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5. La prospettiva del consumatore;
6. Riduzione delle emissioni di CO; e di altri inquinanti dannosi alla salute umana;
7. Misure di sostegno allo sviluppo dell’idrogeno.

4.1 DIMENSIONAMENTO DEL PARCO VEICOLI FCEV

La vendita di autovetture FCEV proposta nello Scenario MobilitaH2IT ¢ riportata in Figura
11 per il contesto italiano’. Lo scenario di vendita in Italia delle autovetture FCEV pone come
punto di partenza un’introduzione di 1.000 autovetture entro il 2020, per poi raggiungere uno
stock di circa 27.000 al 2025 (0,1% del parco veicoli italiano), circa 290.000 al 2030 (0,7%
del parco veicoli italiano) e circa 8,5 Milioni al 2050 (20% del parco veicoli italiano).
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Figura 11: Scenario MobilitaH2IT, stock autovetture FCEV fino al 2050

Passando agli autobus, lo scenario di ramp-up italiano ¢ indicato in Figura 12°. Lo scenario di
vendita in Italia degli autobus FCEV prevede obiettivi pitt ambizioni rispetto alle autovetture.
Gli operatori del trasporto pubblico, attivi in ambito cittadino, dovranno infatti garantire un
ruolo guida nella transizione verso una mobilita alternativa, specialmente nelle prime fasi di
mercato. Il punto di partenza ¢ posto nell’introduzione di 100 autobus entro il 2020, per poi
raggiungere uno stock di circa 1.100 al 2025 (1,1 % dello stock totale), circa 3.700 al 2030
(3,8 % dello stock totale) e circa 23.000 al 2050 (25,0 % dello stock totale).

5 Nel calcolo dello stock autovetture FCEV ¢ stato considerato un life-time di 12 anni
® Nel calcolo dello stock autobus FCEV ¢ stato considerato un life-time di 12 anni




