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Leggl ® deoreti: R. decreto n. 1447 col gquale viene appro- \

valo il teslo unico delle disposizioni di legge per le ferrovie
concesse all'indusiria privata, le tranvie.a trazione mecca-
nica e gli automobili — R. decreto n. 81 col quale viene isti-
tuito il Consiglio superiore del commercio — RR. decreti
nn, 483 ¢ {24 riflettenti: Trasformazione di lasciti di culto
'- Invertzmcnta di lascito pio — Relazione ¢ R. decreto per
lo scioglimento del Consiglio comunale di Borbona (Aquila)
— Ministero_ della guerra: Ricompense al valore militare
—_— Dcsposzzzom nel personale dipendenie — Amministragsione

_della Cassa depositi e prestiti e degli Istituti di previ-
denza: Estrazione delle cartelle del Credito comunale e pro-
vinciale — Ministero del tesoro - Direzione generale del debito
pubblico : Smarrimento di ricevuta — Avviso — Direzione ge-
nerale. del tesoro: Prezzo del cambio pei certifieati di paga-
manto. dei dasi doganali 4’ imporiazione — Ministero d’sgri-
coltura, industria e commercio - Ispettorato generale del
oommoroio Media dei corsi dei consolidati nggagiati a. con-
tanti nelle varie Borse del Regno — Concorsi.

Parte pon ufilciale.

Camera dei deputsti: Seduta del 27 febbraio 1918 — Diario
@stexo — Cronaca italiana — Telegrammi dell’Agangip Ste-
fam — Notizie varie — Bollettino meteorico — Inserzioni.

PARTE UFFICIALE
ILEGGI E DECRETI

11 numero 1447 della raccolla wufficiale delle leggi e dei decret:
del Regno contiene il seguente decreto: .

VIFTORIO EMANUELE III
per grazia di Dio e per volontd della Nazione
RE D'ITALIA

Visto Part. 23 della legge 12 luglio 1908, n. 444, la
legge 15 luglio 1909, n. 524, nonch?d I'articolo 10 della

48, con i quali il Nostro Go-
verno fu autorizzato a riunire in testo unico le dispo-
gizioni di legge, vigenti per le concessioni di ferrovie
ail’inuustria privata, per/le tranvie e per gli automo-
bili, coclrdxnando tali disposizioni con le conseguenti
modifiche di forma e raggruppandole organicamente in:
parti, titoli, capxtQu e sefmom da denominarsi secondo
gli argomenti;

Udito il parere del Qons]ého di Stato in adunanza
generale ;

Sentito il Consiglio dei ministri;

Sulla proposta del Nostro ministro, segretario di Stato
pei lavori pubblici, di eoncerto coi ministri segretari di
Stato per linterno, per la grazia o giustizia, per le
finanze, per il tesoro, per la guerra, per Pagricoltura,
industria @ commercio e per le poste e telegrafl ;

Abbiamo decretato e ‘decretiamo :
P Art, 1.

B approvato l'annesso testo unico contenente le di-
sposizioni di legge per/le ferrovie concesse all’industria
privata, le tranvie a. trazione meccanica e gli auto-
mobili. ‘ ,

Ordiniamo che il prbsente decreto, munito del sxglllo
dello Stato, sia inserto hella raccolta ufficiale delle leggi
o dei decreti del Regnb d’Italia, mandando a chlunque
gpetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, ad;li 9 maggio 1942,
VITTORIO EMANUELE.

GroLITTI — SACCHI — FINOCCHIARO-APRILE —
FactaA — TEDESGO —_ SPINGARDI — NitT1
—_ CALISSANO

legge 21 luglio 1911, n.

> Visto, It guardasigills : Fmoccmmo-Apmm.
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delle disposizioni di legge per le ferrovie concesse al-
I'industria privata,le tranvie a trazione mecdanica

e gli automobili

. PARTE PRI]IA
Dispostitont relafive alle ‘forrovie

TITOLO I
Disposizioni preliminari

Capro I,
Distinzione

Art. 1.
Classificazione.
(Avt. 206, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le strade ferrate sono pubbliche o private.
Sono pubbliche quelle destinate al servizio pubblico pel trasporto
di persone, merci o cose qualunque.
- Sono private quelle che un privato od una societs costruisce
esclusivamente per lesercizio permanente o temporaneo di un
commercio, di un’industria, di un uso qualungue suo proprio.

Caro II,
Ferrovie pubbliche

Art. 2.
Categorie di ferrovie pubbliche.
(Art. 1, primi quattro commi, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Le ferrovie pubbliche si dividono in prineipali e secondarie.

Sono principali quelle che risultano di speciale impottanzy, in
tase ai sejuenti criteri :

Pestsnsione attraverso il Regno ;

Pertitad di traffico;

il congiungimento di centri notevoli di popolazione fra loro,
ovvero con porti importanti marittimi, lacuali o fluviali ;

T'allacciamento a ferrovie estere;

le considerazioni d’indole militare.

Secondarie sono tutte le altre.

‘Nelle disposizioni dei rewol(xmentl qpecmh le ferroue secondarie
sono distinte in due classi: secondarie propriamente dette e locali,
in correlazione alla loro importanza ed alle loro condizioni parti-
colari,

Art. 3.
Ferrovie pubbliche su sirade ordinarie.
‘ (Art. 2, primo e secondo comma, legge 30 giugno 1806, n. 272).

Lo ferrovic principali banno sede propria.

Le secondarie possono essete stabilite anche su strade ordmarlo
pubbl che a condizione che:

1° si Jasci una zona sufliciente per .il carreggio, ed in- ogm

modo non mai inferiore 2 quattro metri dalla linea d1 massima’
sporgenza del materiale mobile. Detta zona, pud, in caso di osta-
coli speeiali, come ponti, brevi traverse di abitato e simili, ridursi
anche ad una larghezza minore dei limiti sovrindieati, purchd si ri-
spettino le cautele stabilite nel regolamento di cui all'art. 87 del
preseate testo unico;

(Act. 11, primo comma, leggo 12 luglio 1908, n. 444). — (Art. 82,

legge 27 dicembre 1896, n. 581). — (Art. 11, secondo comma,
- legge 12 luglio 190F, n. 444) b

" £% abbiano sede separata dal carreggio. La zona pel carreggio

T,

i,
:dhv‘e essere separata da quella riservata alla ferrovia nei modi de-
.terhlinatl nell’atto di concessione (siepe, stecconato, mura) tenendo
‘eobtd* delle condizioni speciali della localith attraversata. In casi
"ecuezxonah, e su conforme parere del Consiglio superiore dei lavori
-pubblici, pud prescindersi dall’obbligo della separazione di sede su

i

saltuari trafti, che nel lord complesso non superino un terzo del«
I'interd lunghezza della lines da oostrmré

CAFo L
Ferrovie private

Art. 4, .
Categorie di ferrovie _private.. ‘
(Art. 207, primi tre commi, legge 20 mn.rzo 1865,, n. 2248, all..F),

Le ferrovie private si dividono in due. categono.

La prima comprende quelle che corrono esclusiva.mente su ter-
reni appartenenti a chi le costruisce, senza intersecare o in aloun
modo interossare alouna-proprietd’ pubblica o:privata.:

La seconda comprende quelle che toccano:in qualsivoglia .modo
le proprieta alttui,le’ pubbhche vie di qomumcazione,i ocorsi d'acqua
pubbliei, gli abitati ed ogni altro sito od opera. pubblica, .

(Art. 1, ultimo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Le ferrovie private della seconda categorxp sono parificate perle
norme di costruzione e di esercizio: alle ferrovie locali, in quanto
congernono la sicurezza delle persone o delle cose o la pubblica
igiene, ,

“Art, 5,

Servitic coattive-di .passaggio.
(Art. 208 legge 20 marzo- 1885; n.-2248,~all. F)

Le proprietd.private, che debbono intersecarsi con le ferrovie pri-
vate della seconda categoria,sono soggette alla servitit del passag-
gio coattivo, e coloro che costruiscono le dette strade ferrate; deb-
bono adempiere agli, obblighl tutti dalle legge Jimposti, per. I'acqui-
sto dellu. servitd coattiva dl acquedoﬂ;o

(Art.-300;" legge: 20 marzo 1865, .n.. 221y, alqs).

L'approvaziono superiore dei- progetti tecniel delle ferrovie private
di seconda categoria® non conferisce a-chi- intenda di costruirle il
dmtto d’xntraprendero i la.vori sé primh eglr non ubbia :fatto con-
state presso I'autorith’ amministrativa locale’e, ove d’uopo, presso
chi esereita la ferrovia pubblfea alla quale Ia ferrovia. privata deve
congiungersi; di avere compiuté tutto' cid che: la- légge- prescrive
per l'esercizio délla servitu.attiva di passaggio- nelle altrui bro«
prieta.

Art. 6,

Congtunzioni ferroviatrie e siradali. .
(Art. 212, primo comma, legge 20 marzo 1865, ni’ 2248, a.ll F).

Le .congiunzioni e le intersecazioni delle ferrovie pnva.te con lo
pubblichs e 1u loro immissione nélle strade pubbliche ordinarie, nelle
pxazze, negli abitati od altri sifi’ pubbliei, &' fattd con tali disposi=
zioni'da rign nuocere alla libertd, sicurezza e regolu'itb. ~dei servizi
ed usi- pubblici relativi.

' ¢

Art. 7.0
Servzzzo Dbubbdlico su ferrovie prwate.
(Art. 5, ecomma quinto e sests, legge 12 luglio: 1938,.n. 444)

Al Governo & data facoltd di concedere annuie- sovvenzioni chilo~
metriche sino a L. 1200 a chilometro, e per un periodo non supe-
riore a £0 anni, per Pesereizio di forrovie 'privats da antorizzare] al
semmo pubblico.

*.Le- sovvenzioni sono accordate con décrets Reale, su proposta
dei ministri del lavori pubblici e del tesoro,.e sul conforme pa-
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Stato.
CAPO Iv.

Derivazioni d'acque.e. navigazione lacuale

Art, 8.
Derivazioni d’acqire.
(Art. 15, legge 1R luglio 1908, n. 444).
Le derivazioni di acque pubbliche, posteriori alla legge 12 luglio
1908, n. 444, accordate ad un concessionario di ferrovia pubblica per

l_fq.ppucuuone della trazione elettrica hanno la durata della conces-
“slone della ferrovia e ne sono parte integrante.

_Art. 9.
- Navigazione lacuale.
(Art. 16, legge 12 luglio 1908, n, 444).

Nei rigudrdi dell’esercizio- delle linee di navigazione lacuale in
~gervizio pubblico .ed in corrispondenza con le ferrovie la sorve-
aglanza & esercitata dal Ministero dei lavori pubblisi con le norme
-stabilite per le ferrovie concesse all’industria privata.

Sho TITOLO II
Concessio i

; —

Caro L

Concessionari

Art. 10.
Norma generale.
(Art 1, prima parte, legge 20 giugno 1873, n, l47a).
o 1L Governo del Re & autorizzato ad accordare per deoreto Reale
Jall'mdustria. privata, a Provincie e Comuni, isolatamente o riuniti

rin -consorzio, concessioni per la costruzione e l'esercizio di strade
forrate pubbliche. S

(At 4, parte seconda dell’ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 414).

-Alla cessione dell'esercizio di linee secondaric apparteuenti. allo
Sta.to si provvede con legge.

! Art, 11
Concessiont ad enti  bblici.
(Art. 9, legge 4 dicembre 1902, n. 508).

Le Provincie, i Comuni-ed i:Consorzi provinciali e comunali sono
autorizzati a costruire ed esercitare le ferrovie che venissero loro
concesse, sia & propria cura diretta, sia a mezzo di societd o d’im-
prese subconcessionarie.

Con apposito regolamento, da approvarsi mediante decreto Reale,
sono stabilite le norme, con la osservanza delle quali gh enti so-
yranominati possono costruire ed esercitare lo forrovie.

A

Art. 12,
Costitusione. del Consorzio.
(Art. 7, legge 29 giugno 1873, n. 1475).
_ .1 Consorzi di Provincie e di Comuni,. per la concessione di una

ferrovia o I'acquisto di concessione fatta a terzi, sono_costituiti con

1o forme seguenti:

I Consigli provineiali o comunali deliberano sulla costituzione del
.Consorzio e determinano la quota del concorso di ciascun ente mo-
rale, il numero dei rispettivi rappresentanti in proporzione della
quota- di -consorso, la loro durata in ufficio e il modo . di rinno-

- warli,

*'1::J, rappresentanti- del Consorzio compiland, oonforme alle disposi= | gi

" rere del Conmgho superiore dei 'lavori pubb11c1 ¢ del Consiglio di

zioni del presente testo unico di IJ 20, 1o statuto consorziale da ap-
provarsi per decreto Reale sulla pg‘oposta dei ministri dei lavori pub—
blici e dell’interno, sentito il Consigho di Stato.

(Art, 13.
Funzionamenlo e d@lmla del Consorzio.
(Art. 8, legge 29 gi guo 1873, n. 1475).

I rappresentanti del Consorzio costituiscono 1'assemblea consor-
ziale a cui spetta 1’approvazione |dei contratti di costruzione, ces-
sione o esercizio della ferrovia co sorziale, dello spese straordinarie,
det bilanci annui ¢ del’ riparto delle spese ¢ dogli utili in propor-
zione delle quote di concorso.

* L’assomblea nomina nel suo seno un Comitato permanente di eui
lo statuto determina la durata e il modo di rinnovazione.

Il Comitato permanente amminjstra il Consorzio nei modi deter-
minati dallo statuto @ provvede in massima a tutti gli intoressi ed
atti dell’azienda consortile. 3

Il Comitato permanente, per la; durata di tempo fissata dallo ste-
tuto, elegge un presidente che rappresenta il Consorzio a tutti gh
effetti civili e amministrativi. ‘

11 Comitato permaneate comunica il bilancio annuo approvu.to dal-
I’assemblea ai corpi morali del QOnsormo ed ai prefetti delle loro
Provincie.

I Consigli comunali e provmcm 1sl:anzmno nei lora bilanci le sommo
rispettive.

I prefetti invigilano all’esecuzione di quest’obbligo, e in oaso di

‘1 .difetto promuovono I'iscrizione delle somme di ufficio.

Nessuna opposizione, né in via amministrativa, nd in via giudia
zmrm, pud sospendere il pagamento delle rispettive quote.

(Art. 10, legge 29 giugno 1873, n. 1475).

Il Counsorzio s'intende contmuﬂuvo per tutta la duraty della con-
cessione.

Art. 14.
Comilati per le c?ncessz‘oni @ Provincie.
(Art, 9, legge 20 giugns, 1873, n. 1475).

I Consigli delle Provincie clge ottengano concessioni di ferrovw

devono formare un Comitato pFrmnnente di tre membri colle attri.
buzioni dell’articolo precedente,:

Art. 15.
Cessione Qella concessione.
(Att. 205, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F).
Quando la concessione della,(costruzxone ed esercizio di una fer-
rovia pubblica sia stata fatta a favore di-un individuo o di una so-
cietd in nome collettivo, o di una societd in accomandita, & sempre

in facoltd al concessionario dx( cederc ad una societd anonima i di-

ritti e la ragioni che gli competono, tanto per la costruzione, quanto
per l'esercizio e manutenzione.

In tale.caso la societd anodlma. deve costituirsi con wun capxta.le
che é determinato dal Goveruo ed & retta da uno statuto.

,Cmo 1L
Atto (’ii concessione
|

|
Sezione I.
Permesso di studi

| Art. 16,
‘ Domb?zda per studi.
(Art. 242, legge 20 marzo 1885, n. 2248, all. F).

Chiungue voglia ottenere il permesso di fare sul terreno gli studi
un progetto di ferrovia ?ubbhca. deve rivolgersi al Ministero de1

|
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lavori pubblici con apposita domanda, accompagnata da-un piano
od abbozzo™ di massima delia linea silla guale infendq di‘faré i dott?
- studi, ed indieare il tempo entro il quale.egli si propone di comin-
ciarli ¢ compierli. '
Art.. 17,
Permesso di siudi.
(Art. 243, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Il parmesso, di cui all'articolo precedente, non conferisce al po-

" gtulante nd an ~‘dirii:i;o di prelazione, nd alcuna altra ragione esclu:
-giva per il conseguimento della concessione, ma solo la facolth di
_eseguire nelle proprietd private e pubbliche, osservando il disposto
" della legge, gli studi e le operazioni geodetiche necessarie alla com-
-pilazione del progetto. Il permesso pud venire accordato eontempo-
raneamente per la medesima linea a piu postulanti, e s'intende

estinto alln scad>nza del tempo per cui fu concesso.

Sezione II.
Domanda di ¢ ncessione

—

Art. 18.
' Domanda.
(Art. 244, legge 20 marzo 1£65, n. 2248, all. F),

Le domande di concessione della c¢ostruzione e dell'esércizio di
.una ferrovia pubblica debbono essere &ecompagnate da-‘una dimo-
strazione della: stia pubblica utilitd, dalla inditaziorre del Yhodo col
-quale y’intendé provvedere alle occorrenti spese, dal caleolo pre-
suntivo dell’importare di sua costruzione e primo Btabilimento, e
finalmente da quel piani, profili e disegni che sono necessari per
pronunziare giudizio sulla regolarith tecnida del progetto e sul grado
di esattezza del ealcolo suddetto.

Il Ministere, secondo le circostanze, pud anche richieders dai po-
stulanti la_presentazione del calcolo presuntivo del costo dell’eser-
cizio della ferrovia e quello del suo prodotto lordo, con la esibizione
_ degli elementi statisticisu cui questo & fondato.

Art. 19.
Istruttorta,
(Art., 245, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Ls domande suddette sono subordinate al preventivo esame e pa-°
rere del Consiglio superiore dei lavori pubblici per 1a parte tecnica,
e del Consiglio.di Stato per la parte giuridica od amministrativa,

Sezione III,
Deoreto di concessione

Art. 20.

Decreto Reale di concessione.

(Art. 13, legge 27 dicembre 1896, n. 561.'— Art, 246, legge 20 marzo -
1865, n. 2248, all. F). :

Le ferrovie vengono concesse per decreto Reale sopra proposta
del ministro def lavori pubblici. :
L’atto di concessione & basato soprs” un ‘éapitolato.

Art, 21.
Dichiarazione di pubblica wtilita.
(Art. 4, 'legge 30 giugno 1889, n. 6183).

.~ Col decrato di concessione delle farrovie pubbliche alla industria
privata, s'intende implicitamente emessa la dichiarazione che tali
opere sono di pubbliea utilith, di che e per gli effetti dell’art. 438

- del Codice civilo & ‘delle leéggi 25 gingno 1865, n. 2359, 18 dicem-

. bre 1879, n. 5188, sulle ‘ebpropriazioni per pubblica utilitd.

i
!

|
4|

Duratd della “concessione.

(Art. 248, prime linee, Jegge 20 marzo, 1865, n, 2248, all. F. — Art. 14,
legge 27 dicembre 1896, n. 561).

Le concessioni delle ferrovie pubbliche si fanno per un tempo
determinato dagli atti delle medésime, ma non possono ossere fatte
per un periodo di tempo eccedente 4 70 anni,

Determinasioni nell’atlo di-concessione.
(Aft. 2, sécondo comma, logge 4 diesmbre 1902, m. $06).
Negli attl atti di concessione sono determinati il tipo di costru=
zione, i limiti di massima pendenza, il raggio - minimo delle curve
ed ogni altra modalith della costruzione ed esercizio, nonchs il ter-
mine di tempo utile per la vltimazione dei lavori ¢ per Papertura
all’esercizio delle singole lince. '

(Art. 16, primo comma, legge 27 dicembre 1896, n. 272).

Negli stessi atti di concessione sono determinati, ‘sopra proposta
del concessionario, 1a quantith e il tipo di materiale mobile di &ui
deve essere provveduts ia line in relazione -al servizio cui & de-
stinata. Nei capitolati vengono stabiliti-per elascun caso la velooith
massima e la composizione dei trenl in' rapporto colle condizioni .
della strada e le prescrizioni valevoli‘a coticiliare 1a sicurezza del=
P'esercizio con la razionale economia del .medesimo, speeialmente
per quanto riguarda il numero e 1o attribuzioni del personale viag-
giante e di stazione, la composizione ¢ Ia circolazione dei treni.

Art, 24,
.Caugione.
(Art. 247, leggé 20 fharzo 1855, n. 2248, all. F).

Alla stipulaziohe dell’atts ‘'di concessione; il conctislonario deva
dare and primordiale ¢auzioné per assicurare eche entro il termine,
da fissarsi nell'atfo medesimo, egli fard il “deposito ‘definitive, che
'gli verrd noll’atto stesso prosdritto a guarentigia ‘dell’adempimento
dell’assunta impresa. Ct

Tale deposito definitivo & restituito a rate di mano in mano che
procedono i lavori di-costruzione, salvo un'ultima rata che viene
titehuta fin dopo 1a collatdazione fimale dell'dpera.

Caro III,
Sovvenzione e sussidi

'Sezione I,
Sovvenzione governativa

Art. 25,
Ferrovie che possono essere sovuenzionate. -
(Ait. 1, secoiido coinfha, legge 30 giugno 1889, n. ‘B183),
La sovvenzione & adcordata alle ferrovie da dostruirsi a sezione

normale od & sezione ridoita, che congiungano tra loro o alle reti
principali ed ai porti del Regiio: aiipi e popolati territori; centri

J cospleul per industria e per Ficchezza di Prddotti agricoli; bacini

minerari ; regioni ancora prive di ferrovie; capoluoghi di cireonda-

| rio e di mandamento; Comuni di frontiera ;. od aliaceino altre fer
| Tvie 'gid sistaiitt, semprechs lo finove ePFOviE fon factians sbne

Soiténza Titetta ed in notévole parte del loro PAFesT™o hd uiia lineh
delle reti prineipali, toccando pit centri importantl ¥e¥F¥iti @a Yute
§ta, §alve le disposizioni delle leggi vigdhti.

(Art, 3, primo comma, legge 30 giugno 1008, n. $78).

Le sovvelizioni chilometriche, che il Governb del Re & mutdriz-
zato a concedere per costruzione ed esercizio-di ferrovie, possono
essere -assdgnate qualunque sia il sj di trazione, o In mimira



' GAZZETTA UFFICIALE

dello scartamento, quando ancie ottenuta con inierposizione di bi.
nario ad altro esistente, nonchd per le ferrovie o per i tratti di
ferrovie che siano stabilile su strade ordinarie, quantunque senza
sede separata. '

(Art. 2, prime linee, R. decreto ¢5 dicembre 1837, n. 5182-0is, con-
vertito in legge 30 giugno 1889, n. 6183).

Non ¢é accordata veruna sovvenzione se non siano presentati re-
golarl progetti.
Art. 26.
Forma della concessione.
(Art. 5, sesto comma, legge 12 luglio 1408, n. 444).

Le sovvenzioni sono accordate con decreto Reale, su proposta dei
ministr]l dei lavori pubblici e del tesoro, e sul conforme parere del
Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato.

Art. 27,
Limile massimo della sovvengione.

(Art. 2, logge 29 gingno 1873, n. 14753; art. 1, legge 30 aprile 1899
n. 168; o art. 1, letters b), h), legge 15 luglio 1909, n. 524).

Pud esserc accordata ai concessionari una sovvenzione annua non
magglore di L. 5000 per ogai chilometro e per un periodo di tempo
da 35 a 70 anni in favore delle ferrovie pubbliche che in avvenire
saranno concesse.

(Art. 5, primo comma, legge 12 luglio 1908, n. 44!).

Il Governo & antorizzato a ridurre a 50 anni la durata massima ‘
delle sovvenzioni chilometriche, aumentandone da L. 5000 a 5700 11 |

limite massimo.

(Art. 13, legge 9 luglio 1905, n. 413, e articoli 1 e 5, legge 21 lu- '

glio 1911, n. 848),

il massimo della sovvenzione chilometrica potrh essere portato

flmo » L. 10000 per 50 anni, in favore di quelle ferrovie che:
a) attraversino regioni montuose e richiedano notevoli spese
di costruzione ;
b) ovvero richiedano una spesa, debitamente accertata, di
--=*-—~*-ne superiore a L. 150.000 per chilometro,
Ntre siano destinate a congiungere i eapoluoghi di Pro-
capoluoghi di circondario o importanti capoluoghi di di-
'a loro o con quelli di Provineia, o a collegare Comuni, la
nsiva nopolazione superi i 100.000 abitanti, o ad unire due
| Regno o linee importanti internazionali o a rags
o,

Art, 28,
aduazione della sovrengione.

dicombre 1887, n. 5162-bés, convertito in legge
I NB188).

vore delle ferrovie, delle quali si &

, & accordato in somma piti o meno

i maggiore o minore fino a rag-

Wo precedente, tenuto conto spe-
= --qdizioni:

i enti interessati in relae

\g.spese di esercizio, alla

** - " -~no interesse alla

she & presume

’blioi, o special-
indiretti delle

arvita dalla nuo-
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va ferrovia e della produzione agricola ed industriale della mede«

sima.
Art. 29,

Uhilizzazione delle sirade e raccordi,

(Art. 15, comma terzo legge 9 luglio 1905, n. 413; art. 3, penultimo
comma, legge 3) giugno 1403, n. 272; el art. 1, lettera o), legge
15 luglio 1909, n. 524) — (Art. 6, ultimo comma, legge 12 luglio
1908, n. 444).

Salvo disposizioni diverse derivanti da precedenti Joggi speciali,
nella doterminazione della sovvenzione #i tiene conto deila minore
spesa derivante dalla utilizzazione delle strade ordinarie o degi'im.

pienti ferroviari esistenti.

Le spese per i raccordi, allacciamenti ed uso comune di staziont
di cui all’art. 58, debbono essere comprese neci progetii di massima
delle linee da concedere ail'lndu~trin privata ancho agli effetti della
determinazione delle sovvenzioni chilometriche.

Art. 30.
Saggio di capitalizzazione.
(Art. 5, terzo comma, logge 12 luglio 1903, n. 44i).

Per 1a determinazione delle sovvenzioni, il saggio lordo di capita)
lizzaziono ¢ siabilito sulla base del saggio effettivo d'impiego in ti-
toli del debito pubblico consolidato italiano 3,50 vper cento, risul«
tante dal prezzo medio dei listini uffieiali del trimestre, anteriore
alla presentazione della domanda di concessione, aumentato del-
I'uno e mezzo.

Art. 3.
Decorrenz della sovvengione e lunghezza sussidiatd.
(Art. 1, parte prima, legge 9 luglio 1905, n. 413).

Lo sovvenzioni dello Stato decorrono, per ogni tronco di ferrovia,
dal giorno in cui, con Pautorizzazione del Governo, ne ha luogo
Papertura all’esercizio, secondo 1l piano stabilito negli atti di con-

| cessione. La lunghezza di ogni tronco, agli effetti dell’applicazione

delle sovvenzioni medesime, & misurata sull'asse del binario di corsa

1 e computata fra gli assi dei fabbricati viaggiatorl nelle stazioni

estreme, qualora siavi innesto con altre linee, ovvero fino allestre~
mita dei binuri di servizio nelle stazioni eapolinea.

Art. 32.
Stangiamenti di bilancio.
(Art. 5, due ultimi commi, legge 12 luglio 1008, n. 444).

Le somme da pagarsi annualmente per sovvenzioni sono stane
ziato nel bilancio dei lavori pubblici in un capitolo denmomihato:
< Sovvenzioni chilometriche per Yerrovie comcesso all’ industria
privata ».

Quando le sovvenzioni da pagare per una linea eccedono Ia soming
di annue L. 500.000, il corrispondente stanziamento & fatto in um
capitolo separato nel bilancio dei lavori pubblici.

(Art. 2, penultimo comma, legge 12 Inglio 1908, n. 444 e articoli 8
o 4, legge 21 luglio 1911, n. 848).

A misura che verranno fatte lo concessioni, di cui agli nrticol_i27
(comma 3), 222, 223 e 235, saranno impostati nel bilancio del Mini
stero dei lavori pubblici e relativi stanziamentd.

(Art. 4, legge 30 aprile 1899, n. 168; art. 5, penultimo comma, legge
12 luglio 1908, n. 441; art. 1, lettera h), legge 15 luglio 1209,
n. 524 e art. 2, ultimo comma, lagge 21 luglio 1910, n. 580).

Nella legge di approvazione del bilancio di previsione del lavori
pubblici si determina il limite dei nuovi impegni 'ehe possono assu-
mersi per le sovvenzionj nell’esercizio oui il bilancio si riferisce,
Tale lumite & aumentato dell’ammontare delle sovvenzioni per fera
rovie complementari e per le linee di cui agli articoli 224 0R35.
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Sezione II.
Sussidi ed offerte legali degli enti lccali

Art, 33,
Sussidi da parte degli enti locali.

{(Art. 38, quarto e quinto comma, legge 27 dicembre 1806, n. 561 ; e
art. 1, lettera 1), legge 15 luglio 1909, n. 524).

- Le Provineie, i Comuni e gli altri corpi morali, quando vi eon-
corra I'interesse locale, possono accordare sussidi alle ferrovie, pre-
feribilmente in forma di sovvenzione chilometrica, da decorrere dal
giorno in cui Ia linea & aperta all’esercizio, ferma I'osservanza del-
L'art. 303 del testo unico di legge 21 maggio 1908, n. 289; al di-
sposto del quale articolo pud essere derogato in caso di evidente
pubblica utilith per decreto Reale su parere favorevole del Consi-
glio di Stato.

k& loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito ehilo-
metr.col
- Art. 34,

Offerte legali.

{Art. 2, R. decreto 25 dicembre 1887, n. 5162-bis, convertito in legge

30 giugno 1889, n. 6183). — (Art. 5, quarto comma, lettera ),
legge 12 luglio 1908, n. 444).

Non & accordata veruna sovvenzione dello Stato se non risulti
‘che siano intervenute, da parte di enti morali o di privati che vi
abbiano uno spe:iale interesse, legali offerte di qualunque forma che
assicurino la costruzione e l'esercizio della ferrovia, fatta eccczione
quando Yeccedenza d:l limite legale dells sovrimposta fondiaria de-
gli enti interessati e gli oneri di bilancio per interessi di mutui pas-
sivi superiori al reddito delle entrate patrimoniali e dei servizi pub-
blci sieno in misura tale, a giudizio esclusivo del Governo, da non
consentire nuovi aggravi.

Sezione III.
Garanzia delle obbligazioni ed operazioni finanziarie

Art, 35,
Distinzione della sovrensione.

{Art. 7, primo e secondo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444 ; art. 8,
lettera c), legge 16 gingno 1907, n. 510).

Negli atti di concessione di costruzione e di esercizio dev'esscre
dichiarato quale parte della sovvenzione chilometrica governativa
gin attribuita alla costruzione ¢ quale all’esercizio.

Quando, secondo le risultanze dellistruttoria, I'esercizio sia at-
tivo, Ia parte riservata a garanzia dell’esercizio stesso non puo es-
sere minore di un decimo né maggiore di due decimi.

Art. 36.
Vincolo della sovvenzione per le obbligazioni.
(Art. 3, legge 9 luglio 1905, n. 413).

Il Governo pud autorizzare le Societd per azioni concessionarie di
ferrovie ad emettere, agli effetti dell’art. 171 del Codice di com-
ercio, obbligazioni garantile sulle sovvenzioni chilometriche.

La garanzia perd non pud essere data che sulla parte delle sov-
venzioni relativa al servizio dei capitali da impiegare per la costrus
zione della ferrovia, dovendo la residua parte rimanere dispo-
nibile per 1'esercizio.

(Art. 7, terzo comama, legge 12 13glio 1908, n, 444 ; e art. 8, primo e
secondo comma, legge 16 glugno 1907, n. 540).

La parte di sovvenzione governativa attribuita alla costruzione
‘pud essere vincolata integralmente, in Italia o all'estero, al'servizio
delle obbligazioni, quando concorrano le seguenti condizioni:
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@) che lo statuto della societd e le successive modificaz’ oni
siano approvati per decreto Reale, su proposta dei ministri dei la-
vori pubblici, del tesoro e di agricoltura, industria e commercio;

b) che almeno una meti della linea sia aperta all’esereizio e
collaudata ;

¢) che 'ammortamento delle obbligazioni sia stabilito in un
periodo di tempo, non eccedente la durata della concessione.

11 ministro del tesoro, d’accordo col ministro dei lavori pubbliei,
stabilisce caso per caso le norme opportune per regolare l'emissione
delle obbligazioni stesse in rapporto alle condizioni del mercato o
per assicurare alla costruzione della linea l'implego delle somme
ritratte dall’emissione.

Art. 37,
Vincolo delia sovvengione per alire operaszioni finangiarie.
(Art. 7, commi terzo e quarto, legge 12 luglio 1908, n. 444).

La parte di sovvenzione governativa attribuita alla costruzione
pud essere vincolata integralmente, in ltalia o all’estero, anche a
garanzia di operazioni finanziarie con banche ¢ eon istituti di cre-
dito per la provvista dei capitali necessari alla costruzione della
linea concessa ed all’acquisto del materiale rotabile, quando con=
corrano la seguenti condizioni :

a) che siano comunicate al Governd le condizioni dell'opera-
zione finanziaris ;

b) che la somministrazione dei capitali proceda secondo I'avan-
zamento dei lavori, in base a certificati rilasciati dal Mimstero dei
lavori pubbliei;

¢) che I'ammortamento del prestito sia stabilito in un periodo
di tempo non eccedente quello della durata della sovvenzione.

In caso di decadenza della concessione per mancato compimento
della costruzione, la sovvenzione resta vincolata per Ila sola parte
corrispondente alla somma effettivamente somministrata in base ai
certificali rilasciati dal Ministero dei lavori pubblici. Ultimata la
linea ed aperta all'esercizio, la sospensione di pagamento della sov-
venzione nei casi previsti dall’art. 203 é limitata alla sola parte non
vincolata.

Art. 38
Suddivisione in tronchi.
(Art. 7, comma quinto, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Quando nell’atto di concessione sia prevista 1'apertura de
all’esercizio per tronechi, la parte di sovvenzione attribui
struzione & suddivisa per tronchi. In tale easo, ape
all’esercizio e collaudato, la corrispondente quota
pud essere vincolata al servizio delle obbligazion
delle suindicate operazioni finanziarie, senza ossery
dizioni rispettivamente stabilite dall'art. 36, lettelf
tera b) del precedente articolo.

Art. 39.
Agevolazione fiscale pe= '~ ~
(Art. 7, ultimo comma, legge

Le obbligazioni, emesse esclusivaﬂ
nuove ferrovie concesse al’:-*—<
tassa di negoziazione, di &

n. 414 (testo unico), nella m

ogni mille lire (decimi jr-

A

¢
Gl' istituti
fare anticips
colo 171 del
sente testo 1
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-Tali, anticipazioni possono essere fatte:a non.:piu di sei. meal e
POrinon ‘oltra ‘tra-anarti.del valore corrente delle. obbligazlonl .

cu’o IV,
wvuuveemen® .di sola costruzione ,

Art. 41,
Casi e norme di concessione di sola costrugione.
(Arﬁ. 2, meno i tre ultimi commi, legge 12 luglio 1903, n. 444),

' Per Je.forrovie principali necessario al completamento della .rete
di: Stato le concessioni all’industria privata col sistema delle.sov-
venziom chilometrichoe o delle offerte degli enti interessati, secondo
lq.disposmoni degli. articoli 25, 28 e 34.-del presente ytestaunico,
possono essere limitate alla sola costruzione, riservando.. allo . Statv
leserclzlo col proprio materiale mobile, “

In tali casi:

' .a) la differenza tra 'annualitd necessaria per I'ammortamento
in, oinquant’anni del capitale occorrente alla costruzione e 'am-
montnre,:della sovvenzione governativa e delle offerte degli enti in-
teressati & corrispusta sl concessionario mediante compartecipazione
al- prodotti della linea, quali risultano dalle contabiliti dell'Ammi-
nistmzione della ferrovie di Stato, depurati dalle spese di eserclzio
da’ onlcolarsl m base al coefliciente determinato nell’atto dx. con-~

cessione, tale compartecipazione fa carico al bilancio dell'Ammmi-‘

stmzionn stessn e non.pud ecceders in ciascun anno.la somma sta-
bilita nell'atto di concessione ;

). la concessione ha termine quando sono rimborsate le speso
di costruzione, ma non pud avere durata superiore a 70 anni;

¢) la concessione pud essere riscattata nel termine indicato
nell’atto di concesslone, pagando al concessionario il capitalé cor-
rispondentoe alld residue unnualith per sovvenzioni & compartecipa~
zionj ni.prodotti, depurate dall’ammontare delle imposte, e calco-
lato ul saggio stabllito_nell'atto di concessione..

Alle oondizioni stesse & obbl gatomo per lo Stato il riseatto, a ri-
ctii‘e,st:g,dol concessionario, quando nel decennio precedente.alla ri-
chiesta, non siasi.raggiuato in media il-prodptto -lordo iniziale pre-
visto neil’atto. di concessjone.

Lu. detqrmipazlone delle linee forroviarie, alle quali & applicabile
11 presente articolo, ¢ della misura massima delle rigpettive sov-
venziom chilometriche & fatta per legge. Col relativo disegno di
legge devono comunijcarsi al Parlamento i pareri- del Consiglio su-
petiore., del Javorl pubblici ¢ del Consiglio di amministrazione delle
ferrovle di Statp, sulla, necessita che le lineo stesse. facciano parte
della rato.di;.Stato.

Art. 42,
Asta o licitazione per le concessioni.
(Art. 3, primi cinque commi, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Ultimata ll’uztruttoria della domanda di conoessione di sola co-
struzlone, 1l Ministero dej lavom pubblici indice l'a.sta con umco
osperimento, o la licitazione pmva.ta,, in base al progetto df mas-
slmu. approvato o redatto dal Governo ed alle condizioni stabilite
per ‘Ia concessione.

All’nstu od alta licitazione privata sono ammesso soltanto ditte
che,. % gmdlzio lnslndaca.bile del Governo, siano rltenute idonee e
di. notorla solvxbiljta

L’nggiudlcmone & fatta a chi offre il maggior nbasso sulla. 80V-
venzione, chilometrica. provvisoriamente determinata dal.Governo..

}l rxohiedente Ia concessione, che non resti aggiudicatario ed al
qunle appartenga.ll progetto .approvato, ha diritio solo al rimborso
delle spese incontrate per la.compilazione del progetto stesso in
mlsum non mugglore di L. 750 a chilometro..

Qunndo l'uta, sia. andata deserta o sia rimasta, senza. eﬂ‘etto la
holtnzlone pnva.ta, il Governo ha facoltd di accordare.la concessione
a-trattativa privata.

_(Art. 3, terz!ultimo ed ultimo

Prag etto. .
! (Art:-8- commi-sesto- o settimo, legge~12 ‘Tuglfo "1908; W H44). "
. Nelitepmido stabilito I'aggiudicatario provvede, sotto pena di de«:

"cadenza, olla .compilazione del progetto esecutivo in base al quale

¢ definftivamente stabilito dal Governo 1’'ammontare delle sovvenw
zioni chilometriche e della com arteclpazione ai prodotti, & norma’
dell’art. 41.

L’approvazione del progeito gsecutivo nei riguardi tecnioi ed eco«
nomicl e quella delle varianti uccessiyamente richieste .dal con-
cessionario sono nservate nl udizio esclusivo e insmdaqablle del
ministro dei luvori pubblici su ,eonforme parere del Consiglio su-
pono:e,,dgu lavom pubbliox.

W A

4.
(Art. 3, commi ottavo e nopo, legge 12 lugliv 1908, n. 444).

Le economie sulla spesa prevista, dipendentl da variany! proposte
dal conoessionario ed approvat dal Governo, sono divise per metd

Econosz ed 'au'mentz_’-

- fra, concessionario ¢ Stato, con juna comspondente dxminuzione del

comspettlvo della concesaione. ;

Approva.to 1l progetto esecuff vo, se dal Govorno smno rlchleste '
varianti ed aggiunte che imp rtino maggiore spesa, l’ammontaro
della sovvenzione ohilometric o dello. oompart.eoipmone ai pro-
‘dotti & aumentnto in mgxone el maggior costo delle opere, da des . -
termmarsi di nccordo od a e dl. tre a.rbltm, nominati ano dal -
ministro dei lavorl pubbliol,u o dal concessionario ed il terzo dalle. .
parti stesse o dal presidente ella Corte d‘uppello di Roma. Oltro -
tale caso, nessun aumento -di jsoyvenzione o di. compartecipazions
ai prodom puo essore accordaA 0, © nessun compenso per, qualsiasi
titolo é dOVuto al’ concelslonano, qual}mque sia por risultare il co-
sto eﬂ‘ettivo della. linea. data iT concessione.

rt. 45.
Vigilanza e danni.
comma, legge 12 luglio 1908, n. 441)

Per la vigilanza ed il sindacato dei lavori valgono le norme vi-
genti nelle concessivni di ferrgvie all’ industua privata perlu parte
relativa alle costruzioni,

Durante la coneessione lo Stato. pud sempre rivalersi, sulla Sbv-
venzione che non risulta vincplata a norms degli articoli 36 e 37
del presente testo unico o sullp quofe di compartecipazione ai pro-
dotti, per 1 danni, di cul all’att. 1639 del Codice civile, verificatisi
nel decennio dall’approvaziong del collaudo della linea.

APO V.

t

Compatercipazione.ai . prodotti

rt. 46.
‘Nar a generale.
(Art. 285, legga.20 marzo 1865, n. 2248, all. ).

Ogni volta che dai. conti.dpl concessionario risulti che I'annuo
prodotto netto di una ferrovia| ragguagliato sull’ultimo scorso quin-
quenuio, eccedo il 10 per cento, se altro minor limite non sia stato
stabilito dall'atto di concessione, il Governé ha diritto ad una par-
tecipazione negli utili egualo glla metd dol sovrappju, &

Talo diritto pud egli cominciare ad esercitare Soltanto dopo sca-
duti quindiei apni " dal giorno| dell’apertura della ferrovia al per-
manente osercizio sull’intera linea, se nell'atto di conecession
non. sia stata espressamente tigsata epoca pid lontana, °

Si dichiara poi intendersi per prodotto netto quello che rimane
del prodotto lordo, detratte 14 spese d’esercizio, di manutenzione
e riparazione ordinaria e siraordinaria, i canoni e { tributi puba




blici_, I’e Spsse di amministrazipne, quelle di sorveglianza del Goe
verno, ove ne sia il caso, il fondo di riserva e quello di estinzione
el capitale di primo stabilimento, |

Il Goyerne pud ripunciare-alla cotpartecipaziond det prodottl eui-

avrebbe, il diritte, impopendo 3l coppessionaria un abbagsamento
corrisnondente ‘nelle, tgriffe.
" At 47,
Nuove ferrovie non sovvengionate.
v . (ATt 12, legge 10 glugno 1907, n. 540).

Nelle concessiont dt ferrovie all'industria privata senza sovven-
zione governativa,-posteriori alla legge 16 giugno 1907, n. 540, il
diritto-di compartesipaziono dello Sato résta regolato daliarticolo
precedente, ma si esercita sul prodotto netto-cacedents I'interesse
lega.le_ commerciale computato sul eapitale azionario o su quello di
primo, impianto e prima dgtizione di materiale mobile e di eserei-

zio u'norma dell'articolo seguente.
Art, 48,
Nuove [errovig sovvgnsiongle.
(4rt. 11, legga 16 giugno 1607, numero 510).

Lo Stato ha diritlo di comparteeiparé ai prodotti lordi ultraini-
zialy di ferrovie sovvenzionate, concesse posteriormente alla legge
16 glggno 1007, n. 510, nella mjsura stn.piﬂta, negli atti di conces-
sione, tenuto: conto delle speciali condizioni di esercizio di ciaseuna
fe.rrgvia, quando la media dex prodotii lordi (}e_ll'ultimo quadrien-
nio abbia raggiunto il prodotto lordo chilgmetrico indicato negly
afti di concessione. B

Lo Stato ha pure diritto alla compartecipazione ai prodotti netti,
in mispra non minore delln metd dell’eccedenza: dell’interesse fo-
gale, commaerciale computato sul capitale azionario approvato dal
Gov‘ggno, quando sfa concessionaria una sooletd per azioni, o sul
capitale di primo impianto e prima dotozione-dl materiale mobile
e di esercizio, negll altri easi, , .

TITOLO INL.
Diritti ed obblight.del :concessionario

Caro 1,
Linee concorrenti e raceordi

Art, 49,
Privilegio del concessionarip.
(Art. 369, logge 20 marzo 1865, n, 248, all. F).

11 coneessionario di una ferrovia pubblica ha il privilegio eselu-
sivo di qualsivoglia altra concessione di ferrovia, parimente pub-
bliea, che congiunga due punti della sua linea, o che le corra la-
teralmente, entro quel limite di distanza ehe verra determinato
nell’atto di concessione,

Art. 50.
Diritti dello Stato.
(Att. £70, legge 20 marzo 1865, n. 2248, gll. F).

Resta perd in facoltd dsl)’ Amminigtrazione dello, Stato, ove nalla
sia statuito in contrario nell’sttp di concessione, di costruire ed
esorcitare essa stessp ferrovie che dalle concassa si diramino o le
intersechino, 0 ne cosfituiscano up. prolungamonto, e di accordarne
ad’ altri In congessione, salva la preforenza al primo coneessionario
a parith di condizioni.

L'uso che 'Amministraziope dello Stato faccia di questa facolth
non conferisce al primo congessionario il diziste ad indennitd o
compenso di sorta, purché non gl cagioni danno aleuno od inca-
glio ‘all’egproizio. )
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I rapporii ohe.occorra di stabilire ira il concessionario primitive
o la detta Amministrazione, 0 nuovi concessionari; -fanno oggetto
di convenzioni da stipularsi in vis amichevole per tutto quanto pud
concernere ad un regolare e gompleto servizio cumulativo. In caso
di divergenza Is decisione & rimessa o giudizlo di arbitri.

Art. 51.
Uso promiscuo.
(Art. 43, legge 27 dicembre 1808, n. 561).

In caso che aliri concessionari di ferrovie non concorrenti inten-
dano valersi di qualche tratto di linea gld concessa o costruits, pud
il Governo rendere obbligatorio 1'uso promiscuo di quel tratto, fis-
sandone le relative normae 6 compensi.

B riservata all'Amministrazione governativa: la-facolth df pormet-
tere attraversamenti a livello fra diverse ferrovie, e di stabilirne le
condirioni O

.

Art. 52
Ablgecigmenia, )
¢Ars. 8, seconda comama, leggo 30 giugno 1€08, n. 272).

Le ferravie sovvenziongte debbona, sempre ‘quando & possibile,.al-
lacciarsi glle ferrovie esistenti, Nel caso dl ferrovie secondarie a
scartamento diverso, ¢ qualora il Governo pon creda di prescrivere
la interposizione dello scartamento mingre, §'intende soddjsfatta la
condizione dell’allacciamenfo quando il hinarie della ferrovia secon~
daria giunga fino al piazzale della stazione della ferroviy esistente,
in modo da rendere possibile il trgsbordo diretto delle merci.

Art, 53,
Dirgmaziond.
(Art. 4, legge 30 giugno 1926, n. 272),

L'’esercente di una ferrovia pubblica, salve il diritto di preferenza
di cui all’art. 50, non pud opporsi alle diramazioni, purché da sta-
zioni o formute, di altre ferrovie pubbliche, le quali, sia pure me-
diante la interposizione di uno scartamento diverso, servano &d
unirla ad altra ferrovia pubblica od o prossimi centri di popola-
zlone, od altrimenti valgano ad allaceiarla con portt od approdi
marittimi, lacuali o fluviall, ogni qualvolta questi raccordi ed al-
lacciamenti formino oggetto o siano condizione di una concessione
del Governo.

L'esercente della ferrovia, alla quale & imposto it raccordo, deve
eseguirne In parte compresa entro i confini di quella ferrovia a
spese del richiedente; ed a carico di questi sono tutti: gli adatta-
menti delle stazioni, del corpo stradale e della soprastruttura, che
si rendano necessari per effettq di quei raccordi ed allacciamenti,
non meno che l’adempimentp' di tutte quelle prescrizioni che sono
stabilite dal ministro ‘dei lavori pubblict a tutela © garanzia della
sicurezza @ della regolarith dellesercizio.

Le eventuali contestazioni, ghe sorganq nella lignidazione delle
spese qui contemplate, song deferife per la loro soluzione a tre ar-
bitri inappeliabili nominati come all'art, 74, .

Art, 54,
Raccordi.

(Art. 5, legge 30 giugno 1908, n, 278).

L’esercente di una ferrovia pubblics, ogni volta che lo permet-
tano Ia sicurezza o regolaritd dell'esercizio, & tenuto a consentire,
alle stesse condizioni di eui all’articolo precedente, al raccordo con
tramvie a trazione meccanies e con stabilimenti commerelali ed ine
dustriall; i cui concessionari, proprietari o esercenti ne fasciano do-
mands e dichiarino di sottomettersi alle condiziont di uno speciale
capitolato-tipo, redatto dal Ministero det Iavori pubbliei, secondo
Speciali norme fissate dak regolamento di cui ali’art. 218,

La stessa disposiziono é applicabile anche agli stabilimenti gover-
nativi,
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" Norme per vaccordi ed allacciamenti. ,verziGnate ‘dallo Statd, si applicano l¢ norme degli artiéoli 12 13
. o ber il risanamento ‘della ' eittd:
(Art. 6, Tegge 30 giugno' 1906, n. 272). \
o1 binnrf&%id?bi"do o gli allacéiameénti destinati & servire stabi-
~limentt ~commereiali ¢ industriali, qualora debbano attraversare
“terpénl’di proprieth di terzi, sono equiparati alle ferrovie private
' di seconda’ eategoria, e, quando debbano servire a tramvie' ¢ ‘ad (Art. 9,1égge 21 luglig 1911, n.848).
importanti stabilimenti commereciali ed industriali, possono dal-Go- . e s ' . . . Co
verno essere dichiarati opere di pubblica utilith agli effetti della Le disposizioni dei due precedenti ¢ommi si applicano alle ferro- . ‘
vie concesse all'industria privata dopp la legge 21 luglio 1911, nu- -

Art. 55. ' .| cesse é.ll’industria. privata dopo la le%ge 7 luglio 1907, n, 429, sov-

della™legge 15 gennai6 "1885, n. 280,
di Napoli. ‘
" Nei laoghi perd dove vigano' disposlizioni” Tegislative speciali pit
“favorevoli agli ésproprinnti, tali dispdsizioni sono 'applicate anche.
alle espropriazioni da eseguirsi nell’interesse delle ferrovie. ‘

legge 25 glugno 1865, n. 2359. y :
Nel caso ehe un binario di raccordo od allacciamento sia stato | T°° 848, anche se non sovvenzionate dallo Stato. -
costruito .con, dichiarazione di pubblica utilith agli effetti della detta Art, 59,

""genté testo umico, il Governo pud renderne promiseuo 1’ uso con A=, St s
* altr stabilifenti, in mancanza d’accordo, da tre arbitri inappella- - (Art. 227, legge 20 marzo 1865, n. £248, all. F).
“"pili, nominati af termini dell'art. 74. . ... .. . . | .Chi costruisco una.ferrovia pubblies ha il diritto non solo di oc-
Sui binari di raccordo ecostruiti con dichiarazione. dipubblica uti= | cupare permanentémente.le pt"oprietb] private o pubbliche, neces-
“1ith ‘agli effetti delln legge sulle espropriazioni pud il Geverno, in | sarie per lo stabilimento della forrovia medcsima, con tutte 16 sie’
caso di necessith riconosciuta, ordinare un seryizio, pubblico per | dipendenze ed accessori, dichiarati al}’art. 57, ma anche, mered i
” merel con tariffe non superiori a quelle della ferrovia alla quale i | giusti risarcimenti, quello della occupazioneé: tethporanes d,ei'}liiogm
"bivard & allapelano. - st e o occorrenti, durante la esecuzione dei.lavori'di-costruzione o di rie
* I'binarl di raccordo possono essere stabiliti, su strade .ordinarie | parazione, per estrarpe i:materiali necessari a detti lavori, per farvi
““eol'comsénso degli enti proprietari. In caso di djssenso decide ilmi- | dei depositi di.materiali ed-oggetti qualunque, per istabilirvi def
““fifgtro dei lavori pubblici per le strade provineiali, comunali g Vi- & magazzini.ed officine, per praticarvi dei passagei provvisionali, cost’
cinalf; per lo strade nazionali & ammesso il ricorso in via gerar- | ad uso proprio, come ad.uso dol pubblico e dei privati, & cui i la-
chiea, sul qudle devono sentirsi il Consiglio superiore dei lavori | vori medesimi avessero:interrotte, o rese impraticabili' le comuni-

_legge sulle espropriazioni, o con 'applicazione dell’ art, 5 del. pre- Occupazione & ewg oranea

.-pubblici ed il Consiglio di Stato. ~ 1] cazioni esistenti, e per aprirvi dei canali di diversione delle actjue
_ private ¢ pubbliche che coll’eseguimento delle operq rocassery di
Art. 56. | ficoltd od impedimento. 3 Fcassery dit-
Raccordi ed opere non obbligatorie. . At 60
. 6, primo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). : ) S
(Art. 6, p - m ..,’, ‘ gge at g s ) Occupaszione di dem anio improdutlivo.
Non possono essere imposti dal Governo: i :
1 “alla .. .- (Art. 228, legee 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

a) 1 rhecordi e gli” allacciamenti, di cvi all'art. 52, quanda
" 1evepese: relative  sono sproporzionate alla entita della nuova § Non:&'dovuto aléan ‘compenso o EiJa‘mimonto per le ogeupszioni
\-f',iine‘u;‘“ L E : - permanenti, provvisionali o temporanes degli alvei delle acque p‘ub’?

. .. b) I'uso delle stazioni in comune, quando le spese di ampliae bliche, delle spiaggie lacuali o marittime, nd di qualunque altro ters
- mento ed adsttamento ed i corrispettivi da pagarsi per I'esércizio |- reno improduttivo appartenente allo Stato, salvo perd le reinteg: |
in comune siano rispettivamente superiori al capitale d'impianto ed |‘%ioni ché possano nef' casi speciali essers nécessarie per restitixig:"'
alla-somma occorrente pet l'esercizio di una stazione indipendente; tali proprietd l'attitudine alla propria naturalédestinazione, ¢ salva
adeguata alle esigenze della nuova linea. “la- conservazione od' il conveniente trasferimento delle sem"itfx che
. { | possano trovarvisi stabilite con legittimo titolo. )

| Capo IL o+ o - . Capolll oy o
Espropriazioni ed occupazioni N -Tutela delle proprieta éd opere coerenti
3 A‘rt.’ E'>7. ,‘ : . . Art, 61.‘
Opere ferroviurie di pubblica wutilita, ' " Comunieazions e cors: d’acqua.
(Art. 225, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F.). (Art. 229, leggze 20 marzo 1‘865; n. 2248, all. 7).

Lo vie ferrate pubbliche sono opere di utilith pubblica, e quindi Chi costruisee una strada fefrata p !ubbliea. b obbligo di xistaiy L
, abi- -

sono a loro applicabili tutte le disposizioni delle leggi sulla espro- | lirs in eonvenienti con dizioni di comodith, o sicurezza n :
Z% & proprie |

priazione per causa di pubblica utilita. spese, tutte le comunicazioni pubblich “ »
+"-In cosiffatta’applicazione s'intendono far parte delle ferrovie 1 | gellg 'sua impresa ri;::hZSzZrop?n:)e]:’:P:‘t: private che dalle opore
. fossi ‘laterali, 1 terreni da ocouparsi eolle siepi, muri od altre chiu- Pari obbligo egli ha relativamente allt; scolo od o1 Iibero cor;o

- _gure stabili-gualunque; ¢omprese le‘16ro distanze legali, dai fondi | gelle asque, i e ti ; fi ; orso.
vieini, i terreni pure da occaparsi pei trasporti dei .cor‘si d'acqua.. | sero o igtermtt?n: %:eg::;edfl‘;:ltpz ”‘:‘;;?&t‘;‘: ?ﬂrtei’fxttl, rimanes.
o di pubbliche o private comunicazioni, e per stabilimento di vVie | pon dipenda da innovazioni, dopo la jeseeuzione di fe‘_ tutto quanto -
d’accesso, e finalmente i terreni necessari per la erezione dellesta- | cate dal fatto di altri, ogli :fa‘temito garantir ! L opere prati-
ziond, 6 per qualsivoglia-altra fabbrica od opera stabile, destinata.| ljbertd, I'innocuitd e la regolarith del corso ﬁstaal:;;it :gm tempo la -,

all’esercizio od alla eonservazione delle dette ferrovie. 1Al Ijista_bilimenfo delle comunicazioni e dei corsi di acque di pri-
o . Art; 58, , va::: pel;itmenza, gl'interessati posson rinunziare, ma ¢id deve ri
sulta ichiarazi ekt
Norma dsproriosa 1o mios fervui et i 8 st
. 7 luglio 1907, n. 429). = = T ) i servitu pubblica, chi ¢ .
(Att. 71, legge 7 luglio 1007, ). . struisce la strada ferrats ha unicamento 'obbligo gi acqui’starec“:" '
> H

Alle r~esprdptiazioni oceorrenti per la costruzione di ferrovie con- * favore degli utenti, la servitd attiva di passaggio sul terreno ne
Y-

|



GAZZETTA UFFICIALE

e R T T ——

DEL REGNO DITALIA

PRSI

«cessaria, per. i1 :loro ristabilimento, Non .possono . quindi . costringere

il ,proprietario a .cederne. la proprietd; quando egli:non - vi con-
senta. :

A malgrado di qualsivoglia rinunzia-degli interessati; nop si pud
omettere di provvedere al corsg.dells acque, i conddtti delle: quulf
siano intersecati dalla via ferrata, quando dal loro ristagno-sia per
soffrirne nocumento la pubblica igiene, o restarne compromessa
'immunitd delle proprietd e dei diritti dei terzi.

Art. 62
Manutenzione delle opere relative alle ferrovie.
(Art. 230, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Lo opere di arte costruite- nel .corpo. d’una. ferrovia pubbliea, per
1a conservazione ¢ ristabilimento dei corsi d’acqua e delle comuni-

cazioni, tanto di ;pubblida: che df privata pertinenza; débbono essere |

mantenute da chi ha 'onere. della manutenzione di essa ferrovia.
Quanto a-quelle costrutte fuori del corpo della ferrovis ed’ indi-
pendenti dalla. sussistenza e dalla buona conservazione. di . questa,

pud,. chi ha 'onero anzidetto, mediante: speciale convenzione.ecolle |-

pubbliche ampinistrazioni o-coi privati intoressati, esonerarsi’ dal-
Y’obbligo dii loro manutenzions:. - - C

Nel caso che:le.detta opere-esterior: vengano costruite .in sosti-

tuzione di altre preesistenti,:chi costruisce la stradd ferrata m 8

suo carico le spese di loro:costruzione; ma, dopo. il! collaudo e la

i conéeg_na.,a. chi di ragione, ha .diritto -alla: totale. esenzione dall’ob-

bligo della manutenzione, a meno che questa non. .riesca pid  gra- |-

vosa di prima,.nel-qual caso egli & tenuto ad un giusto compenso.
Art. 63,
Attraversamento della ferrovia,' gia costruita,
(Art. 231, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Quando, per nuova costruzione o per trasporto ordinato od auto-
rizzato dal Governo, una strada ordinaria.nazionals, provinciale o
comunale, un canale:.o/un,.condo‘tto d'acqua -debbano attraversare
una‘férrdvia pubblica che prima non intersecavano, od attraver-
sarla in punto diverso da quello in ecw: la interseécavano preceden-
temente, chi ha costrutto od esercita la strada ferrata non puo op«

" porvisi, purché lo attraversamento non nuocecia alla regolaritd e si.
curezza dell’esercizio.

Se lattraversamento sia cagione di maggiorispese per I’esercizio,
manutenzione e custodia della ferrovia, chi I’ha costrutta od eser-
cita ha diritto a giusto compenso. '

Egli ha, in ogni caso, il diritto di costruire, mantenere e custo~
dire l'atiraversamento a propria cura e -spese, mediante il dovuto
rimborso.

Art. 64.
Opera di difesa.
(Art. 232, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le opere che servono all’attraversamento dei corsi d'acqua, od‘ a.
difendere le ferrovie pubbliche e le private della seconda categoria,,
devono essere innocue al buon regime dei corsi medesimi, alle pro-
prieta laterali, alle derivazioni, alla navigazione ed alle fluitazioni.

Caro 1V.
Servitu e distanze legali

Art, 65,
Disposizioni per la manutenzione stradale.
(Art. 233, legge 20 marzo 1863, n. 2248, all. F).

Le d:sposizioni della legge sui lavori pubblici con‘cernen@i-l'a con-
servazi ne del suolo delle strade ordinarie nazionali, provineiali ®
comudali, e delle loro dipendenze, Sono applicabili alle strade fer-
rate. pubbliche e loro dipendenze ed accessori.

del, liyello delle rotaie,
" dall’art. 67.

Art,. 68,
ServitiL stradali.
_ (Art. 234, legge 20 marzo. 1865, n. 2248, all. F).

. Lé.-pi'dpi'ieti laterali alle gtrade ferrate pubbliche: sono ‘soggatte
a tutte.le serviti e pesi imposti dalla-legge sui lavori phbblioi alle
proprietd coerenti alle strade nazionali,provineiali e comunali; colle

-modificazioni risultanti dagli articoli seguenti.:

Art; 67.
Distanze per edifici.
(Art. 235, legge 20 marzo 1865 ni 2248, allii F).

' profoito o chiutique costruire muti, ease, capanne, tettoie od
ajtro qualsiasi edifizio, e di allevare pitnté & distinzd.minore di
netri sei dalls liiea della pit vicina.rotaln :di' nna .strads ferrata,
la quale misurs deve, oceorrendo, ,aﬁmén’tﬁi‘_‘sﬁ in guisd chs le'dnzi-
‘détte costruzioni non riescano mai a minore distanza’ di metii due
dl ‘ciglio degli sterri-o dal pieds def rilavati, ;

_Tali distanze posgono essers dirhinuite di un miétio per Te siepi,
mirjociuoli di cinta e steccat!, di altézza roii riaggicte dixnetsi 1,50.
Chi costruisce od esercita la strada ferrata.d in’ difitto di' richie-

“dere chie ‘sidno acerdséiute lo_dette distaiize a misura conveniente

per rendere libera"lu visule alli portats noéssaria per i sicu-
‘Tezzd' delld’ I6eomozione al lato convesso del tratti curvilidei,
.. (Art. 34, legge 27 dicembre- 1896, n:. 501).-

Non sono applicabili ai tratti df forrovie su strade- ordinaridile
limitazioni vigenti cirea la distanza delle costruzioni di case, capanne
o tettoie.

Art, @8,
Distange pes scari.
(Art. 236, lo2ge 20 niarzd 1365, d. 2248, all. F)!

" Laddoye le strade ferrata:sono.in xilevato.non.minore di tre'metri

1 proprietari dei beni laterali non possono praticare alcuno stava-
mento & distanza minore di tre metri dal piede .del rilevato mede-

simo. ’ o
Art, 69.
Distanze. per combustibili;
(Art. 237, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

E proibito a chiunque dilicostrnire a distanza minore di vent
metri dalla pin vicina rotaia .di gna;strad‘a.,,fer_ratp, la quale si eser-
citi con macchine a tuties; delle cisd 6 caparind’ in legno od in pa-
glia, o di fare cumuli di qualsiVoglia materia combustibile,

Tale divieto non deve perd imtefidersi esteso a depositi tempora-
nei dei prodotti. del suqlo‘che si fanno:al tempo-del raccolto.

, Ark70.
N Distanze par materiale.
- (Art. 238; legge 20 marzo 1865, n. 2218, all, F)."

I depositi.di pietre o di qualunque altro materiale. incombustibile
nei terreni Jaterali ad una ferrovia, quando, si; elevino al. disppra

debbono essere tenuti. alla, distanza prescritta

A Art. 71,
. <Riduzioni delle distanze. -
(Art. 239, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all: F). -

Quando la sicurezza pubblica, la conservazione delle ferrovie e le
particolari pircpsta,pzq.;_locali lo consentano, con decreto Ministeriale,
sentito il parere-del, .Consiglio superiore dei lavori pubblici, possono
essere autqrizzate delle riduzioni alle distanze prescritte agli arti-
coli precedenti.

o



i tiiTi: casi, pero, devono sempre iutendersi le osservazioni dei
concessionari dell’esercizio. v
e Art. 72.

Demolizione. .
 (Art. 240, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

. Se all’apoca dello stabilimento di una strada ferrata esistono nelle
proprietd laterali, a distanza minore di quelle prescritte dagli artie
coli precedenti, degli edifizi, capanne, piantamenti, siepi, steccati,
muriceiuoli di cinta, cumuli di materie. qualunque o scavamenti, i
proprietari possono venire obbligati ad abbatterli o toglierli, od a
colmarli, quando cid sia riconossiuto necessario per la sicurezza
pubblica e per la conservazione e regolarita dell'esercizio delle
strade. .

In siffatto caso, ove non risulti che la esistenza degli anzidetti

oggetti abbia cominciato dopo che la linea della ferrovia era stata

" fatta conoscere al pubblico o con piani esecutivi definitivamente

approvati, o con visibili tracciamenti definitivi sul terreno, & dovuta

* of ‘proprietari una compstente {indennith da determinarsi nel modo

- preseritto ‘dalla legge sulle espropriazioni per causa di utilith pub-
blica.

"I fabbricati e gli scavamenti pei quali non risulti necessario
Pabbattimento od il riempimento, possono essere mantenuti nello
stato in cui si trovano, e possono farvisi quelle innovazioni soltanto
che non tolgano loro la riconosciuta innoeuita.

Art. 73.
Descrizione.
(Art. 241, logge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).
* 'Pet la esecuzione delle disposizioni dell'articolo procedente chi

costruiste le ferrovie deve, entro il termine non maggiors di un
mese dalla data della pubblicazione dei piani definitivi, procedere

-@ regolari descrizioni degli oggetti in esso articolo eontemplati.
Caro V.
Passaggio sulle strade ordinarie

Art. 74,
Imposizione della seriitit.
(Art. 2, legge 30 giugno 1906, n. 272).

-Gli enti proptrietari della strada ordinaria, sulla quale lo Stato
coriceda di stabilire una ferrovia, non possono opporsi alla imposi-
zione di quella serviti passiva: ma essi hanno diritto al rimborso
. delle maggiori eventuali spese di manutenzione dei rispettivi tratti

di strada ordinaria. '

Tutte le spese per assicurare il transito durante i lavori, e quelle
di adattamento o di sistemazione definiliva della strada ordinaria,
comprese quelle di allargamento o di parziale deviazione che pos-
sano occorrere per la occupazione della sede stradale colla ferrovia,

-sono ‘a earico del concessionario. ‘

GH allargamenti e le parziali deviazioni delle strade ordinarie,
che possano occorrere per I'adattamento della sede di una ferrovia,
in quanto servomo all’ordinario carreggio, passano senz'altro in
proprietd all’ente proprietario della strada ordinaria. )

In caso ‘di mancato accordo col concessionario riguardo alle mag-
giori eventuali spese di manutenzione di eui nel primo comima di
quest'articolo, I'importo di quelle spese” & determinato da'tre ar-

- bitei inappollabili, dei quali due nominati rispettivaments dalle parti
¢'1l terzo dal presidente della Corte d’appello territorfale.
- Intorno alle contestazioni fra il concessionario e l'ente proprie-

tario deélla strada 1n ordine ai lavori da eseguirsi per garantire il

transito ordinario, decide il prefetto, sentito 1'ingegnere capo del

geaio civile della Provincia, ed, in mancanza di pronta atthizionb
. dei provvedimenti da parte del concessionario, si provvede d'ufficio

‘a termini dell’art. 108. In tal caso I'importo delle relative note &
“riseosso con le norme ed i privilegi delle pubbliche imposte.
Art, 75. -

Consenso degli enti propiielari delle strade.
(Art. 11, quarto comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

La serviti passiva, di cui all’articolo precedéente, non puo essere
imposta senza il eonsenso dei singoli enti proprietari delle strade
o dei tratti di strada nei quali la ferrovia deve avere sede separata
dal carreggio. o

. _ Art. 76.
Manutenzione delle strade.
‘ (Art. 42, legge 27 dicembre 1896, n. 561).

] N .
: . I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade ordinaric non
possono pretendere aleun compenﬁo, quando siano obbligati a so-
. spendere temporaneamento l'eserc¢izio per provvedere alla manu-
, tepzione, riparazione e sistemazione delle s'rade stesse, & debbono,
.al bisogno, rimuopvere il binario. ,

Essi sono, inoltre, obbligati alla manutenzione, . a: proprie spese,
della zona occupata dal binario, sompresi i manufatti ¢ le opere
d'arte, ancehe se di terzi proprietqri, ed a contribuire proporzional-
mente alla spesa per lo sgombro |della neve da entrambe le sedi
stradali, salvo le convenzioni speciali.

Art.) 77,
Obblight in easo di riscattb, decadenza e scadenza.

(Art. 20, legge 27 dicembre 1896, 1.561). — (Art. 11, quinto coramg
legge 12 luglio 1908, n. 444).

Nel caso di riscatto da parte della Stato di una ferrovia avento
-qualche tratto sopra strada ordinaria, il medesimo subentra al con-
cessipnario negli obblighi verso gli enti proprietari della strada,

Le stesse disposizioni valgono nei casi di decadenza o di scadenza
delle concessioni di ferrovie, stabilite in tutto od in partce del per,;

corso su strade ordinarie, ‘

Caeo VI
Sequestri e responsabilita

Art, 78.
Sequeéestri.:
(Art. 297, legge 20 marzo 1865, n. ‘-.124‘8"," all. )

Non sono ammessi Sequestri a fa.voro di ; ye A
societd anonima concessionaria della cos‘:;ut;ﬁfl’e s(.u?;lfjvem di una
una..ferrovia pubblica, sul capitalp, interessi o div'j (iendi ;S?;‘clzu_) d.x
costituenti il fondo sociale. GH: eredi, pareidy od | erodiiocs oo
az1.omsf;i non possono, sotto alcun Pretesto, Provocare I'a osi d'egh
dei sigilli sopra i beni e gli averi dells, 80Cie’cd, né pre dp Douzone
renza di sorta nélla sua amminis razione;Déb;;ono ::mn ore 'mge-
cizio dei loro diritti, riferirsi agl'ipventyp; sociali e per l. eser-
zioni dell'assemblea generale. 24 ed alle delibera~

!
‘ Artl 79.
Danni e sospensione.
{Art. 281, légge 20 marzo 1865, n. 2248, alj. F).
I concessionari delle ferrovie pubblich '
: X _ & debbono
;tl_lt_t'i} casi @ sottosi{are a tutti gliieventi, cosi ordinari I::l(')(;‘i;;/esdtere .
.dinari, senza potersi esimere dagli obblighi econtratti ,m f;rza, z(;aecl)lx;

loro concessione, e senza acquistare diritto g Speciali ec,mpensi eh
non fossero espressamente pattuiti negli atti di conces siozfe s ene

.Se, per misura d’ordine pubblico o i
. Sul _ per la difesa dello S i
(Goyerng ordiai la temporanea sospensione dell’eS'encizi: ot?ztxz’ciz
, .

in ‘modo qualunque interrompere una ferrovi i
: ¢ ovia, vie .
portata la spesa dei Iavori della i?terruzione e qu:;]:, 5131 ec?I:pSl?;;
\
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regolare ristabilimento, cessate le cause della sospensione, Senza che
i concessionari possano, pretendere a maggiore risarcimento di sof-
ferti danni.

Art. 80.

Responsabilita.
(Art. 290, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F)

I concessionari dell’esercizio delle ferrovie pubbliche, siano essi
semplici individui o. societd riconoseiute dalle leggi, sono civilmente
responsabili, tanto verso lo Stato, quanto verso i corpi morali ed i
privati, dei danni che i loro amministratori, preposti, impiegati ed
agenti qualunque, applicati al servizio delle linee concesse, cagio-
nino nell’esercizio delle propric funzioni.

Pari responsabilita verso lo Stato pesa sugli anzidetti concessio-
nari per ogni danno prosedente dalla inesecuzione di alcune delle
condizioni della concessione rispettiva, .e dalla inosservanza dei
propri regolamenti e statuti. -

I risarcimeati, ai quali i concessionari sono tenuti in dipendenza
di queste disposizioni, sono dovate pel fatto solo dellainesecuzione
delle condizioni stipulate, eccettuati i casi di forza maggiore legal.
mente accertati.

TITOLO IV.
Costruzione

Caro 1
Norme di costruzione

Art. 8L
Chiusura.
(Art. 9, commi primo, secondo e quarto, legge 30 giugno 1606,
n. 272).

Le lerrovie principali sono separate dalle proprietd laterali c
dalle strade orlinarie con siepi vive, muri od altre specie di chiu-
sura stabile e permanente, dove le condizioni della ferrovia non
siano tali da impedira 1'accesso delle persone e degli animali.

£ pero in facolth del ministro dei lavori pubblici di concedere,
sccondo le norme da stabilirsi nel regolamento, la soppressione to-
tale o parziale deile chiusure in quei tratti nei quali cio sia com-
patibile con la sicurezza dell’esereizio. .

Por le ferrovie pubbliche le ehiusure sono stabilite nell’esclusivo
intercese della ferrovia.

Art. 82,
Passagyi.
(art. 10, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Le ferrovic principali, dove passano a livello di strade ordinarie
pubbliche o private, debbono essere munite di cancelli, sbarre od
altri mezzi di chiusure manovrati sul posto o a distanza.

Al lato di queste chiusure possono stabilirsi girandole o cancelli
equivalenti per il transito dei pedoni. :

I passi pedonali possono essere muniti di chiusure a 'girandola o
di eancelli equivalenti. o

{ passaggi a livello privati possono essere muniti di chiusure con
chiave da tenersi in cousegna dall’utente sotto Ja sua responsa-
bilita. . _ . .

Sulle ferrovie secondarie lo chiusure dei passaggi a livello non
gono richieste che nel passaggio a livello di strade carreggiabili di
primarid importanza, e nei tratti ehe non presentino sufficiente vie
suale libera. o

Anche sulle ferrovie prineipali, secondo norme da sta!.bllxrsx nel
regolamento, il ministro dei lavori pubblici p}m autorizzare che
siano lasciat1 aperti i passaggi a livello in corrispondenza a straie

poco frequentate od a strade private.

I passaggi a livello non muniti di chiusura devono essere messi
in evidenza con qualche indicazione fissa ; ed & sempre in facoltd
del ministro dei lavori pubblici di preserivere la chiusura per ra-
gioni speciali di sicurezza pubblica.

(Art. 213, ultimo comma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le chiusure da manovrare sul posto debbono avere in attiguitd
case cantoniere e casotti di guardia, e i meccanismi necessari pel
conveniente loro esercizio e custodia.

Nei passaggi a livello il suolo della ferrovia dev’essere costituito
nelle condizioni di forma e stabilith convenienti perché il passag=
gio ordinario possa effettuarvisi con tutta facilita.

Art, 83.
Passaggi a livello.
(Art. 214, legge 20 marzo 1865, n. 2218, all. F),

Il numero dei passaggi a livello dev’essere ridotto al minimo
possibile, eol portare, ove sia eompatibile eon l'interesse pubblico,
piu strade ordinarie ad attraversare la ferrata nel medesimo punto
e con lo stabilimento degli opportuni cavalcavia e sottovia, ovun-
que le condizioni della localitd lo rendano agevole.

Art, 84,
Accessi.
(Art. 215, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le salite e le chine degli accessi, tanto ai passaggi a livelle
quanto ai cavalcavia e sottovia, devono essere regolate nella forma
nella disposizione planim8trica ed altimetrica, nella costitu.
zione del suolo, ed in ogni altro aecessorio riflottente alla per-
manente facilith e sicurezza del transito, in relazione all’impor-
tanza ed allo stato delle comunicazioni a,'cu_i debbono servire.

. Art. 85,
Allraversamenio di corsi d'acqua.
(Art. 216, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Allattraversamento dei corsi di aecqua ed alla difesa dai danni
che essi possono arrecare alle vie ferrate deve provvedersi eonm
opere che abbiano le condizioni di maggiore stabilitd, richieste
dalla importanza di dette vie e dall’azione dei veicoli che le per-
COTrrono.

I ponti, bisognevoli pel loro genere di costruzione di periodiche
parziali rinnovazioni, devono essers combinati in modo che le me=

desime possano eseguirsi senza sospendere ’esercizio ordinario delle
ferrovie pubbliche.

Art. 88.
Modalila di esecuzione.
(Art. 8, primo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272).

I lavori e le opere d’arte di una ferrovia e delle sue dipendenze
debbono essere eseguiti secondo i migliori sistemi e precetti del-
I'arte.

) Art, 87,
Norme di esecuzione.
(Art. 8, secondo e terzo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Con regolamento da approvarsi per deereto Reals, previo parere
del Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato,
sono stabiliti la sagoma della luce della strada e la sagoma-limite
del materiale rotabile, i limiti delle pendenze, i raggi minimi delle
curve, le condizioni tecniche dell’armamento e della soprastruttura,
ed in genere le principali modalitd del corpo stradale e delle opere
d'arte, secondo la categoria della strada ferrata ed il sistema di
trazione.

Nel detto regolamento & pure stabilita la distanza, minima neces~
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saria dallu linea di mn.ssxma sporgenzn del materiale mobile agli
ostacoh fissi? che possuuo csistere lungo la strada.

Art 88,
SR " Case di guardza
(Art 217, legge :20 marzo 1865, n. 2248, all, F).

Lungo 16’ ferrovle, per provvedere alla vinllanza ed alle cure di
buona manutenzione e di sicuro esercizio, debbono erigersi casette
per guardiani e cantonieri, proporzionate per numero e per am-
piezza nlla‘.'importanza del movimento di ciascuna linea, alle parti-
colart syue'condizloni ed alle circostanze locali.

( ut 12 legge 30 giugno 1906, n. R7).

Lungo ‘le ferrovm secondarm non & nchlesta la costruzlone di
aaselli "per. guar fani e cnntomem, quando il pcrsonale possa essere
nlloggmto in wcinahza delia ferrovia.

n’ ca.si eccezlonah pub @sSere ammesso l’uso di ednﬁcl prlva,tx per
i 00-88111, le stazioni o lo termate ¢ per qualsiasi altro servizio fer-
roviamo. ‘

Art. 89.
Stazioni e fermalte.
(Art. 219, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le ferrovie pubbliche fanno il servizio del paese che traversano
col mezzo degli scali o stazioni, il numero ed ubicazione dei quali
viene determinato negli atti di concessione, avutx i debm riguardi
al servizio del’ pubbhco

L'ampiezza di dette stazioni, la natura, la grandezza e la’ ﬁispo-.

‘'sizione dei loro fabbricati, opero e meccanismi diversi sono regolati
dalla:quantitd, dalla natura e dalla 1mportanza dei servizi che si
debbono eseguire.-

(Art 17, legge 27 dicambre 1896 n. 561).
Nelle forrovie secondarie, compatibilmente con la sicurezza del-

-Y'esercizio, si possono asinmettere lec fermate in-'binario corrente.:
anche senza fabbrieati, raddoppi di binari, scambi, meccanismi, od":

.altro apparecchio, e conscntire l’utxllzzazione ad uso stazwno di
'fubbricu.tx privati. .
Art. 90. »

. Curve.

{rroe v < (ALL 220, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).
‘Le'pendenze ed i raggi delle curve delle ferrovie, cosl pubbliche
come- private di seconda categoria, devono essere 'contenuti nei li-
‘mitt: che si ‘richiedono per il sicuro e regolare esercizio della
strada, coi motori che si proponga di apphcare alla trazione dei

treni:
Art. 91,
Larghezsa.
(Art, 221, logge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

La larghezza libera delle ferrovie, cost pubbliche’ come private di
secondn categorin, tra i cigli dei rilevati su cui si trovino costi-

tuite, tra 1 margini dei fossi laterali di scolo, laddove siano incas-
sate:sotto il terreno naturale od a livello di "questo, e tra i pura-‘

petti ‘dei ponti e del muri di sostegno, non' deve essere 'ai mi-
nore'di quanto é necessario non solo pel libero passaggio dei Vex-

coliy mll. ancéhe per la sicurezza del servizio di guardia e'di mnnu-_,

tenzione; LYintervallo fra i due binari nelle férrovié & 'doppio bi-

nario:deve sempre 'essere sumciente pel libero scansamento dei

treni al loro incontro

Art. 92, .
Cavuleavia e gallerie, L
(Art 222, legge 20 marzo 1885, n. 2248, all F) 4

Nel cavalcavia I'altezza della luce & regolata dall’altezza mas-

sima delle macchine e -veicoli che éebbono passarvi sotto; e tanto
Ia larghezza della loro via, quantd le dimensioni della luce dei
Sottovia, devono essere in giusta relazione con la importanza delle
strade ordinarie a cui dobbono seryire, e eon la natura di queste,
secondo che siano earreggiabili o sqltanto praticabili a pedoni.

Nei sotterranei, I'altezza del vand -deve di alcuni decimetri ecce-
ders quella conveniente ai cavalcavia ed  .opportunamente aumen-
tarsi, se siano di lungh-~7za co‘nsi'dellevole.

Art, 9%.
Scarpale é fossi.
(Art. 223, lemre 20 marzo\1855 n. 2248, all. F).

Le scarpe degli sterri, e quelle dei rilevati, devono essero rego-

'late con la inclinazicne conveniente |alla natura del terreno, in modo -

da premunire 13 via contro ogni scoscendimento che la ingombri, 0
che privi I'armamento di stabile sogtegno.

I tratti di ferrovia incassati od a livello, o poco pia elevati delle
campagne laterali, devono essere flancheggiati da fossi atti a pro-
curare un perfetto seolo delle acque, :

Art. 94,
Armamento.
(Art. 224, legze 20 marzo 1863, n. 2248, all. F).

11 sistema. d’armamento, che s'intenda, adottare per una ferrovia,
pubblica, deve presentare Ja necessaria stabilitd e resistonza, ed es-

ser tale che i veicoli o macchine destinati a circolare nella detta

ferrovia possano anche circolare nelle altre che da quellu si dira-

mano od u quella si congiungono

(Alt 18, legge 27 dicembre 1896, n. 561)

Nelle ferrovxe secondarie, I'armamento dev'essere tale da permet-
tere il passaggio ai veicoli destinati 1 servizio della linea che forma
oggetto dolla concessione, e dello altre con cui s 'intenda stabilire
un servizio comune.

Art. 93,
Telegrafo e t%le/ono.
(Art. 13, legge 30 giugno 1908, n. 272),

Le ferrovie debbono essere munite di telegrafo o di telefono o di
altri simili mezzi di comunicazione fra le stazioni, e di segnali che
por nuinero e per natura corrispondano alle esigenze dell’esercizio ;
Je condutture relative sono per gli offetti fiscali considerate come
mezzi d’opera.

Sulle ferrovie secondarie a seartampnto ridotto pud il ministro dei -
lavori pubblici autorizzare la soppressione dell'uso dei segnali di
protezione delle stazioni, quando si provveda con speciali cautele
alla sicurezza della circolazione.

Tale autorizzazione pud essere data/dal ministro dei lavori pub-

‘bliei, d*accordo col ministro della guei'ra, anche per le ferrovie se-

condarie a seartamento ordinario, o [per stazioni o fermate delle
ferrovie principali che non debbano provvedere al servizio di mo-
vimento dei treni. . .

Art. 98

Servizio telegrafico \governativo.

(Att. 267, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Sulla palificazione del telegrafo, cho i concessionari sono obbh-
gati o stabilire per servizio delle ferrpvie, & riservata al Governo‘
la facoltd in ogni tempo di collocare e di esercitare, perd a ‘tutte
sue spese, altri fili per-la trasmlssmné dei suol dispacci ufficiali-e
pel servizio dei privati. T
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Caro 1L
Svolgimento dei lavori
Art, 97,
Progetto esecutivo.
(Art. 261, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). .

Se una concessione sia stata aceordata sulla presentazione di piani,?
- profili e disegni di semplice massima, il concessionario prima della
esecuzione deve presentare all’approvazione del Afinistero dei lavori
pubblici i necessari piani e profili circostanzjati ooi disegni speciali
" esecutivi delle principali opere d’arte, ‘qriali sono i ponti e sifoni di
-mole od apertura pid considerevole, i cavalcavia e sottovia ed i fab-~
bricati delle stazioni, ed oltre a ¢id § moduli dei passaggi a livello,
(delle case cantoniere, dei minori’ ponticelli, acquedotti e sifoni, dei

. Materiali di armamento, e, 0'aando vengano richiesti, anche quelli

" degli oggetii
eizio.
Al Ministero dei lavori

di materiale fisso e di materiale mobile per - I'eser- :

pubblici dev’essere sempre rimessa per

,proprio uso dal eoncessionario una copia autentica di tutti i pianj,

- profili ed altri disegni approvasi.
' Art, 98,
Varianti.
(Art. 262, legge 29 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Nell’esame dei progetti definitivi e dei piani esecutivi delle prin.
cipali opere d’arte & in facoltd del Ministero dei lavori pubblici d
farvi introdurre quelle modificazioni che, sentito il concessionario
nelle sue osservazioni, giudichi necessarie nell’interesse del servizio
pubblico, Il concessionario non puo scostarsi, senza speciale auto-

- rizzazione, dai piani esecutivi definitivamente approvati, sotto pena
“del rifacimento delle opere.
E perd tanto al Ministero facoltativo di ordinare, quanto al con-
cessionario di proporre, anche durante I'eseguimento dei lavori,
“quelle modificazioni dei progetti approvati che siano gindicate ne-
. cessarie od ulili, ma il concessionario non pud venire obbligato ad
" @seguira una modificazione che gli cagioni notabili maggiori spese

‘di costrazione o di esercizio, quando abbia per solo scopo una, mag-
~ glore tecnica regolarity delle Opere senza COMProvata necessiti.

Art. 99.
Permessi e cautele.
(Art, 263, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F).

' ~ concessionari non possono intraprendere i lavori approvati per
- 1a costruzione di cavaleavia o di sottovia, pel trasporto di strade
" pubbliche o gravate di servitd pubblica, per la costruzione di ponti
od altre opere qualunque sui fiumi e sui canali navigabili od atti
~alle fluttuazioni, se prima il prefetto della Provineia, inteso il pa-
rere dellingegnere capo del genio civile, non acconsenta all’esegui-
- mento delle indicate opere. :
Durante la loro esecuzione i concessionari debbono prendere tutte
le misure e sopportare tutte le spese : necessarie, acciocchd né il
servizio della navigazione o dei trasporti a galla, nd il pubblieo
passaggio provino interruzione: od ineaglio. Coe
A tale efletto a cura e spese dei concessionari, all’intersecazione
delle strade pubbliche o gravate di pubblica servitd, ove cid venga
giudicato necessario, devono essere costrutte strade ed alire opere
provvisionali, né possono le comunicazioni esistenti venire inter-
rotte, se prima per parte del suddetto ingegnere capo l'idoneitd e
sufficienza dei suddetti lavori provvisionali non sia stata accertata.
Un termine perentorio- & assegnato ai’concessionari ‘per compiere
le opere stabili che faceiano cessare lo stato ‘provvisorio delle- co<
munieazioni. - : . T e
, Le comunicazioni definitive prima di essere aperte al pubblica
- devono essere collaudate dall’ingegnere capo del .genio civile; -
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§. 8tero dei lavori pubbliei.

Art. 100.
Misure per le comunicazioni e corsi d’acqua.
(Art. 264, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F').

Sono parimente obbligati i concessionari, durante l’es.eguimento
dei lavori di costruzione delle ferrovie, a 'provvederg, .acc;o?cl’lé non
rimangano interrotte né le private comunicazioni, né i (‘!OrSI d a_,cque
pure private, a meno che non provino di esservi stati autorizzati
da particolari convenzioni.

h Art. 101,
Apertura, all’esercizio,
(Art. 257, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F).

Quando nulla sia espressamente stabilito in contrario negli .“;'?F"
di concessione, pud il Ministero dei lavori pubblicf, per ragione
@interesse pubblico, permettere ad un concessionario, ‘sotto  quelle
eondizioni che trovi conveniente di prescrivere, di aprire, antei:iqrc
mente all’intera linea, I'esercizio di parziali tronchi; come pud per-
mettere 'apertura di essi tronchi, o dell'intera linea all’esegggz;f)
libero per ogni genere di trasporti, o limitato a qualc_he 8010° ‘ge=
nere particolare, quando i lavori di costruzione non siano pera.pgo
pienamente ultimati, ma portati a segne da potersi esso esereizio
effettuare con piena siourezza.

~ Art. 102,

Collaudo.
(Art. 258, legge 20 marzo 1863, n. 2248, all. I).

Comriuta perfettamente tutta la linea o linee comprese in una
concessione, il Ministero dei lavori pubblici fa procedere alla loro
generale collaudazione col mezzo di una Commissione ¢ di un fun-:
zionario da lui delegato, in contraddittorio del concessionario o suoi
legittimi rappresentanti, e con intervento del funzionario del Go-
verno che ne abbia sorvegliato la costruziome.

La collaudazione si riferisce a tutte le opere costituenti il corpo
della ferrovia o ferrovie, all’armamento di’ queste, alle case di guar~
dia, alle stazioni, léro fabbricati ed acsessori ed al - ‘materiale fisso.

Essa ha per oggetto di riconoseere se nella costruzione si siano
osservate le disposiziouni del presente testo unico di legge e del ca-
pitolato annesso all’atto di concessione, massimamente per tutto
quanto concerne la guarentigia della sicurezza pubblica e la rego-
laritd, perfezione e permanenza del servizio.

Se dai del*gati per la collaudazione si riscontrino manecanze nelle
opere eseguite, oppure inosservanze delle: anzidette ~disposizioni, é
tosto ingiunto al concessionario di porvi riparo; ed ove:egli non si
presti compiutamente, pud I'Amministrazione superiore *supplirvi
d’ufficio, prevalendosi all'uopo di quella parte della cauzione che
ancora detenga, o, in caso d’insufficienza, compensandosi sui primi
prodotti dell’esercizio della ferrovia.

Art, 103,
Delimitazione del suolo.

(Art. 259, legge 20 marzo 1865, n. 2248, q}l. F).

Dopo il totale compimento dei lavori di costruzione di una ferros
via pubblica e la loro collaudazione definitiva, il econcessionario
deve eseguire a sue spese una delimitazione del suolo di proprieta
della ferrovia, medesima, e la formazione, in contraddittorio del fun-
zionari del Governo, ed in quella scala che sia prescritta, di un
Piago catastale della ferrovia e delle sue dipendenze, oltre: ad un
Quadro definitivo delle stazioni e fabbricati attinenti e di tutte le

dltre opere d’arte che siano state costruite in virtit della sua con-
dessione. “

.~ Un originale del processo verbale di delimitazione, del piano ca-

tasta’o o del quadro descrittive sopra indicato ¢ rimesso al Mini-



TITOLO V.
Esercizic.

— ]

Gapo L.
‘Mezzi -d’ esereizio
"Art. !04
Motare. .
(@rt.tzlo, legge 20-:marzo 1865, n. 2248, all. F).

Lo ferroyie pubbliche e le private di seconda categoria sono eser-
citate. con forze animali o fisiche secondo il previsto nella rispet-
tiva concessione. ‘ B

E vigtato di_variare.la specie di motore prevista, senza I'autoriz-
satjono_dl Minigtero. -

. Art. 105,

« (Yariazioni .del sigtema d'armamento.

(Att. ‘285, comma secondo, ultimo periodo, legge 20 marzo 1865,
' n. 2248, all. F; e art. 1, lettera @), legge 15 luglio 1909, n. 524).

Pud essere ammesso, sia all’atto di concegsione, sia in seguito, un
sistema d’armamento diverso da quelli generalmente adottati, quando
sia dimostrato ohe.riunigoa: tutti i .voluti - requisiti di permanente
stahiljth.

Art. 108. _
Manutenzione. ¢
(Art. 260, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F),

‘,I' concessionari dehbano mantenere le loro strade ferrate, colle-ris:
spettive dipendenze, costantemente in buano stato,in modo taloche:
1o cireolazione: possa .sempre essorvi effettuata con facilitd. e giou--.
rezza. In difetto vi si provvede d’ ufficio, previa regolare inglmn-g
ziong; aunaggiori spese dei concessionari medesimi.

Lo anticipazioni di spese, che: in. siffatto caso -occorrano . di - fare,"
sopo,-rijborsate sopra note da, rendersi esecutorie dai prefetti delle
“rovincie attraversate dalle férrovie. ' ’

Art, 107, ,
“Mezzi d' esercizio ¢ di riparazione. b
(Art. 218, legge 20 marzo 1865, n. 2218, all. Fy. © " ‘

1Unaferrovin, pubbliea dev’essere provveduta dei. mezal RGORssar,
rer assicurare:Ja continuitd del regolare e sicuro . esexeizig, .8 per
iseguire le ordinarie riparazioni dei veicoli, macchine, attrezzi e
meccanismi,

Art. 108.
Mezgi di soccorso.
. ~«(Art. 804, legge 20- marzo 18685, n. 2248, all. F).
. Chi egrcita yna-ferrovia pubblica deve tenersi provvisto di quei
mezzi’di 'sdodorso che sono i phit necessari nei cest- di sinistri, in
quielle staziont che vengano designate dal Ministero def lavori pub-
bliok
Art, 109.
Provviste. e aecessort delle stazioni.
‘ L (Art. 266, legge 20 marzo: 1865,. n. 248, all. F).
1.Leo.stazioni :debbono-essere provviste di :tntte:le fabbriche o sta-
bilimenti:iadcessori richiesti dalla prontezza.del .servizio e -Tegola~.
ritd, ‘e corredate dei necessari binari di: percorso, di \reessso e di
eposito. -
¢Gli sviatol, le piattaforme e gli altri meceanismi flssi . o mobili,’
ervonti a far passare i veicoli e le macohine da uno all’altro bi-
ario,-sono stabiliti secondo un sistema approvato, nel mumero e
Yella: posizigne-canveniente all'uflicjo cui-debbono :compiere.

;tunamente collocate.

‘nell'interessa puhblico.

-trasporto,
;presunta quantith e natura ,de)l movimento, e far conoscere tale

A seconda della natura e della qu?ntit), dei servizi che abbiano &.

.0 mobili pei segnali indicativi della "
zioni medesime. _ ;
L'ampiezza delle sale d'aspetto deve essere proporzionata al con-
corso dei viaggiatori e il loro ‘arredo ‘convenieate allo classi cul

vengono destinate. o
ad juso pubblico, decenti ed oppor

iberth dell’ingresso nélle sta=

Non debbono mancaryi. latrine

Nelle stazioni ed in ogni loro ncc%ssorio & in ogni tempo facoitg-

tivo alla superiore ‘Arphilqmtrgzlone di ordinare quelle ampliazioni,

aggiunte ‘o variszioni che 1'esperie
|

Art. 110,

Tijuminagione.
(Art. 805, leggo 20 marzo| 1865, n. 2248, all. F).

Durante. il servizio delle ore notﬁhrm,.le. stazioni ed 1loro acoessl
dobbauo essers Alluminatl I N

Lo debbono. gssere 9;1gxndio.,qu,ej, assaggi 4 livello per i quali la
superiore Amministrazions giudichl c¢id necessario per motivi di
spubblica sicurezza. !

Debbono essere pure -muniti dij lumi esterni di segnale i treni
idurante la uotte, secondo un siftqma. da approvarsi dal Mini~
stero. '

.Le vetture idei viaggiatorl .debb yno parimente - essere »jliuminate
nel Joro .interno durante la notte, o nel passaggio.di quei sotters
ranei che vengano designati dal Ministero.

At 111,
|

- Materiglé mobile.
(Art. 208, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all.- F).

Il concessionario di una strada ferrata & qbbligato ad essere sem-
pre proyvisto di ogni genere di ateriale mobile, neeessario per
un completo servizio, e cosl di veicoli per il trasporto dei viaggia-

' -tori, e_mimali, merci e materiali, di locomotive & vapore, o di '6gt;li
» “{ altro -valido corredo di mezzi con cui fosse autorizzata la locomo-
| -zione. ‘ ’

[ concessionari debbono nei lpro progetti determinare l¢ quan-
tith, le gpecie e le forme normali di questi materiali e mezzi. di -
in proporzione dell’estensione delle linee congesse © della

determinazione-al Ministero dei lavori pubblici, il qualo pud ordi-

.parvi quelle aggiunte o variazioni, che, gentite lo osservazioni dei
- concessionari, giudiehi convenienti _nell’interesse di un regolare e
:lodevole servizio pubblico, ta,ntT)

_cizio delle ferrovie, quanto nel

all'epoca dell’apertura dell’eser-
progresso di esso esercizio.

Ogni sorta di materiale ave [pe per ispeciale destinazione il ser-
vizio dei trasporti deve essere della migliore qualith e costruito se-

. condo modelli di provata bontd. L*Amministrazioue superiore, tanto
; prima, quanto dumqte‘l'impiegb,'.é in facolthdi sottoporlo a quelle
- ricognizioni ed esperimenti.chg gindichi convenienti nell’interesse
. della regolarith e sicurezza del|servizio pubblico, e pud preserivere,
. oche venga posto fuori di esercizio ogniqualvolta ne giudichi V'uso
: sconveniente e pericoloso, ]

Aft. 112,
Coﬂbzzstibile.
(Art. 23, legge 30 giugno 1006, n. 272).

L’esercente deve avere in $gni tempo, lungo la linea, una prov-
vista di -combustibile, sufficiente almeno per quattro ‘hesi sulle
linee principali, e per due mesi sulle linee secondarie.ll ministro

vt

| tarvisi, 1o’ étazotii‘dobbono essere provviste di stadere fisse e mo-
bili, :di_macchine fisse-e mobili per elevare e trasportar pesi, di pozzi
o condotti d’acqua occorrenti cogli opportuni serbatoi, colonne
jdrauliche e-macchine elevatrici, e ﬁi'ml'mente'dai ‘meccanismi ‘ fisst

70 faccia rayvisare necessarie
| . ! -



1 G FICTALE

dei lavqriy_, ;!qb_l‘)}i.qi,-,d'agcg‘rgp g0l Miuiiro- della_guerra, +ha facolth-
per qualsiasi, ferrovia.gi . estenaare ‘nell'ptto di.concessione questo .
obbligo;a quattro mesi.., .. . 7 . .

Quaundo; il,. Govern );5Umi, 0% ordinare.provyiste maggior, Veser-
cente deye ottamperaryi, #ulvo, gli,eventuali compensi. -

Art."ll3. '
Bersqnale, _
_ (Art. 14, legge 30 giugno 1906, n. 272)..-

Lo ferrovie debborio essere provvedate' :d'el’bémonale_‘_inlqépggﬁrip
per assiourare un, regolare servizig. ) ' o

_I} personale destinato a funzioni interessanti la sicurezza dell'eser-
¢izio dev’essere riconosciuto idoneo secondo le normeé stabilité con
Speciale’ regolamento. '

'Lungo le ferrovie principali dev'essere distribuito il personale
di maptenimento, di custodia e di sorveglianza nella quantith ne-
cessaria per assicurare la libera-ecifcolazione dei treni,

La sorveglianza e-la -custodia delle forrovie secondaris pud ossere
uffidata, al personale di mantenimento, con I'obbligo di visitare la
linea almeno' una volta al giormno. L o

Il personale dev'essere di nazionalits italiana; -salve le eccezioni
che, per giustificati motivi, siano approvate “dal Governo.

Art, 114,
] Uniforme del personais,
(Art. 307, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Qualsiasi, agente- od implegatq ‘incarieato’ di funzioni di servizio
Pubblico,.sopra.una, strada ‘forrata- pubblica, deve essere vestito di
uniforme o portaro up segno distintivo.

Art. 115,
Qualitie ed obblighi di. pubblici ufficiali.
(Artics)i 18 o 27, legge 22 aprile 1905, n. 137; e art. 1, lottera 7
lezge 15 luglio 1909, n. 521), 7 ’ )’

Tutti gli addetti alle ferrovie coneesse };ll?ihd&stgia privata, qua-.
}Iunquc,sia il loro grado ed ufficio, sono _considerati pubblici uf-

ciali. * L

Ove nei rispetiivi regolamenti manchino prescrizioni analoghe e
gli ordinamenti delle imprese assicurino al personale un equo trat-
tamenty, coloro che volontariamente abbandonano o non assumono
Yufiicio o prestano 1'opera propria in modo da interrompere o per-
turbars la contipuith e regolarita del servizio sono considerati come
dimissionari e quindi surrogati. Pud pero l'esercente, considerate
le condizioni individuali e le speciali responsabilith, applicare in-
veeo u i provvedimento diseiplinare.

Caro 1L
Modalita d’esercizio.
Art. 116, -
Orari.
(Art. 282, primo.comma, legge 20.marzo 1865, n. 2248, all: F).

L’Amministrazione superiore & in diritto dijfissare, sentiti 1 con='
cessionari, gli orari delle corse delle ferrovie pubbliche, in 'mdds’
da corcilizrne gl'interessi e da ottenere quel bene ordinato ‘sistema’

di velocitd nelle ,dette corse, tanto pei treni ordinari o eeleri™di |

viaggiatori, quanto per quelli delle merci, che meglio soddisfaccia
i bisogni del servizio ed alle esigenze della pubblica sicurezza.

Art. 117,
Corse.

{Art. 282, terzo, quarto.e quinto comma, legge 20 marzo 1865, nu-
mero 2248, all. F). .

Quando il numero delle corse ordinerie giornaliere di wna fer
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rovia pubblica non sia gia flssato e reso obbligatorio dagli attl di
concessione, deve venire prestabilito dal’ concessionario; ma tanto .
il primitivo numero delle corse qu;aﬂnto le variazioni che ad .ogni
tempo gl'interessi del concessionario“medesimo richiedessero di ap-
portarvi, debbono essere sempre tali-da provyedere a quel servizio
pubblico che I'accordata concessione ebbe per iscopo, e sotto questo
riguardo sono soggette alla preventiva approvazione del Ministero
dei lavori pubblici. Tanto le corse quanto i loro orari debbono es-
sere in tempo congruo notificati ‘con regolare pubblicazione. )

I concessionari delle:ferroyie pubbliche 'sono;antorizzati a stabi-

/| lire sulle loro linee, o sopra una parte delle medesime, delle corse

speciali o straordinarie, sl ‘eventuaimente, sia” :liefx‘“"glgii'ni "o per
tempi fissi deferminati, mediante partecipazione in'tempo congruo’
alla supariore Amministrazione. - e
Sono eccottuati da’questa disposizion® i casi imprevisti‘o di as:
solutu argenza, nei quall le corse speciali o straordinarie per”tra-
sporto cos! di viaggiatori, come di merci, possono eseguirsi, purché
i concessionari abbianovpreso tutte le misurs & precauzionm richieste
dalla. guarentigia della slourezza. pubblica ¢. della rcgolarith del

servizio ordinario. .
: Art, 118.

Velocite massina. '
(Art.’ 11, legge“30 giugno ‘1906; n. 272):-

La velocith dei treni pud giungere al limite massimo compatibile
con le condizioni tecniche della Tineai’col tipo del materiale rota-
bile e coi mezzi di frenatura.. - .

Nei tratti non muniti di chiusura o nei quali lo condizioni della
strada non bastano ad impedirs’ 1’dccesso delle  persone &' degli ani-
mali, Ia velocith di‘corss dev'essere limitats,” tenendo'conto- delle
speciali ‘condizioni localij'e non-pud in messun- caso:superare !60
chilometri all’ora per i treni con. freni continui, ed 145 “ehilometri
por gli:altri.

Eguale limitezione di velocitd & prescritta per i tratti con pass-
saggi a livello permanentemente aperti. '

(Art. 11, ultimo’ comtha, “16gge 12 luglio 1008, n.44d; arti‘l, let-
tera p), legge 15 luglio 1909, n. 524).

Nei tratti di ferrovia secondaria stabiliti su strade ordinarie,
senza sede separata, la velocitd massima-di corsa .per i treni mu-
niti di freno continuo viene determinata dal Ministero dei lavori
pubblici secondo le speciali condizioni Ioeali, ma ‘in nessun caso
pud superare'i 50 chilometri all'ora: per i treni non “muniti di
freno continuo non 'deve essere superiore a 25 chilometri

Art, 119,
Circolazione det veicoli.
(Art. 212, legge 20 marzo 1865, n. 2248, allegato F).

I veicoli delle strade ferrate’ private mom possono né ‘avere in-
gresso né circolare sulle ferrovie pubbliche, e quelli dello ferrovie
pubbliche non possono “aver ingresso nd circolare sulle’ private, 8s
le modalith di costruzione di éssé strade & veicoli non lo consen-
tano sotto il rispetto della sicurezza pubblica.

Art. 120,
Regolamenti interni.
(Art. 206, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

GY'individui e 1o societh concessionarie di ferrovie pubbliche sono
autorizzati a fare quei regolamenti che credanmo opportuni per la
loro amministrazione interna.’

I regolamenti perd che essi facciano pel sarvizio esterno e per
I'esercizio delle ferrovie sono soggetti alla preventiva approvazione
del Governo, e sono anche obbligatori per quegli individui o societd
che ottengano ulteriormente la concessione di -diramazioni o di pro«
jJungamenti delle dette ferrovie, per tutto quanto pud riguardare il
pervizio comune,

L1,
Wk



TITOLO VL.
Condizioni di trasporto

Caro I,
Tariffe

Art, 121,
Obdbligo dei trasporti.
(Art. 271, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Ogni concessionario di ferrovie pubbliche ha 1’obbligo di eseguire
costantements, con diligenza, esattezza e prontezza, e senza con-
cedere preferenza a chicchessla, il trasporto dei viaggiatori, del be-
stiame, dells derrate, mereanzie e materie d’ogni natura che gli
siaxo ‘consegnate,’ colle sole eccezioni stabilite per aleuni oggetti
speclali dagli atti di concessione, o dai decreti Reali che emanino
in esecuzione del presente testo unico di legge.

Salvo una speciale autorizzazione del Ministero dei lavori pub-
blici, 1a quale & sempre revocabile, e salvo il caso di impossibilith
dipendente da avvenimenti impreveduti o difleilmente prevedibili,
ogni treno ordinario di viaggiatori deve esser provvisto di un nu.
mero di vetture sufficiente pel trasporto delle persone ehe si pre-
sentino agli- ufllei delle stazioni.

Art, 122,
Tarifre.
(Art. 272, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

In forza della loro concessione, e sotto condizione dell’esatta os-
servanza dello obbligazioni portate dagli atti relativi, e delle pre-
scrizioni della presente legge, i eoncessionari delle ferrovie pubbli-
che sono autorizzati, per tutto il periodo di durata del loro privi-
legio,a riscuotere sia sulle intere linee concesse, sia su tronchi par-
ziali, le tasse di trasporto e altre, in hase delle tariffe stabilite negli
atti di concessione.

L'applicazione delle tariffe & sempre fatta colle norme speciali fis-
sate negli atti suddetti, od in difetto con quelle che vengano sta-
bilite dal regolamento da emanarsi per decreto Reale in esecuzione
del presente testo unico di legge.

I prezzi delle tariffe sono considerati come prezzi massimi. I con-
cessionari, tranne i casi contemplati dall'art. 127, hanno facoltd di
ribassarli, come pure di far disecendere un oggetto portato in una
olasse di prezzo superiore ad un prezzo inferiore. Ma & loro vietato
ogni aumento di detti prezzi,come altrest di rialzare di classe alcun
oggetto, senza l'autorizzazione del Governo.

Art. 123.
Tariffe massime.
(Art. 18, secondo comma, legge 27 dicembre 1896, n. 581).

Nell'atto di concessione sono stabilite le tariffe massime pel ira-
sporto del viaggiatori, dei bagagli, delle merci e del bestiame, lo
guall non possono essere superiori a quelle vigenti per le ferrovie
dello Stato, salvo il caso in cui le pendenze da superare richiedano
sistemi speciali di trazione.

(Art. 13, legge 12 luglio 1908, n. 444).

1T Nelle concessioni, posteriori alla legge 12 luglio 1908, n. 444, il
Governo pud consentire, per i percorsi locali, la temporanea appli-
cazione di tariffe massime superiori a quelle delle ferrovie di Stato,

rma rimanendo I'applicazione di tariffe eguali a quelle delle fer-
vie di Stato, agli offetti dei servizi cumulativi e delle riduzioni

orivanti dall’applicazione della base differenziale al oumolo delle
tanzo, a norms dell'art. 138»
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Art. 124
Esposizione delle tariffe.
(Art. 273, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le tariffe primitive e i regolamenti che le concernono,non meno
ahe le successive variazioni loro, debbono essere fatte note al pub-
blico e temersi esposte continuamente nelle stazioni, in un luogo in
oui possano essere facilmente vedute da chiunque vi abbia intes
resse,

Art. 125.
Ribassi speciali di tariffe.
(Art. 274, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Non possono dai concessionari essere accordati con convenzioni
speciali ribassi di tariffa ed altre facilitazioni ad aleuni spedizio-
nieri od appaltatori di trasporto per terra o peracqua che non siano
in egual misura concesse a tutti gli altri spedizionieri od appalta-
tori del medesimo genere di trasporti che ne facciano richiesta, e
che offrano alle ferrovie eguali vantaggi e si trovino in pari cireo-
stanze. Le dette convenzioni debbono essere notificate alla superiore
Amministrazione nell'atto della loro stipulazione,

Art. 126,
Spese accessorie.
(Att. 275, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le spese accessorie, che non siano contemplate nello tariffe di cuf
agli articoli precetenti, sono sempre fissate con regolamento spe-
ciale da sottoporsi all’approvazione del Ministero dei lavori pub-
blici, e da mettersi & notizia del pubblico, come & prescritto per le
tariffe all'art. 124.

Quanto ai rialzi o ribassi ed alle convenzioni speciali relative a
questo spese valgono le disposizioni dei due articoli precedenti.

Art, 127,
Consenso gorvernativo.
(Art. 276, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F).

Nei casi in cui il Governo abbia con concessionari di ferrovie pub-
bliche pattuito o assicurazioni d’interesse o compartecipazione ne-
gli utili o nei prodotti, le facilitazioni e ribassi di tariffa, di ocui al
tre articoli precedenéi, non possomo senza il suo consenso accor-
darsi.

Art. 128,
Contravvengioni.

(Art. 277, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le eontravvenzioni ai quattro articoli precedenti sono punite con
le pene dal Codice penale comminate a ¢hi con mezzi dolosi cagiona
alterazione nei prezzi al di sopra o al di sotto di quanto sarebbe
determinato dalla naturale e libera concorrenza.

Art. 129,
Indennizzi per ritardata consegna.

(Art. 38, legge 7 luglio 1907, n. 429 e articoll 1 e 11, legge 25 giuw
gno 1909, n, 372).

In attesa della revisione delle condizioni dei trasporti, di oui al-
I'art. 38 della legge 7 luglio 1907, n. 429, modificato dall’art. I°.
della legge 25 giugno 1909, n. 372, gli indennizzi per ritardata con-
segna delle cose trasportate vengono corrisposti solamente quando
il loro importo superi una lira per spedizione.

Art. 130.
Precedenza del reclamo amministrative all'azione giudiziaria,
(Art. 4%4 é;agge 7 luglio 1907, n. 429 ed art. 8, legge 21 luglio 1911,
n. .

11 disposto dell'art. 45 della legge 7 luglio 1907, n. 429, ¢ esteso
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. alle ferrovie concesse alla industria pr%va.ta in pubblico servizio cu~
malativo con quello delle ferrovie dello Stato,

Art. 131,
Cause di competenza dei conciliators.

(x,;;‘t. 45, legge 7 luglio 1907 e artiooli 1 o ll,__lggge &5 giugno 1909,
o ).

.
i

Quando le cause per inadempimento delle. condizionl di frasporto

. 0 per la classificazione- delle merci o per I'applisazione delle tariffe
-siano di competenza dei giundici conciliatori, le sentenze, anche per
- valore non eccedente le L. 50, sono appellabili in conformitd degli
articoli 17 della legge T6' glugno 1892, n. 361, e 2 della legge 231u-
glio 1895, n. 455, T ' T B

Caro I,

Trasporti per conto dello Stato

Art. 132,
Trasporti gratuiti e g prezzo ridotlo,
(Art. 45, legge 27 .dicembre 1896, n. 561).

I concessionari di ferrovie sono obbligati al trasporto e scambio
gratuito delle corrispondenze postali, ed a fare eseguire dai loro
- agenti, direttamente col personale "dell’ Amministrazione delle po-
. ste, il ricevimento e la cangegna di esse nelle singole stazioni.

Lo stesso obbligo hanno per i pacehi postall, mediante il corri-
spettivo di centesimi otto per pacco finoa 3 chilogrammi, e di cente-
‘ »siii’ﬂ dodici per pacco da tre a.'oin,q,ue chilogrammi. Quando sia au-

mentato il limite massimo del peso attualmente ammesso per pac-
ohi postali, detto eorrispettivo 6 aumentato di centesimi due per
ogni chilogrammo in pid, senza pregiudizio delle speciali conver=
- zioni attualmente esistenti.

’ _’(Ar,t. 278, prima parte del secondo comma, legge 20 marzo 1865,
n. 2248, all. F) — (Art. 279, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Deve essere accordato trasporto gratuito nelle vetture di qualsi-
. voglia classe, a scelta del Govarno, agli agenti delle dogane ed agli
‘uflleipli del telegrafo governativi. . .
concessionari delle ferrovie pubbliche gsono pure obbligati a tra-
sportare a prezzi ridotti, come viene fissato negli atti di concessio-
ne, i sgli, i tabacchi ed altri generi di privativa demaniale ; cosi
pure i militari con armi e bagaglio, i doganieri e i marinai della
R. marina, sia che viaggino isolatamente munitj di regolare foglio
~ di via, s1a che viaggino in eorpo ; i prigionieri con la forza armata
.che Joro serve di scorta, e finalmente quagli indigenti a cui tale
- riduzione sia accordata sulle ferrovie esercitate dallo Stato dai vi-
- gonti regolamenti,
Le vetfyre cellulari di proprietd del Governo, nelle quali si tra-
- sportano i prigionieri, godono del trasporto gratuito cosi nell'an-
- data come nel ritorno, e vengono trasportate coi troni ordinari a
seconda delle richieste dell’Amministrazione.

Art, 133.
Spedizioni militari.
(Art. 280, legge 20 marzo 1865, n, 2248, all. F).

Ogniqualvolta il Governo abbia bisogno di spedire truppe o
materiale militare di qualunque genere ad un punto qualsigsi di
una ferrovia pubblica, il concessionario della medesima &' teputo a
metter tosto a di lui disposizione, ed ai prezzi stabiliti dall’atto di
concessione, tutti i mezzi di trasporto che gli siano richiesti, quando
anche la richiesta si estenda alla totalith di quelli di cui egli puo
- disporre per I'esercizio della sua linea.

Pel materiale di trasporto pericoloso il concessionario pud esi-

gere che la spedizione sia fatta colle necessarie eautelo 4 carico del
_ Governo.

Az, 134
Studi ed esercizi militari.
(Art, 21, legga 30 giugno 1908, n. 272).

L’esercente deve accordare tutte lo possibili facilitazioni agll uf-
ficlali ed al personale del R. esercito e della R. marina im.m'loati
dalle rispettive Amministrazioni di studiave le condizioni di eser-
cizio della ferrovia nell’interessp militare.

Compatibilmente con lo esigenze del servizio ordinario, deve an-
che mettere a disposizione dell'autoritdh militare carrozze e carri
per esercitare. le truppe nelle operpzioni.di caripo e scaidco. L'epo-
ca o la durata df tali esereitazioni sono stabilité d'accordo fra 1'au.
toritd militare e I’edercente. .

Questi deve pure prestare all'autoritd -militare :tuito il.soticorso
che gli & richiesto al fine di predisporre gli orari ele norme -per:i
trasporti in tempo di guerra e-mel periodo di praparazione, nonchéd
in qualunque altro caso.di necessitd pubhlica. a richiesta dall’anto-
rith competente,

Art, 135,

Mobilitazione.

(Art. 25, legge 30.giugno, 1906, p. 27D).

Durante la mobilitpzione e in tampo ;¢i .guerra il comando« su=-
premo dell’ssercito ha il diritto di.prescrivare che siano posti asua
disposizione tutti i mezzi che giudichi nesessari -per I’esaguzione di
trasporti militari, di ordinare che questi siano eseguiti in confor=
mith delle disposizfoni date, di stabilire le norme da osservarsi nel
servizio ferroviario, e di limitare o sopprimere il servizio per il
pubblico secondo le esiganze dei trasporfi occorrenti nell’ interesse
militare. -

Durante la mobilitazione dell’asercito e in tempo di guqrra, I'eser=
cente deve continuare la gestione delle strade ferrate con gli stessi
organi come nei tempi ordinari, e la relativa responsabilita non ha
altra limitazione, tranne quella che possa derivare dali’uso delle
sopraindicate facolth per parte dell'autorith militare.

Nelle anzidette circostanze, il comando supremo dell’esercito ha
anche il diritto di fare direttamente I'esercizio di quelle linee che,
8 suo giudizio, si trovino in condizioni da richiedere la sostituzione
dell’esercizio militare a quello civile. In questo caso per tali linee
viene tenuto un conto dei prodotti dei trasporti per servizio mili=
tare e un altro di quelli per servizio pubblico, ed i prodott] comge
plessivi, sotto deduzione delle spese vive 'ostex_xutq dal;’autorltk mj-
litare, sono versatl mensilmente peile_ cagse dello Stato, che rimborsa
I'esercente delle spese vive da lui eventualmente sostenute. L'eser-
cente non ha diritto ad altri compensi. . )

Per ragioni di ordine pubblico, le facoltd, di cui nei commi pre-
cedenti, possono essere in qnalux\xque tempo conferite jal_l'autorlth
militare econ decreto Reale su proposta dei ministri dell’ interno,
delln guerra e dei laveri pubbliei.

Quando per misura di ordine pubblico o per Ia difesa dello Stato,
il Governo o il comando supremo dell’esercito ordinino la tempo=
ranea sospensione dell'esercizio e fageciano in qualunque modo in-
terrompere una ferrovia, la spesa dei lavori per la interruzione e
quella per il completo ristabilimento della linea & a carico deflo
Stato, senza che l'esercente possa pretondere rigaroimento di danni.

Caro IIL
Servizi cumulativi
Art. 136,

Obbligo dei servizi cumulgtivi ¢ di corrispondenza.
(Art. 42, legge 7 luglio 1907, n. 420).

E obbligatoria, per le ferrovie allacciate tra di loro, 1" istituzione
dei servizi cumulativi.

Possono essere esaluse da quest'obbligo le spedizioni in transito
diretto @ guelle con rispedizioni da stezioni intermedie,



‘Qualora non esista U'allaceiamento fra la ferrovia ed aliri mezzi
.di trasporto, o, per altre cireostanze, si riconosca non conveniente,

préif.io' parere ‘del Consiglio generale del traffico, I'istituzione del -
sorvizio oumulativo, deve essere dall'eserceiite istituito un servizio

di corrispondenza.

Lrgllbygo dei servjzi cum_ul_ativi o di corrispondenza, secondo i casi, '
déve essere ischitto in qualunque concessione nuova o rin‘n,dVa,té, con’

imprese di trasporto terrestri, o di navigazione in qualunque modo
sswvenute dallo Stato o da enti locali e investite di servizi pubblici
rimunerati. '

Art. 137.
Condizioni e norme,
(Art. 282, secondo comma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

. | vagx;nq ha,‘fa.coligﬁ di ordinare un servizio cumulativo sulle
inge forroviarie gipendenti da diverse societd, a gondizioni da con-

cottarsi fra e medesime. In caso di dissenso, le qq:;.g__ti'oni relative

s0no regélate 4y arbitri.
(Art. 44, legge 7 luglio 1907, n. 429).

Le eondizioni e le norme dei servizi cumulativi e di corrisponden-

za, e per I'uso delle stazioni comuni con le ferrovie dello Stato,
Sono concordate dall’ Amministrazione delle strade ferrate dello
Stato con le altro Amministrazioni interessate, ‘

'S(? I'accordo non sia intervenuto nel termine di tre mesi dalla
richiesta della parte piu diligente, od entro sei mesi dal ricorso di-
retto da un interessato al direttore generale delle ferr~vie dello
Stato e all'altra Amministrazione, le condizioni o le norme del ser-
vizio sono stabilite da tre arbitri nominati d’accordo fra le Ammi-
nistrazioni, o, in difetto, uno dal Consiglio di ammiuistrazione delle
ferrovie dello Stato, uno dall’altra impresa di trasporti interessata
o jl terzo dal presidente della Corte d’appello di Roma.

Nel caso che taluna delle Amministrazioni non elegga il proprio
arbitro, il presidente della Corte d’appello, gopra domanda della
parte pit diligente o di chi possa avervi interesse, nomina anche
I'arbitro o gli arbitri mancanti. :

Gli arbitri decidono come amichevoli compositori.

Art. 138.
Istradamento.
(Art. 41, primo comma, ;egge 7 luglio 1907, n. 429).

L'Ammiqistmzione delle ferrovie dello Stato pud istradare le
meral ancheé per via diversa dalla pit breve, quando, essendo in
possesso delle spedizioni, sia in grado di farle giungere, sulle linee
sue o da essa esercitate, a destinuzione o al vettore successivo, ap-
plicando perd in ogni caso la tassazi'ne eorrispondente alla via

piit breve, quando perd questa sia costituita da una linea a scarta- -

mento uguale ed in servizio cumulativo colle ferrovie di Stato, e
formi restando i termini di resa, esclusa ogni partecipazione dei
concessionari delle lineo piu brevi al prodotto per i tratti non per-
corsi. ‘ '

(Art. 1, penultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444, e art. 10,
legge 21 luglio 1911, n. 848).

Nell'applicazione delle disposizioni relative alla tassazione delle
meorei di cui al precedente comms, non viene tenuto conto degli
abbreviamenti di percorso dipendenti da linee concesse all’industria
privata dopo la Jegge 12 luglio 1908, n. 414, salvo eventuali accordi
sugli istradamenti.

(Art. 41, secondo comma, legge 7 luglio 1907, n. 429).

Le riduzioni di tariffe derivanti dall'applicazione della base diffe-
renzialo sono attuate anche nei servizi cumulatiyi con le ferrovie
coficésse all'industria privata, purchd i concessionari vi abbiano
adérito, e sulle ferrovie stesse siano in vigore tariffe uguali a quelle
doile ferrovie dello Stato. Nelle concessioni di ferrovie. all’industria

\

s m—— et & et 2 e s e

privata posteriori alla legge 7 luglio 1907, n. 429, s'intende im-
posto al coneessionario I'obbligo del cumulo delle distanze.

Caro IV.
Esercizio economico

: Sezione I.
Servizi economici parziali

Art. 139,
Applicazione della tassa erariale.

(Art. 15, legge 30 giugno 1906, n. 272),

Ai prodotti dei treni, esclusivamente composti di carrozze delle
classi inferiori, organizzati con l'annuenza del ministro dei Javori
pubblici per servizi suburbani delle grandi citth e dei centri - agri-
coli, per servizi locali od in occasione di mercati d’impoi"q@ﬁza;_o
per trasporto di operai o lavoratori della terra, si _pbl)lica;* ‘sui
prezzi di trasporto; la tadsa’ erariale per i traspoiti a piceola Vo=
locita. s

Uguale facilitazione & )
settimanale o festivo pel trasporto degli
terra. '

aceordata per 1 biglef 41 sbhonamonto
gperal o deilavorator] della.
Art. 140.
Facilitagioni di tariffe per approfitiare delle riduzion: gxcggi.
(Art. 17, leggo 30 giugno 1603, n. 272).
I concessionari di ferrovie esistenti od in corso di costruzione al

30 giugno 1906, i quali intendano fruire dei benefiel speciall ag¢or-
dati dal precedente articolo, debbono applicare corrispondenti ridu-

{ gioni di tariffe o facilitazioni nei trasporti, fra le quali sono pre-

scritte le seguenti: Tl
a) istituzione di biglietti d'abbonamento settimanale o,ife;é,tiyo'
per gli operai & per i lavoratori della terra, per zo_x’;\e,vsgl}ﬁ.' 'hbx;lse}
di quella massima riduzione delle tariffe normali che dal Govorng
sia riconosciuta possibile caso per caso all'atto dell’applicaziond del
presente testo unico di legge alle ferrovie esistenti od in c,orls_o' di’
costruzione ; ' ' L T
b) trasporto gratuito, nei modi che siano stabiliti gi_“a.l‘r'e'golq-, !
mento, dei prodotti della campagna, della stalla e della pesca, che
i campagnoli e peseatori portino con loro allo scopo di vendits i
retta sul mercato o sul Iuogo del consumo, alla condizione che per
ciascun viaggiatore il peso complessivo degli oggetti non superi 1
trenta chilogrammi; e trasporto pure gratuito dei recipienti vuoti
di ritorno; ' o Yo ' .
¢) trasporto gratuito, nello stesso limite di peso, dogli at«
trezzi rurali, che i coltivatori ed i braccianti portino sego per.loro
uso nells coltivazione della terra, e degli arnesi che i pescatori
portino con loro per la pesca. »

Le norme per la istituzione dei biglietti di abbonamento e per i
trasporti di cui si tratta nelle lettere b) e c), la natura ed il numero
dei treni destinati a tali trasporti, la designazione dei prodotti e
degli attrezzi rurali e da pesca ammessi al trasporto gratuito, none
ché le relative condizioni per i récipieniti vuoti di ritorno, sono
stabilite per regolamento. Y

I congessionari di nugve ferrovie i quali vogliono fruire sjn dgl-
I'inizio ‘dei benofici speciali qui disposti, debbono accettare lo tarife
ridotte che safanno preseritte negli atti di concessione. E se di
questi benefiei vogliono usufruire in seguito, valgono per essi le di-
sposizioni come per le ferrovie esistenti od in corso di costruzione
dopo la legge 30 giugno 1906, n. 272,
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“ SezloeIL
Regime economico complefo’
At 14l
Autorizzazione dell’esercizia economico.
(Art. 11, legge 4 dicembre 1902, n. 556; art. 1, lettera %), legge 15

~luglio 1909, n. 524; art. 14, jegge 21 Iuglio 1910, . 580, e arti-
s colo 10, legge 21 lugliq 1911, n. 848).

- Su,tutte lo ferrovie concesse pllindustria privata pud, con de-
creto Reale, essers autorizzata I'applicazione del regline economico
di'esercizio, . :
\ Art. 142,
., - Modalite tecniche di esercizio economico.

" (Art. 2, primi tré comnii, le'g'g'? 9'gi(}1gf16 ‘1901, n: 220),
oo A nn . A N R R

: }.31,0‘.-1-.'5'??;". e lo @Hqiéippjl tecnjche, secondo le quali & offettuato
1'é§grb12,i§' economico, vongono determinate’ con,decreto del mini-
,stl;b%_dei ‘lavori ‘pubblici, sentito, il Consiglio_ superiore dei lavori pub-
blic, - o ¥

* Nel detto decreto sono, stabiliti il tipo del materiale mobile, Ia

velgeitd ‘massima e queils minima commerelals’ e la composiziond
dei ‘treni"in"Fapporto con “le’ eondizioni della strads, e le prescri-
zioni valevoli a conciliare la sicurezza dell’esercizio con la razio-
-na;e economia del medesimo, s'ggqia_l,z'n_e_nte per quanto riguarda il
;numers e le atiribuzioni del personale, 1a composizione e la circo-
lazione def tremi. v e

Nello stesso decrsto pud essere counsentita, con speciali cautele
Y'applicazione del telefono invece del telegrafo per la trasmissione
~dei-dispacei necessari alla sicurezza e regolarita dell’esercizio. II te-
"lefono‘deve installarsi anche nelle fermate neile quali si effettua il
_servizio merci. ’ ' '

' Art, 143,
Ridugione del diriito di bollo.

(Att.3, legge'9 giugno 1901; n. 920; art. 1, lettera "D, legge 15 lu-
* glio 1909, n. 524). b

~ In tutti i casi in cui venga attuato I’esercizio economico di cui

all’art..141, il diritto di_bollo di centesimi 5, stabilito dall'art. 157,

-6 sostituito da una tassa di bollo Preporzionale all’importo dei bi-

glietti per i viaggiatori e dei riscontri per’ le merei, nella - misura

-dell’l e mezzo per cento quando si tratti di trasporti a grande ve-

looftd o del mezzo per cento quando si tratti di trasporti a piccola
volocita,

Art, 144.
Riduzione dell’imposta erariale.
(Art. 4, primo comma, legge 9 giugno 1901, n. 220).

Il Governo, tenuto conto delle condizioni Speciali di eiascuna linea
o tratto di linea su cui sia attuato 1’esersizio economico, pud, col
decreto Reale di cui all’art. 141, ridurre fino al limite minimo del

2 per cento imposta erariale stabilita per i trasporti a grande ve-
locita,

Art. 145.
Riduzione di tariffe.
’ . (Art. 5, legge 9 giugno 1901, n. 220).
“I:x};“sostituzione delle tariffe generali e speciali approvate con Ia
legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3%), sono adottate, per le linee
'ovtptti di linea ad esercizio economico, tariffe generali e speciali,
"queste ultime ai sensi dell'art, 416 del Codice di commercio, sem-

“plificate e stabilite su basi mediamente ridotte, tenuto conto, per

- clascuna lines, delle necessithd speciali del trafico al -quale essa
serve.
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La riduzione delle tariffe pud arrivare: )
« fino al 30 per cento, in media sui ribassi unitari, per le lince
di ‘prodotto superiore a L. 7500 4 chilometro; . ... ]
fino al 35 per cento, in media sui ribassi umitari, per le linee
di prodotto da oltre L. 5000 a L. 7500 a chilometro; o
fino al 40 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee
di prodotto non superiore & L, 5000 & chilometro.

Art, 146.
Riduzioni parziali di lariffe.

(Art, 18, comma secondo, legge 30 gingno 1906, n. 2723 ort. 14,
legge 21 luglio 1910, n. 580, e art. 10, legge 21 luglio 1911,
n, 848). - LY

Quando le riduzionj disposte eon l'articolo precedente riquarﬁno
"soltanto le tariffe relh.tiv'e“a vlag‘gi’atori, bagagli, cani e biciclette,
la riduzione di tali tariffe pud essere portata, nella media, del ri- |
bassi unitari, fino al 30, al 35 e ul 40 per cento, sgcquoghp.._il pro- .
dotto lordo medio per viaggiatori, bagagli, cani e “biciclette, & su-
periore a L.5500 al chilometro, ovvero sta fra le L. 5300 e 4000, od

¢ inferiore a L. 4000,

Art. 147, o
Condizioni di applicabilite dell’esercizio economico.
(Att, 12, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Le disposizioni dell’art. 146 sono applicabili purqhé:‘ '

@) I'esercento si obblighi a versare allo Stato;a titolo'di spe-
ciale compartecipazions, il 10 per cedto del” md‘ggiér“prodbttp_ che®
si otterrd in confronto a quello medio dei-tre-anni~di pii alto'red~
dito nel quinquennio anteriore alla riduzione: della 't‘assa.‘ eraria!e
aumentato del 25 per cento, oppure gquella sorhma’ 'cl}e per tale ti-
tolo sard di biennio in biennio determinata d’accordo; ' )

b) non sia diminuito il numero delle coppie di “treni esi;ten_tl
in bass all’ultimo orario -estivo- ed invernale, anche se attuate in
via di esperimento, oltre gli obblighi di conce‘sbiope- e-di l‘egg"e‘:' ’

¢) non venga stabilita conedrrenza a linee di Stato, che ser-
vano direttamente gli stessi centri e alle quali non sia stato appli-
cato il servizio economico. '

Art. 148,
Esigenze militari. .
(Art.. 19, ultitpo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272). ;
E in faeolthdel ministro dei lavori pubblici, d’accordo col -mi-
nistro del-tesoro, a richiesta dell’ésercente di una fei'rpviu secon~-
daria, il cul prodotto:sia compreso nei limiti deli'art. 146, di appli-
carne l¢ disposizioni a quella ferrovia, anche quando taluna delle

modalita del servizio economico non possa per esigenze militari es-
servi applicata.

TITOLO VIL
Disposizioni tributarie

Caro I,
Tassa erariale

—

Art, 149,
Trasporti a grande velocitd.

(Art. 1, legge 6 aprile 1862, n. 542; ed art. 1, legge 14 giugno 1874,
n. 1945). .

I vinggiatorl, nonchs i bagagli e gli oggetti di ogni genere che
vengano trasportati a grande velocitd sulle ferrovie, pagano allo
Stato una tassa calcolata al 13 ver cento del prezzo del loro tra-
sporto.
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Art. 150, .
Trasporti a piccola velocita.
(Art. 2, legge 14 giugno 1874, n. 1945).

13 stabilita una tassa del 2 per cento sui prezzi dei trasporti a
piccola’ velocitd su tutte le strade ferrate del Regno. b

Art. 151,
Fragioni di lira.
(Art. 3, legge 6 aprile 1862, n. 542).

Quando, dall’applicare alla distanza il prezzo unitario di trasporto
accresciuto del decimo eorrispondente alla tassa, risulti una somma
con frazioni minori di un ventesimo di lira, sono queste - caleolate
per cinque centesimi, B e

Art. 152,
Riscossione e versamento da parie degli esercenli ferroviari.

(Art. 2, legge 6 aprile 1862, n. 542 ; art. 2, primo comma, legge 23
agosto 1868, n. 4552; art. 3, legge 14 giugno 1874, n. 1945;
art. 10, legge 21 luglio 1911, n. 848).

Le Amministrazioni delle ferrrovie sono tenute a riscuotere per
eonto dello Stato, oltre ed insieme al prezzo di trasporto lorofspet-
tante, ed a versare nelle casse dello Stato, entro il termine di qua-
rantacinque giorni dalla scadenza di ogni mese, le somme riscosse
a titolo di tasse, come agli articoli precedenti.

Art. 153,
Perdita della lassa erariale per lo Statu.
(Art. 4, legge 14 giugno 1874, n. 1945),

QualoraZper il rilascioldi un biglietto di viaggio sulle ferrovie, gra-
.- tuito-od a prezzo ridotto, non giustificato da veri motivi del servizio
ferroviario, o dalle disposizioni del presente testo unico di legge, o
dagli atti di concessione, ovvero se, per convenzioni particolari in
contravvenzione all’art. 125, le quali concedono ribasso di tariffa pel
trasporto di merci, ne venga danno allo Stato per perdita ‘o dimi-
nuzione delle tasse di cui nei precedenti ‘artiocoli, 1a societd o il
concessionario dolla strada ferrata che abbia rilascisto il biglietto
o fatta la convenzione deve rifondere del proprio la tassa non per-
cotta, e sottostd inoltre a una multa estensibile da 50 2 1000 lire.
Rimane salvo al Governo il diritto di computare il prezzo del
traspurto nella liquidazione delle garanzie o sovvenzioni, alle quali
fosse. tento.
N Arl, 154,
Norme pei biglietti di favore.
(Art. 5, legge 14 giugno 1874, n. 1945).

Tutti indistintamente i biglietti di ci reolazione gratuita o a prezzo
ridotto debbono essera staccati da un registro a madre e figlia, ei
coricessiona i, ad ogni richiesta debbono esibire questo registro al-
I'ufficio governativo di controllo per le opportune osservazioni nel-
Vinteresse dello Stato.

1 concessionari debbono inoltre prestarsi a quelle altre misure o
riscontri che il Governo prescriva a fine di prevenire o scoprire il

rilasoio abusivo di biglietti di favore.
Le contravvenzioni alle disposizioni del presente articolo sono

punite con yn'ammenda estensibile da 50 a 100) lire.
Art. 155.
Procedura di esazione.

(Art. 6, leggo 14 giugno 1874, n. 1945; od art. 2, ultimo comma,
legge 23 agosto 1868, n. 4552).

Decotsi i quarantacinque giorni, di cui all’art. 152, si applica, per

- 1a riscossione delle tasse dovute dai concessionari delle strade fer-

rate, 1o disposizione dell'art. 1 dell’allegato B della legge del 19

aprile 1872, n. 759 (serie 2*), ed il tesoro si vale, per 1'incasso di
tali somme, nonché di quelle riscosse dalle societ per la-tassa del
bollo sui biglietti dej viaggiatori e sui riscontri delle merei,” "della
procedura stabilita dalla legge del 26 agosto 1868, n. 4548, e ‘del
privilegio di cui all’art. 1857 del Codice civile. ‘

Capo L
Registro e bollo

Art. 156.
Tassp di registro.
(Art. 202, legge 20 marzo 1865, n. 2243, all. F).

Gli atti relativi all’acquisto e alla espropriazione dei terreni ed
altri stabili necessari per la ¢ostruzione delle ferrovije pubbliche
concesse all’industria privata, e delle lorn dipendenze ed accessori,
non sono soggetti che al pagamento di un diritto fisso da determi-
narsi in eiascun atto di concessione e vanno esenti da qualsivoglia
diritto proporzionale di registro. ' -

Essi l'Ii)o:isxonio zemprz vga'x_xire estesi nelle forme concegse per guello
espropriazioni che si fanno per opera di utilita pubbli ll’ i
teresse dello Stato. o porop 1 pubbliea _nq%l o

(Art. 5, legge 29 giugno 1873, n. 1475).

Puf') esserg accordata ai cancessionari la esenziono dal diritio pm:
porzionale di registro e I’applicazione del solo diritto fisso di una
lira per i seguenti atti: ’ .

a) l'atto con cui il Governo fa la concessiono della strads
ferrata ;

b) l'atto con cui i concessionari cedano ad altri I'avuta cone
¢ssivne; :

9 _il contratto con cui una Provincia, un Comune o un. Con-
sorzio stipuli un mutuo nel solo scopo della costruziona delle fer-
rovie concesse. ) et

Art, 157,

Tassa di bollo sui biglietti e riscontri.
(Art, 2, n. 5, testo unico di legge 4 luglio 1897, n. 414).;?

' Sono soggetti alla tassa di centesimi cinque, qualunque sin'la dimen;
sione della carta, i biglietti per il' trasporto nongratuito dei viag-
giatori sulle ferrovie, e quelli di riscontro pel trasporto o “per la.
consegna. delle merci ¢ dei bagagli a grande e piccola velocita,

Art. 158.
Tassa di bollo per gli abbonamenti.

(Art. 66, ultimo comma, testo unico di legge 4 luglio 1897 K X
ed art. 16, legge 30 giugno 1906, n. 272), ) ‘n.b 4143

I biglietti o riscontri per I'abbonamento al tras
terminato di viaggiatori o di merci sulle terroviel: oggbzl::lﬁpz::;
soggetti ad una tassa di bollo proporzionale all’importo dei biéliettl
0 riscontri stessi, nella misura dell’),50 per cento, quando. sl trattf
di trasporti a grande velocitd, e del mezzo per cento quando s
tratti di trasporti a piccola velocitd. . 40. a‘

Art. 159,
Sovratassa.

(Articolo unico, legge 27 giugno 1909, n. 411 o art. I, pri _—
legge 28 luglio 1911, n. 842). 7 #F% T Primo comma,

Allo scopo, di cui al primo comma dell’art. 2 della : '
1909, n. 12, & stabilits, sino a tutto I’anno solare 192?3’,1:1112‘;5;:':5“:“;9
cgntgsimi cinque alla tassa di bollo dovuta sui biglietti per tru? ou tt:
di viaggiatori sulle ferrovie e sui piroscafl, nonché¢ sui riscoritfi I‘e;l
trasporto di bagagli e merci, sulle ferrovie, sulle polizze di fcarli)co

e sulle lettere di vettura emesse nel Regno ; Fomgs
I'estero. egno e provenienti. dal-
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La stessa sovrattassa di -centesimi cinque & dovuta per i biglietti
di abbonamento e pei bigliettl e riscontri relativi a trasporti di
_ viaggiatori e di- merci.sulle ferrovie.in- esercizio economico, di che

“ogli articoli 143 e 158 del presente testo unico. -
(Art. 1, secondo eomms; legfe 28’luglid 1911, 1. 812).
Dal 1° gennaio 1912 i relatfvl'pi'ifventi sono destinuti anche agll
_8copi menzionati nella legge 28 luglio 1911, n. 842,

(Art. 2, terzo comma, legge 12 gennaio 1909, n. 12).

Sono esclusi dalla sovrattassh tutti i biglietti semplici di 3* classe
“ per le percorrenze non.superiori a 10 km. ed i biglietti di andata e
ritorno di 3* classe per le percorrenze complessive fra andata e ri-
- torno non supériori ai 20 km. :
‘ 7 Art. 160.
.. Riscossione delld tassa.
(Art. 86, testo unico di legge 4 luglio 1897, n. 414).

. Lo sociétd-contessionarié di ferrovie pubblicke o altri esercenti
le medesime possono essere esonerati dall'obbligo di'faro apporre il
bollo al- ‘biglietti o riseontri per trasporto dei viagziatori o dellé
méiel; quando st sottomettiano 'al' piganmiento, in raté trimestrali
geadute, di una somma annuale corrispondente all’ammontare delle
tasse, che sarebbero’dovute in ragione del numero dei biglietti o
riscontri emessi nell’annc precedenta:

" Al termine di ciascun anno .si fa il computo, di concerto con glj
agenti finanziari e sulle risultanze dei registri tenuti dalle societa
o altrl esercenti, dei biglietti-o riscontri realmente’ emessi, ed ha
Juogo il pagamento o la restituzione di cid che sia stato in meno o
piu pagato, - ‘

" 'Anche per il primo anno di esercizio i rappresentanti delle so-
cietd o 1 concessionari possono: godere dell’ indicata  facilitazione
‘piirchd entro un mese dall’attivazione della linea odi parte di essa,
dichiarino all’agente incarieato della riscossione delld’ tassa, il nu-
mero approssimativo dei biglietti o riscontri che presumono potersi
' emettere dal viorno dell’attivazione fino al 31 dicembre dell’anno in
corso, ed esegiiseano, in base alla fatta dichiarazione, il pagamento
delle tasse in rate trimestrali scadute,

‘Per ’anno successivo a quello in cui ha avuto Inogo'attivazione
. della linea si osservano le norme ordinarie - cal¢colando per I'anno
intiero il numero dei biglietti o riscontri in proporzione di quellj
-‘eﬂétﬁvamgﬁtg" emessi nella parte dell’anno precedente, nella quale
1a ferrovia fu in esercizio.

Caro IIL
Tributi e variazioni fiscali
Art. 161,

Tributi immobiliari.
(Art. 283, legge 20 marzo 1863, n. 2248, all. F).

~ Lo ferrovie  pubbliche concesse all’industria privata sono sog-
gette al pagamento di ogni sorta di tributo pubblico stabilito daila
legge a carico degli stabili nei paesi attraversati dalle loro linee.

Tali tributi, per quanto riguarda al suolo occupato dal corpo delle

terrovie o delle loro dipendenze, vengono fissati in ragione di sn-

- perflcie ed in somma non diversa da quella per cui il suolo mede-
simo veniva tassato nell'anteriore sua destinazione.

" Le fabbriche per uffici, alloggi o sale di aspetto, tettoie, rimesse,

magazzini, officine, case cantoniere ed altre, quantunque attinenti

al servizio delle strade ferrate, sono censite per parificamento agli

altri fabbricati delle localitd in cui si trovano situate.

Art. 162,
Esenzione dal dazio consumo.
(Articoli 25 e 26, legge 6 luglio 1905, n. 325).
I Comuni non possono imporre aleun dazio di consumo sopra i

materiali e sopra tutto cio che & destinato alla costruzione ed ale
l'esercizio delle strade ferrate poste nel loro territorio.
Le linee ferroviarie, le stazioni e le loro dipendenze sono con-
siderate come poste fuori del recintd daziario dei Comuni chiusi.
Nel regolamento approvato con R. decreto 17 giugno 1909, n. 455,
sono determinate le dipendenze delle stazioni ed & disciplinats la
sorveglianza nei riguardi del dazio eonsumo.

Art. 163,
Variazioni fiscali successive,
(Art. 204, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F),
Non & mai ammesso aleun reclamo déi concessionari délle ferrovie

pubbliche pel fatto di modificazioni che possino” venire introlotte
ne’ diritti di pedaggio, nei dazi pubblici o nélle ta#iffe doganail che
si stabiliscano dopo le concessioni.
TITOLO VIIIL
Disposizioni di polizia
Art. 164,
Ingresso nelle piazze delle stazioni.
(Art. 301, legge 20 marzo 1865, m. 2218, all- F).

L'ingress, le fermate e la circolazione ‘d"él"l’e cairozze ‘@ carri dc-
stipati al trasporto di p'epsone @ merci nel cortili e‘pin.zze annesse
alle stazioni delle ferrovie pubbliche sono sottoposti a regolamenti
gi ordine pubblico, da approvarsi dal Ministero dei lavori pub-

iei,

(Art. 35, legge 27 dicembre 1896, n. 561; ed art. 1, lettera 7 ), legge
15 luglio 1909, n. 524),

Sulla sede propria, e nelle dipendenze delle . ferrovie & proibito a
qualsivoglia persona estranea al servizio dl*introdursi, di circolare
o di fermarsi, eccettuati i luoghi delle stazioni destinati per l'ac-
cesso ai treni o per la spedizione delle merci, i passaggi a livello
nel tempo in cui per opera. del personale delle strade terrate sono
tenuti aperti ed i passaggi privati e pedonali; e d'introdurvi ani-
mali e di farvi circolare o stanziare vetture o macchine estranee al
servizio.

Tale divieto non & applicabile ai funzionari amministrativi a po-
litici, agli agenti della forza pubblica, della pubblica sicurezza o
dell’Amministrazione delle finanze dello Stato che verranno indi-
eati dal Minisiero dei lavori pubblici, il quale determinera pure
intesi i concessionari, le opportune misure speciali di precauzionet

Art. 165, .

Allontanamento dalla ferrovig,
, (Art, 303, leggs 20 marzo 1865, n. 2248, all. F),

I cantonieri, i guardiani e gli altri agenti di 'unia ‘strada’ forrata
debbono far uscire immediatamente qualunque persona si sia intro-
dotta nel rascinto di essa strada e 'sue dipendenze, o nelle vetture
in cui non abbia diritte di entrare. ,

In caso di resistenza, qualunque impiegato della’ ia pud chie-
dere 1’assistenza della forza pubblica:p & e"é ferrovia pub chie

Gli animali abbandonati che si trovino nel suddétto recinto sono
fermati o posti sotto sequestro.

Art. 166,

Agenti ferroviari e polizia stradale.

(Art. 44, legge 27 dicembre 1896, n. 561; ed art, 1, lotte
. 561 ; rt, 1, ra :
15 luglio 1909, n. 524). | 7). leggo
Gli .aggnti siglle ferrovie su strade ordinarié 80no equiparati ad
a_ger%tl .dx pqhzm stradale allo scopo di far osservare lo prescri-
?om di polizia stradale nei tratti di via ordinaria péreorsi ‘dalle
errovie,
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Art, 167,
. Obblighi dei viaggiatori.
(Art. 309, legge 20 miarzo 1865, n. 2248, all, F).

Chi si serve delle ferrovie pubbhche ‘per viaggiara o per trnspor-

" tare oggetti, deve osservare tutte le preserizioni relative, ed uni-
forma.rsi alle avvertenze che a siffatto riguardo gli siano date dal

’ personale applieato all'esercizio ed & responsabile delle infrazioni
nllb‘ legéi ¢ rogolamenti’ dazidri provenienti dal fatto suo.

Art, 168,
Contravvenzioni e pene.

- (Ait. 310, legge - 20 mario 1865, n. 2248, all, F ed -art, 20, n. 3,
. Rl degreto 19 diénibre. 1889, n.- 6509).

Le contravvenzioni alle disposizioni del capo 1V del titolo III souo
punite con l'arresto fino ai 5 giorni; e eon ammende fino a L. 300,
oltre al risarcimento dei danni ed a quelle maggiori pene in cui i
contravventori possono essere incorsi a términe del Codice penale]
ed oltre all'obbligo di rimettere. le eose in pristino nel'termine che
verrd prefisso, in mancanza di che sard provveduto d'uflicio a-lord
maggior! spese.

Nel ‘casi d'urgenza, gh ufficiali addetti al servizio delle ferrovié

‘possono, previd processo verbale, far togliers, anche prima della
sentenza ‘sulld’ contravvenzione, ogni opera ed oggetto dannoso al
servizio. ‘ _ _ ,

I eontravveritori possono venire per lo vie amministrative asso-

“ Tutf dall’obbligo dells restituzione della cose. in pristino nei cast

‘ contﬁfnpla‘ti n&ll‘arq 7], se il Ministero dei Javori pubblici, in se~

gulte"w relative ddmidda, legittimi il loro operato.

- Art.:169.
Opposiziont e resistensza.

(Art. 311, legge. 20~marzg: 1865, .0, 2248, all. F; ed' art. 20, n. 2,
’ R decreto 1° dicembre 1889, n. 6509).

Le contravvenzioni all'art.- 165, nei. casi di opposizione o resi-
stenza, 86n0: punite eon l'arrosto ﬁno a 5 gxorm 0 con l'ummenda.
-uﬂno a.lire- cmquanta.

.Art. 170.
Abbandono. del pasio.

- (Art..312; leégge 20 marzo- 1865,'n. 2248, all, F'; ed art. 22, n. 6,
R. decreto- 12 dicembre 1889, n. 6509).

Quh’lanue macchinista o conduttore guarda-freno. abbandoni il
* gub Posto’ mientre un treno & in corsa, &-punito con la. detenzione
: du sef me‘si 2 die anni. .

Art. 171
Arresto preventivo.
(Art. 6, legge. 25 giugno 1909, n. 872).

In occasione di un sinistro ferroviario non sono soggetti, purché
immuni dal dolo e purché non -abbandoaino il servizio, all’arresto
provontivo, comminato per la flagranza di reato dalle vigenti leggi,
. -gli‘agenti feiroviari, che si troving’ in seivizio sufle locomotive o
L lul‘treni danneggmtl, o siano addetti al movimento delle stazioni
\. ove; o fra'lé quali, il sinistro sia avvenuto, o attendano alla sorve-
\gﬂam“dolw linea in localith e per funzioni comunghe involgenti

na’presanzione di’'colpa.

\Tutti Hndistintamente, 1 dett sgenti che, in presenza del sini-
stl!o' o prima di riceverne ordine, abbandonino il servizxo, incorrono
per- eid‘ solo nelly pena di cui all’articolo precedente sonza pregiu-
dizio -dellé’ altve sabzioni dei regolamenti speciali “dell’Amthinistra-

zione forroviaria.

‘(Art. 315, legge 20 marzo-1885, n. 2218, all. F;

ot

VT ATEITR,
Remozione di cadaveri.
(Articoli 7 e 11, legge 25 giugno 1969, n. 372).
Qualora, in seguito ad un sidistro- ferroviario o per quulsia‘si altra
causa, ancorchd ignota, si rinvengano lungo la sede ferroviaria, ed:

in giacitura tale da interessare la libera circolazione dei treni, dei
cadaveri, quosti potranno, anche prima dell’intervento dell’autorith

giudiziaria, venire rimossi, previo accertamento e descrizione- delle

precise condizioni in cuf furono rinvenuti, a cura dei  delegati - od.
applicati di pubblica- sisurezza, degli ufficiali e softufficialidei .ca-
rabinieri Reali o del sindaco del Comune o di chi ne fa le veel.

Eguali facoltd, e sotto la stessa condizione di urgenza, sono con-
ferite al personale-delle ferrovie designato dal regolamento, per la
rimozione, previo accertamento-e deserizione, del imateriale rota-
bile, la cui permanenza sul luogo di un qualsiasi infortunio ostacoh
la pronta riattivazione della circolazione dei treni.

Tale materiale sara inviato alle officine per le occorrenti ripara-
zioni, o rimesso senz’altro in circolazione, salvo divieto dell’autoritd
giudiziaria, che sarh perd revocato appena compiuti, con precedenza
su ogni altra indagin®, gli accertamenti ed i rilievi del caso.

Art 173,
‘ At'i drinchiesta.
(Articoli 4 e 11, legge £5 giugno 1309, n. 372).

Salvo il disposto dell’art. 180 del Codice penale, le Amministra«
zioni ferroviarie non-sono tenute a comunicare’ all’autoritd: gludi-
ziaria gli atti e le relazioni delle inchiesto in: ogni' ecaso di- sinistro
che abbia recato danno alle pérsone o alle cose.

Art. 174,
Verbali di accertamento.

(Art. 314, secondo, terzd o quarto comma; leggs 20 mihrzo- 1865
. 2248, all. F; e art. 1, lettera’ @), logge 15 luglib 1909;- n. 524)

Alla osservanza di tutte le disposizioni del prescnte titolo sono in
‘obbligo di sorvegliare gli agenti di polizia giudiziaria, i funzfonan
governativi d'ispezione, gl’ingegneri e tutti gli altri agenti apph- )
cati all'esercizio, alla custodia ed alla manutenzione delle ferrovie. -

Le infrazioni alle suddette disposizioni, costituiscano esse delxttl
o semplici contravvenzioni, possono essere accertate col mezzo di
verbali stesi dai suddetti funzionari, impiegati- ed agenti.

. Per la legalith dei detti verbali, gl'impiegati ed  agenti di. ogni
grado, applicati alle ferrovie concesse all’industria privata, debbono
.essere giurati nelle forme volute dalla legge.

Art, 175,
Conferma dei verbali.
X e art. 1, lettera a), .
legge 15 luglio 1909, n. 524). -

I verbali' stesl’ dsplt’ agenti di polizia giudiziaria, o dai' funzio-'
nari governativi d'ispezione o dagli' uffitiali da essi dipe ‘ndenti
sono esenti dalla conferma; tutti gli altri devono essers “eonfer- .
mti entioi tré* giorni snecessivi'a queno del reatp, davu.nﬂ al
giudice del mandamento, in cui il medesimo sia stato’ commésso,
0 d%\’;l.ntl a quello del mandamento di residenza dell’autore del .-
verbale

Art. 176.
Forga probante dei verbali.

(Art. 316, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F: ¢ art. 0, R de-
creto 1° dicembre 1883, n. 6509). ‘

I verbali, stesi e confermatt a norma dei due articoli prededenti

:fanno fede sino a prova ‘contraria per futti punibili con pene ‘cho

non siavio l’ergastolo; I'interdizione perpetua dai pubbuc1 uﬂlci e -
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la reclusione e la detenzione per un tempo non inferiore nel mi-
nimo ai tre anni.

Quanto ai reati piu gravi, i verbali sono trasmessi al magistrato
acciocehe si proceda nelle forme ordinarie.

Art. 177.
Polizia delle ferrovie private.
. (Art. 318, primo comma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F),

. Le disposizioni del prescnte titolo, che concernono la sicurezza
- delle persone e delle cose, e la pubblica igiene nell’esercizio delle
ferrovie, sono anche applicabili alle ferrovie private.

TITOLO IX.
Fine della concessione

Caro L.

Decadenza

Art, 178,

Ritardo nell’inigio dei- lavori
ollre il termine dell’atlo di concessione.

(Art. 250, legze 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Se alla scadenza del termine accordato dagli atti di eoncessione
par Pincominciamento dei lavori di costruzione delle ferrovie p.ul3-
bliche, e dopo una formale ingiunzione fatto: ‘intifnare dal.Mlm.-
stero dei lavori pubblici almeno un mese prima ai concessionari,
‘questi non si siano messi in grado di cominciare e. continuare i
detti lavori, perdono la meta della somma di cui abbiano fa.titq
materiale deposito o per cui abbiano prestato cauzione a termini
dell’art. 24, la quale metd & devoluta al Governo, a meno che non
facciano legalmente constatare d’impedirpe‘nti provenuti da forza
maggiore ed indipendenti dal fatto proprio. '

Se il detto deposito definitivo non & stato fatto, o la cauzione
- prestata nel termine di tempo prescritto, i concessionari perd.ono
1’importare della intiera cauzione primordiale prestata alla stipu-
~lazione dell’atto di concessione.

Art. 179.
Ritardo ollre il biennio.
(Art. 3, legge 30 aprile 1899, n. 168).

Indipendentemente dalle disoosiziqni dell’articolo precedepte, il
concessionario di una ferrovia pubeIC?,, concessa © sov.ver_xzxonat_a
a’ termini dol presente testo unicq di lggge, incorroe di pieno di-
ritto, e senza bisogno di costitpmone in mora, .nella.decadenzg
dalla concessione e dalla sovvenzione se, nel te.arml'ne di due anni,
non abbia avviati i lavori ed eseguite le prngste in modo 7da ren-
dere sicura l'apertura all’esercizio nel termine stabilito dall’atto di
cogge:cs)fg;rono giustificati motivi, il termine sudictto pud essere

rato di un altro anno.
przzoig:;t:tazioni all’uopo necessarie sono e_seg.uite. dal G.overno
in confronto del concessionario, e contro la dichiarazione di deca-
denza non & ammesso alcun gravame.

Art. 180.
Ritardo per lapertura dell’esercizio.
(Art. 251, lezge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Se, alla scadenza del termine fissato dagli atti di concgssione
pel (,:ompimento ed apertura al permanente e regolare eserc zio d.elle
linee concesse, i concessionari non abbiano dato piena esecuzxone?
alle contratte obbligazioni, senza aver fatto legalmente eonstare di

fmpedimenti di forza maggiore del tutto indipendenti dal fatto pro-
prio, incorrono, di pieso diritto e senza che qceorra alcuna ¢o-

|

stituzione in mora, nella decadenza della concessione e nella per-
dita dell'intiera cauzione definitiva.

Art. 131,
Asta pubdlica.
(Art. 252, legge 20 marzo 1865, n. 2248; all. F).

Nel detto caso il Governo provvede alla continuazione ed ultj-
mazione delle opere tutte rimaste imperfette, ed all'esecuzione di
tutte le altre obbligazioni contratte dai concessionari, col mezzo di
un’asta pubblica da aprirsi sulle basi dei capitolati annessi agli atti
di coneessione, e, per riguardo alle opere o parti di opere gid ese-
guite, ai materiali utili provvisti, ai terreni acquistati ed ai tronchi
di strada che si trovino gia posti in esereizio, sul prezzo di stima
che viene determinato da arbitri inappellabili, due dei quali da no«
minarsi uno da ciaseuna delle parti, ed il terzo, in caso di disace
cordo, dal tribunale.

Art. 182.

Aggiudicazione e prezzo,
(Art. 233, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Le concessioni sono deliberate a chi, oltre ad assamersi tutte le
obbligazioni dei conecessionari decaduti, i quali in ogni caso non
possono mai essere deliberatari, ed al prestare tutte le necessarie
guarentigie d'idoneitd e responsability, abbia” offerto un maggiore
aumento sul detto prezzo di stima.

Il prezzo del deliberamento viene, nel termine che verra stabilito
dagli atti d’incanto, corrisposto dai nuovi concessionari ai conces-
sionari decaduti, prelevatone perd prima cid che & dovuto allo Stato
in rimborso di quella parte di cauzione definitiva che sia gid stata
restituita.

Art. 183.
Secondo incanto e decadenza.
(Art. 254, legge 20 marzo 1863, n. 2248, all. F).

Se il primo incanto va deserto, si deve, dentro termine non mi-
nore di due mesi, procedere ad un secondo, il quale pud essere
aperto con ribasso non maggiore di un quarto sul primitive prezzo
di stima delle opere eseguite, dei terreni acquistati e dei materiali
provvisti.

Quando riesca infruttuoso anche il secondo incanto,
nari §'intendono definitivamente decaduti da tutti i diritti della con-
cessione ; 1e porzioni di strada gia eseguite che si trovino in €860
cizio cadono immediatamente in proprietd assoluta dello Stato, il
quale & libero di conservarle o di abbandonarle, come altresi di
contjnuare o no i lavori ineseguiti; nd in qualsivoglia caso ha altra
obbligazione che quella di corrispondere ai concessionari “un COrri-
spettivo eguale al prezzo delle opers eseguite e delle provviste fatte,
stimate indipendentemente dalla lora destinazione allo stabilimento

0d esercizio della strada ferrata, a giudizio degli arbitri inappella-
bili sopra mentovati,

i concessio~

Art, 184,
Interruzione dell’esercizio.
(Art. 255, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

Se, compiuta ed aperta al pubblico una strada ferrata concesss,
allindustria privata, 'esercizio di essa venga ad interrompersi su
tutta o su una parte dells linea, senza che il concessionario vi prov-
veda immediatamente, o se I'esercizio medesimo venga eseguito con '
gravi o ripetute irregolarita, I’ Amministrazione superiore prende,
& spese e rischio di esso concessionario, le misure necessarie ner
assicurare provvisionalmente il ristabilimento, la regolarita e la«.si-
curszza del servizio pubblico, e prefigge un termine perentorio den-
tro il quale deve il detto concessionario eseguire tutto il necessario
pel ristabilimento del servizio definitive,

Scaduto questo termine il concessionario che non :bbia soddi=



_Bfatto alle intimategli ingiunzioni, sonza che possa far constays di
impedimenti provenienti da forza maggiore ed indipendenti dal fatto
proprio, decade dalla concessione ; e si provvede nel modo prescritto
al quattro articoli precedenti,

Il rimborso delle spese che il Governo abbia anticipato per effetto
del prosente articolo & riscosso colle forme e coi privilegi dolle im.
poste prediali,

Art. 185.

Proroghe.
(Art. 256, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all, F),

Lo proroghe all'incominciamento dei lavori di costruzione dellg
ferrovie, alla loro ultimazione ed al ristabilimento dell'interrotto
esercizio, a cui possono avere diritto i concessionari nei casi legal-
mente accertatidi forza maggiore e da] fatto loro indipendentj, sono
determinate dal Ministero dei lavori pubb11c1 con prefiggiiento dj
temmm, ’osservanza dei quali & pei concesstonari obbingatoria. come
quelli prefissi dagli atti di concessione,

In ogni circostanza in cui siano per invocareil caso di foru mage
giore onde evitare Ie comminate pecnalitd, sono i concessionari in
obbligo di notificare al Ministero dei lavori pubblici gli avvenis
menti o lo canse qualunque che abbiano impedito l'uden}plmento
delle stipulate condizioni, e cio dentro il termine pitt breve possi-
bile ¢ tale da permettere quelle verificazioni che possano venire
giudicate necessarie per provarne la realtd e valutare la portata
delle loro conseguenze. In difetto i concessionari sono considerati

came decaduti di pieno diritto da ogni azione per siffatto ri-
guardo. o

Caro IL
Scadenza

Art. 188.
Obblight del concessionario.

(Art. 248, meno prime -lince, lagge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F),

‘Alla soadenza del tempo di cui allart. 22, e pel fatto solo di cssh

schdenza, 1o -Stato sottentra ai concessionari nell'eserolzio ‘ai tutn

gh utili e prodotti degli stabilj od opere costituenti e ferrovie con-
cesse @ le loro dipendenze.

Debbono all’anzidetta seadenza i concessionari consegnare al Go-
verno in buono stato la strada ferrata, le opere componenti la me-
desima o le suo dipendenze, quali sono I'armamento della via, le
stazioni con lo fabbriche tutte che vi sono comprese, le rimesse, i
magazzini, le officine, lo tettoie ed i rilevati di caricamento e sca-
ricamento, le case e casotti di guardia, gli uffici delle esazioni, lo
macehine fisse ‘ed 'in gencrale qualunque altro immobile che non
-abbia per destinazione distinta o speciale il servizio dei trasporti.

Se, durante quel numeoro d’anni anteriori alla scadenza delle con-
cessioni che & stabilito negli atti delle medesime, i concessionari
non si pongano in grado di ridurre la loro ferrovia nella buona
condizione nella quale devo esscre consegnata al Governo, questo
& in diritto di sequestrarne i prodotti o di valersene per fare ose-
guire d'uflicio i lavori ehe rimangano imperfetti.

Art. 1187,
Diritti del concessionario.
(Art. 249, legge 20 marzo 1835, n. 2218, all. F).

Alla scadenza delle concessioni i concessionari conservano perd,
oltre ‘le dzidni reali, Ia ‘proprietd degli oggetti mobili, coms mac-
chine di locomozione, earrozze e carri per trasporti, mgbilie dello
.stazioni e fabbnicati annessi, attrezzi ed utensili, materiali, combu-

stibili, e provviste .di ogni genere.
Gli-atti di concessione stabiliscono, in ogni casp particolare, se,

mediante pagamento del giusto valore, i coneessionari siano in di-

xitto di:esigere che lo Stato ne faccm. acquisto, o questo in Qiritto
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di pretendere dal concessxonun la. cessione, ed i modl ed i hmlti !
dell’esercizio di tali diritti.
Capo IJI,

R catto

-—

Sezione L.
Ferrovie concesse prima della legge 12 luglio 1908, n. 444

Art. 188.
Riscatto dopo 1l trentennio.
(Art, 284, legge 20 marzo 165, n. 2248, all. F).

Se altro termine piii o meno lungo non sia stato fissato dall’atto
di concessione, dopo scaduti trent'anni dal giorno nel quale wna
ferrovia pubblica comecessa alla industria privata sia stata aperta ak
permanente servizio sopra tutta la sua lunghezza, ha diritto il Go-
verno di farne a qualsivoglia epoca il riscatto, previo difidgmento
di un anno almeno da darsi al concessionario, ove pure diverso
termine non sia stato nella concessione stabilito.

In tal caso al detto concessionario, per tutto il tempo che }‘1-
manga ancora a {rascorrere fino all’estinzione del suo privilegio.
viene corrisposta una annualith eguale alla terza parte della somma
dei prodotti netti ottennti dalla ferrovia nei tre dei cinquo anni
immediatamente precedenti al difidamento che diedero prodotto
maggiore. Oltre a cid gli si pags, al momento del riscatto od a
quell’altya epoca che dalla concessigne sia stata prestahutu, im-
portare degli oggetti mobili e provvxste mdicate all'art. 187, di cui
tanto il Governo & in du:ltto di esigerc la cessione, quanto il con~

. cossionario di obbligarle a fare Pacquigto al prezzo risultantc da

stima fissata d’accordo, ed in caso di disscnsg, rimessa a "mdmo
di arbitui.

La. syddetta annualith pug essere, a scelta del concessionorio,
convertita in un capitale corrispondente all’annualith stegsa col
ragguaglio del § per cento da pagarsi all’atto del riscatto.. '

Art. 189.
Proroghe di termine di riscallo.
(Art. 8, ultimo comma, legge 12 luglio 1808, p. 414).

Per le linee concesse prima deila legge 12 luglio 1908, n. 444,
in facoltd del Governo di stjpulare convenzjoni con i concessipnari -
por la proroga dei termipi di riscatto nei casi d'importunti aumenti
patrimoniali debitamente autqrizzati,

Sezione 1I.
Concessioni posteriori alla logge 12 luglio 1908, n. 444 -

Art. 190.
Riscatto prima del Irenteimio.
(Art. 8, primi cinque commi, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Nelle concessioni di costruzione ¢ di escreizio posteriori alla legge
12 luglio 1908, n. 444, sc altro terinino pit o meno lungo non sia . .
stato fissato dall’atto di concessione, lo Stato ha facoltd di prove
vedere, prima del termine stabilito dall’avt. 188, al riscatto dello
linee prineipali ¢ delle secondarie divenute principali, ritenute ne~ -
cessarie al completamento della propria rete, cor:ispondendo al
concessionario un’indennith determinata in base:
a) al valore della linea, cho in nessun caso pud ecceders lo
ammontare del capitale occorso per la costruzione e per i succes- . |

" sivi aumenti patrimoniali debitamente autorizzati ed accertati, de-

tratte le quote di ammortamento per gli anni gid trascorsi: da
tale valore si deducono le quote di sovvenzione riservate all’esere .
cizio e non occorse per esso, e lo offerte degli enti interessati; '

b) al rimborso delle spese generali, valutaie in misura non



1218

————— e —

GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA

eccedente il 2 per cento del capxtale di pnmo 1mpmnto o del capi-
tale azionario, di cui all’art. 48;

¢) al rimborso delle complessﬁre perdite di esercizio even- |

tualmente verificatesi sing. all'epooa indicata per il riscatto, in ec
cedenza della parte di sovvenzione riservata all'esercizio ; H

"- d) ad un premio per l'a\(vja.mento dell’industria, che in nessun
caso pud eccedere il 5 per cento delle somme determinate a norma
delle lettere a)y b)cn

Le quote d’ammortamento del capltale occorso per la costruzlone
.©’per aurmenti patrimoniall si:calcolano per un periodo corrispon-
‘denta a quello della .Sovvenzione governa.txya., o sino al termine
delln concessione quando non vi & sovvenzione.

« Nelle quote d’ammortamento per-le linee sussidiate si compren-
dono le rate pagate sulla. parte di sovvenzione destinata alla co-
strnzxone. s e - Sy gy

‘Il concessionario. ha moltre dmtto ull’lmporto degh oggetti mo-
bﬂi e provviste a:norma. dell’art. 188. . ...

* Sulls necessita che Ia linea da nsga.’ptare faccm pa.rte della rete
d1 ‘Stato:sono- intesi. il Consiglio, superiore dei lavori pubblici od il
Consxgho d’amministrazione..delle ferrovie di, Stato, ed i relativi
pareri debbono essore presentati al Parlamento insieme all’atto di
dxmda, di cui all’art, 193, S

Art, 101,
chatto dopo il trentenmo.
(Art 8, .sesto.comma, legge 12 lugho 1908, n, 444)

" Trascorsi ‘trent'anni dal ‘giorno in cui~una ferrovia pubbhca,
concessa all’industria’ privata dopo la legge 12 luglio 1908, n. 444,
é stata aperta al ‘permanento’ esercizio per tutta la sua lunghezza,
‘o tms..-orsd il ‘termine stabilito ‘nell’atto di concessione, & in facolta
dgllo Stato 'di farne in qualsiasi epoca il riscatto :

. '1° alle condizioni dell'art. 188, per le ferrovie non collegate o
collegato da un solo capo ad altre lmee ferroviaﬂe o di navxga-
zione; b !

.~ %° alle’ condizioni dell’art. 188 o a quellé dell’art. 190, a scelta
del Gaverno, per le ferrovie collegate da entrambi i capi ad altre
lmee ferroviarie o di navigazione.

Art. 192,
Arbitrato.
(Art 8, settlmo ed ottavo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

In maneanza di accordo 'indennith di riscatto & in ogni caso de-
terminata da tre arbitri, nominati uno dal Ministero dei lavori
pubblici, uno dal concessionario ed il terzo dalle parti stesse o dal
presmente della Corte d'appello di Roma.

Tale indennitad pud, a scelta del Governo, essere convertita in
annualith al saggio stabilito nell’atto di concessione,

(Art. 9, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n, 444),

. Non procedendosi al riscatto, le spese dell’arbitrato sono a carico
dello Sta.to.

1]
s

Sezione III,
Procedure pel riscatto

Art, 193,
Diftidaea.
(Art. 9, primi due commi, legge 12 luglio 1908, n. 444).

11 riscatto deve gsempre essere preceduto ¢a un atto di difida in_
nome dei ministri del tesoro e dei lavori pubblici, notifieato g1
‘coucessionario od al subconcessionario almeno un anno prima ¢ gllg
data indicata per la sua effettuazione.
¢ Noi casi di cui alla sezione II, la diffida non produce a’aun ef-
‘fetto, se non & segulta. dall’nccordo sull’mdenmt§1 di ric,catto o se
.non viene confermata dai ministri del tesoro e dei la vori pubbhc1

entro tre mesi dalla data della determinazione arbijtrale, d1 cui al
precedente arﬁcolo.

(Art, 2, tre Witimi ¢ cotami, iegge 7 luglio 190‘7 n. 429
s dors s),.legge. 15 luglia 1€09,.n.. 5~4)

In ogni caso V'efficacia della diffida ¢ subordinata, nell'interesse
dello Stato, all’approvazione del Parlamento, al quale- il Governo
deve presentare in tempo utile le proposte pel riscatto stesso.

Nel caso in eui il Governd non ritenga conveniente il riscatto,
deve darne in tempo utile comumcazmne al Parlamento.

Art. 194.
Personale delle feﬁ*oqi’e?i@é@ttdte.
(Art. 10, legge 12 luglio 1008, n. 444).-

CAT personaie deﬁe ferrovie’ riscattats s ‘E&ﬁééf?at&' ﬂ"%ratﬁm’b'ﬁto
stablhto nej propn regolamenti organiel,’ ﬂno a qdaﬁdb “hoti siasi
provveduto alla classlﬁcazfone delle ferroMe e alla determiﬂﬂﬁiéhe
del trattamento del personale delle ferrovie secondu‘ie esercitate
dallo Stato,

B.rt.’ 'l, let-

Capo I\f.
Aé‘éi‘inzi‘oiié'”den"és“éfcizib da parte dello Stato"

. Art 105,
Assunn’one per decreto Reale e per leg,qe
(Art. 2 primo e secondo comma, logge 7 luglio 1907, n. 429)

L’assunzione dell'esercizio di ferrovie da parte dello Stato, che
avvenga per decadenza di uma conéessione o di una convenzione di
esercizio . termini di legge . 0 .di contratto, & autorizzata con de=
éreto Reale.

Il decreto Reale & proposto dal ministro dei lavori pubbliei d’ace
cordo eol ministro del tesoro, previa deliberazione del Consiglio dei
ministri, e presentato al Parlamentd per essere convertito in legge.

(Art. 4, prima parte dell’ultimo eoinma, l6gge 12 luglio 1908, n. 444).

Si provvede con legge all'assunzione del_l’eseréizio, da parte dello
Stato, di linee concesse all'industria privata, anche se a rimborso
di spesa o per conto del concessionario.

Caro V.
Proroga dell’eserclzm pnvato

Art 196
Proroga
(Art, 2, terzo comma, legge 7 Xugho 1907 n. 429)

La proroga dell’esercizio privato, se dipendente:da concessmne o
convenzione, & autorizzata con legge speciale.

TITOLO X.
Vlgllanza e smdacato

GAPO I.

Organi governativi

Art. 167,
Ispettori governativi.

(Art. 287, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F; e art. 1, lettera a),
1egge 15 luglio 1909, n. 521).

n Governo fa sorvegliare la buona esecuzione dei lavori- di co-
struzione a'elle ferrovie concesse all'industria: -privata, e 1'anda-
mento e gestAone della loro manutenzione ed esercizxo da propri
funzionari.

aenza mcaghq,;'p la llbera, azione dei- concessionan per rxgulrdo

wiI
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. alla 8celta. ed  impiego degli agenti e dei mezzi -di esceuzione, la
- sorveglianza dei funzionari anzidetti ha par scopo dl riconoscere se
.. vengano nell’intercsse pubblico adempiute le condizioni ed obblighi
imposti dal presente testo unico di legge, come pure dai regola-
menti emanati in esecuzione del medesimo e dagli atti di conces-
. 'sione, © di esigers tale adémpimento se i detti concossionari se ne
discostassero. -
Conseguentemente i funzionari governativi d’ispezione possono or-
dinare la viforma dei lavori che riconoscano non eseguiti giusta le
.buone vyegole dell'arte ed in conformith dei progetti approvati e
delle wstabilite condizioni, e farne sospendere la continuazione, ove
alla detta riforms i concessionari non si prestassero; nel qual easo
L Amministrazione superiore, intese le osservazioni dei concessio-
mari medesimi, pud farvi dar opera d’ufficio, ove il caso lo richieda.
Incombenza dei funzionari governativi d'ispezione, quando le fer-
rovie siano aperte all'esercizio, & di sorvegliare alla buona manuten-,.,
. zione loro e delle loro dipendenze ed accessori, come anche del ma-
teriale flsso o mobile, ed alla regolare condotta del detto esercizio,
Invigllano pure sulla esatta applicazione delle tariffe, sull’ese-
;guiq.'t“egi‘;gd,elle convenzioni che siano state stipulate dai conces-
. 'sid(ripr'l‘v col, Governo o con altri concessionari sotto 1’approvazione
d?l,'Goverpo, e sulla osservanza delle leggi e dei regolamenti d
polizia e d’ordine pubblico in vigore. : )
- Le attribuzioni dei funzionari del Governo ed i loro rapporti co
concessionari sono determinati da uno speciale regolamento d’or-
diné pubblico. =
(Art. 278, secondo tomma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F; ed_
art. 1, lettera a), legge 15 luglio 1909, n. 524). )
I funzionari governativi d’ispezione hanno libera circolazione sul
le linse ¢oncesse.
Art, 198.
Personale d'assistenza per le costruztoni.
(Art. 3, penultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Al personale di assistenza occorrente per la vigilanza sulla co-
-struzione delle ferrovie concesse provvede il ministro dei lavori pub-
blici coi fondi stanziati nel bilancio dei lavori pubblici,

Art, 199,
Spese di sorveglianza.
Art. 288, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F; e art. 1, lettera a)
legge 15 luglio 1909, n, 524). :

. Le spese tutte di visite, di sorveglianza e di collaudazione dei la-
vori di costruzione delle ferrovie concesse all’industria privata, non
._che quelle di sorveglianza sulla loro manutenzione od esercizio, sono
" sempre a carico dei concessionari, i quali le debbono pagare nel
modo e tempi che vengano stabiliti negli atti di concessione.

Caro 1L
Vigilanza

I

Art. 200,
Disposigiont dell’ Amminisirazione.
(Art. 289, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F).

1 concessionari di ferrovie pubbliche sono sottoposti all’osservanza
non, solo dqllé prescrizioni del presente testo unico di legge e dei
regolamentl di polizia e di sicurezza pubblica emanati in esecuzione
del ‘medesimo, ma'anche di quelle misure e disposizioni speciali che
l’Amﬁii;iSti*ﬂzione superiore, sentite le loro osservazioni, pud pre-
scrivere per assicurare la polizia, il regolare esercizio e la conser-
vaziohe delle ferrovie e delle loro dipendenze.

Sono sempre a carieo dei concessionari le spese occorrenti o che
avra cagionate la esecuzione del testo unico di legge, regolamenti,
misure ¢ disposizioni anzidetti. :

Art. 201.
Modéﬁcazioni alle proposte det concessionari.
(Art. 208, legge 20 marzo 1835, n. 2248, all. F).

Ogni qualvolta I'Amministrazione superiore creda essere il caso di
modificare qualche proposizione dei concessionari, “essa deve, salvo
i casi d'urgenza, intender questi nelle loro osservazioni prima di
prescrivere le modificazioni. .

Art. 202.
Prescrizioni al concessionario.
- (Art. 16, legge 16 giugno 1907, n. 540).

Per le ferrovie concesse all’industria privata il Ministero dei lavori
pubblioi, sentito il concessionario e previo parere del Consiglio su-
periore dei avori pubblici, ha diritto di prescrivere: v N
“* 7 7.&) la riforma dei lavori di costruzione, di consolidamento o di
ripristino non eseguiti a regola d’arte né in conformit dei progetti
-approvati e delle condizioni s'abilite negli atti di concessione e di
autorizzazione ;

#) 1 lavori oecorrenti per assicurare la buona manutenzione
delle linee, dipendenze, accessori e del materiale fisso, rotabile e di
esercizid

¢) gli aumenti e lo modificazioni degl’ impianti, dei tipie del-
la quantita del materiale rotabile e di csercizio, necessari per lare-
golarita e la sieurezza del servizio.

Non ottemperandosi dal eoncessionario nel termine fisso agli or-
dini ricevuti, il Ministero dei lavori pubblici pud anche provvedere
‘d'uffieio, sul conforme, parere del Consiglio superiore dei lavori

'| ‘pubblici, rivalendosi delle spese sulle sovvenzioni governative di-

sponibili, 0 sui prodotti de! esercizio con le forme e coi privilegi
“stabiliti per la riscossione elle imposte dirette.
Le note delle spese sono rese esecutive dal prefetto.

Art. 203.
Sospensiane Jella sovvenzione.
(Art. 9, legge 16 giuguo 19¢7, u. 540).

Il pagamento della sovvenzione per le ferrovie concesse all’ indu-
stria privata puo essere in tutto od in pavte sospeso, fino a che non
cessi la ‘causa della sospensione : .

@) quando per cause, non derivanti da foris raggiore, debi--
‘tamente accertate, é in tutto od in parte sospeso I’ezercizio ; )

b) quando I'esercizio da luogo a ripetute e gravi irregolaritd
debitamente accertate, o nc & compromessa la sicurezza ;

¢) quando non & dato adempimento alle prescrizioni degli ar-
ticoli 202, 209 e 211 del presente testo unico di legge.

La sospensione di pagamento & limitata alla sola parte di sov-
‘venzione disponibile, a norma degli articoli 36 e 37 del presente
testo unico. Con tale limitazione la sospensione di pagamento pud -
aver luogo anche quando, aperta all’esercizio una parte della linea,
non vengono gli altri tronmehi costruiti ed ultimati nei termini ri-

‘spettivamente stabiliti negli atti di concessione.

Art, 204,
Contravvenzioni per la vigilanza.
(Art. 291, comma primo, legge 20 marzo 1863, n. 2248, all, F).’

Allorehé i concessionari della costruzione o dell'esercizio di una
strada ferrata pubblica contravvengano alle condizioni degli atti di
concessione, oppure alle decisioni del Ministero deilavori pubbliei,
pronunziate in eseguimento delle dette condizioni, per tutto cio
‘che riguarda al servizio della navigazione e delle fluitazioni, al
buon regime ed al libero deflusso delle acque pubbliche e private,
alla buona conservazione ed alla facile praticability delle strade
pubbliche, ne viene steso verbale per I'ulteriore procedimento
presso i tribunali- ordinaii, ‘
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(Art, 11, Codice penale; art, 291, commsa secondo, legge 20 marzo
1865; n. 2228; all. F'; e art. 1, lett..a), legge 15 luglio 1909
n. 524). — (Art. 291, comma terzo,legge 20 marzo 1865, n. 2248,
all. 7). . ' D
Tali contravvenzioni sono punite con ammende da L. 310 a
L. 2000.

L’ Amministrazione pubbhca, puo inoltre prendere 1mmediata- b

mente tatte le misure provvisorie necessarie per far cessare il
danno e la contravvenziome; e le spese che siano cagionate dalla
esecuzione di queste misure vengono riscosse a carioo dei conces-
sionari, come in materia di contribuzioni pubbliche,

Art. 205.
Verbale di contravvensgione.

' (Art. 314, primo comma, Iégge 20 ‘marzo- 1865, 0 4G AP e
art 1, lett. a), legge 15 luglio 1900; n. 524)
I verbali di accertamento delle, contra.vv nzlom contemplu&e nel

precedente articolo debbono essere stes dal funzionari governativi
- d'ispezions o dagli uficiali da essi dipendenti,

Caro 111
Disposizioni speciali.. pex ritardi dei treii
Art. 206.

Contravvenzioni,

(Articoli 42 e 58, regolamento 31 ottobre 1873, n. 1687 art. 1, Xegge

21 dicembre 1899, n. 446; e art. 1, lett, ), lezge 15 luglio 1909,
n. 524).

Ogni ritardo nella corsa ¢ nell’arrivo dei treni alle stazioni ri-
spetto al tempo stabilito negli orari approvati dal Ministero, quando
non provenga da cause di forza maggiore debitamente giustificate
© quando ecceda i limiti di  tolleranza aceordati, costituisce con-
travvenzione ed & soggetto alle ammende seguenti:

© 1° per i treni diretti dei vmvglaton sono tollerati i ritardi non °

eccedenti i 20 minuti primi dopo l'ora stabilita negli orari appro-
vati dal Ministero; per i ritardi:

dai 20 ai 30 minuti primi inclusivi I'ammenda & d1 L. 500
dai 0 ai 40 » » » 750
maggiori di 49 » » » 1000
2% per i freni omnibus sono tollerati i ritardi non eccedenti i
25 minuti Hrimi; per i ritardi:
dai 26 ai 30 minuti primi I'ammenda ¢ di L. 200
dai 30 ai 40 » »

» 500
dai 40 ai 50 ° > > » 700
maggiori di 59 > » » 1000

® per i treni mist: di viaggiatori ¢ merci ¢ tollerato il ritardo
di 45 minuti; per i ritardi:
dai 45 minuti primi ad un’ora 'ammenda & di L. 200
maggiori di un’ora > » » 500
4° per le linee, il cui percorso totale & minore di chilometri 50,
il Iimite di tolleranza, per ciascun caso precedentemente dlchlarato,
€ diminuito del quarto.

Art. 207,
Responsabilite dei direttor..
(Art. 2, legge 21 dicembre 1899, n. 4406),

Di tali contravvenzioni sono responsabili i direttori geterali o -
direttori d’esercizio che legalmonte rappresentano lc societb.‘-eslxpr-,
centi, e sono puniti con le pene pecyniarie di cui al precedente -
‘articolo,

Art. £08.
Procedura amministratica.
(Art. 3, legge 21 dicembre 1899, n. 446).
Elevato il verbale di contravvenzione, disci giorni almeno prima

di promuovere. i’azione pemile, viend dato ainmimsﬁatxmmento
uofizia della contravvenzione al rappresentante della .gocietd esers
cente indicato nel precedente articolo, Egli pud impypedire che veaga

| promossa l'azione penale o farne cessarg i corso, pagando,. prima,

dell’apertura del dibattimento, la §7,mma..porrispondente alla. pena
stabilita per la contravvenzion- Ve, oltre le spese del procedimento:

CAPO IV.
Slndacato

Art. 209.

Comunicazione della sztuuzzone _patmmomale
e del conto dell’eserczzzo

(Art 18, legge 16 giugno 1907 n. 540)

Dai concessionari di ferrovie debbona essere ogm anno comum-
cate al Ministero dei lavori pabbliéi Ja situaZione patrimoniule ed
il conto speciale dell’esercizio, redatti secorido norme da stabi~
lirsi. dal Ministero dei lavori pubbhci d’accordo col Ministero del
tesoro, relativi ad ogni linea o gruppo di lines- esercitate in base

% ad un solo atto di concessione, o per le quah sia stato consentlto

dal Governo di tenere riunite le contabilith.

.La gituazione patmmomale ed il conto dell’esgrcmo debbono €8~
sere presentati al Ministero contemporaneamente al loro invio ai
sindaci per lapprovazione dell’assemblea, quando si tratti di so-
ciela per azioni, ed entro tre mesi dalla ohmsum dell’esercizio
finanziario dell'azxenda, negll altri casi. .

Al Ministero dei lavori pubbhcl debbono pure essere comumcu.tl i
verbali delle asscmblee dezli azionisti entro trenta giorni dalla
Ioro data.

Le societd estere debbono tenere presso la loro sede o rappre-

sentanza in ltalia una copia di tali verbali e di quelli dei Consigli
d’amministrazione.

Art. 210.
Osser vazwm del Mzmstero
(Art. 19, legge 16 ‘fflugrio ‘1907, ‘n. 540).

1l Ministero dei lavori pubblici, d'accordo coi M nistoro del tesorm
indipendentemente dalle azioni che loro competono e che possono
esercitare ai termini delle vigenti leggi e degli ati di concessione,
comunica al concessionario le osservazioni e riserve che ritenga di
fare sul conto dell’esercizio.

Qualora, trattandosi di societh per azioni, il Consiglio d ammml-
strazione reputi di sottoporre il bilancio ail'asssmblea degh azio-
nisti prima che le osservazioni e riserve siano state risolute, il testo
di essc deve allegarsi al hilancio. _ .

L’approvazione del bilancie da parte dell'assemblea degli azionisti

non pregiudica i diritti dello Stato derivanti dalle leggi e dagli
atti di concessione,

Art. 211,
Ispezione contubile.
(Art. 20, leage 16 rrlugno 190 n. 540)

Il concessionario di ferrovie non pud’ opporsi a che il Minjstero
dei lavori pubbliei faceia ispazionare tutti gli atti, registri e docu-
menti contabili ed amministrativi concernenti I’azionda ferrovmrm,
ed ¢ tenuto a fornire tutti i dati, notizie e chiarimentj, anche re-
lativi alla sua azienda gencrale e che esso ritiene opportuno cono-
scere per l'esercizio delle sue funzioni di vigilanza e sindacato.

Art. 212,
Contravvenzioni.

(Art. 21, legge 16 giugno 1907, n. 540).

Le contravvenzioni alle disposizioni degli articoli 209 e 211 del .
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presenta’ testo unico di legge sono punite con ammenda estensi

bile:fino a.L. 1500 ¢ in caso di recidiva, fino a L. 3000,
. Toli pone sono applicate al direttore, od a chi no fa le veci,
cnsi d{ socxeta concessmname di ferrovie.

. Art. 213,
Conlabilita e liquidazione della costruzione.

(Art 14, logge 12 Tuglio 1908 n. 444, cart. i,
lgg’lié 1609 n's2a.
¥ Y L~ ¥, i
I c:);:oa}'ss;onur’ dl ferrovm banno I'obbligo di tenere rego a.rmente
ls oon{;ppx}iti dej lavori d oostrumone e di trasmettere al Ministero
def ln.vori pupppc; il conto di liquidazione totale dei” lavori stessi
entro sei mesi dalla data del verbale d’ultimazione ferma rlmaneudo
‘in ogni tempo I'applicazione de|l’art. 211.
‘Nelle concessioni posteriori dlla legge 12 luglio 1908, n. 444, val-
. gono le stesse disposizioni per i lavori in aumento patrimoniale.
- Le contravvenzionj alle dlspocmom del presente articolo sono pu-
' mto o norma dell’nrt 212,

nei

lettera u), legge 15
{ . . RIS .

Caro V.

o Equo trattamento del personale

Art, 214,
Obllighi dei concessionari.

(Art. 21, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Ogni ammijnistrazione deve stabilire e sottoporre all’ approvazione
del ministro dei lavori pubblici lc norme per un equo trattu.mento

del personale, nonchs le penc disciplinari e le formalith per la loro .

upplicuione, con disposizioni analoghe a quelle che valgono per

l’Ammmistrazxone delle terrovie dello Stato, a norma dell’ art. 18
i della legge 22 aprlle 1905, n. 137, ferme restando Jle dxsposxzxom
“ delle’ vigenti leggi per )’ assicurazione contro gl’ mforhum sul

lavoro.

Salvo -il.disposto dell’articolo scguente esse devono iscrivere alla

Cassa nazionale di prevxdanza per la invalidith e per la vecyhlala,
_degli operai il personale stabile eqd in prova addetto all'esereizio, al
" quale possa applicarsi 'art. 13 del testo unico di legge 30 maggio
" 1907, n. 376. Al personale stabile ed in prova rimanente dovra es«
” gero assicurata una rendita v1ta.hzm. presso la Cassa. nnzxona}g me-

desimu, in conformitd delle norme da questa stabilite per- le assi-
" eurazionj ; .pgpolari. d; rendite vitalizie.
" Per le inscrizioni a perxodl abbreviati, per I' accertamentq (lell
- invaliditd, per la liquidazione della rendita vxtahzxa, in cago di li-
‘ cenzinmento per inabilith al Iavoro, relatlvamente al personnle a
“oui si-applica I'art. 13 del predetto testo umco d; legge, ¢ per le

assxcuraziom del rimanente personale, sono snpulate appos1tq con-

rd
' venziom fra le Amministrazioni 1euov1ame e k Cassa- naz;ona,le di

. prevxdenza.
" 1l contributo a carico delle Amministrazioni, nel versamenti da
~ farsi alla Cassa nazionale per conto degli inscritt! nei ruoli degli
opefai o per conto degli assicurati, non puo esserc inferigre al 4
per .cento delle pughe per i primi, e al 6 per cento degli st1pepﬂ'
assogni d’indennit per i secondi. Le ritenute a carico degl*. Scmtn
o degli assicurati da versarsi alla Cassa non possono or°"
hvamente superiori alle percentuali predette.
" ° GI'insecritti alla Cassa nazionale addetti ai i,

.ere rispet-

vizi attivi possono

ohiedero la chiusura o la hgmdazwne de’ sonto individuale appena °

' phblano oompiuti 1 55 unm d1 ?tb.-

Art. 215.
" Approvagione governaiiva.
(Art. 22, legge 30 giugno 1906, n. 272).

Sono esonorate dall’osservunza del disposto del primo capnverso
dell’nrtfoolo preced nts’le Amministrazioni ferroviarie le qua.h, en-

povioy

R v crene & [ S -7

tro sei mes1 dalla. loro costituuone, istituiscano casse proprie d’m-
validith ‘e ‘di Vecdhiais ¢on"sthtuti formulati dalle AmministraZioni
stbsse & chieggnno di questi l’approvazmne dal Governo.

‘ L'approvazibne governativa ¢ accordata mediante decreto Reale,
promosso dal ministro di agricoltura, industria ¢ commercio, sen-
lito il Consiglio-della previdenza o delle assicurazioni sociali.

~ Gli statuti devono contencre, con le altre. norme:

ay la determmazxono delle ritenute a carico del personale e
del contributo a’ earico ‘délle Amministrazioni ferroviarie, con 1'os-
servanzy dei limit stabiliti per la ritenuta e per il contributo dal-
I'articolo precedente, secondoché si tratti di agenti considerati come

operai o del rimanente personalo, .

b) 'obbligo di formare a periodi non superiori ad um quin-
quennio un bilancio teenico ¢ di ‘modifidare gli impegni o le en-
trate, se ed in quanto sia’ necessat-lo in base ai risultati del bi-
lancio stesso;

¢) le disposizioni relative u'rh eventuali assegni agli eredi de~
gli agenti premorti, in conformiti alle disposizioni dell’art. 24 del
testo unico di Jegge 30 maggio 1907, n. 376.

TITOLO XI,

Disposizioni finali
Caro 1
Disposizioni generali

Momg

Regolamenti governalivi.
(Art 26, legge 30 glugno 1908, n. 272).

Con renolarnen'u do. approvarsi per decreto Reale. previo parere.
del” Consxgho superiore dei Javori pubblici e - del Consiglio di
Stato, sono stabilite le norme da osservarsi per 1esercizio delle
diverse categorie di ferrovie in armonia del prescnte testo unieq di
legge, le misure d’ordine coneernenti i viuggiatori e le pexf.ono
estraneo al servizio, le porme per la riscossione delle tasse v delle
spese accessoric, -le disposizioni riflettenti la polizia, sicurezza e
regolauu} de}l esorvizio, gonché i dati statistici che le diverse, Ammi-
mstrazmm fprrf‘ viarie ¢ tramviatie devono fornire a1 Minisstero dei
lavom pubb] el

I regmamentl possono comminare ammends fino a L. 200 per le

ontravvenzioni in essi contempla,te

“Art. 217
Elenco delle ferror}, publliche.
(Art. 20, logge 30 piugno 1906, n. 272),

11 ministro dei laveri yblici, sentito il parere del Consiglio
superiore dei lavori »,pblici, provvede alla compilazicne di un
elenco di tutte 16 Aurrovie pubbliche esistenti, in corso di costru-
zione o gij- 'boncesse, classificandole secondo le dxslmsmiom del-
1’“'“ ¥ ™31 prescnte testo unico di legze.

J¥elenco & pubblicato sulla Gazzeita ufﬂczale, coll'assegnazione
di tre mesi di tempo agli interessati per le loro osservazioni. Dopo-
dich?, sentito sulle medesime il Consiglio Superiore dei lavori pub-
hlici ed il Consiglio .di Stato, la classificazione viene stabilite: con

| decreto Reale a cura del ministro dei lavori pubblici.

Nell'atto di concessione di ciascuna nuova ferrovia si indloa la
categoria alla quale’é assegnata.

Per variazione di classificazione che possa occorrere per qualche
ferrovia, il ministro dei "lavori pubblici provvede promuovendo .il
relativo-decreto Reale colla procedura prevista dai precedenti capo-
vepsi. s

Art. 218,

Elenco e relazzone annua

(Art. 3, legge 30 giugno 1889, n. 6183).
Il Governo del Re deve présentare anr,malmente al Po,rlamento
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un elenco-delle. strade.forrate. .Eichieste, negate e coneesse,. ed una,

relazione cirea i‘motxvi delle sue’ deliberaziom in " proponto ed I

risultati ottenuti dnll’n.pphcnzlone del presente testo unico di legge
" Art, 219. :
Norme di legge aventivcarattere yenerale.
(Art. 1 penultlmo comma,_ legge 15 luglio 1909, n. 524).

L'inclusions nel presente testu unieo " delle’ dlsposizloni in esso
corhpresa non-limita alle gole"ferrovie concesse all'industria privata
l’applxen.uone delle norme di legge aventt carattere generale. '

. CAPO i
Duposlzlom spemah
Sezione I,
‘Dnsposmoni per le ferro’vxe

concesse in base a leggl 'spediali

Art, 220

v _ Ferrovie complemmtan susaidw massimo.

i

(Ari 1, pnmo comma, legge 4 dicembre 1902, n. 506 ; e art. 1 lei-
*tera k), legge 15 luglio 1909, n.’ 524).,—.(Art. 5, primo_comma
leggo'12 luglio 1908, n. 444). ,

Per agevolare la costruzione delle linee complementari il sussidio
dello* Stato per chilometro di linea pud essere elevato fino a lire
8000, per la durai;s o con le norme dell’artlcolo 25-0 seguenti.

1l Governo & autorizzato a ridurre 4 50 dinni Ia durata massima
o ad aumentare a L, 9100 il limite massimo‘di cui al comma pre-
cedente., !

F ]
. .

Art, 221
Atti sociali.
(Art. 4, legge 9 luglio 1005, . 413).

GIf* atti relativi alla ‘formazione'e alla mddificazione dello statuto
e alld’costituzione del capitale delle Societd costituite o che si 'co-
stituiscano per eoncessioni di ferrovie complementari sono soggetti
alla tpssa ‘fissa di una lira, p

Art 222,
Concessione di una rete o di singple ferrovie in Sicilia.
(Art. 2, legge 21 luglio 1911, n. 848),

Ls concessione di linee nell’interno de!la Sicilia, a sezione ridotta

" con lo scartamento uguale a quello delle commplementari ssicule co-

struite per conto dello Stato, pud essere fatita da! Governo in uno

o piu grappi con una sovvenzione media chilometrica ;on superiore

a L. 10,000 per anni 50, anche se per ciascuna linea non concor-

rano le condizioni prescritte dall’art. 27, comma terzo, del presezte
testo unico.

Indipendentewiente dalle condizioni stesse pud essere aocordatoil

massimo della soyvenzione anche per le linee singole in Sicilia,
quando costituiscano raccordi o completamenti di linee in esercizio,
od a queste colleghitio regloni isolate,
" Le linee concesse in base alle disposizioni del presente articolo
non possono eccedere la--complessiva lnnghezza di ehilometri 500 nel
primo quinquennio dalla legge 21 Iaglio 1911 D. 848, e di altri 300
nel secondo quinguennio.

Nel caso in eui, a rendera possibile la concessione in uno ¢ pni
gruppi, dei primi 500 echilometri, fosse necessario includervi parte
degli altri 300 chilometri, il Governo & autorizzato ad anticiparne
la concessione, con che perb a.gli effetti della convenzione, questo

supplemento di linec sia ‘da cdnsiderarsi’come costruito nel second0‘

quinirueumo

+ Art. R23:
Ferrovie sarde.

(Att. 55, leggo 14 luglio 1907, n. 562; art. 5, ‘secondd cdmma, legge
12 luglio 1908, n. 444; art. 1, lettera r), legge 16 luglio 1909 -
n. 524, ed articoli 1, 4 e 10, legge 21 luglio 1911, n. 848).

Per la costruzione ¢ V'esercizio di ferrovie in Sardegna, destinate
a raccordare fra loro le due reti esistenti, a congiungere alle me-
desime regioni isolate @ a completare i tronchi qxb, in eseroizio, il
Governo del Ro & autorxzzato a coucedere 1a sovvenzione chilome-
trica fino al 11m1te mass:mo di L. 10.000 per'50 anoi, indipenden-
temente dalle condmom pi‘escntte con I'art. 27, cotind' terzo, del
présente testo unico.

Art. 224,

Nuove ferrovie in Basilicata e Calabria.
(Art. 1, legge 21 luglio 1910, n. 580). '

La concessione all’industria privata delle ferrovie a scartamento
ridotto di Basilicata e Calabria comprende:
1° 1a costruzione e 1'esercizio delle linee;

@) Bari-Grumo-Matera-Ferrandina-Pisticei-Valle della Salan-
dra-Valle del Suaro-Armento-Valle dell’Agri-Atenz, escluso il primo
e secondo lotto del tronco Alh}.mura-Matem,

b) Potenza-Laurenzana-Valle ael Sinni-Nova Siri, escluso il
tronco Guardia Perticara-Armento-San Martino, comune alla linea
precedente ;

¢) Gravina-Valle del Bmdano-Acerenza-Aviglia.no,

d) Lagonegro-Castrovillari-Spezzano Albanese, escluso il tronco
Castrovilldri-Spezzano; .

¢€) Cosenza-Cotrone per Ia Sila;

f) Porto Santa Venere-Monteleone-Serra Mongmna, con” di=
ramazione a Soverato;

9) Rogliano all’incontro della ferrovia Sant’Eufemia-Catan«
2ar0 ;

1) Saline di Lungro alla ferrovia Jonica ;

?) Giolosa-Piana di Palmi a Gioiar Tauro,

29 l'esercizio deitronehi ora in costruzione a cura diretta dello .
Stato: '
a) Altamura-Matera (primo e sesondo lotto),
b) Castrovillari-Spezzano Albanese;
¢) Pietrafitta~Rogliano ;
3° Yesercizio delle seguenti lineo ¢ tronchi, previa. mterpoai-
zione del binario ridotto entro il normale:

@) Sicignano-Lagonegro;

b) Gravina-Altamura ;

c) Pietragalla-Potenza ;

d) Cosenza~-Rendé San Fili;

¢) Rende San Fili-Sibari;

7) Soverato a,ll’mcontro della Rogliano con la Sant’Eufemia~
Catanzaro;

)] Cosenm-Pietraﬂtta.

Per i tratti Bari-Grumo e Ferrandina-Pisticei 8 autorizzata la cos
siruzione del binario ridotto indipendente, utilizzando in tutto od
in parte la sede delle ferrovie di Stato.

Art. 225,
Sovvenzions.
(Art. 2, legge 21 lugho 1910, n. 680).

Le sovvenzioni chilometriche per le linee di cui al preoedente ar-
ticolo, da accordarsi a norma deil’art. 26 del presente testo unico,
su conforme parere del Consiglio supenore dei lavori pubblici e del’
Consiglio di Stato, sono déterminate in' misura che non pud mai su-

‘perare i limiti massimi ‘medi indicati appresso:

a) per il periodo di tempo dal giorno successivo all’apertura
all’eseroizio di ogni linea o tronco sino al giorno dell’apertura al-

. Pesercizio” dell’intera Tete:
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o entro un massimo medio di L. 14,300 per la costruzione e
P'esercizio delle linee indicate al n. 1 del precedente articolo
] di L. 1950 per Ia costruzione e Iesereizio dei tronchi indi-
cati al n. 2;
di L. 3550 per I'utilizzazione e 'csercizio delle linee e dei

tronchi indicatl al n. 3;
b) entro un massimo medio di L. 10.500 per Ja costruzione, e

di L. 1500 per 'esercizio, per il periodo di tempo che correrd dal
giorno successivo all'apertura all'esercizio dell’intera rete sino al
termine di 70 anni, computati dalla prima data di apertura all’eser«
cizio di un tronco delia rete stessa. '

1l Jimite di L. 8550 e quelli di cui al comma b) del presente ar-
‘ticolo possono essere dal Governo aumentati in corrispondenza della
- maggiore spesa occorrente per I'interposizione del binario ridotto
entro il normale sulla Sicignano-Lagonegro e, per Llesercizio pro-
. Aiseuo.

Art. 226.
Prodotio lordo iniziale.
. (Art. 3, legge 21 luglio 1910, n. 580).

11 prodotto lordo injziale medio per le linee medesime & determi-
nato in misura non minore di L, 4000 a chilometro. ’

- Art, 227.
Compartecipazione dello Stato.
(Art. 4, legge 21 luglio 1910, n. 580).

A parziale modificazione dell'art. 48. del presente testo unico ha
Iuogo, per tali linee, la compartecipazione dello Stato:
@) ai prodotti lordi ultrainiziali, appena sia raggiunto il pro-
dotto iniziale sui tronchi aperti all’esercizio ;
b) ai prodotti netti, in misura non minore del 70 per oento,
dell'eecedenza dell’interesse legale commerciale, computato. sul ca-
pitale nzignariq approvato dal Governo.

Art, 228,
Ultimazione della rete e delle singole linee o lronchi.
(Art. 5, legge 21 luglio 1910, n, 580).

Nell'atto di concessione sono stabiliti i termini entro i quali le
- singole-linee 0-i singoli tronchi, di cui all’art. 224, dovranno essere
- costruiti e aperti all’esercizio, e sono stipulate  opportune sanzioni
per.assicurare e garentire l'esatta osservanza dei termini preseritti
L’intera rete dovr) esserc compiuta e aperta all’eserciziqon piti
tardi del 1924, S
Art. 229,
» Riscatio®
(Art, 6, legge 21 luglio 1910, n. 580).

Decorsi vonti.anni dal giorno fissato nell’atio di congessione, di
oui all’art. 224, per 1'apertura dell'intera rete all'esereizio, lo Stato
avra diritto al riscatto della rete stessa :

. yi.a)-corpispondendo. al concossionario la sovvenzione, .annua
media. chilometrica di sola costruzione per le rimanenti annpaliti;

-, by.sequistando il materiale mobile a prezzo di stima, depu-
rato dalle quote di.rinnovamento comprese nella. sovvenzione, per
le rimanenti annualita.

Quando in ciascun anno del triennio precedente alriscatto I’eser-
eizio sia stato attivo, indipendentemente dalla sovvenzione gover-
nativa, sard inoltre corrisposta al concessionario, a.titolo di premio,

- ]a somma corrispondente ad una metd del reddito netto raggua-
gliato al-cento per cinque per I rimanente durata- della-¢onces
sione. Art, 230.
Cauzioné — Cessione.
(Art, 7, legge 21 luglio 1910, n. 580).

La -concessione, di cui.all'art. 224, non potrad aver luogo se il ri-

TTLR By Tty

chiedente non avrd prestata la cauzione definitiva in misura non
minore di 5.000.000 df liré o dimostrata Ia:-disponibilith dei mezzi
finanziari fecessari per I'intrapresa. o
T Vietata la concessione o subconcessione di sola costruzione.
i Dopo decorsi dieci anni dell’apertura dell’intera rete al regolare
servizio potranno essere ammesse, coll’autorizzazione governativa e
eon la garanzia dei due decimi della sovvenzione di costruzione, la
cessione o subconcessione “dell’impresa e la subconcessione ell -

sercizio.
Art. 231,

Linee delio Stglo concesse in solo esercizio,
(Art. 8, legge 21 Iuglio 1910, n. 580).

Saranno date in consegna 4l concessionario le linee Sieignano-
‘Lagonegro e Cosqixih'iii’ietpaﬁtta; conservando alla’ Sicignano-Lago-
negro lo seaftamento normalé e V'esercizio di Stato che vi sard man-
‘tenuto per i viaggiatori e per le merci, '

" Per il passaggio dei treni a scartamento ridotto sulle linee dello

Stato e per quelli di Stato sulla Sicignano-Lagonegro non sara cor.

‘risposto aleun pedaggio. = v ¢ :

| \ Art, 232,

Pro scuitq dei ponti fgrroviari ber la viabilita ordinaria.
(Art, 9,_19gge 21. luglio 1910, n. 580).

Nelle Calabrie,su domanda delle Provineie, il concessionario & ob-
bligato di fare le opere necessarie per adattare i ponti delle linee
ferroviarie al passaggio dei veicoli e dei pedoni. ‘

In mancanza di aecordi il maggior compenso per le opera occor-
renti é determinato da arbitri, ‘ '

Art, 233,
Personale.

(Att. 10, legge 21 luglioB1910, n. 580).

Per la costruzione e I'esercizio dell linee di cui all‘art. 224, i
.concessionario deve impiegare esclusivamente italiani, con prefe.
renza dell'elemento locale, salve le eccezioni autorizzate dal Governc
per giugtificati motivi,

_ Art. 234,
Derivazioni di acque ad wso della rele.

(Art. 11, legge 21 luglio 1910, n. 580).

Venendo richieste dal concessionario derivazioni idrauliche pe:
adottare la trazione elettrica su alcune delle linee di cui all’apt, 224
allo seopo di sopprimere tratti a dentiera, la riserva nei riguard,
ferroviari pud essere imposta dal Governo anche in misura mag-
giore di quella necessaria alla trazione, purché dal eoncessionarjt
venga assunto. l'obbligo di gomministrare sull'eccedenza, o prezze d
costo ed in misura determinata dal Governo stesso, la quantity d
energia occorrente per servizi pubblici loealt.

Art..235,
Ferrovie concesse in sola costruzione.

(Art. 2, tre ultimi commi, legge 12 luglio 1908, n. 444).

1l Governo & autorizzato a concedere anche in snig costruzion:
le linee Asti-Chivasso, Belluno-Cadore, Borga San Lorenzo-Pontas.
sieve, San Vito-Motta-Portogruaro, e le relative sovvenzioni _ehilo.

metriche non possono eccedere le annue L. 15400 per la Belluno
Cadore e L. 8500 per la altre.

Sezione Il
Disposizioni per le ferrovie non concesse
in base a leggi speciali

Art. 236.
Ferrovie a sesione ridotia in Sicilia, Calabria e Basilicata.
Art. 5, legge 4 dicembre 1903, n. 506; e art. 5, .qu ,
( ) telta a), legge 12 luglio 1908, n. 434). + Quarto comma, let

Per le lince e tronchi che siano concessi a sezione ridotta nel
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T’isgla, dl 81c11la, nella Calabna e nella Baslhcntﬁ. possono éssere ac-
cordate le sovvenzioni governative, anq:he §6 non. nsnitmo inter-
venute offerte legali di-enti morali e di privati interessati a norma
dell’drt. 34 »

. Art, 237
Sussidi’ degli enti interessati.
(Att. 1, quarto e quinto comma, legge 15 luglio 1903, n. 383).

Le Provincie e i Comuni mferidionali, 'della Stcilin e della Sarde-
gna, che abbiano pid ragginito il limite legale dei einquanta cen-
tesimi- dell’lmposta gra.na.le, non possono elevare la sovraimposta
sui tenr ni oltre la medm rlsultarﬂ:e Qagli uft\mi ‘cinque anni, a

pa.rtxre dal 1o ggnmuo 1902, computando nella miedia anehe glianni -

in cui non abbiano. ecceauto ‘dal finite legale. Eg'txa.le divieto ¢
fatto per qualsiasi aumento della sovralmposth yi ‘terreni oltre i
cmgunnta ¢entqs1qu ell’lmposta. erarmle ger le vamcie e i Co-
muni ehe non abbiané anterioriente alla

mero 383, raggiunto il limite lega-le.

(Att. 3, ultimo ‘comma  cgge 16 giugtio 1967, n. 540).
A tale disposto puo ‘essere ‘derogato, in cago 'di evidente pubblica
utilitd, 1)61' décreto Réale ‘su parere favordvole el Consiglio di Stx-

1o, por 18 deliberazioni dells ‘Proviticie ¢ ‘dei Comuni che stabili-
scono sussidi per le ‘eostriizioni di ferrovie. .

Caro 1II.
Disposizioni {ransitorie
Art. 238.
‘Coneessiont anteriori al 1865,
(Art. 299, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F,

Le forrovie pubbli e concesse all’industria privata prima della
promuigazione de 12 legge 20 maizo 1865, n. 2248, all. 7, continua-
no ad ‘esser rétte, fiitd ‘alla estinzione del loro prxvﬂeglo dai loro
" atti di concessione & dalle dispokiziodi legislative o regolamentari a
cm questi si riferis ono. Le prescrizioni della legge stessa sono ap-
plmab i soltanto p r gli oggetti d'ordine pubblico o di polizia ge-
nerale, ® per quelli a cui detti atti non abbiano provveduto.

Art, 239,

epar ionhe delln ‘tede fertbvimrin dalle stradale.

(Att. 11, terzo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Le vrescrizioni dell’art. 3, relative alla separazione della sede fer-
roviaria da quella 8¢l carréggio, ion oo ‘applickbili alle ferrovie
secondarie concesse e mon ancora costruite, 0 non ancora concesse,
ma i cui progetti e piani finanziari sono stati al '1° marzo 1908 gid
riconoseiuti dal ‘Consxgﬁo shperiore ‘d8i ‘lavori ‘Pdbblici mieritevoli
a’ sppro“vazlbne ber Tiipiunto su strads ordinarfe séhza sede sepa-

rath dal carreggio.
Art. 240.

Validita de: regolaniéntc esistenti.

(Art. 382, legge 20 marzo 1865, n. 3248, all. "F;'e art. 1, léttera z),
legge 15 luglio 1909, n. 524).

Fino & che non siano emanati i regolamenti.per la completa ese-

cugione del presente testo unico di legge, restano in vigore i re-
golamenti esistenti nelle parti che al medésimo non ‘siano -con-

trari.

egge 15 tugHo 1906, s

PARTE SEUONDA o
Disposizioni relative alle trnnvlo

TITOLO 1.
Tranvie urbane

Capo I.
Concessione del suolo stradale

Art, 241,
Concessione del suolo siradale. Deposito.
(Art. 1, primo ‘commis, legge 27 dicembre 1886; n. H61).

La concessione del suolo stradale geccorrente per I'impianto della
tranvie & di competenza dell'ente proprietario della strada, e non
‘Pud mai avere durata maggiore di ahni sessanta.

(Art. 40, Togge %7 diembre 1896, n. 561).

Gli enti proprietari deila strada da octupatsi pet I'impianto delle
tranvie a trazione mecdantca, debbono egigere dai convtetsiondri un
‘deposito a garanzia degli obblighi assunti da costoro, e possono an-

‘che pretendere il pagamento d’un canone, od una compartecipa-
‘zione ai prodotti.

Capo IL
Autorizzazione dell’esercizio

Art. 242,
[Autorigzazione del) esercizio.
(Att. 1, secondo comma, legge 27 dieémbre 1896, n. 561).

All’autorizzazione dell’esercizio delle tranvie a trazione meccanioa
si provvede con decreto Reale sulla proposta del ministro dei la-
vori pubblici, prima dell'inizio dei lavori.

Art, 243,
Consenso degli enti stradali.
(Art. 88, domine primo, legge 27 dicembre 18§8, n. 561)."

Le domande pér T'autorizzazione dell’esercizio delle tranvie & tra-
zione meccanica debbono essere accompagnate dai documenti indi-
cati nell’art. I8

Caro I,
Costruziona ed esercizio

Art. 244.
Maleriale mobile ed impianto di locomozione.
(Art. 4, legge 27 dicembre 1896‘n.“561)

‘L’approvazione dei ‘tipi di materiale mobile ‘e degl'impianti di
Iocomozione ‘telodindmica ofl eldtirica & riservdta-dl Governo, e deve
ottenersi insieme all'autotizzazione dell’aserecizio ; ovvero prima di
applicarli, so trattasi d’innovazioni durante I’eseréizio ‘stesso.

Art. 245.
Collaudo.
(Att, 3v'leg'ge 27 dicembre 1896, n. 561).
Ultimati i-lavori, i procede al relativo collando in concorso d’un

rappresentante del Governo prima dell’apertura al pubblico eser-
cizio della tranvia o di qualche tronco di essa.

Art, 246.
Sorveglianza governativa.
(Art. 11, Jegge +R7 dicembre 1896, n. 661). -~ (Art. 375, logge 20
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marzo 1865, n. 2248, all. F; art." 1, lottera /), legge ‘15 luglio
1909, 0.:524; ed art. 20, 0. 3, R. dacreto 1° dmembte 1889, nu-
mero 6509)

La sorv linnzn dell’esercizio, per quanto riguarda la pnbblica si-
curezza, spettu. ‘all'autoritd governativa, e viene disciplina.ta con ap-
posito regolamento.

Tale’ regolamento, approvato con decreto Re ale, previo il parere
del Consiglio di Stato pud contencre la comminazione di pene del-
Varresto per un tempd non superiére nel'massimo ai cingue giorni
0 dell’ammenda non eccedente e L. 300.

Art, 247,
Altribugiont del prefetta.
(Art. 7, legge 27 difembre 1896, n. 561).

La composizione massima dei treni, ln dotazione minima di per-
sonale di servizio per ogni treno e per la custodia e sicurezza della
linea, i1 minimo intervallo tra i treni che si succedono, sono deter-
minati dal prefetto, sentiti i funzionari governativi d'ispezione,
tenendo. conto delle condizioni d’andamento altimetrico e planime-

trico della via.
Art. 248.

Orart.
(Art. § primo e secondg comma, legge 27 dicembro 18b6 1. 561).

L’approvazione degli orari & riservata al prefetto, tenuto conto
degli obblighi risnltanti dagli atti di concessione, nei quali possono
pure essere determinati speciali punti di fermata.

Tale approvazione s’intende implicitamente duta. dopo trascorsi
quindieci glorni &a]ln comunicazione degli orari a.ll’nﬂlcio di prefet-
tura, senza che 11 prefatto abba fatto pervenire al concessionario

un provvedimento contrario.
Art, 249,

Tyeni speciali. .
(Art. 8, nltimo comma, legge 27 dicembre 1890, n."561).

Quanto ai treni speciali basta che ne sia dato avviso in tempo
utile, con la comunicazione de] relativo orario e della sua compo-
sizione, a.l py:et_etto il oui silenzio equivale ad appromzioqe

) Art, 250.
Tariffe massime.
(Art. 10, legge 27 dicembre 1896, n. 561).

Le tariffe massime tef trasporti sono fissate nell'atto di conces-
sione dal proprietario della strada. Ogni successivo aumento deve
pure essere approvato dal medesimo.

Art. 251,

Sospensione déllesercizio e revoca dell'auiorizzazione.
(Art. 11, spcondo comma, legge 27 dicembre 1896, n. 561).

T in {faeolth del ‘Governo, par constatati e gravi motivi di sicu-
. pezza, di*far sospendere il’esercizio della lines, sentito I'ente pro-

prietario della strada; e, qudlora non si provveda., pud anche re-
votabe ojdi autorizzaziono.

TTOLO II.
Tranvie extraurbane
UA; L
Occupazione ‘del suolo stradale
Art. 252,
C’omor:z e sorvitis coattiva.

(Art..17, commi . primo, secondo e-terzo, lozge 12 luglio 1908, n. 444).
Quondo le strade da cécupare da una -tranvia sfano di- spettanm

di enti diversi, & pecessam, la ogstituzjone del Consopzio, gon le
norme ﬂssatq dagli p;-ticoli 12 e seguenti, solg quq.nc}o 1§ qtrupresa
sia asgpntp. in comung dagli ¢ entl ppopmetm delle stmx}e, o si sta-
biliseano in comune mpporti r}i gestione con I'assuntore.

A} consorzio Posseno pa.rt.ecjpm,'e altel enti interessatl in ragione
delle rispettive quatg di concorso.

Negl,i pltri casi sono npppc,abm le disposizioni dell’art. 74, purghe
non vi siano opposizioni da parte degli enti proppiem-i di tratte

'di strade che ne]l loro complessq gupering 1 due terzi della mtem

lunghezza. della tranvia da costruire. ,
Art, 253. '
Tratti urbani.
(Art. 17, comma quarto, logge 12 luglio 1908, n. 444).

Le tranvie extraurbane sono considerate tali anche per i tratti
nell’interno degli abitati.

‘Capo II.
* ‘Concessione goverpatiya

Art. 2564,
Alto e durata della concessione.
(Art. 17, comma sesto, leggo 12 luglio 1908, n. 444).
La concessione ha una durata }:ormpondente a quella stabilita

_dagli enti propnemm della strads, quando sia previamente inter-

venuto il loro consenso o sia stato coatituito il Consorzio, ma non
pud mai ececdere il limite stabilito dall'art. 241.

Art. 235.
Sorveglianza governativa,
(Art. 15, legge 16 giugno 1907, n. 540).

-Nei riguardi della costruzione ¢ dell’esercizio delle tranvie extra®
urbane a trazione meccanica ed in servizio pnbblico la sorveglianza
& esercitata dal Ministero dei lavori puhhliei con le stesse norme
stabilite per la gorveglianza delle ferrovm congesse alla industrur
privata, ’

Art, 256
Tutela del patrimonio stradale.
(Art. 13, latfera c), logge 16 gingno 1907, n. 540).

Nel .decreto iReale di eppoessione & stabilito -i1 modo eol .quale lgl_i\
enti proprietari della strada, riservata esclusivamente al:Ministero-
dei lavori pubbliol Ia sorveglianza sulla costruzione e gull’esersizio,
di cui al precederite nrticolo, possono pravvedere .per lp tutela del
patrimonio stradale e per la osservapza dei patti stabiliti p loro ri-
guardo negli atti di concessione.

Art. 257.
Norme applicabili.

(Azt. 16, legge 16 giugno 1907, n. 540; art.-B, legge 25 gipgno 1939,*
n, 372),

[
“)

Alle tranvie extraurbane a trazione meccanica sono applicabili le

| disposizioni degli articoli 171 e 202,

Caro IIL
Sovvenzione governativa

. Soyvenzione.

(Art. 18, primo e secondo comma, logge 12 luglio 1908, n. 444 ;art. 1, |
ultimia parte del secondo comma,:legge 30 giugno 1889, n. 6183 1
art. 1, lettera u),: legge 15 luglio 1909, n. 524),

Per la costruzione e l'esercxzxo di tranvie extraurbane a traziona‘
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meceanica in servizio pubbhco, il Governo & a.utonzzato aconcedere
sovvenzioni, annue sino & L1500 a‘km e per un termine non mag-
giore di 50 anni, sempteché lo‘nuove‘tranwe non’ taociano concor-
renza diretta-e in-notevole parte‘del loro*-percorso’ ad- una'- ‘lines
ferroviaria delle reti prinecipali, toccando pii centri importanti ser-
viti da questa, salve le disposizioni delle‘leggi vigenti.

Tali sovvenzioni possono' essere elevate sino a L. 2000 a km.
quando le tranvie:

" a) attraversino regioni montuose e richiedano notevoli spese

di esercizio;

b) oppure siano destinate a congiungeve capoluoghi di cir-
condario od importanti capoluoghi di distretto ad una stazione
ferroviaria prossima, o di piu eonveniénte aceesso, o ad un approdo
marittimo, lacvale o fluviale, e richiedano una ‘spess d’impianto non
inferiore a L. 45.000 a km, compresa. 1a prima dotazione di -mate-

-riale moblle

(Art. l lettera u), leggo 15 luglio 1909, n,524).

Per le sovvenzioni alle tranvie extraurbane si applicano le dispo-
slzloni degli articoll 34'6"238.
' Art. 239.
Atto di concessione della-sovvenszione
e garanzia delle obbligazioni.

(Art. 18, terzo comma, e art. 19, legge 12 luglio 1908, n. 444).
Le sovvenzxoni* sono accordate col decreto stesso di concessione
della tranvia; sul conformo parere del Consiglio superiore dei lavori

pubblici e del Consiglio di Stato; tenendo-distinta la parte attri-
buita alla. eostruzione da quella attribuita all'esercizio, secondo Ie

- disposizioni dell'art. $5; ¢ possono éssore vincolate & norma degli
. articoli 36, 37 e. 38

Sono pure ‘ad ‘esse applicabili le disposxziom degli articoli 39 e 40
del presente .testo’ unico.

“Art.‘%(). ‘
Compartecipazione e scadenza.
(Arf:"17 comma qufntb logge 12 luglio 1908, n. 444).

Nel decreto Reale di concessione ‘sono stabilite, nei casi di tran-
vie soWenmonate, Ja misura per la- compurteoipazxone dello Stato
ai prodotti Jordi e la durata della concessione stessa, al termine

_ della quale 16 opere’ costituenti la- tramvia e sue dipendenze diven-

gono propriets o degll’ enti ai quali:-appartiene la strada, sé la
linea & impidgntata in tutto o in- parte su’:strade provinciall o
eomunali, oppure del Comune o’ dei’Comuni interessati riuniti-in
Consorzio, se in sede propria o su-strade-nazionali.

" Art. 261
Lsenzione fiscale per le iranvie sovvenzionale.
(Art. 21, legge 12 luglio 1908, n. 444).

L'atto col quale il-Governo' accorda sbvvenzioni a'norma del-
I'art. 258, & soggetto alla sola tassa fissa di una lira.

Art. 282,
Stanziamento di bilancio.
(Art. 18, ultimo comma, legge 12 Iuglio 1908, n. 444).

Nella parte straordinaria del bilaneio della spesa del Ministero
dei lavori pubbliei i capitoli relativi alle sovvenzioui a tranvie
extraurbane sono riuniti in un solo coh la denominazione « sovven-
zioni alle tranvie extraurbane a trazione meccanica in servizio
pubblico » ed agli stanziamenti necessari si provvede d’anmno in
anno con la legge d’approvazione del bilancio stesso, nei limiti
d’assegnazione stabiliti dall’art. | della legge 21 giugno 1906, n. 238.

Art. 263.
Norme apphcabsh alle tramne extraurbane sussidiate.
(Articoli 9, 18, 19,20 o 21, legge 16 giugno 1907, n.' 540)

.-Alle-tranvie ‘extraurbane spssidiate. sono, ‘qpphcgbih“gli arhcoll
203, 209, 210, 211 e 212,

. Art.-264,
Norme per la previdensu.
_(Art. 14, legge 16 giugno 1907, n..540),

Le norme relative alla previdenza, .stabilite negli articoli 2i4 e
215, sono estese a favore del personale.delle , tranvie sovvenzionate
dallo Stato. .

Caro 1V,

- Disposizioni speciali
Art.i265.
" Preferensa.
(Art. 48, logge 15 luglio 1906, n. 383).
Fra, due o pit domande di sovvenzione riguardanti una stessa re-
gione delle Provincie meridionali, - della Sicilia e della Sardegna, &
data la preferenza a quella avente per oggetto lines o .Sronchi che

si completmo ira loro formando una rete tranviaria, o che servano

a congiungere o completare altre reti, 6:facciano-capo a servizi esi-
stenti,

Art: 2686.

Sussidio massimo per Vallacciamento di abitati
alla nuova rele ferroviaria calabro-lucana.
(Art. 13, legge 21 luglio 1810, n..580).
Il Governo é autorizzato a concedere il massimo del sussidio sta.
bilito dall'art. 258, indipendentemente : dalle condizioni di cui alle
lettere @), b) dell’articolo stesso, quando si tratti di collegare abitati

alle stazioni delle nuove linee in Bisilicata e Ca?labria, di’ oui al-
1"art. 224.

" TITOLO IIL

Disposizioni comuni alle tranvie urbane
ed extraurbane

Capo L
Disposizioni,.generali

Art, 267,
Sussidi degli -enti morali.
(Art. 38, quarto e quinio comma, legge 27 dicembre 1896, n. 561).

Le Province, 1 Comuni e gli aliri corpi morali, quando vi con-
corra - 'interesse -locale, possono accordare. sussidi alle :-tranvie,
preferibilmente in forma di sovvenzione chilometrica, da decorrere
dal giorno in cui la linea sia aperta all’eserclzio,.ferma: ’'osservanza
dell’art. 303 del testo unico di legge 21 maggio=1908, n. 269; al-di-
sposto del quale articolo pud - essere derogato in easo di evidente
pubblica utilith per decreto Reale su parere favorevole del Consi~
glio di Stato.

E loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito chilo-
metrico.

Pubblica utiliti.
(Art. 41, legge 27 diccmbre 1898, n. 561).

Alle tranvie a trazione meccanica, qualunque ne sia il tipo, & ae-
cordato il diritto della espropriazione a causa di pubblica utilith,
da esercitarsi in conformitd delle relative leggi.



Caro 1L

Costruzione ed esercizio

Art. 269,
Sede tranviaria.
(Art. 2, legge 27 dicembre 1896, n, 561).

Le tranvie debbono avere la loro sede su strade ordinarie, salvo
i casi In cui sia riconoseiuta opportuna in brevi tratti del percorso
qualche parziaie deviazione.

11 binario deve essere eollocato al livello del suolo stradale, in

, modo da recare il minor possibile ostacolo per l’ordinario carreg-
gio, al quale deve restare sempre riservala una zona di larghezza
tale che, a giudizio dell’ente proprietario della strada concedente
nel caso di tranvia urbana e dell’autorith governativa nel caso di
tranvia oxtraurbana, sia sufficiente alla libera cirecolazione ed al li-
bero scambio def veicoli, e per la sicurezza dei pedoni, durante il
contcmporaneo passaggio del treno.

Nel caso perd che tale larghezza sia inferiore a quattro metri, si
deve sempre otfenere I'approvazione governativa.

La linea di massima sporgenza del materiale mobile appartenente
ad una tranvia deve, salvo casi eccezionali riconosciuti dal Governo,
distare non meno di ottanta centimetri da qualsiasi ostacolo flsso
che superi metri 1,20 di altezza sul piano stradale.

(Art. 17, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

Il presente articolo non & applicabile alle funicolari ed alle linee
a cromagliera, quando sono concesse coms tranvie,

Art, 270.
Comunicazioni telegrafiche e lelefoniche.

(Art. 5, legge 27 dicembre 1896, n. 561).

Tutte lo stazioni delle tranvie a trazione meccanica e le fermate
che siano indicate dall'autorith governativa debbono essere colle-
gate da apposito filo telegrafico o telefonico e fornite degli appa-
recchi necessari per il regolare servizio di corrispondenza.

Inoltre, nei punti della linea che siano determinati dal Governo,
il concessionario deve applicare opportuni segnali ed apparati av-
visatori, previamente approvati dall’autoritd governativa.

Art. 271,
Norme applicadbili alle tranvie.

(Art. 9, loggo 4 dicembre 1902, n. 506; at. 43, legge 27 dicembre
1896, n. 581 ; art. 7, legge 30 giugno 1906, n. 272; art. 11, ul-
timo comma, legge 30 giugno 1006, n. 272 ed art. 11, ultimo
comma, legge 12 luglio 1908, n. 444; art. 45, legge 27 dicem-
bre 1896, n. 561; ed art. 44, legge 27 dicembre 1898, n. 561).

Sono applicabili alle tranvie a traziona meceaniea gli articoli 11,
51 a 56, 118, ultimo comma, 132, primo e seconda comma, e 166.

(Art, 42, legge 27 dicembre 1898, n. 561).

Agli esercenti dello tranvie a trazione meccanica & applicabile
Yart. 76. L’obbligo di cui al secondo comma dell’articolo stesso si
estonde flno o metri 0,50 daolla rotaia interna verso l'asse della
strada.

Art. 272,
Contributo per la sorveglianza.

(Art. 12, primo corma, legge 27 dicembro 1896, n. 561; art. 1, let-
tera 7), legge 15 luglio 1909 n. 524). "

Le tranvie sono soggette ad un annuo contributo chilometrico, da
detarminarsi nel decreto di autorizzazione dell’esercizlo, o di con-
cossloue, in una misura non eccedente lire venti al chilometro per
le tranvie urbane, da versarsi nelle casse dello Stito quale corri-
speftivo dolle spese di sorveglianza,

Capro IIL
Disposizioni finali

Art. 273.
Applicabilita delle leggi sulle [errovie.
(Art. 47, legge R7 dicembre 1896, n. 561).

Per le tranvie a trazione meccanica hanno vigore, per quant
siano ad esse applicabili e non derogate dai precedenti articoli,~1
disposizioni del presente testo unico di legge, parte prima.

Art, 274,
Osservanza delle disposizions anteriori.
(Art. 46, primo comma, legge 27 dicembre 1896, n, 501).

Tutte le tranvie a trazione meccanica esistenti o concesse alla
data del 27 dicembre 1898 cadono sotto la osservanza delle disposi-
zioni contenute nei titoli I e III della parte seconda del presente ,
testo unico di legge, in quanto non siano contrarie ai diritti espli- .
citamente acquisiti in forza dei patti contrattuali, o non alterino le
condizioni delle vigenti concessioni.

PARTE TERZA.
Disposizioni relative agli automobili

TITOLO I
Disposizioni generali

Art, 275,
Sussidi ad automobili in servisio pubblico.
(Art. 5, legge 30 giugno 1904, n. 2083).

Per I'impianto e l'esercizio di linee di automobili in servizio puo-
blico fra localith non congiunte da ferrovio o da tramvie, lo Stato
pud accordare sussidi alle Provines, ai Comuni ed ai privati con-
cessionari secondo norme da stabilirsi con speciale regolamento ‘da
approvarsi per decreto Reale, sentiti il Consiglio superiore del Ila-
vori pubblici ed il Consiglio di Stato.

(Art. 7, legge 16 giugno 1907, n. 540; e art. 1, lettera I), legge 15
luglio 1909, . 524). . :

Tali disposizioni sono applicabili ad altre forme di trazione mec-
canica, senza rotale, su strade ordinarie per servizio di viaggiatori
o di merci.

Art. 276.

Limite massimo, durala e riconferma.
(Art, 20, primo o secondo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444).

1 sussidi dello Stato pei servizi pubblici di trasporio con auto~
mobili, o con altri mezzi di trazione meccanica senza rotaie su .
strade ordinarie, sono avcordati sino ad annue L. 600 a chilometro, *
e per un termine non maggiore di 9 anni, salvo riconferma. ‘

La riconferma & di diritto per un altro novennio, quando le lo--
calith servite non vengano congiunte da ferrovie o tranvie ed il
servizio abbia proceduto con costante regolarita nell'ultimo triennio,

Art. 277,
Casi speciali.
(Art. 20, terzo comms, legge 12-luglio 1908, n. 444).

Sul conforme parerc del Congiglio superiore dei lavor: pu'bb'lici e
del Consiglio di Stato, i sussidl possono: ‘
@) essero elevati sino ad annue L. 800 a chilometro, quando
o-corrano natevoll spese di esercizio, e sino ad annue L. 100Q
quando si tratta di filovie; :
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- b) essere concessi a seryvizi pubklici d1 trasporfo stabiliti in
ia di esperimento o per determinati periodi delI'anno.

Art. 27 .
Stanziamento dv bilancio.
(Art. 20, quarto comma, legge 12 lugiio 1908, n. 444).

Nella parte straordinaria del bilancio della spesa del Ministero dei
lpvori pubblici, { capitoli relativi al sugsidi per automobili ed altri
mezzl di trazione meccanica su strade ordinarie sono riuniti in un
solg con lg denominaz;one < pussidi per I'i pmnto © J'esercizio in
servizio pubblico di automobili o di altri mezzi di trazione mecea-
nica:sulle strade ordinarie tra Iocalith non congiunte da ferrovie o
tranivie » ed agli stanziamenti necessari si provvede di anno in
anno a norma dell’art. 262.

Art. 279.
Manutenzione stradale.
. (Art. 2, legge 16 luglio 1909, n. 524).

Allo Stato, alle Proyincie ed 3f Comuni & data facoltd di afldare

agli assuntori d1 pubblici servizi ¢i tragporti con automobﬂi 0 con

- altri mezzi di trazione mecennica senza rotaie, la manutenzione delle

strade ordinarie sulle quali debbona svolgersi i servizi; ma il cor-

‘ rispettivo annuo non pud eccedere il limite massimo determinato

di volta in volta dal ministro dei lavori pubblici, sul conforme pa-
rere del Consiglio superiore dei lavori pubblici,

Art. 280.
Prescrizioni e sorveglianza.
(Art. 17, legge 16 giugno 1907, n. 540).

Per 1 pubblief servizi di trasporto con automobili o con altri mezzi
di trazione meccanica su strade ordinarie, sono date dal Ministero
dei Iavori pubblici le disposizioni occorrenti per garantire la sicu-
TezZzZa- dell’eserolzlo
Non ottemperandosi dall’assuntore nel termine prefisso agli or-
‘ dini rlcevuti, i1 Ministero del lavori pubblieci pud escludere dalla
olrcolazlone le vetture che, a suo esclusivo giudizio, non presentino
gara.uzle di gicurezza, ed anche sospendere 1’esercizio.

Art. 281,
Sospensione dei sussidi.
(Art. 10, legge 16 giugno 1907, n. 540).

11 pagamento dei sussidi dello Stato per i pubblici servizi di tra-

_ sporto con automobili o con altri mezzi di trazione meccanica sa

strade ordinarie pud essere sospeso uei casi di cui all’articolo pre-
cedente e alle lettere @) e b) dell’art. 203.

Art. 282,
Esengione [iscale.
(Art. 21, legge 12 luglio 1908, n. 444).

L'atto col quale il Governo accorda sovvenzioni a norma degli
articoli 276 e 277 & soggetto alla sola tassa fissa di una lira.

Art. 283,
Contravvenziont.
(Art. 3, legge 15 luglio 1909, n. 524).

Le contravvenzioni alle disposizioni del regolamento, approvato -

con decreto Reale, previo parere del Consiglio di Stato, per le aue
tomobili in servizio pubblico o privato o per altri mezzl ditrasporto
& tr,-azlone meacaniea senza rotaie, sono punibili con ammende, olire
al risarelmento dei danni ed alle maggiori pene cui sizno tenuti i
~ eontravventori & termine del Codice penale.
Le ammende sono :
a) da L. 1000 a L. 2000, a carico dei fabbricanti d’a.utomoblh

o di altri mezzi di trasporto a trazione meccanica senza rotaie, nei
casi di abusivo od irregolare rilas:io del ceriificato di conformith al
tipo approvato;

b) da L. 100 a L, 500, pagabili in solido dal guidatore e dal pro -
prietario del velcolo, nei casi d’eccesso di velocita ;

¢) da L. 50 a L. 300 negli altri casi.

E da apphcnrsl sempre jl massimo dell’ammendn quando vi sia
recidiva

TITOLQ IL
Disposizioni speciali

Art. 284.
Man denzione d ufficio delle strade.
(Art, 52, legge 15 lugho 1906, n. 383)

Nelle Provincie memdionah continentili ed in quelle della Sicilia
a della Sardegna, nel caso che gli enti proprietari delle strade da
percorrersi con le vetfure automobi'i, i quali abbjano chiesta o con-
sentita la concessione, non provvedano alla regolare manutenzione
delle strade, il Governo pub nell'interesse del servizio pubblico, as-
sumerla d’ufiicio, salvo rivalsa a termini degli articoli 214 o 262del
testo unico della legge comunale e provipciale, approvato con R. de-
creto del 21 maggio 1908, n. 269.

Art, 285,
Sussidi e servizi posiali.
(Art. 51, legge 15 luglio 1906, n. 383).

Nelle Provineie meridionali contineuntali ed in quelle della Sicilia
¢ della Sardegna, la concessione ed il pagamentp dei sussidi, in cor-
rispettivo dei quali Pesercente deve, a.ll‘occorrsnzu., assumere auche
i servizi postali, sono determinati caso per caso, con decreto Reale

udito il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici del Con-
siglio di Stato.

Art, 288.

Sussidio massimo per Vallactiamenio di abilali alla nuova rete
ferroviaria calabro-lucana.
(Art. 13, legge 21 luglio 1910, n. 580).

Il Governo & antorizzato a concedere il massimo dei sussidi, di
cui all’art. 277, indipendentemente dalla condizione di cui alla lot-

tera @) dell’articolo stesso, quando si tratti di eollegare ahltqtl alle
stazioni delle nuove linee, d.i cui all’art. 224,

Visto, d’ordme 4l Sua Maesta:

Il ministro dell’ interno
GIOLITTL °~

Il ministro dei lavori pubblici
SACCHI

Il mintstro delle finanze
FACTA.
Il ministro di grazia e giustizia
FINOCCHIARO-APRILE.

It ministro di agricoltura, industra e commerecio
NITTL

Il ministro del tesoro
TEDESCO.

Il ministro della guerra
SPINGARDL

Il ministro dellg poste e dei telegraf
CALISSANO,
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L numero 81 deélla MCCutfa uﬂ"czale delle leggi e det decreti
del Rejro contiene il sqgjuénte decreto :

'VITTORIO EMAI\UDID 1
. por gmzm. di Dio e per volont’m (‘lella Nazione
RE DITALIA

Vlsto 11 R. decreto 17 dicembre 1896 n. 543 che ri-
, dostitiisce il Consiglio dell'industria e del commereio,
- preuso il Ministero di agricoltura, industria e com-
merecio ; ]

- Visti i RR. decreti 29 gennaio 1903 n, ,74 17 aprile
: 1910 n. 187, e 12 gennaio 1911, n. 12, chie vi appor-
tang modifiche ;

Considerato che il Consiglio superiore dellindustria
e del commercio & chiamato a dare il suo avviso. nei

~casi richiesti da leggi o regolamenti, o richiesti dal
mmlstro di agricoltura, 1ndustua e commercio, per cid
‘che si riferisce all’ incremento del commercio nazio-
nale;

Ritéhufo ché convenga render possibili pi fxequentl
convocazioni, tanto piut facili quanto minore @& il nu-
mero dei componenti;

Udito il Consiglio dei ministri ; ‘

. Sulla proposta del Nostro mlmstro, segratarlo di Stato
per I'agricoltura, l'industria e .il commercio ;

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

- K istituito presso il Ministero di agripolturé, indu- -
stria e commercio il Consiglio superiore del com-

mBI‘OlO

Esso da parere sopra tutt1 uei . rovvedlmentl sui
> . p | Quando egli non intervenga alle sedute la presudenza

. quali deve pronunciarsi per disposizione. di leggi, re-
golamenti o decreti.
rere:

a) sui provvedimenti per agevolare il consumo’

dei, prodotti nazionali nei .mercati interni, 8 per im-
pedire la concorrenza sleale dei prodotti adulterati;
b) sulle quustioni generali aftinenti alle comu-

micazioni e salle classificazioni dei porti a termini di-

legge ;
c) sulla conceasxoue della importazione ed espor-

tazione temporanea o doi drawbaks, sulle tare e sulle

tisse interne di Tabucazmna
d) still'aziono del Governo rlspetf.o alle Esposi-
zioni industriali naz1onah ed mtemazmnah

Tnolire fa stidi e proposte sui provvedlmehtl e sm:

mezzi pill efficaci per sviluppare le relazmm commer-
~ciali coll'estero, ed agevolare quelle all’ interno.

Art. 2.

11 Comsiglio superiore del commercio & composto

oltre che del ministro e del sotfosegretgiio di Stato:

a) di dieci consiglieri nominati per decreto Reale,

llz‘ho non siano funzionari dallo Stato, di riconosciuta
kompotenza in materia di commercio ;

Esso da in particolar modo pa-

b) di quattro consiglieri designati dalle Camere
di commercio ; ,

¢) di due conmgherl deswnatl dalle associazmm‘
agrarie; .. .. . " B s TN

d) di due consxghen demgnah dalle assoclazmm.
industriali ;

e) di due cons1gher1 designati dalle assoclazloni
commerciali. ‘

I componenti di cui alle lettere b) o), d), e),: sond

nominati con decreto del ministro di agrlcoltura, in-
dustria e commercio.

Art, 3.
Fanno parte di diritto del Cons1gho superlore del
commercio:

a, b, e, d)i cap1 dei servizi dell’agrlcoltura del-
l'mdustna o del commercio e del credito o del!a pre-
videnza presso il Ministero dell agricoltura, dell’mdustna
e del commereio;

e, f) il direttore generale e il vice dlrettore ge-
nerale delle gabelle, .
g) il d1rettore generale del fesoro, C '
%) il segretario> generale dél Ministero degh*
esteri;

i) il capo del servizio VIII (servizio commer-\
ciale) delle ferrovie dello Stato;

1) il direttore generale della marina, marcantlle,

‘m) un rappresentante del Ministero deIley ¢olo-"
nie designato in ogni sessione dal ministro delle co-
lonie.

Il ministro . di agrmoltura, industria e com,merclo é"

pres1dente de! Consiglio superiore del commerclo.

8 assunta dal sottosegretario di Stato.
Il vice presidente del Comsiglio & nominato dal ml-
nistro di agricoltura, industria e commercio.

Art, 4.

Agli effetti dell'art. 2 lottera b) del presente decreto,.\_
le Camere. di commercio sono invitate dal mmlstro di
agmcoltura, mdustrla e commercip a prooedere, entro._
un termine, assegnato, alle elezlom delle persone mdi-

:cate in, detl:o artxcnlo Ogni Camera pub eleggere an-
che persone che siano con51gher1 dl altre Gamere e

commercianti residenti fuori del proprio dlstretto ca—
merale. .

Delle elezioni delle Cdmere non si tien conto se non
vi abbia preso parte almeno la metd pill uno dei con-
siglieri ad essa assegnati, in adunanza plenarm, g0~
condo le norme stabilite dai rispettivi regolamenti.

Art. 5.

Per gli effettl de]l’art 2 j1 ministro dl affrlcoltura,
industria e commercio forma e rivede ogni blenmo un
elenco delle Associazioni commerciali, industriali o
agrarie che intende chiamare ad eleggere i rispettivi
rappresentantu
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Art, 6.,

_ Entro-tre. glorm ‘dalle’ avvenute elezlom, le .Oamere
dit eommerolo ‘6 le associazioni .che ,ne' hanno avuto in-
v1l:o =devono mvxare, in plego raccomandato,ial Mlm-

lstero d1 eagrwoltura, industria’e, ‘commercio: il *nsultato

.delle medesme, con le relative schede e copia.auten-
tioa’ del “processo verbale. delle ‘eseguite elezioni.

I votl .ottenuti a norma dei rispettivi statuti in cia-

- scuna, Oamex:a e .da ciascuna Assoclazmne sono -com-

putati ~per - -un voto solo. S’mtendono elette Ie. persono

che hanno avuta la maggloranza dei ﬁvotl ed lnycaso

di’ parxta di voti il pit anziano dl etd, :

Art 7.~

‘ Per\ Ja prima_costituzione del 'Consiglio supenore
3 del‘ commercio 1o spoglio ed Al computo dei- voti agli

effettl della designaz:one di cui all’art 2 lett beo,
sarb. esegulto da una speciale Gommxssmne lcomposta
dely, sottosegretano di Stato'e di due funzmnan del
Mlmstero. Allo spogho ed al computo dei votl per le
" elezioni" successlve provvede 11 Comitato’ permanente
: sotto la presldenza del sottosegretano di Stato, o in
sua assenza dal vxcepresldente del Gonsigho.

Art. 8.

I componenh il Consiglio supenore del commercxo,
rlmangono -in: ufficio quattro anni, si rinnovano per
* meta; ogm biennio e possono essere confermati.

I mmlstro di- agricoltura, industria e commercio pud

' 1nv1tare, volta per volta, ad intervenire alle adunanze

del Oonsigho, con- voto consulnvo, persone -special-
ente,é'ompetenn negli- argomentx isoritti all'ordine del

‘ glorno. Quando si. trattino questioni che interessano

altré, {Amministrazioni -pubbliche, il ministro di agri-

‘ coltura“ industria @ commercio pud invitare il ministro
competente a farsi rappresentare da un proprio dele-
gato® oon ‘'voto consultivo.

Art. 9,

Al termme del ‘primo biennio decadono, designati
medlante sortegglo, cinque consiglieri di nomina go-
vernatlva e omque altri consiglieri,- rispettivamente
sortegglatx fra i rappresentantl delle Camere di com-
merdio .6 delle associazioni agrarie, industriali-e com-
mermah.

Art. 10. .

11‘ Consiglio si riunisce in sessione ordinaria almeno
una volta Panno : in sessione straordinaria, ogni volta
che’ 1l ministro lo reputi opportuno.

lL'ufﬁclo di segretario & affidato ad un funzionario
del‘*Mlmstero del servizio del commercio, e di grado
non mterlore a quello di capo sezione.

Art, 11,

1l Consiglio superiore del commercio & convocato dal

Ministro di. agncoltura, indastria e commercio che sta-
bilisee T'ordine del giorno degli argomenti da trattare.

Le adunanze del Consiglio sono valide quando in-
tervenga la metd dei componenti di esso.

Qualora in prima convocazions non &i raggiunga il
numero legale, il ministro d’agricoltura, industria e
commercio riunisce il Consiglio in seconda convoca-
zione alla distanza di almeno-48 ore dalla-prima. In
geconda convocazione I'adunanza 3 yalida qualunque
sia il numero degli intervenuti. '

11-Oonsiglio delibera.a maggioranza di.voti. In 0aso
~di paritd di voti, prevale il voto del presidente. *

Qualora trattisi di votazione a scrutinio 'segreto,

* |sin-caso di- paritd::di wvoti,-la :proposta smtende re-

'spinta.
Art. 12,

I consiglieri hanno facolta di. presentare al Mini-
stero d'agrlcoltura, industria a commereio gh argo-
,menti che, desxderpno sottopqrre all'esame del Con-
siglio. .

Art, 13,

Presso il ‘Consiglio superiore del commercio & costi~
tuito un Comitato permanente,. composto di nove con-
siglieri, compresl il viee presidente e il capo dei ser-
vizi del commercio, i quali-di diritto fanno parte del
Comitato.

Degli altri sette membri, tre saranno seelti dal mi-
nistra fra quelli nominati con R. decreto o fra i fun-
zionari di cui all’art. 3, e quattro fra quelli rispetii-
vamente designati dalle Camere di commercio e dalle
Asdsociazioni industriali, commerciali e agrarje.

I componenti del Comitato permanente darano in
carica sino a quando fanro parte del Consiglio superiore
del commercio. Ove ne decadano, devono essere su-
bito surrogati.

Il vice presidente del Consiglio & dl diritto presi- '
dente del Comitato permanente. '

I1 segretario del Consiglio superiore del commercio
® anche segretario del Comitato permanente.

Art. 14

Il Comitato permanente da il suo parere sugli -ar-
gomenti che sarebbero di competenza del Consiglio
saperiore del commercxo, quando cid sia richjesto dal-
Purgenza del provvedlmento, e in tutti i casi nei quali
altre attribuzioni gli sxano demandate dal Conmgho o
dal ministro.

Lo adunanze del Comitato permanente S0no rego-
late dalle disposizioni stabilite per le adunanze del
Consiglio superiore del Commercio.

Art 15,

Ai componenti il Consiglio superiore del commercio
& assegnatd una medaglia di presenza di lire quindici

per ogni adunanza del Consiglio o del Comitato alla
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quale intervengano. Quelli che non risiedono in Roma
hanno inoltre diritto al'rimborso -delle 8pese dividggio
in prima olds86 e ad una indennith di-lire qmndml al
giorno, -per:la durata. della sessione, computatx i glorm
impiegati’ nel viaggio e fatta deduzione dei giorni nei
quali il consigliere sia stato' assente dall’adunanza. Si
considerano come residenti in Roma coloro che, du-
rante la sessione del Consiglio, devono per ragioni di
altro loro pubblico ufficio, trovarsi a Roma.
Art, 16.

I congiglieri che non mtervengano alle adunanze
durants una intera sessione sono conmderatl dimis-
siopari...

Art. 17,

Alla Gsta della pubblicaziote del presente: deoréto
nellaG-aa 6tta ufficidle del Regno, detadono dalltaffitio
tutti"gfi attuali componénti il Consiglio dell'industria e
del commercio.

Ordiniamo che il presente decreio, munito del sigillo
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale* delletléggl
© dei decreti del Regno d'Italia, mandandd a*chitrqie
speiti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Rdma, addi 26 gennaio 1913.

VITTORIO EMANUELE.
. GroLrrit — NIfTL
Visto, It guardasiyilli : FinocomAR0-APRILE.

La raccolia utficiale delle Jeggi e dei decreti del Regno
contiens in sunto v sequenti RR. decreti :

N. 128

Ressio Decroto 6 fobbraio 1913, col quale, sulla proposta
del ministro dell'mterno, vengono trasfox:mgtl a
fraternita di Mama SS. del Carmme di Bari i
Taseiti di oulto Gattagrisi e De Bari dipendenti
dalla stefisa atdiconfraternita.

N. 124

Regio Decreto 2 febbrafo 1913, col quale, sulla proposta
del ministro dell'interno, il pio lascito Taddei,
amministrato dalla Congregazione di ecarita di
Tivoli, gid avente per fine di mantenere una edu-
canida nel 100al,e monastero di Santa Maria degli
Anglél 3 m‘vertxto allo scopo di distribuire ogni
ire anm una borsa d1 studxo a gmvam povere
hburtme ed 3 approvato lo statuto organico del
lascito cosi trasformato.

% e pm prome o .y \ s

) . n,(."‘c., w8 -

Relazione di 8. E. il minisiro segretario di Stato per
gli affari dell'inferno, presidente del Comsiglio
det,.minisiri,.a, 8. M. Re, in udienza del 2
febbraio. 1913, Sul decreto che sozoghs il Comiylzo
comunale di Borbona (dquila).

SIRE!
Da tempo I’Amministrazione -comunale di Borbona verse in con-

dizioni anormali, che recano grave pregiudizio agli interessi dalla .
pubblica azienda, in’ dnpendenza specialmente del disordme della.
finanza o della contabilita. .

Nonostante il lavoro di due.spepiall Commissioni comunali per la
dimissione delle passivith degli scorsi esercizi, restano tuttora da
sistemare numerose partite di ‘contabilits, in relazione ad impegni
assunti e ad erogazioni disposte senza 1'osservanza delle forme di
legge ed anche mediante buoni provvisori.

Da parecchianni non si eseguono verificazioni ordinarie, nd straors .
dinarie, di ‘cassa; nd:si compilano verbali- di chiusura-d’esercizio.
 D4al+1902 Vufficioc munioipale & rimasto privo della direzione del -

" segretario: comunale' effettivo,-servendosi anche ora, in via provvi-

soria, dell'operadi chi- ai reca -nel Comune due volte la settimana.
* In' vista’ dell’ibbandono - degli- uffici e dei servizi pubbliei, i con-
siglieri dell’opposiziohe, 1n numero di sotte, sui quindici asségnati,

--hanno, con atto--del <16 dicembre-- scorso; presentato- le- dimissioni

dalla carica.

In tali condizioni di cose le elezioni suppletive per la sostituzione
dei dimissionari non avrebbero efficacia di mstabxlire il regolare -
funz!onumento della ‘pubblica: azienda.

* 'La dimissione delle passivita, I'assetto della ﬁna.nza, la sistema-
gione «delle -contabilitd, ii riordinamento degli uffici, la Soluzione
delle questioni relutive al completamento dell’acquedotto e dell’uf-
ficlo ‘scolastico'e al- funzionamento dell’asilo d’infanzia, la,defini-
zione delle controversie, nelle ~quali .& interessato il Comune, ren-
dono invece indispensabile,- come ha ritenuto.altresi.il Consiglio . di
Stato col parere-del 31:-gonnaio:scorso, I’opera di persona estranes,
1a quale, nel porre riparo agli abusi e agl’inconvenienti, rilevatt
anche da una recente inchiests, accerti le responsabilith delle Am- .
ministrazioni succedutesi nel governo del Comune. o

Mi onofo per tall motivi-di sottoporre .all'augusia . firma; della

-Maesta Vostra 1o schema di decreto che scioglie quel Conslglio co- -
~munale.

VITTORIO EMANUELE 'III
per grazio di Dio e per volontd dolla anlonm,
RE DITALIA

Sulla proposta'del Nostro ministro, segretario di Stato
per gli affari dell'iliterno; presidente del anmgho dei
ministri ; '

Visti gli articoli 316 e 317 del testo unico della legge
comunale e provinciale, approvato con R. decreto 2{
maggio 1908; n. 269 ; |

Abbiamo deoretato e decretiamo:

Art, 1,

11 Gonsiglio comunale di Borbona, in provmcm di
Aquila, & sciolto.

Art 2.

Il signor dott. Mario Caceialupi-Olivieri & nominato
commissario straordinario per I'amiministrazione prov-
vigoria di detto Comune, fino all'insediamento del nuovo
Consiglio comunale ai termini di legge.

I1 Nostro ministro predetto & incaricato della esecu-
zione del presente decreto.

Dato a Roma, addi 2 febbraio 1913.

VITTORIO EMANUELE.

GIOLITTI.
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MINISTERO DLELLA GUERRA

Ricompensd.
Al valor nittitare.
Con R. decreto del 23 gennaio 1913:
wedaglia di Biduzo.
Guspiﬂi éioyanni, da San_tn Luési;rgin (Cagiia}i), brigadi;s;'e legione

ETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA

Ny oo - — T

carabinieri Bari, n. 1776-15 matricols, in occasione dell’inpendio
della polveriera di Buffoluto della K. marina, si recava immeé-
diatamente sul posto, e penetrando coraggiosamente nel recinto
di essa, mentre ancora si verificavano esplosioni, prendeva, con
Palirui aiuto, Iz misure opportune per evitare il propagarsi
dell’incendio ad altri depositi vicini. — Taranto, 7 agosto 1911.
Encomio solenne. .
Gon doferminazione Ministeriale dol 23 gennafo 1913

Cardueei Artemnisio, da Taranto, caporale 4 artighieria fortezza (co-
sta), h. 12103-78 matricola, in accasione dell’incendio della pol-
veriera di Buffoluto della R. marina, egli, pur essendosi, reso
conto del grave pericolo che coi suoi dipendenti correva, dando
prova di grande sangue freddo continud tuitavia a compiere -
quale eapo posto - il proprio dovere. — Taranto,7 agosto 1011.

Mezzing, Ciro, da Sansevero (Foggia), soldato 4 artiglierin fortezza
(costa), n. 28137 matricola, nella predetta circostanza, di senti-
nella alla polveriera, dimostrd calma ed ammirovele contegno,
farmo restando al proprio posto e facendo i preseritti segnali
d’allarme. — Taranto, 7 agosto 1911.

Bonito. Antonio, da Cerignola (Foggia) soldato 4 artiglieria -fortezza
(costa), . 28036-4 matricola — Silvestri Vineenzo, da Spinaz-
zola (Bari), soldato 4 artiglieria fortezza (costa), n. 29146-66 ma-
tricola, nella predetta circostanza, con calma o coraggio coa-
diuvarono efficaeemente il capo posto nel prendere i provvedi-
menti necessari per la sicurezza della polveriera, alla cui cu-
stodia trovavansi comandati. — Taranto, 7 agosto 1911,

l)lé])‘OSlzloni nel personale dipendente :

UFFICIALI IN CONGEDO.
Con R. decreto del 30 gennaio 1913:

I seguenti uffleiali in posizione ausiliaria sono promossi al gradb
superiore : '
Corpo veterinario militare.

Maggiore veterinario promosso tenente colonnello veterinario:
Tyrsini cav. Candido, _ , f

Tedente veterinario promosso capitano veteriuario :
AnnunziataMichele.

Con R. deereto del 9 febbraio 1913:

Rossi eav. Antonio, maggiore fanteria, promosso temente colonnelioé
con anzianitdh 3 ottobre 1912, :

Ufficiali di complemento. ‘
Con R. decreto del 2 gennaio 1913: !

Laquidara Giuseppe, sottotenente funteria, dispensato da ogni‘even-

tuale servizio militare per infermita non dipendenti da cauge

di servizio. ‘

Sarri Costantino, id. id. — De Leo .Giuseppe, id. id, accettata Ia VO~
_lontaria rinuunzia-al grado.

Con R. decreto del 5 gennaio 1913:

Ségre Arturo, sottotencute fanteria, aceettata la volontaria rizun-
zia al grado.
Memmo Guido, id. id. — D’Agostino Arturo, id. id. — Greco Achille,”

S T TR et ey e e

id. id, incorsi nella perdita del grado a fermini dell'art. 17,
lettera c) della legge 18 luglic 1912, n. §06.

Con R. decreto del 12 gennaio 1913: -

Liotta Attilio, tenente artiglieria — Ferrata Giulio, sgttdtenénte id,
dispensati da ogni eventuale setvizio militdre per infermith non
dipendenti da cause di servizio.

Con R. decreto del 30 gennaio 1913:

Fortina Roberto, tenente cavalleria — Levi Giulio, id. artigliéria,
promossi capitani, _ .
Con Regio deereto del 9 febbraio 1913:
Passigli Alessandro, sergente allisvo ufficiale, nominato sotttenento
di complsmento di {anteria. : :
I seguenti sergewti sono nominati sottotenenti di complemento di
fanteria : o
Provenienti dagli allievi w@eciali : o
Giamello Sergio — Visconti Prusca Lodovico — Loffredo Primo —
Melis Mario — Segré Gino — [affoglio Modesto — Solinis Re-
nato — Guerrleri Fillppo — Bocen Magho — Santoré Pollco —
Sbarra Mario — Barsottl! Ugo — Fenucel Silvio — Mastrodicasa
Berliho — Augugliaro Natale — Falorsi Carlo. : e
Proveniente dai volontari di un anno:
Perret Francesco. o
Offciali &i milizia Zerﬂtofitﬂe.
Con R. decreto del 2 gennaio 1913:

Bollati di Saint Pierre Giulio — Tanzi Mira Ga.libdenzio, accettata la
volontaria rinunzia al grado.

Con R. decreto del 5 gennaio 1913:

Calautti Michele, eapitano fanteria, incorso nella perdita del grado
a termini dell’art. 71, lettera c, della legge 18 luglio 1912, nu-
mero 806, sullo stato degli ufficiali.

Con R. decreto del 30 gennaio 1913 :

I seguenti ufficiali di milizia territoriale sono promossi al grado
superiore : .
Arma dartigiieria.

Tenenti ‘promo8si ‘capitani :

Brocadello 'Efisio — Messana Ludovico —'Mazzugli Vineenzo -~ Degli
Azzani Avogadro conte Azzo — :Luhatti Giacomo - -Stefanelli
Giovanni — Mohrhoff Gjuseppe — Albieri Carlo — Masetti An-
tonio — Antimi-Clari Alfredo — Belloli Andrea — Vifale Lelio

Arma del genio.

Tenenti promossi capitani:

Perez Salvatore — Barigazzi. Giuseppe.

Corpo sanilario mililare.
Tenenti medioi promossi capitani mediei:

Salvagnini Ferruecio — Mazzanti Pietro — Sorage Ro¢so — ‘Sambon
Luigi — Sangiorgi Gaetano — Tresca Ettqre — Giliberti Giu-
seppe — Patrini Paolo Ezio — Giaculli Francesco — Borzellino
Giuseppe — Cirillo Giovanni — Assunmina Ignazio = ‘Giannone
Raffaéle — Elia Antonio — Fisicliélla Vincenzo — Cfancio Fi-
lippo —:Ughétto Antomio — Bertelli'Giacomo :— Luéerni Ugo
— Coiro Rocco — Schirru Catlo — Molezzi .Gjov. Battista —
Orlandi Edmondo — Nola Giusepps — Pelissotti Efisio — Fae
raone Luciano — Giaquinto Salvatore — Pinna Arturo — To-
fina Nicold. o

Fabris cav. Francesco — Palombi Ermanto-— Polidori Giavanni —
Mandragora Domenico — Chiaia Francesco — Sabetta ‘Matteo —
Coldarera ‘Giuseppe — Randaceio Vittdfio — 'De ‘Andreis Ro-
dolfo — Trigila .Giuseppe — Mengaroni Arnaldo — Speranza
Bianco — Barletta Clemente.

(Continua).
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2 del g del g del % | del
B | oo | & titelo & | titolo %B titolo
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' TITOLI DA UNA CARTELLA SPECIALE.
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9 | 34086 26 | 58282 43 | soce7 | 60 | 109699
10| ssr03)er | s34 44 | 89800 61 | 110317
1| 380 28 | 5838 45 | 80093 | 62 | 110334
19 | 4omi| 20 | sse4 | 46 | 00733 )63 | 1M0BR
15 | deaae | 30 | 65746 47 ol224 | 64 | 112532
1l @mola | 68 45 | 91803) 65 | 114012
15| 44858 | 32 | 68888 49 | 92052 66 | 116858
18 | umo|ss | wome | 50| osselc? ) nedes
1, 4599, 3| 7ms | s | o g; ;i;g;_;

I;IUMERO NUMERO - NUMERO NUMERO -
o (=] [=] ]
& > =
2| dl |5 | g 2| d1 |5 | aa
& . g ) & . & .
éo titolo %n titolo §° titolo go titolo _
& h S &
TITOLI DA CINQUE CARTELLE SPECIALL
1] 1633) 5| 8949 Q| 84| 13 | 1edeR
2| o8%B) 6| 1225 10| 14871) 14 | 25108
3! sss) 7| 13018 1| 16302 o
a1 ea) 8| 14360 12{ 1780} .

MINISTERO DEL TESORO

Dirgzione gemsrale del Dnbito pubblico

Smarrimento di riceputa (3* pubblicazione).

11 signor Marsico Antonio fu Salvatore ha denunziato lo smarri-
mento della ricevuta n. 30 ordinale, n. 270 di protocollo e n. 1810,
di posizione, statagli rilasciata dalla Intendenza di finanza di Co-
senza in data 17 gennaio 1907, in seguito alla presentazione di as-
segno proyvisorio dells annualith di L. 2,8}, consolidato 5 00, con
decorrenza dal 1° gennaio 18178.

Ai te_rmlm dell'art.' 331 del vigente regolamento sul debito pub-
blico, si diffida chiunque possa ayervi interesse che, trascorso .um
mese dalla data della prima pubblicazione del presente avviso, senza
che siano intervenuce opposizioni, sard consegnato al signor Marsico
Antonio anzidetto, il nuovo titolo proveniente dall’eseguita ope-
razione, senza obbhgo di restituzione della predetta ricevuta, la.
quale rimarrd di nessun valore. ’

" Roma, 3 febbraio 1913,

Il direliare generale
GARBAZIL

3% AVVISO.

- La signorina Baravalle Anna-Giovanns fu Felice, nubile, domlci-
liata in Nizza (Francia) elettivamente presso l'avv. Emilio leia’t
(piazza della Libertd, 5) ed in Roma presso I'avv, Emidio Marcom
(via Sant’Eufemia n. 11) a mezzo dell'ufliciale giudiziario Plerte
Leblanc presso il tribunale civile di prima istanza di Nizza (rue
ﬁarnier, 10) ha diffidato la signora Baravalle Luisa (0 Luigia) nata.
Pettiti, domiciliata & Nizza (Franeia) rue du Rocher n. 1, a resti=
\“,mrle entro il termine di sei mesi dalla data della prima pubblica~
zione del presente avviso nella Gazzetia ufficiale del Regno d’Italia
il certificato cons. 3,50 00 n. 352641 di L. 350 di rendita intestato

'ad essa Baravalle Anna fu Felice, minore, sotto Ja pntma potest&

della madre Pettiti Luigia fu Giuseppe.
- Ai termini dell'art. 88 del regolamento generale' sul Debito pub-
plieo, a.pprovato con R. deereto 19 fobbraio 1011, n. 208; S

Sx notifica

che trascorso il termine di sei mesi dslla data della prima pubbli-
ca.zione del presente avviso sulla Gazzetla u/‘ﬁ"za.le del Regno
senza che smno mtervenute opposizioni, il predetto, certiflo:
d’lscrizxone sard ritenuto di nessun valore e l’Ammmlstrazmne del’
Deblto «pubblxco daré corse alla domandﬁ. di rinnovazione del txtolo
presentata dalla detta, signora Baravalle Anpna-Giovanna.
Roma, 30 ottobre 1912,
Il direttore generale

GARBAZZL
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Direzione generale del tesoro (Divisione portafoglio)

~ 11 prezzo medio del cambio pei certificati di paga-
~mento dei dazi doganali d'importazione 3 fissato per
. oggi, 28 febbraio 1913, in L. 101,95.

MINISTERO
DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA E COMMERCIO

Ispettorato generale del commercio

Media dei corsi dei consolidati negoziati a contanti

nelle varie Borse del Regno, determinata d'accordo
fra il Ministero d'agricoltura, industria e commercio
e il Ministero del tesoro (Divisione portafoglio).

27 febbraio 1913.

Al netto
Con godimento »
CONSOLIDAT! Senza cedols | degl intersssl
in corso '
a tutt'oggl
8.50 o/, netio ..... 98.11 03 96 .36 03 97 .54 94
8.50 %/, netio (1902) 97.75 83 96.00 83 97.10 74
8 9, W0rdo0 ccovess 67.67 50 66 .47 50 66 .68 61
CONCORSI

IL GUARDASIGILLI

MINISTRO SEGRETARIO DI STATO
PER GLI AFFARI DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI

visti gli articoli 10, 24, 25, 26 e 28 del {regolamento 23 maggio
1012, n. 532;

Deocretat

Art‘ l.

I aperto un concorso per titoli ed esame ‘ad un posto di tra-
. duttore di 8 oclasse nel Ministero di grazia e giustizia e dei culti
‘per le lingue russa, polacea, boema, serbo-croata, con le norme pre-
geritte dal R. decreto 23 maggio 1912, n. 532 )

Art. 2,

Per essere ammessi al concorso, gli aspiranti, dovranno dimo-
strare :
1° di essere cittadini 1taliani;
2° di aver compiuto, alla data della pubblicazione del presente
decreto, I'etd di anni 21 e di non aver superato quella di anni 35
3° di aver sempre tenuto condotta regolare, esibendo all'uopo
§1 certificato generale di penalitd rilasciato dall’'ufficio del .casel-
_lario giudiziale, ed il eertificato di buona condotta, rilaseiato dal
sindaco del Comune di loro residenza e debitamente legalizzato.
Ambedue i dettl certificati debbono essere di data non anteriore di
tre mesi a quella del presente decreto;
4° di essere forniti del diploma di abilitazione all'insegnamento
di una delle lingue, per le quali e aperto il concorso,

Art. 3.

Le domande di ammissione al concorso ed i titoll e documenti
gelativi dovranno essere trasmessi al Ministero nel termine di un

GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA

mese dalla data della pubblicazione del presente deersto sul bol-
letting ufficiale, per mezzo del procuratore del Re del luogo di resi-
denza, il quale le accompagnerd con le informazioni opportune sul
conto di ciascun aspirante.

Art. 4,

Saranno ritenutt titoli valutabili agll effeiti del concorso Ile
pubblicazioni e gli attestati di indole accademica, didattica o lette-
raria, atti & dimostrare la conoscenza delle lingue, di cui all’art. 1
del presente decreto.

Quei coneorrenti i quali, nella valutazione dei titoli, avranno ri=
portato complessivamente una media di almeno 15 punti, saranno
ammessi ad una prova orale.

Art. b

La prova orale consisterd nella lettura e nella versione in ita-
liano di un documento scritto nelle lingue russa, polacea, boema,
serba-croata.

Art. 6.

Per essere dichiarati idonei i ooncorrenti dovranno riportare
nella prova orale una media di almeno sette punti.

Sard dichiarato vincitore del eoncorso quel concorrente che avrd
riportato un maggior numero di voti complessivamente, nella valu-
tazione del titoli e nella prova orale.{

In caso di parith di punti, avrd la preferenza il concorrente che
abbia prestato per maggior tempo servizio utile a pensione in una
Ammistrazione dello Stato, nell’esercito o nell'armata e, a parith
di condizioni o in mancanza di tali titoli di servizio, il maggliore
di etd.

Art. 7.

1l presente decreto sard inserito nella Gazzeita wufficiale del
Regno.
Roma, 9 dicembre 1912

Il ministro
FINOCCHIARO-APRILE.

IL GUARDASIGILLI
MINISTRO SEGRETARIO DI STATO
PER GLI AFFARI DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI

Visti i decreti Ministeriali 6 luglio e 26 novembre 1912, e 9 gen-

naio 1918, relativi al concorso per esami ad otto posti di segretario
di 42 classe negli Economati generali dei benefizi vacanti;

Decretay
Le prove scritte dell’esame di concorso predetto avranno luogo

nei giorni 10, 11 e 12 marzo p. v.
Roma, 20 febbraio 1913.

Il minisiro
FINOCCHIARO-APRILE.

MINISTERO DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE

IL MINISTRO

Veduto il regolamento generale universitario approvato col R. de.
creto 9 agosto 1910, n. 796 ;

Decreotas

E aperto 1l concorso per professore ordinario alla cattedra di
letteratura italiana nella R. universitd di Bologna.

I concorrenti dovranno far pervenire a questo ministero Ia loro
domands in carta bollata da L. 1,22 non pit tardi del 25 giugno
1913 e vi dovranno unire ;
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‘ @), un’esposizione,. in carta-libera e in cmque copxea‘della. loro
operosﬂ;h. wontiﬂcu ‘ed- eVentunlmente dldntl:ica.,v st

b) “an- elenco,; in carta libera e m “sei qopie,,dm ‘titoh e delle
'pubbhcazioni ‘che presentano ;

Rz

¢)'1 loro titoli e le loro pubblicazioni;, queste ultime in L-cin-

que esemplnri,
Sara consontxta, la presentazione di un minor numero di esemplu.n

“solo qnando g1 tratti di lavori pubbhcati da molto tempo ed esn,u-_»

* Yiti in? commerolo H
d) il loro atto di naseita debitamente legalizzato. :

Sono ammessi soltanto lavori pubblicati e fra guosti dev'egservi

almeno una memoria originale concernente la dxsclphna che, & og-
' getto: della’ cattedra messa a concorso.

In nessun caso saranno accettate bozze di stampa.

I concorrenti che non appartengono ull'lnsegnamento o, all’Am-
ministrazione governativa, devono inoltre presentare il cemﬂcato

" penale’ di ‘data non anteriore di oltre un. mese a “quella. del pre-
: sente avviso.

' Non ‘sard tenuto conto delle domande che perverranno dgpo il
giorno stabilito, anche se presentate in tempo utile alle autontk
scolastiche loecali od dgli- uffici postali o ferroviari, e non saranno
neppure accettate, dopo il giorno stesso, nuove pubbhcazxpni o parti

Cdic é8s0 © ‘qualsiasi altro documento. ‘

''Roina, 19 febbraio 1913. )

Il ministro

_GREDARO.

'PARTE NON UFFICIALE

*PARLAMENTO N: NAZIONALE
_CAMERA DEI DEPUTATI .

RESOCONTO SOMMARIO — Giovedi, 27 febbr@io:1913 "

Presidensa del Presidente MARCORA.

" La seduta cominecia alle 14,5.
DEL'BALZO, segretario, di lettura del processo. verbalo della. §e=

"duta procedente. che ¢ approvato.
Commemorazione.

PRESIDENTE Onorevoli colleghi ! Anche oggi debbo da.rvi un
“triste’ ann\mzio, quello della morte di un nostro oollega Giuseppe
' Pellaéchi; avvenuta, leri a Pizzo di Calabria, ove emsi reeu.tq per
cercare ristoro all'infermith -che da qualche tempo: lo tormeqtnva.

Naté a Barletta il 10 ottobre 1850 ed entrato ’ nell’Ammxmstra-
zione della giustizia, ragginnse in breve i grado di; Dn'ettorc gene-

“rale, Spiégandovi yma  attivitd ‘ed. una .esperfenza ammnistmtxve
" ¢hé 167 résero’ meritevole d’essere elevato mnel 1901 a.ll’alto “ufficio
di Consigliere di stato.

- Rososi vatante nella precedente legislatura il eollegio ‘di Tropea
in seguito alla opzione del deputato Squitti per; quello di Monte-
'1eone’Calabro, quegli elettori raccolseroiloro suffragl su di.lui, rin-
novandogli il mandato nella presente Legislatura.

E qui ‘égli fu tosto chiamato a far parte di, numerose. ed 1mpor-
tanti-‘Commissioni, tra le quali quella concernente l’ordlna.mento giu=
diziarlo, in tutte portando il contributo del suo alto intelletto o della

‘sud grahde*dottrma

‘Chiamato ‘neélla’ passata
olezioni; ‘ne fu eletto segretario e

N

Legislatura a. far: pa.rte della Giunta delle
dettd una relazione, nella .quale ri-
: fulse il suo 'acume gluridico, e la-sus opesta. cosoienza dxmagnstrato

Sotto una: modestia forse eccessiva egli c;;lava.J una. proronda. co=
~ not¢eiza el nostro diritto amministrativo e ‘1a piveld- nel discorso

tenuto qui il. 1° ‘marzo_ 1907 sul disegno di legge per l’ordmamento:
| délta giustizia® amministrativa. AL
- La{nformith, che lo teneva. lontano da nol negli- ultxmi tempi gli
1mped1 di. condurro in porto una, proposta di legge per una istitu-
* ziono di una seuola tecnica con insegnamento commercmle in szzo
dl Calabna., proya del sno indefesso interessamento per la, terta. che
egli mppresentava o che.ne pmngera ingieme & noi. la. immatura.‘
perdita. (Vive. approvazxom!) : A
CHIMIRRI, manda'un saluto alla memoria di Gluseppe Pollecchx,
che fu onore- -delle Calabrie, -
“Ne rievoca Ia solida cultura/ gluridlca, l1a grande bontfx, l' opero- ;
sitd instancabile. (Approvazioni). RN
Propono che siano inviate le condoglianze della Cn.mora alln “fa~
miglia'di lui ed al capoluogo del suo collegio che desolo,tx ne pian-,
gono la pordita. (Approvazioni). . - :
SCHANZER collega per molti anni.dell’ estinto nel Consxglio di
Stato, si .associa all’ on. Pxemdente ed all’ on. Chimirei nell” invia.re
un mesto e reverente saluto alla memoria dell’ on. Pellecchl, -;del
quale potd apprezzarel’ alta competenzn giuridica, il forte 1ngegno,
la bontd dell'animo, I'austera virtd,
Fsprime vive oondoglianze alla famiglia ed al, deputato_ Squittl che
“fa dell* on. Pellecchi diletto congiunto.

5'1,

41'1“

Governo nma nncho come rnppresentante di uno den collegx tdplla
provincia. di Catanzaro, si unisce alle nobile parole pronunzia.tq in
onore del compianto deputato Pellecehi. (Approvaziom)

Si_agsocia pure alla pvoposta. dell’ on. Chimirri.

PRESIDENTE metto a pnrtito tale preposta:

(1:. approvata)

Interrogazioni (

.DE SETA,. sottosegremno di Stato.per i lavori pubblici,: 'dichmru
all’onorevole - Odorico che non si pud per ora impiantae la illumi-
nazione elettrica nolla stazione forroviarm. dai Splhmbego, perché tale

i ‘impmnto importerebbe una spesa troppo ingeute. L

© ODORICO, non & sodisfatto. Rileva I’ importanza del. truﬂieo ferro-
viario “che si verifica in quella stazione, ¢ segnala la. necessxtb. d1
dotarla di una illuminaziane sufficente, che non faceia’ contrasto con
quella assi viva del piazzale della stazione stessa,. ed - 1mpedisca. gl

_inconvenienti che ora con grande frenquenza. avvengono, -’ "

Nota che la spesa occorrente sarebbo assai modesta, e conﬂda che
si vorrd flnalmente disporla.

-DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici nspondondo
all’on: Marazzi, cirea il ritardo nella ‘concessione del snssidxo per il
servizio automobilistico: Milano-Crema, dichiara che-la domnndu re- :
lativa fupresentata nel giugno scorso, che staseguendo’ il suo COT80
o che il Ministero non trascura nulla per avvmrla. lollecitnmento al"
suo esito. . i "

MARAZZI, -premette che jerl, muovendo aleune ossemzxoni 011'03:‘
1"inscrizione di guesta interrogazione nell'ordine : del . gxo no,,, non

.intese menomamente di: pronunziare gmdmo sfavorevole sngli -im-
piegati della Camera, i quali. con zelo attendono al loro non sempre
facile lavoro nell’avvincendarsi dell'affrettato lavoro. parlamentare.~,

.Queste dichiarazioni fa in modo speciale per. quanto’ niguarda. Io.
,;‘estonsore dei processi verbah, che con tanta solerzmh a.dempie a.l.

"suo ufileio. (Appwvazioni) ' - A

Quanto alla concessione del sussidlo per il servizio automobxhstico.‘
Milano Crema. osserva che lé lungaggmi ‘burocratiche rlohiesto sone
veramente eccessive. Si mera.viglia perd -che, pendenti qtali prutinhe
.8l sia dlsposti a concedere al - concessionario Vesercizio. provvisorxo,

. senza perbfaccordargll in -via .provvisoria il relativo. Sussxdxo. s ;
- Ad ogni.modo raccomanda che si provveda con la. maggiore 801=
lec1tudme. ’ -,
- DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblim, dichio.ra"
-all’onorevole Dagosto-che & in.corso d'istruttoria presso la ‘Prefet« -
tura competento la formaziono dell’elenco dolle acque pubbhqhq

n .:J

—J\\.. .
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nella pravineia di Potenza. §1 tratta di un secando elengo. sypple-
tivo, perchd il primo fu 'gid pubblicato in precedenza. -

DAGOSTO, non & soldisfatto. Qsserva che un elenco completo per
tutta la provincla non ¢ sfato ancora mal pubblicato, e lamenta i
grayi daoni di talg ritgrdo. ‘

8i riserva di trattare novamente 'argomoento in sede di bilancio.
(Beno })

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde
all’onorevole Scano cke Panno gcorso fu redatho un progetie ‘per
riparazioni al porto di Arbatax, e che il Consiglio superiore dei la-
vori pubblici ed il Consiglio di §tato dettero ad esso parere favo-
revole. Si vedrd se le condizioni ¢el bilancio ne consentiranno la
sollecifa attuazigne. Intanto perd sono stati presi provvedimenti
imaedipti per-eseguire lo pit uggenti riparazioni, rese indispensa-

" bili'da recenti mareggiate. =

'SCANO, lamenta le condizioni, in cui & lasciato quel porto, i cui

lavori qurano da moltissimi anni senza egsere condotti mai a gom-

pimenio.

11??‘&1 t;gx;o cosi continuamente danueggiati dall'impeto del mare, ¢
corrono il tischio di andar distrutti prima di essere ultimati.

Invoca pertanto la pronta esecuzione di opere di riparazione e (i
consolidainento, che impediscano ulferiori disagtrose conseguenze.

DE SET4, svtfosegrotario di Stato per i lavori pubblici, risponde
all'ongrevole Cutyufelli chie ira breve andrd in vigore il regolamento

della logge 1911, che assicura al personale dei ferry boats Ig stesso
trattamento el personale della navigazione di Stato. '

CUTRUFELLY; deplora 1o c‘onzﬁ.@ioni fatte a quel personale, che pur
presta un servizio gravogissimo. Confida che le promssse del Governo
abbiano pronta attuazione.

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubbliei, risponde
all'onorevole Longo che il numero dei viaggiatori non consente au-
mento di troni sulla linea di Foggia-Potenza ; che sono in corso i
progetti per 'ampliamento delle stazioni di Rionero-Atella-Ripacan-
dida o di Barile; e che di tali progetti non manchera di sollecitare
Ia'presentazione o I'attuazione. ™

LONGO, non & sodisfatto,

Proclama Iassoluta pecessith di aumentare in quella linea il nu-
mero dei treni, per modo da risponders alle aumentate esigenze del
m“dv_i’;nyeu‘to dei viaggiatori e del trafficé delle merei. '

“Deplora lo stato veramente depldrevole, in cui sono lasciati gli
impianti e il materiale della linea stessa ; invoea ‘pronti ed sdeguati
provvedimenti. o "

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde

all’onorevole Longo che sono stati impartiti ordini per accertare lo
stato del materiale sulla linea ferraviaria Rocchetta-Gioia del Colle;
e che, compatibilmenta calla disponibilitd del parco viaggiatori, I’Am-
ministrazione. delle ferrovie dalla Stato ¢ercherd di adibire migliori

vetture su quella linea. . ) ,
LONGO, enumera i gravi inconvenienti, che si deplorano costan-

temente in questa linea; acsenna alle pessime condizioni delle vet-
turo, che vi sono adoperate,

Deplora ghe, l'Amm;gistrq;ioqg delle ferrovie tras¢uri troppo le linee
secondarie, e tenga in nop cale le giuste esigenze delle regionj da
exse attraversate

CIMATI, spitosegretario di Stato per le finanze, risponde all’ono-
reyole-Dagosto che la ditta Boubé-Ruffolo presentd fin dal 1907 do-
manda per derivazione d’acqua dal flume Agri, La pratica relativa
¢ra quasi ultimata, quando nel maggio scorso I'ingegnere Buffa pre-
sentd altra simile domanda. Il Prefetto ritenendo che questa rispon-
desse meglio all'interesse pubblico, ne ordind la istrattoria.

Contro il provvedimento reclamo la ditta Boaubé- Ruffolo. Il mi-
nistro in conformit alla costante giurisprudenza della Quarta Se-
zione dol Consiglio di Stato, sospese I'istruttoria su tale domanda, la
quale non potrd essere presa in esame che ove respinta quella Bou-

bé- Ruffolo,
~Ora il ‘ministro delle finanze per questa pratica sta trattando con

quellp dei lavoripubblici, e tutto fa ritenere che la cosa possa es-
sere presto definita.

divenirsi senza troppe complicate istruttorie.

Tale soluzigno invoca sollectta ¢ conclusivd, per modo da appa~:
gare i legittimi desideri delle popolazioni interessate, le quali ane-
lano all'utilizzazione delle acque del flume Agri. A

CIMATI, sottosegretario di Stato per le finanze, risponde al)’ono-
revole Buonanno che si ha intenzione di concedere ai vivandieri del
regio Esercito di poter prelevare direttamente dai magazzini di de-
posito i generi di privativa ; ma che occorrono 3 tale 8cQPo sge_,ciali
provvedimenti legislativi che, a te;ppo opgortqnp saranng presen=
tati al Parlamento. ‘

BUQNANNO, prende atto e ringrazia.

GALLINI, sottosegretario di ’_Stqto per la grazia o giustizia ¢ def
culti, dichiara all’onorevole Mango c¢he con decreto in corso si sta
pravvedendo a nominare il pretore fitolare ed il cancelliere della pre-
tura di Rotonda. n

MANGO, ringrazia. Si augura che da ora innanzi non dobba ripe-
tersi, né in quel mandamento né in altro, della stessa regione, I'in-
conveniente cho si ¢ lamentato a Rotonda per oltre un anno, quello
della mancanza del pretore ¢ del cancelfiers. '

DAGOSTO, ritiene she ad una soluzigne della pratica ppfrebbe ad

S1approva senza discussiong il disegno di leggo :

Wiquidazione di debiti e crediti dell’Amministrazione postale o
telegrafica verso la societd gih esercenti lo reti ferroviarig dell’A-
driatico e del Mediterraneo per trasporti di materiali telegrafici o
telefonici. 2 C '

Discué;ionq del disegno di legge: Concessioni a privati del servizio
" di recapito (per espresso) delle corrispondenze epistolari nelle lo-
oalitd di loro provenienza.

TURATL, non comprende I'opportunitd di questo disegno di legge,
mentré un’autorevole Commissione studia tutta la riforma organica
dell’'amministrazione postale,

Nota poi che questo disegno di legge vulners gravements, e senza
alcuna ragione sufficiente, il concetto del servizio postale di Stato,
segnando come un ritorno ai sistemi medioevali.

Affermare che lo Stato non ¢ atto al sollecito recapito delle oor-
rispondenze, equivale a confessare il fallimento dello Stato in ma.
teria di pubblici servizi.

La proposta non potrebbe dunque che avere scopo flseale. Ma av-
verrd questo: cho il servizia degli espressi sarh assunto da specula-
tori privati cold ove sard redditizip, e rimarra a carico dello Stato
nella maggioranza dei casi, in cui sarh passivo. “

Accenna ai numerosi inconvenjenti pgaﬁici, ?el pubblieo, pel per«
sonale, pei controlli, inseparabili dal sistema proposto.

Spera quindi che la legge non avra il voto favorevole della Camera-

CORNAGGIA, & {avorevole ally proposta per e stessa semplicis-
simp. Le agenzig pel recapito de fl espressi pofranno, senza compli-
cazionj e senza formalifd, rispondere, meglip del servizio dello Stato,
alle esigenzo ?l ubblico. o o

Che sia cosi lo %i,;x‘xp\strquo le varie agenzie, che gid funzionano in
varie citty, come, per esempio, a Milano. i -

CALISSANO, ministro delle poste ¢ dei telegrafl, ifende il disegno
di legge siccome quello che risponde a demdori reiteratamente “da
molte parti manifestati. ) N

Assicura che Ia proposta non ha scopi fiscali, né vulnera il prin-
cipio del monopplio. ‘

In effetto lo scopo della logge & soltanto quello di legalizzare ed
utilizzare per il servizig postale quelle agenzie private, che gid in
Malte cittd si occupano del recapito dogli espressi; adempiendo que-
sto servizio in modo pili agevele, sollecito ed esptto di quello, che
non possa fare I'amministrazione postale. = o

Né era il caso di sopprimere queste agenzie comg ill aliy porchd
B® 4Vrebbe risentio danno il pubblico. Non restava quindi altin via
ohe disciplinatle e sottoporle alla vigilanza del'amministrazione.

1 vero & che questo servizlo dj recapito nelle grandi ¢itth non
pud essore convenjuemente esercitato doll’amminisirazione postale.

Rinarazia V'onorevole Cornaggia dallsppoggia dato al disegno di
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-legge. Accetta 'ordine del giorno presentato dalla comissione, ag- {

cogliendone'il ‘concetto, ma non potendo con cid porre ﬁn d’opa 5Q”
vercl'ﬂe limitazioni alle future iniziative del Gaqverno.
ME’reg;x Ia’ Ca.mera. di passare alla dxscusexone qegh artigoli (Bene')

GAMERA relatorq, conferma che con questo isegno dile gge nop
si fa, che. legalizzare ¢ disciplinare uno stato di fatta, che, non o-
gtante’ tutte Je misure proibitive, si & anda.to costltuendo in mo]te
delle nostre maggiori citta, e che risponde ad:un mcqﬁ;ak&bﬂe b;so-
gno spocialmente del commercio.

Dimostra che, dal punto di vista giuridieo, la isfituzione di queste
agenzie. non contraddice al principio del monopphp

Cita l'osemplo di cip, che si fa negh altri paesi.

Circa il canone, di ragione dell’ordme del giorno della Commig-
sione col quale si determinano i criteri, che dovranno eseguirsi nellp.
determinazione di ess

Ringrazja il mimstro dellg dichiarazioni fatte in proposito, e con-
sente o convertire in raccomangdazione l’onqu (;qj giorno medesxmq
(Bepissimo!)

(Sopo appg;ovatl sonzn digcussione i due articoli del disegno di
leggo).

Discussione del dlsegno d1 legge: Sul personale degli opera.ton
telegrafici. ’

CAMPANOZZI, & contrariato al digegno di legge.
Non \.red,q, QPpott:unp la creazione: della cate«oma degh operatori

a cui si assegna una retribuzione che I'oratore reputa asso]utamente
inadecuata.

Considera poi superflua la nuova categoria di telegrafisti, notando
cho con essa'si viene a peggiorare I'attuale carriera degli ufficiali
telegrafici,

'Ci8 aumenterd il malcontento che gia & latente fra il personale.

Afferma infine che da queto disegno di legge nessun vantaggm

verrd alla categoria dei supplenti.
Quello che i supplenti invocano si & il diritto alla pensione, uni

compenso in caso di malattia, e una pii efficace tutela contro gl-
evenfuali abusi dei ricevitori.

Qui invece non si fa che promuoverne un certo numero a impie
gati di ruolo. Ma con, ¢id si sposta, non si elimina 1’ inconveniente
lamentato.

Afferma infine che il disegno di legge sard dgnnoso al servizio,
inquantoché perturberd grandemente il funzionamento dei gmndl
qmgi telegraﬂcl ove si verranno a trovare in contatto due cate-~
gorie di’i 1mplegati che ha.uno mteress1 in contrasto

In sostanza il disegno dilegge parte ‘da due buoni goncetti, quello
delia cointeressenza del personale e quello della sua istruzione
professionale. Ma 1'uno e I'altto, principio sono stati nella pratica

applicazione stranamente falsati.
Quindi & che Poratore préga il ministro di rinviare per nuovi o

maggioristudi il disegno di legge. (Approvazioni all’estrema sinistra).
TURATI, si duole che I'onorevole Campanozzi non abbia proposta
1a. sospensiva su questo disegno di legge, poiché condivide piena-
meonte le idee da lui svolte intorno ad esso.
Il disegno di legge rappresenta un peggioramento della carriera
garentita dagli organiei vigenti ad alcune categorie di impiegati

telegraflei.
Non solo, ma stabilisce che le nuove carriere signg disciplinato

da foture disposizioni regolamentari; il che seml;ra. all'qratore con-

trario alle norme costituzionali.
Vorrebbe pereid che il Ministro consentisse ad un differimento,

" anche brove, deldisegno di legge, per dar modo almeno alla Camera
di prenderg nna pid pgrfetta, cognizione del disegno di leigg stesso,
CALIS"ANO, "hinistro delle Fo,ste o dei telegrall,” avverte che il
disegno di legge non merita
Wossy dai dgputat Campanozzi e Turati.
" Prossntemente 1" alunno tgaleoraﬂco ? in conq‘xz;ong di rendere
utile servxzxo alle macchine “soltanto dopo dieel o dod1c1 mesi Di
‘"'{15 n,, ;entezza, nella spedlzmng &el teleqramm; ® Ia. scorrezione

polld tigerizione del niedgsiti,

o aspre censure, che, gy sono state .

B¢ pensato di ridurre di 750 i posti di ufficiale e dl ammettore .
o questx post1, pel sette dqcnm di ess1, con dimtto di preferonza gli j

attuah supplentl.

Costoro non dovranno presentare titoli, ma dovranno aver frequen- ‘
. tato up eorso accelerato di cmque mesi in una delle qua.ttordici.

sqqole rotessmnah, chq si 1st1tulscono con questo disegno di ieggo.

L’esame, poi, cui dpvmnno sottostaro, avra carattere essenzmlménte
' pratico.

Questi operatopi telegra.ﬁstl 8000 pagati subito e possono gua.da-
gnare lire 350 al giorng, Dopp una media di due anni divéntano
telegragstl ; @ se hp.qno la hoepza tecmcn, Q ginnasiale, possono en«
trare nel quudro degh umcmp telegmﬁcx Le donne posaono pnssare
nel novero delle ausiliare.

In breve tempo si potranno avere m tal guisa degh oparatorl ves
ramente provetti.

Cosi chiarito il disegno di Iegge, la Camera si convmcera come
€ss0 gxqw al pubblico sorvizm, senza a!cuu pregxudlzio dei leglttxmi
interessi degli 1mplegat1 e con reale vantaggm della classe dei snp-

. plenti & cui si apre nn po’ di earriera.

Agglunge ohe ne1 dlsegno A’ legge si provvede anche a sussxdmre
gh 1shtut1 pmva.ti che impa,rtxscano I msegnnmento della telegmﬁa.

Dxchmra. poi, ehe alla sbrte dei supplenh ha provveduto anohe
con disposizioni nuove pei consorsi alleé ricevitorie.

Quanto alle agitazioni del personale per questo e per altri prov-
vedimenti, esprime la fiducia che la parte migliore del personale
sapra respmgere tali agitazioni, greate da poch1 interessati; e;l ave
verte che in ogni modo si oppq;‘rb. ad esse il buon senso del pubblico

e la fermezza del Governo o del Parlamentg, (Vive approvazmnj
— Congratulazioni),

AGUGLIA, relatore, si assogia pienamente alle dlchmrazlpgtl del‘

ministro, ed aggiunge solo che la Giynta ha approvato all’ uma.

nita il disegno di legge, che ora. raccomanda al suffragio dolla Ca-*

mera. (Approvazioni).

(51 approvano senza discussione gli articoli del disegno di legge)

Si approvano senza discussione i seguenti disegni di legge: .
Modificazioni ed aggiunte alla leggo 9 luglio 1908, n. 420, ed alla

legze 8 luglio 1911, n. 677, riguardanti la costruzione di linee urbgne‘

e di determinate reti urbane (1302).

Sistamazione eompleta delle roti telefoniche interurbane eseroi- ‘

tate dallo Stato (1300).
Discussione del Bilancio delle poste e dei lelegraf.
CAVAGNARI, notando che quest’anno procede assai solleclta Ia

discussione dei bilanci, augura che quello dei lavori pubbl}cl non

abbia a discutersi prima della presentazione della relaziona dell’in-
chiesta sul palazzo di giustizia, per pofere cosl tenege oppoptuno',‘

conto in quella sede dei resultati di essa.

Venendo al presente bilancio, ricorda che la Camera ba rxggtu;a—
mente invocato il miglioramento dei servizi postali, gelpgraﬂgl e
telefonici, e loda il ministro per averlo efficacemente avviato, sgegue
col disegno di legge testd a.pprovato per la sxstemamone gplgpieta
delle reti telefoniche urbgne esercitato dallo Stato.

8i tratta di servizi di spiceata importanza economica, che lo/ $tq,to
non deve considerare come sorgenti di reddito per I’ erm;io, ed ai
quali deve destinare la maggior parte dei loro proventx pyrc.hé ne
dispongano per I’ estensione ed i} perfezionamento degli 1mpmnti e
de}la gestione.

Par]gndo del personale, ritiene che sia dgveroso assicurargli e,que :

condizioni di v1tu o di carriera ; ma erede purg “che debba mante-
nersene la dlsclpllua, e che non vadano tollerati gli scxopepl T
Accenna alla necessith di portare “alla, dxscussxone del prossimo

Congressq postale mternazmnale varie 1mpprta.nt1 questloni non

ancora r1§olute, ed invita il Governo a predlapom;e in tempo gli
studi e le proposte relative.

$i riferisee specialmente allg riduzioni di tariffa ed alle faci‘lita-
z1on1 per lo corrispondenze fra Stato ¢ Stuto problema dL cui Ia
qpluzmne puo. ormai considerarsi matura,

Interprete, poi dei sen@imentl delle popolazmm che ogli rapyrea
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senta, porge all’ onorevole ministro vivissmi ringraziamenti per
aver loro aceordato 11 collégamento telefonico eon la reto talefonica
_dello Stato, ed averle avviate cosl verso un piu sicuro avvenire di
prosperxtk e di progresso (Approvazioni)

_GALLENGA, raccomanda all’ onorevole ministro le condizioni degli
agenti’ postall rurali, che sono assai tristi, sin per la meschinita
delle retribuzioni ad essi corrisposte, sia perché non & riconosciuto
nemmeno i1 diritto a pensione.

In’ proposlto vennero piu volte dati affidamenti, anche in seguito
a'ripetuti voti e raccomandazxom della Camera, ma ﬁnom non si &
,emca.cemdxte provveduto ‘onde & mdlspensablle avvisare finalmente
ad una riforma che evidenti ragioni di equith e di giustizia dimo-
strano , improrogabile. N _

B’ pur necessario distinguere i veri e propri procaccia dagli ac-
collatari del servizio pgstale nei centri minori.

L rn.tore invoca poi la iserizione degli agenti postali rurali alla
Ca.ssa nazionale di previdenza, e ritlene che essa, benchd presenti
varie difficolty, possa venire prossxmamente attuata.

Conﬂda. che I’ onorevole ministro presenterb. opportune proposte
. ,n,l rigna.rdo, acqmstando cosl un vero txtolo di benemerenza verso

.una numerosa classe di lavoratori, ai quali lo Stato deve assiourare
. glustl compensi, specie se vuol essere ooscxenzmsamente ‘servito.

(Approva.zlonl)

Yotazione segreta.

JBASLINI, segretarlo fa. 1a chiama.
PRESIDENTE, comunica il risultato della votazione segreta sul
seguente dlsegno di legge:
Stato di previsione della spesa del Ministero della guerra per
. l'esercizm finanziario 1913-014 (1233):
Favorevoli , . . .o ... ..228
Contrari ', . . « . 20
(La Camera approva)

Earmo ‘preso parle alla votazione:

-Abbruzzess — Abignente — Abozzi — Aguglia — Albanese —
Amato Mario — Amato Stanislao — Amici Giovanni — Are — Ar-
lotta — Arrivabene — Artom — Avellone.

Baceelli Alfredo — Baldi — Barnabei — Barzilai — Baslini —
Battaglieri — Berenga — Berenini — Bergamasco — Bertarelli —
Berti — Bertolini — Bettolo — Blanchini — Bissolati — Boitani
—_— Bonom1 Ivanoe — Borsarelli — Boselli — Buccelli — Buonanno
~— Buonini — Buonvino.

"Cabrini — Calissano — Calisse — Ga.llalm — Calleri — Camera
— Campanozzi — Campi — Cannavina — Cao-Pinna — Capaldo —
Cappelli — Carboni-Boj — Carbon{ Vincenzo — Carcano — Cardani
° == Carmine — Cartia — Carugati — Cascino — Castellino — Ca-
vagnari — Ceci — Celesia — Celli — Cermenati — Chiaraviglio —
Chimjenti — Chimirri — Ciacei Gaspare — Ciappi Anselmo — Ciar-
toso — Ciccarone — Cimati — Cimorelli — Ciocchi — Cipriani-
Marinelli — Ciraolo — Codacci-Pisanelli -— Colonna Di Cesard —

Colosimo — Congiu — Cornaggia — Costa-Zenoglio — Credaro —
=~ Cutrufelli. -

Da Como — Dagosto — D’All — Daneo — Danieli — Dari — De
Bellis — De Felice-Giuffrida — Degli Occhi — Del Balzo — Dell’Ae-
qua — Della Pietra — Della Porta — De Michele-Ferrantelli — De

. Nava Giuseppe — De Nicola — Dentice — De Seta — De Vito Ro-
berto — Di Frasso — Dj Pulrca — Di Robilant — Di Saluzzo — Di
Sant*Onofrio — Di Stefano — Di Trabla D'Oria.

Fabrl — Facta — Faelli — Falcioni — Falletti — Fani — Fau-
stini — Fera — Ferraris Carlo — Ferri Giacomo — Finocehiaro-
Aprile — Fraccacreta ~— Franciea-Nava — Furnari —Fusco Alfonso
~— Fusinato.

Gallenga — Galli — Gallini Carlo — Gangitano — Gattorno —
Gazelli — Gerini — Giaccone — Giacobone — Giolitti — Giova-
nelli Alverto — Giovanelli Edoardo — Girardi — Giuliani — Goglio

' » Grippo — Grosso-Campana — Guglielmi - Guidons,

Incontri.

Joele.

La Lumia — Loero — Longinotti — Longo — Lucchini.
Manfredi — Mango — Marangoni — Marazzi — Marcello — -Mar-

‘garia — Martini — Marzotto — Masi — Masoni — Materi — Men-

daia — Mezzanotte — Miari — Mirabelli Ernesto — Modica —
Molina — Montresor — Montii — Morpurgo — Mosca Gaetano —
Mosea Tommaso — Moschini — Murri.

Negri de Salvi — Negrotto — Nitti.

Orlando Salvatore — Otta¢i.

Pacetti — Padulli — Pais-Serra — Pala — Pansini — Pantano
— Papadopoli — Paparo — Parodi — Pavia — Perron — Pinchia
— Pipitone — Pistoja — Podestd — -Pozzi Domenico — Pozzo
Marco.

Raineri — Rava — Rellini — Riccio Vinecenzo — Ridola — Rizza
— Rizzone — Romanin-Jacur — Romeo — Rossi Gaetano — Rossi
Luigi — Rota Francesco — Rubini.

Sacehi — Samoggia — Sanjust — Santoliquido — Scano —
Scellingo — “Schanzer — Scorciarini-Coppola — Silj — Simoncelli
~ Solidati-Tiburzi — Sonnino — Spirito Francesco — Strigari —
Suardi.

Talamo — Tedesco — Teso — Testasecca — Torre — Toscanelli
— Toscano — Turat] — Turblgho

Vaccaro — Valenzani — Valeri — Valle Gregorio — Valli Euge-
nio — Valvassori-Peroni — Vénzi — Veroni — Vidzzi.

‘Wollemborg.

Sono in congedo :

Baccelli Guido ~— Bacchelli — Baragiola — Benaglio — Bettoni —
Bianchi Leonardo — Bianchi Vincenzo — Brandolin — Brizzolesi.
Casalegno — Caso -— Casolini Antonio — Cassuto — Ciccotti —

 Conflenti — Cotugno — Curreno.

Dell’Arenella.

Ellero.

Fusco Ludovico.

Gallina Giacinto - Ginori-Conti — Girardini — Grassi-Voces.
Larizza — Libertini Pasquale.

Magni — Marsaglia — Meda — Modestino

Nava Ottorino — Nuvoloni.

Pellerano — Piatti — Porzio.

Queirolo.
Raggio — Rastelli — Rattone — Rienzi — Rizzetti — Ronechetti
— Rondani — Rossi Cesare.

Salvia — Santamaria — Scalini — Spirito Beniamino.
Visocchi.
Sono ammalali :

Caputi — Casalini Giulio — Cicarelli — Cocco-Ortu — Croce.
De Cesare — De Tilla.

Fortunati — Frugoni.

Landueci — Lucifero.

Pini.

Romussi — Rota Attirio.

Speranza — Stoppato.

Assente per ufficio pubblico:
Alessio Giulio.
De Amicis — Di Cambiano.
Messedaglia.

Presentazione di un disegno dt legge e di relazioni.

CREDARO, ministro dell'istruzione pubblica, presenta un disegno
di legge per la sistemazione degli uffici della ragioneria centrale del
Ministero dell’istruzione.

DE FELICE-GIUFFRIDA presenta. la relazione sul disegno di legge :
Risanamento della citta di Catania (1295)

STRIGARI, presenta la relazione sul duegno di legge Conver-
sione in legge del Regio decreto 20 ottobre 1912, n. 1121, che abroga
il Regio decreto 26 novembre 1911, n, f246 col quale furono ‘appli.
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}'li'lt‘b'ronz'ihl‘i e°generali alle merei provenienti dalla anchla.l

Initerropazioni e interpellanze,

’m_ngq, segrotario, ne da lettura.

jottoscritto o hiede d'interrogare il ministro dei lavori pub-
.er apprendere se gli risulti che si minacci di fare 1'ostruzio-
da parte di una frazione di personale delle Ferrovie dello

- « Camera ».

.£'1l sottosoritfo chiede d’interrogare il ministro dell’ istruzione
pubblica, per conoscere, so ¢ quando intenda procedere alla riforma
dogli istituti nautiei afinch® mieglio corrispondano alle esigenze
dei tempi. L
« Gaill ».

.« I1 sottoseritto chiede d'interrogare il ministro dei lavori -pub-
blisi, per sapere se e quando lo Stato intenda addivenire alla ese-
cuzione della bonifloa di Piseinara, a oui & strettamente connesso il
compimento del grandi lavori di bonifiea nelle Paludi Pontine dai
quali Je.laboriose popolazioni di quella vasta regione attendono la
reilenzione igieniea ed economica. ,
< Veroni »,

« 11 sottoseritto ohiede d’interrogare il ministro di agricoltura,
industrin e commercio, per conoscere quando presenterd il disegiio
di leggo sul Credito agrario, pronto gia da tempo e che & reclamato
urgenfemento dalla Sicilia e dal Mezzogiorno. o

« Di Stefano ».

« 11 sottoseritto chiede d’ interrogare i ministri della pubblicd
istruzione e della marina per conoscere quando sarh presentato il
disegno di legge per le riforme degli istituti nautiei.

. v« Di Stefano ».

< 11 sottoseritto chiede d'interrogare i ministri di agrisoliurs, in-
dustria e commercio e degli esteri per sapere se intendano di ade-~
rire alle proposte del Consiglio federale sylzzero per una Conforenza
internazionale e per una Conferenza diplomnﬁ_icp“int?sg o proibire il
lavéro notturno (dalle 22 alle 5) ai ragnzzi e a linilfare p 10 orp la
glornata di lavoro per le donne e per i giovani che non hanno oitre-
passitod 18 anni di etd. L

< Cabrini ».

« 11 sottoseritto ehiede d'interrogare il ministro dei lavori pub-
blicl per sapere se ¢ quando sard concesso il sussidio automobilistico
Montesano-Tramutola Viggiano, che conglungendo ira loro altre li-
nee é di grande importanza e le cause del lungo ritardo verificatosl.

h « Dagosto ».

11 sottoscritto chiede d’interrogare il ministro dei lavori pubbliei,
circa lo. stato dei lavori della strada nazionale n. 67-bis pel tratto
Santa Oristina-Deliannova-Scido Cosoleto.

‘ < Nunziante »

11 sottoseritto chiede d’interrogare il ministro dellistruzione pub-
blica per conoscere lo ragioni dei concetti restrittivi a oul & ispi-
rata Ia eircolare ministeriale 14 ottobre 1912 circa i sussidt gover-

nativi agli asili d'infanzia.
< Nuvoloni ».

<11 sottoscritto chiede d’interrogare il ministro def lavori pub-
bliei per conoscere se di fronte al persistente decreto della vieina
Repubblica che inibisce 1’ introduzione ed il transito dei flori e delle
pinnté in Franeia, non qreda doveroso, nell’ interesse dell'eooggmm
nazionale ed a difesa e maggiore sviluppo della nostra indngt;-ia
figreale, disporre sollecitamente che le Ferrovie dello Stato istitui-
soifio tréni spealali con vagoni adatti, con lettere di vetture meno
complicats © con mitl tariffe, per trasportare col minor costo © con
1a-moggiore eelerith possibile i fiori italiani sui mercati esteri al-
Y'éggétto di conduistarli e vincervi la concorrenza éhe gli stranieri

el fanjio col florl nostrl.
4 11"sotbodérittd chisde & intorrogare il ministro
paperd perché il Gepjo thilltdre di Milano Bncora

« Nuvoloni ».
della guerra, per
non- abbia intra.

o -

presa la liquidazione dei danni causati la scorsa estate dalle eser-

citazioni di artiglieria 6 di cavalleria in territorio del comune di

Ferno (Gallarate-Milano) e quando aspetti a fare questa doverosa

ed onesta rilevazione e liquidazione. (L’ interrogante chiede la ri-

sposta seritta). ‘
< Samoggia ».

"« 11 sottoseritto chiede d’interrogare il ministro d'agricoltare ine
diisiria e commereio, se pud daré notizie sul coneorso a premi fra
Mutue assicurazioni contro i danni nel bestiome, concorso banaito,
con Regio decreto 10 Aprile 1910, n, 186, perché da tempo econim-
pazienza gl’interessati ne attendono i risultati e gli insegnamenti,

(L'interrogante chiede la risposta scritta). .
¢ Samoggia ».

k3 aqttosqritto‘cl'li,edp d'iﬁt'pfi'i;ell\are il Tinistro (i'e_lla,' marina su-
gl'intendimenti del Governo in ordine al conflitto fra Ia Socféta Pu- -
glia ed il suo personale navigante. e
« Lenibo »

<11, sottosaritio, ehiede d'interpeilare il presiderte el Consfglio d .
il ministrq del lavori pubblici per sapere se di fronte al gravissimo .
disaglo causato dalla disoccupazione nella citth di Comacehio, non
credano, il cpso d'affrettare 1 Javori delin progetfata bonifien met-
tendp fine alle lungaggini buroeratiche orde fu esaurita la pazienza
di guella affamata popolazione. .
<« Marangoni »

Sacebi, ministro dei Javori pubblici, rispondendo subito ad una
interrogazione dell’onorevole Camera, dichiara, constare al Ministero
che una gazione del sindacato dei ferrovieri ha diramato .una ¢ir-
colare a parte del personale invitandolo a rallentare le operazioni
di servizio. . . Y

Cié ayverrebbe come rappresaglia per non essere state ascolte in-
teramente lo domiande di migliorament{ presentate dai ferrovieri al-
I'Amministrazione dello Stato nell'autunno seorso. L

L'annunziato proposito di ridorrere all’ostruzionismo trova il Go-
Verno fei'x‘xiametite, deciso ad opporsl & qualgiasi tentativo di sopraf-
fizione o di ribellionie del personale ferroviario. (Vive approvazioni).

La legge contiene severe sanzioni al riguardo: esse saranno ine--
sorabilmente appiicate, Verranno dichiarati dimissionari quegliagenti
che, ascoltando oriminose sobillazioni, mancassero ai loro doveri,
(Vive approvaziont). .

L'onorevole ministro nota daltra parte che dopo il 1910 furono
conceduti al )persoqale miglioramenti che importano un onere apnuo
di trentotto miglioni, comprendendo in questa cifra I'opera di pre-
videnza che & eottoposta all'esame del Parlaimento e della_guale
non Vi & esempio ad per gli altri impiegati delio Stato nd all’estero.
(Benissimo ) ' L

Conclude affermando che i1 Governo dualupdue €05 n'vvenlga‘,
farh il suo dovere. (Vivissime approvazioni). . ‘

CAMERA, come incoraggid & suo tempo il Governo nella conces-
sione di notevoli miglioramenti ai ferrovieri cosi si dichjara sodie -
sfatto oggi della ferma dichiarazione del ministro che mon permet-
terh mai 1'indisciplina in una funzione che & essenziale alls vita
stessa della Nazione. (Vive approvazioni), ‘

La seduta termina alle 18.55.

- gt
——

DIARIO ESTHRO.

La soluzione di tuite le questioni sorte colla guerra
furco-balcanica, che sono state devolute all’arbitrato
delle potenze, rimane sospesa finchd perdurino
le ostilitd. Conviene pertanto che sia prima ‘conchiusa
la pace perchd le potenze europee possanq prendere
le loro deliberazioni
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. m;mstr;o ‘bylgaro- Daney, jnfervistate da nn re at-
tore del Times d;g Londra ‘50 le; prospetiive, ﬁl ggpe

9 a ’l‘urchla glano’ mlghorate d tpo ;l sogglom,o di
‘pascia a Londra, ha risposto

Il Governo bulgaro finora non ebbe a notare nessun sintomo di
coq(}lgqqugpza da parte della Porta. ma da 1 notizie private msulta
che, le tra]ttn;tative di Haklu cla a Lon}lm a.vrebbero per bq,se
la nota. deye gmndx pptepze a,lla ?‘urohm

Se realmente la Turchia accettasse come base delle
trattative  di pace lanota delle Potenze che congigliava
tra I'altro la cessione di' Adrianopoli, non si caplrebbe
perchd’ dovésse continuare tuttora la guerra. Pare in-
vecs, 9,110 pure avendo fatto nuove congessioni la Tur-
oh{a ilon mtenda dl rece&ege sul possespo di Adrla-
nopoli

In argomento il Jeune Ture di Costantinopoli serive

N l »’l(|

I'g x; vigic durante una recente visita fatta agli ambasciatori
di 'F‘ om. e di Russxa. ha “dichiarato che la Turchia con le sue ul-
'thale proposte ) andn.tn fino "al hmfte estremo dells’ concessmm pos-
si lli. "

o gran visir avrebbe a'ggmm:o che le potenze dovrebbero ora ri-
voigersi al’ gu.bmetto ‘bulgaro per indurlo a. mostram meno lntran-
mgente

*
A

Glusta la stampa inglese, per le informazioni rac-
colte nei circoli diplomatici la situazione attuale per
cidche riguarda I'Albania si compendia nel seguente
dlspacclo da Londra 27:

ngntunque v1 sia m prospattwa un accordo generale tra le po-
tenze relahvamente :n probleml sollevan dala. sxtuazmne delle
frontlere ¢011’A1bama non & tuttavm meno vero che la contmuazmno
deup stato d1 guerra, e sopra.ttutto la. situazione militare 3 Sau—
tarl, rendono molt\o difficile lo stqblln'e soluziopi che n.hbm.no un
carattere &eﬁmtlvo

Una volta. c‘-.onclusa. la page, le discussioni che hanno avuto luogo
e le roposte che sono’ ‘state fatte in questl ult1m1 tempj, dlscus-
' smm o propnste che hanno gid condotto a una grande détente, con-
durranno probabilmente ad una soluzione stabile in via a.mxche-
vole

Mn.lgrado lo spirito di coneiliazione e di solidarietd di cuj le po-
tenze hanno du.to prova durante i loro negozxatl, non si puo atten-
ders ohe i vzm a.ccordx di massima relat1v1 ull’Albama DOSSano es-
sere frasformati in un accordo formale e definitivo prima che la
sn:uazione creata, dalla contmuazxon,e della. guerra sia de mtxvn, e
certa.”

W

x K
I corrispondente della Neye Freie Presge, di Vienna
oﬁa, ha mtgrwstato il presidente del Coupsiglio bul-
garo ‘Daneff circa la situazione tra la Bulgaria e la

Romania il quale gli rispose:

A Londra sir Edward Grey fece la proposta che le grandi po-
tenze §i adoperino per risolvere la Vertenza bulgaro-rumena. Anche
I'talia ba il merito di aver presa Piniziativa in questa questione
pel tramite dell’a.mbasclatore Imparlah La proposta di Grey fu pre-
ceduta da un accordo con 'ambasciatore Imperiali.

La nostra nsposta, alla proposta delle potenze era concepita nel
senso cpe noj avremmao accetta’;o la dqcxsmne delle potenze so la
Ron{u.nlo. avesse fatgo altrettanta. Sembra che a Bucarth si sig di
un. altro parere.

g Ia pﬁosta della Romania fosse diversa dalla nosira, manche-
reb o 1'acedrdo o sarebbe impossibile di progtedirg. Siamo convinti

che le potenze dopo un serio studio prenderanno una de¢
quale avvicinera la Romania alla Bulgaria nell’interess
pace durevole nei Baleani, di guisa ¢he nessun’ombra poss
uere nei buoni rapporti dei due paem

La proposta che noi facemmo fin da principio alla Rom
gmﬂcava la’ pit grandé condiscendenza ~possibile da par -
nel[’mteresse dei rapporti di buon vicinato. Sarebbe errot
credere che nol possiamo rinunziare a Silistria.

#¥x

La stampa austriaca 8 tuttora scissa intorno alle dj-
syoslzmm ‘date 'dal Governo per j djsarmialla fron-
ttera Fissa,
Da Vijenna, 27, in argomento si telegrafa:

Secondo la Neye Freig Presse non sono ancora copfermate le
voci chs il congedamento di png grande parte dei rispryisti ai con-
fini settentrionali ayverra px;osplmn.mpgte. Tqi,ta.v;p. dp fonto ufli-
ciale viene ammessa la possibilitd, anzi Iq. yergsnp;ghanza, di un
tale a.vygmxpento. Nei eireoli d;plpmntw} §i §yppone che i ;;emppoci
disarmi ai confini settentrionali cominceranno dopg la r;umonq de-
gli ambaseiafori, nella quale si stabilira 1’accordo, almeno nei punti
prineipali ira l’Austrm-Unghenp, ¢ |a Ryssia.

Da fopte informnta si smentisco che §i possa gid parlare di pn
giprno deferminato per la conclumone delle trq.ttatwe o per il prjn-
cipio del disarmo. .

Secondo la. Re;chspost le disposizioni cirea la revoca dei provve-

bhcate a.llq, fine della prossxmp, settxmana La c}eusxone di massnna.
su questa questxone sarebbe stats presa nella udignza dj ieri L’@l-»
tro del ministro degli esteri Sazonoff da parte dello Czar. ’

%

In questi giorni qualche giornale estero, specialmente
francese, commentd la diceria,” suplto smentxta dalla
nostra stampa, che I'Italia trattasse con la Sp agna p per
un accordo nel Mediterraneo. Ora’ anchep da Madrid si

gmlegnsg:e quella dicerla col seguente dlspacclo in'data
el 27:

11 ministro degli affari esteri ha dichiarato ad alcum giornalisti
ehe i colloqui tra I'ambasciatore di Spagna presso il Qujrinale e it
ministro degli esteri italiano hanno avuto per unico oggetto di far
conoscere all’Ambasciata i particolari dell’annessione della Libia da
parte dell'italia e di parlare dell’occupazione spagnuala al Marocco.
Ma mai si & parlato di up’alleanza a cui & stato accennato da zualche
giornale.

Navarro Reverter ha proseguito affermando formalmente che il
Gabinetto non pensa ad alouna alleanza nd cqll'ltalia, néd eon
alcun’altra naziope. Il nostro paese - ha sogglunto - & mantxeuq
ip buona amicizia con tutte le potenze, ma per il momento non
crede necessario di concludere alcuna alleanza. Quanto all’avvemro
nessuno pud prevedere cid che faremo.

%

Un tele%ramma da Washin gton, 27, ritorna sulla con-
venzlpne ra oh Statl Uniti e lItaha, della quale nar—
rammo jeri m cronaca, e dica:

Dopo il vato del Senato che ha approvato la convenzmne eo0l~

ratlﬂche

La stampa ufficiosa americana rilova l’lmportanza di tale conven=
zione non soltanto per gli italiani, ma anche per tuttl gh stra.nierl,
in base alla clausola della nazione favorita.

La colonja italiana & esultante ed é grata alla tenacia del Goverpo
italiana che ha oftenuto comp]eta soddisfazione dopo diecl anni.
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CRONACA ITATIATA.

Le LL. MM, il Re e la Regina Madre astistetters,
deri, dliy ¢onférenza ténuta, per iniziativa délla R. 86-
éfé‘tff géografica, sull'drgomento : La Somalia itatiana,
d S, E. il senatore Giacomo De Martino, governatore
del Benadxr

Si M. il Re ¢ S. M. la Regina Madre felicitarono vi-.
“Vatneénte lillustré conférénziers ¢ laseiarond I'auls O
lﬁtatx révérentemente daHo elétto uditorio, |

S M. il Re ha ricévuto, ieri, in particolare udiehzd,
il signor Reginaldo Harris, editore dal supp’ién‘x’enfo.
dello Stcmddrd d‘é‘dicato all'Ttalis,

Il §ovrano mtrattenne a ]unbo il 31g Reglnaldo
Harrls, parlando della hota pubbhcazxono 8 di #ltri|

argoment1 !

Nellfa dit5; ﬁ:ﬁlﬁ'ﬁfﬂ — 8. B, il comim. Pansa, a,mba.scmtore @ Ita.ha
pre§so S. M l‘lmpera.tore dl Germama, si é reca.to 1er1 in carrozza .
di a‘la. al palazzo reale, ove é stafo rlcevuto in ugmnza di; congedo
da Ipperaﬁore, afla presénza del segretario di Stato per gli estert, -
von J’ugow. ‘

" A Berhno, nella, glornaﬁa, di 1er1, é g1unto il nuovo amba,scla- '
Zore ¢'ltalia, S. E. il comm. Bollati. ‘

*ﬂﬁ Il nupvo mmlstro @ Italla, presso Ia. Confederazmne elvehca, :
ma.rc ese ' Paclucei de’ Calboli ha presentato Jeri, alle 11, a Bernn,:
18 "Iéttere crecfenuah al Consmho federaIe, ricevuto dal preﬂdente :
della Copfederazione, Miiller, e dal vice presidente del Con51gho fe-:
derale, ‘Hoffmann, i quali gli restituirono la visita verso mezzo-

giorno.
1 B giunto ad Atene il nuovo ministro d'Italia, conte Bosdari, a

“bordo del vapore Derna.

Il conte Bosdari nella prossima settimana si rocherd a visitare il
ministro degli affari esteri e si recherad poi a Salonicco per presen-
tare a Re Giorgio lo lettere credenziali.

* Ld EMissione argentina. — S. E. I'ambasciatore argentino
Loinéz, ospite di Genova, si reco ieri a visitare YUniversita, rice-
vuto dal rettore senatore Maragliano, col (uale s'intrattenne in cor-
dmle colloqulo

‘Tersera l'ambasciatoro con la sua tignora e i membri della Mis-
gione, assisterono alla prima rappresestazione del Lohengrm al tea-
tro Carlo Felice in palchi messi a loro disposizione dal sindaéo dot-
tor Grasso. S

La Commissione parti stamattina per Firenze, ove si tratterri
due' giorni, proseguendo quindi per Roma.
. Dopo un soggiorno di tre settimane & Roma, la Missione si re-

cherb. a Napoh

smenﬁta. — L’ Agenzia Stefani. comumca :

« Londra, 27. — E falso. che I'ltalia abbia negoziato colla. Tur
chia per farsi cedere lo isole di Rodi, Lero e Stampalia. Cid che ha
fatto sorgere, queste voel b che i negoziati proseguono -tra I'ltalia e
la Turchm circa la capltollzzazwne della parts del Debito pubblico
ottomnuo attribuita all’ltalia in seguito alla guerra italo:turca ».

Neilu LAbis. — Jeri & giuntoa Tripoli il 5° battaglione eritreo
per sostitaire il 2° battaglione.

E partita per Orfella la prima carovana 1tahana, Ia qualc, porm ‘
‘ e specmlmente fra i giovani dell’Ateneo romano, ai quali era pe-

mercl su 107 cammelli.

Neerologlo — Una di quelle belle, caratteristiche ﬂgura ¢he

destano intorno a sb réverenza e ammirazione affottuosi, speoml-
mente fra i giovani ai quali dettano fra la severith dell® seiénza o
le genialith dell’arte dalle cattedre universitaric, & §COMparsy ; ma
per rivivere nella perenne riconoscenza delle anime, nell’omagglo
perenne delle menti studiose.

Ieri, nella sua abxtazmno in Roma, a via Lucrezio Caro, in segulto
a violenta malattia polmonare, ¢ morto il conte Angelo De Guf)er-
natis, professore di letteratura italiana nell’Ateneo romano.

La vita dell'illustre che oggi planglamo estinto, resta mirabile
ésemipio di vigorosa tenasis, di amore allo’ studio, di sentimento per
ld patria gloria.

Angelo De Gubernatis nacque a Torino il 7 aprile 1840, doVe ap-
pena ventenna si laureo dottore in belle lettere, dedicandosi subito
all’msegnamento nel gmnasm di Chlerl, ma pur proseguendo aél alti
studi, specie in fatto di lmgue e letterature orientali. Lasclatoil in=
segnamento e complutl nuov1 studl in Germanla, compié lunghl
viaggi nell'India, speciaimente dedicandosi alla atavica lmgua. san-
serita, dellp quale tenne cattedra fino al 1891 all'Istituto di studx
superiori (f Birenze,

Passato a,ll’Universma di. Roma, . egh, mlto e buono spu'onte in
ogni atto della, 8ua v1ta d1 docente _tenerezza patcrna, venne amato
e rivemto da,l glovani del qua,h teneva, la chmve del cuore, tempe-
rava le esaltazmm, trageiava ﬁorlt'), la via del dovere

Lo stndio profondo deile lmgue orxentah, sulle quali scns% la-
vori che ebbero plauso in tutto il mondo dei dotti 0 restaq? quale
testo per quanti coltivano siffatte astruse dlscxphne, non lo sottrusse
ad aitre opere piu geniali e di pit Jmmedlata utlhth guaﬁ ‘ad
esempio, i vari Dizionari biografici, veri capo]avon d1 esattezzp., di
serenith di giudizi, che sono 1’indispensabile vade-niecum d'ogni
studioso. E serisse pure volumi d’impressionj di waggio, tragedle,
monograﬁe di qu,ma.txssnmo geuere armvan(;o persino nelfa molte-
phclta dei su01 lavori a prodmre la sua, autobxograﬁa, nella quaio
colla verith spirano la modestia e la ﬂnezza. l’esempzo del carat-
tere o di quella tenacia, u]lobmgu che tante vittorie conta in ogm’
campo del pensiero e dell'azione.,

1l nobile suo cuore sussuitd negh anni dello cosplrazwm e delIe
guerre per Ia patric; e Ia sna cattedra, diventd. un campo di. mis-
sxone fra gh studenti, L amore della hberth < del bene uma. ’o, 1 O
voluzione sempre perenne del suo sommo mgegno e dell’anima. Sen-
sitiva d'ogni cosa buona all’'umanita Io fecero diveniare apostoio
di pace. E a questo nobile ideale consacrd specialmente gli ultimi
anni della sua vita meravigliosamente operosa, facendo fra i glo-
vani un’attiva propaganda, che perd mai ostaeolava quelle affef-
mazioni della forza cosi nobilmente date dai soldati d'ltalia anche
in reeenti occasioni consacrate alla gloria.

I 1giornalismo letterario ebhe 1'opera del De Gubernatis per lungo
tempo.

Fondo e diresse giornali e riviste che ebbero gran voga, sempro
intese ad una idealith internazionale, richiamante alla meate la
Giovine Europa di Giuseppe Mazzini. )

Ne citiamo le principali fra le molteplici pubblicazioni perio-
diche :

Lettura civile — L’Italia letteraria — La civilte italiang —
La Rivista orientale — La Rivista contemporanea — La Riviste
europea — Natura ed Arte — La Revue internationale — Le
Cronache delle civilta elleno-latine, ece.

Attivissimo in tutte le esplicazioni della sua pubblica vxtn. tu
membro del Congresso internazionale degli orientalisti, fondatore o
presidente della Societd asiatica italiana, fondatore e presidente délla
Societd elleno-latina, presidente del XII Congresso degli orientalisti e
del I Congresso latino.

A Firénze organizzd il Museo della pace, che gli fu cagione di
aspre guerre, ma affermo un alto eoncetto umano.

Largo, sincero ¢ il rimpianto per la scomparsa del buon vecch

renne esemp.o di operoslta di amore allo studio.
Oggi V'Universith venne chiusa in segno di lutto, e nel pome-
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riggio ebbe luogo il trasporto in forma degnamente solenne della
lagrimata salma.

Meale Socleti geografica. — Domenica 2 marzo, alle
4 pom.- precise, 'niell’aula magna-dél Collegio Romaino, il cav. Ignazlo
Sanﬂllppo, capo della Missione mineralogica ‘Sforza-Sanfilippo nella
Trlpolit.ama,, parlerd delle’ visende del viaggio, illustrando la confe-
renzia con una. rlcca. sene dl prblezxom d1 totograﬁe orlgmall.

B. Accademla dei Lincel. — La Classe di scienze fisiche,
nmtemntlche e naturali terrd seduta il 2 marzo 1913, alie ore 15,
nella residenza dell'Accademia, (palazzo gxia. Cors1m, via della Lun-

gara)

Frn i nostri soldatf. — Ricorrendo ieri il primo anniversa-
rio dellm battaglia del' Mergheb, in cui 1890 fanterfa ebbe tanta glo-
riosa parte, nella caserma anS Benigno, & Genova, dove il reggi-
mbnto é acquartiera.to, venne scoperta una targa. di bronzo a. ri-

cordo” degli eroiéi caduti.”

‘N8l cortile della caserma, adorno di trofei e di bandiere nazio-
nali, intervennero i generali Ricei e Carpi, i colonnelli dei reggi-
ihenti cold di stanza, i comandanti delle due dreadnoughts Giulio
Oesare e Leonardo da Vinci, il vice 'prefetto, barone Oreglia di
Santo Stefano, l’assessore Galliani, il presidénte della Deputazione
provincmle e numerose altre autoritd insiems alle rappresentanze
di tutti 1 reggimenti e corpi della. guarmglone e’a gran numero di
umcmli di tutte le armi.

T La cerunoma. ha avuto inizio alle 10 con la presentazione del giu-
ra.ment.o delle reclute dell’sge.

Qumdl il generale Ritet scoperse l'artlstxcn. targn., opera dello scul-
tore Bassano.

n tenente colonnello Spinola, dell’89°, pronunzid un patriottico
discorso nevoca.ndo gli epici avvenimenti e dopo lui parlarono il
genemlo Ricei e 1'assessore Galliani rehdendo omaggio ai caduti. -

dxscorm furono applauditissimi.

Inﬂne le truppe sfilarono dinanzi alla targa raccogliendosi poi
nel “cortile, dove cantarono l'inno del Mergheb.

.- L patmottlca cerimonia ebbe termine con un brillante ricevi-
mento ‘nella sala del reggimento.

Nel pomeriggio vi furono feste e gare diverse tra i soldati e ier-

: sara. gh ufficiali si riunirono a banchetto.

- Esposizione nazionale glovanllc dl Ilelle Artl. —
Iarmattina, o Napoli; nella Sala Tarsia ha avutoluogo la inaugura-
zione ufficiale della seconda Msposizione nazionale giovanile di Belle
_Atti, con Y’intervento di S. E. il sottosegretario di Statoe per I'istru-
zione pubblica Vicini, delle autoritd e delle notabilita cittadine e di
numeroso e elegante pubblico, tra cui molte signore e signorine.

Parlarono applauditissimi il segretario del Comltato Pansini ‘e il
sindaco marchese Del Carretto. :

Indi il sottosegretario di Stato Vicini vronunzid il discorso inau-
gurale, diehiarando in nome di S. M. il Re aperta l’Esposmone

- . E. Vicini & stato vivamente applaudito.

Indi P’on. Vicini, le autoritd e gli invitati procedettero alla visita
della Esposizione e lun«ramente si intrattennero nelle varie sale re-
gtona.h

-Durante la visita all’Eaposmone, gli artisti esposxtom vennero
presentati a S. E. Vicini, il quale espresse il suo compiacimento per
1a riuscxta dell’Eaposxzmne

La convenzione italo-argentlna — La votazione alla
quasi unanimitd da parte della Camera argentina del progetto di
legge che approva la convenzione sanitaria coll’[talia & stata prece-
duta da un’ampis discussione, durante la quale il relatore della
Commissione Zeballo, vivamente applaudito, ha reso omaggio alla
‘sapiente politica dol Governo italiano.

La convenzione era stata firmata a Roma il 17 agosto 1912, dai
—rlspetnw plenipotenziari, onorevole Roeco Santoliguido, deputato al
Parlamento, gia direttore generale della sanitd pubblica, per mm_

lia, e S. E. il sig. Epifanio Portela, ministro ‘dell'Argentina, per lm
Repubbliea.

Con tale atto i due Governi, ispirandosi ai principi che informano
le piu recenti convenzioni sanitarie e segnatamente quella conclusa
a Parigi nel gennaio dello scorso anno da quasi tutti i maggiori
Stati, hanno provveduto con eflicaci e moderni mezzi profilattici ad
impedire 1’1mporta.zxone nei rlspettnq territori del colera, della peste
e della febbre gialla, avendo, nel tempo stesso, partleolare riguardo
alle esigenze delld navigazione, dell’emigrazione é'dei traffici atti-
vissimi fra i porti italiani ed argentini. ‘

Nella convenzione & stabilito che le dichiarazioni fatte in forma
ufficiale, al momento dell’arrivo, nei porti argentini, dai RR. com-
missari dell'emigrazione, faranno piena fede per quelle autoritd,
come piena fede faranno nei nostri porti le dichiarazioni dei fun-
zionari sanitari argentini, e tanto negli uni che negli altri saranno
dispensate da qualsiasi misura di rigore le navi, le quali, avendo a
bordo un medico funzionario di Stato, abbiano, durante il viaggio,
compluto lé eventuali opportune misure di profllassi.

% poi riconoseiuta I'esclusiva competenza delle amministraziont
sa.mtane interne di ciaseuno Stato per cib che rigudrda l’orgamz-
zazione delle misure di prevenzione che debbono attuarsi nell'in-
terno dei rispettivi territori.

E stato cosi reso il dovuto omaggio alla serietd di intenti ed alla
perfezmne ed efficacia di mezzi, ormai umversalmente rigonosciute,
per cui si distingue il servizio sanitario italiano.

Coll'approvazione della Convenzione sanitaria, il Parlamento della
Repubblica Argentina ha corrisposto alla fiducia che in esso ripo=-
neva il Governo italiano quando, avvenuta la firna della Conven-
zione stessa, revocava il decreto che sospendeva. la nostra’ eMie=
grazmne verso i porti argentini.

E c¢i0 assicura che la stessa fiducia continuerd, anche per l'ava
venire, a governare i reciproci rapporti fra i due paesi,la cui ami-
cizia &, oltre tutto, fondata. sui moltl gravi mteressx che essl hanno
in comune.

Marina mercuhﬁlle. — Il Re Vittorio della N. G. L& partito
da Dacar per Santos.

‘I'ELE GR_A.MMI

(Ag:enzia Stefanl)

A

PARIGI, 27. — 11 dott. Paul, medico legale, ha proceduto all’au-«
topsia di Carouy. Dalle prime constatazioni risulta ch’egli & morto
per intossicazione da cianuro di potassio.

PARIGI, 27. — Corte di assise (Processo dei bandili !ragici). —
L’udienza & ripresa alle 6,45. Callemin confessa di essere I’aggres<
sore di Gaby econ Garnier. Deboé aﬁ‘erma. l‘mnocenza. di Dieudonné
in questa circostanza.

La Corte prende atto e si ritira per deliberare. Alle 7,55 la Corte
rientra nella sala dell’udienza.

I presidente incomincia subito la lettura dei considerando della
sentenza emessa dalla Corte. La lettura termina soltanto alle 8,20 ;
il presidente pronunzia allora le pene seguenti:

Dieudonné, Callemin, Soudy e Monnier sono condannatl alla pena
di morta — Benard a sei ammi di carcere e cinque di interdizione
di soggiorno — Belonis a quattro’ anni di carcere — Carouy ai la.
vori forzati a vita— Metgé ai lavori forzati a vita — Gauzy a dl-
ciotto mesi di carcere —Detweiller a guattro anni di carcere —
Reinert ad -un anno di carcere — Crozat de Fleury a cmque anm
di prigione — Deboé a dieci anni ‘di lavori forzati e dieci axni 'di
interdizione di soggiorno -— Kibalichiche & cinque anni di prigione
e cinque anni di interdizione di soggiorno — Jourdan a diciotto
mesi di prigione — Poyer a ¢inque anni di carcere e cinque annj
di interdizione di soggiorno — Carouy e Metgé inoltre sono cone
dannati a duemila franchi di danni e mteresm verso Arteux, che s1
era costituito parte civile.
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"Non vi sono stati incidenti dopo Ia lettura della sontenza o la
partenza degli accusati, che si sono ritirati senza una protesta.

11 pubblico, stanco per la lunga udienza, ha laseiato in fretta la
Corte d’essise, prendendo d’assalto le vetture e gli automobili pub-
blici.

Nei -corridoi Deboé e parecchi altri condannati hanno rimprove-
rato vivamente a Callemin di non aver parlato prima e di averd
lasciato condannare a morte Dieudonné, se lo sa innocente. Calle-
min non ha risposto, aceontentandosi di alzare le spalle.

SOFIA, 27. — 11 principe Ghika, ministro rumeno a Sofia, & par-
tito per Bucarest, per conferire col suo Governo circa la vertenza
bulgn.ro,-rut;nena. ’

MADRID, 27, — 11 Consiglio dei ministri, sotto la presidenza del
Re, si & occupato della politica internazionale, speeie della possi-
bilith di un prossimo accordo relativo al bacino del Mediterraneo,

COPENAGHEN, 7. — I Sovrani di Danimarca sono. giunti alle
ore 17,50, ‘

VIENNA, 27. — La Wiener Allgemeine Zeitung ha dal suo cor-
rispondente a Belgrado: ' Co

Si a,'pprende dp.'fonte eccellente che il Governo serbo, d'accordo
ool Govorno greco e montenegrino, si & deciso 4 mandare forze
considegevoli in aiuto ai montenegrini, per intensificare 1'azione
contro Scutari. ' : :

Quoesto corpo di spedizione serbo sard imbarcato a Saloniceo o
sharcato nei tre porti di Durazzo, San Giovanni di Medua e An-
tivari. ’

Le forze militari serbe compreunderanno piu di 30 mila uomini,
10 pezzi di artiglieria pesante di assedio, 24 pezzi da campagna,

un corpo di truppe del genio ¢ il necessario parco di muni-
. . RIS

zioni.
11 trasporto da Salonicco ai tre porti sunnominati si effettuerd su

42-55. pix'oséaﬁ greci da trasporto, che saranno accompagnati da due

torpediniere greche. |

COSTANTINOPOLY, 27. — Il Governo prende severe misure di pre-
cauzione pe'r il mantenimento dell’ordine e per impedire ogni ten=
tativo di sominare discordie e di provocare disordini.

Tali misure sono comprese in un decroto di polizia pubblicato
nolla Gazzella iufficiale o in base al quale gli impiegati di polizia
vongdno autorizzati a fare uso delle armi, ove fosse necessario per
difendersi contro gli attacchi a loro diretti o contro altre persone,
oppure per impedire la fuga dei delinquenti. Se per il mantenimento
delroidine il corpo di polizia non fosse sufficiente, i vall delle Pro-
vincie, come a Costantinopoli il ministro dell’interno, possono, me-
dlante un ordine seritto, domandare 'assistenza delle truppe.

I stato emanato un nuovo iradd secondo il quale la legge che

proibisce ,,‘éu iinpiegati di occuparsi di politica, deve essere strot-
mente eseguita. ‘ ' .
taATENE, 2.? — 1l comandante della divisione del Mare Jonio ha

avvertito i consoli di Corfii che il blocco delle coste dell’Epiro &

osteso fino a Durazzo, esclusivamente. .
L'ancoraggio di Durazzo rimane percid libero.

L'ufficioso Estia smentisce che una divisione greca con artiglieria
sbarcherabba sulla costa dell'Epiro. , ‘
PARIGL 7. i 'L’ex-ministro delle colonie, Lebrun, & stato elétto

vice fpresidgnte della Camera con 304 voti in sostit;uzione di Etienne,

ministro della guerra. : ‘
COSTANTINOPOLI, 27. — (Ufficiale). — Non vi & stato aleun cam-
o situpzione militare a Bulair ed a Ciatalgia. leri il

blamento nell ; lert .
noemico ha ‘bombardato debolmente Adrianopoli. Il duello di arti-

glieria & continuato su tutti i fronti e specialmente su_l fronte est.
ATENE, 7. — 'Si ha da Filippiade che il cannoneggiamento con-
tinua. La tfesis"cen'za. dei turchi deriva dal fatto che lo sforz_o di essi
sl roficertra verso un punto convenuto dela costa dell’Epiro, ove
& atteso lo'sbarco di una divisione greca. Si appregde che la guar-
nigidho' di Gianina sarebbo presto rinforzata ‘sensibxl'mente dai resti
dell’osgreito di Giavid pascid che devo recarsi a Coritza con 12 can-

noni e che Essad pascid concentrercbbe truppe nei dintorni, di Gia-
nina, ove sembra organizzare una nuova linea di difesa.

BUDAPEST, 27. -~ -Camera dei deputoti. — Il presidente conte
Tisza apre la seduta. L'opposizione & assente. Il presidente da. lot-
tura del decreto con cui il Re accetta le dimissioni del conto. Gio=-
vanni Zichy da ministro del culto e dell'istruzione.

Quindi il relatore della Commissione per la riforma elettorale pro-
senta la relazione. R ‘ -

81 passa alla elezione di un vice-presidente della Camera e viene
eletto il deputato Carlo Szasza. : .

Si passa alla discussione  della legge sulla giurisdizione gio-
vanile. - ’ : .

BERLINO, 27. — Il Re ¢ la Regina di Danimarca sono partiti sta-
mane, accompagnati alla stazione dall’Imperatore e dalla: princi-
pessa Eitel Federico.

- [ Sovrani si sono congedati nel modo piu cordiale.

PARIGI, 27. — Carouy si & suicidato stamane, alle 9,40, alla Con-
ciergerie, :

* BUENOS AIRES, 27. — Il Parlamento ha approvato a grande mag-
gioranza il eredito per I’Ambasciata straordinaria in Italia.

" BELGRADO, 27. — (Ufficiale). — Essendo cessata la necessitd di
altre operazioni di guerra, la sede del comando supremo dell’esér-
¢ito viene trasferita da Uskub a Nisch.

LONDRA, 27. — La signora Pankhurst ha assunto l'impegno di
non commettere alcun atto di eccitazione ad attentati prima di
comparire davanti alla Corte di assise per il processs> a causa del-
P’attentato con la dinamite fatto eontro la casa di Lloyd Georges.
Essa 6 stata messa in liberth provvisoris, dietro cauzione.

' E stato necessario mettere in libertd tre suffragiste che si lascia-
vano morire di fame in prigione. ]

La signora Silvia Pankhurst e altre quattro suffragiste imprigio-
nate che sono state nutrite a forza si dice che siano molto malate.
11 sabotaggio dei terreni destinati al giuoco del golf e del tennis da
parte delle suffragiste cagiona nel pubblico una irritazione mag-
giore di quella prodotta dal sabotaggio dei fili telefonici o delle
cassette postali. ‘ o o

ATENE, 27. — La Patris annuneia che Ia guarnigione di Gianina
¢ indebolita dalle diserzioni che si verificano da parte degli al-

“banesi.

Quanto ai corpi di truppe di Giavid e di Riza pascid essi si tro-
vano il primo a Dourova, a cinquanta chilometri da Gianina, ed il
secondo a Doliana. ‘

" Secondo la Nea Emera & atteso lo sbareo di una divisione greca
con artiglieria sulla costa dell’Epiro.

COSTANTINOPOLI, 28. — Il numero delle espulsioni indicate da
ua dispaccio da Atene & molto esagerato. Esso & piuttosto lieve, se
si tiene conto che si trovano a Costantinopoli oltre 50.000 sudditi
elleniei. Il Governo ha espulso in tutto 186 sudditi ellenici, 43 bul-
g i, 4 montenegrini o un serbo ed ha esiliato in Anatolia 174 greei
sudditi ottomani. o e

" Tanto tra gli esiliati quanto tra gli espulsi si trovano pregiudi-
citi e colpevoli di-delitti comuni. a

COSTANTINOPOLI, 28. — E stato scoperto un comploito ¢rganiz-
zato da Lufti bey, segretario del principe Sabah Eddine, per rove-
sciare il Governo giovane-turco. .

Sono stati arrestati 4 ufliciali e 7 altre personc che vi sono im-
plicate. L

LONDRA, 28. — Il Times ricove da Sofla:

Malimud Chefket pascid si & messo in rapporio con I’ambasciata
russa 8 Costantinopoli con lo scopo di coneludere la pace accete
tando di cedere Adrianopoli purché la nuova frontiera sia traceiata
da Iniada a ‘Enes. o : Co ’ S

 L'ambasciatore ha trasmesso la proposta al ministro di Russia a
Sofia, il quale I'ha immediatamente comunicata al Governo bul-
garo.

Si dice che il Governo insis'erd nella sua risposta sulla linea di
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frontiera Midia—quo'sto. Si ha la speranza di g‘igpgerc ad un com- ]

‘promesso_accottindo 1a-linea Midia-Enos. , _

ATENE, 8. == Le battoria turche di Bizani hanuo Aperto il fuoco
coiitro i’ gréci. Dops aleuni eolpi infruttios il faceo & cessato.
.~ I pringipe Glorgio, figlio dél principe éreditario, & partito per gli
avamposti dell’ala sinistra dell’esercito. .

GOSTANTINOPOL‘!, 28, — Tra le porsone implicate nel complotto
‘organizzato da Lyfti bey non vi & aleun uomo politico importante,
Sono stati saquestrati 800 opuscoli di propaganda, prima che fos-
sero distribuiti a Costantinopoli o spediti in Anatolia.

Sémbrh che I'affare ndh abbia grahde importanza.
,W@SHINGTON,'%. — L’Assemblea nazionale del Nicaragua ha de-
Anitivaitients Afprovato la convenzlone che da agli Stati Uniti il
diritto eiclasivo Qella costruziorie di canali interoceanici che pas.
sino per il Nicaragua.

. . . [N [ERE Ty e R RN R

v ey
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NOTIZIE VAR

. Xmportazlone &8 Gipbiladibie Yo Wradels. — A P
Tigi, sl Sono pubblicati i documenti statistioi relativi al corimercio
‘dellad Francia diiranté Tanno 1912.

" Per quanto riguarda le importazioni

[

8o he desubie che esse sdno
siblle specinlinen'te sui gensri d'uliitiontaztdt : 86 inition1.

. La bilancia & ristabilita da ‘tn aurhetith di 210 milioni neifa im-
“portazions delle matefie heécessario all'industria degti oggetti fab-
bricati. Quanto all’esportazions oséa rappredbuts ‘5hb miilori piy
,<he ‘el 1911, o

- Questi aumenti si ripartiscono cosi: I10 miliohi per i gener di
“alimefitazione; 104 milioni pér le materio nécessarie all'industria e
229 ‘filioni per oggetti fabbricati, ecec. ,
Il totdlle 1a Francis fiiiporta per 7 Hiltedi e 00 ‘milioni di fran-
chi e@ ésporta per 6 miliardi o 600 illioni.

Nel 1911 Ia cifra delle importazioi non superd'i 6 miliardi mentre

guella doile esportazion1 raggiunse gli 8 miliardi.

‘dirinuite di 114 miliodi di frdochi, Qubsts ditnintizigiie & stata sen-

V. OSSERVAZIONI METEOROLOGICHE
- 'd8l Régio Osdervitorio del Collé¥io romigiio

o s

27 febbraio 1913.

L’altezza délla stazione & di metri. . . . .. 5080
“11 barometro a 0° in millimetsi o al mare . . '781.0
\' Tefmojﬂetro centigrado almord . , ., .., g4
Tensione del vapore, inmm. , , , ,. ... 593
Umiditd relativa, in centesimi . . s e e e .. 6B
Vento,direzione............... NE
Velocitd in km. . . ., . .., ... .. 14
Stato del cielo. . ., , . ... ........ coperto
Temperatura massima, nelle 24 ore . . , . . ]28
Temperatura minima, id. , .., .., .. .. - 87
Pioggla fnmm. . . . ............ 0.1

: . 27 febbraio 1913, )
~'In Egrépa: pressione massima di 770. sulla Bulgaria,
-di 745 sulla Russia settentrionale.

In alia nelle 24 ore: barometro disceso,
-@ Toscana; temperatura aumentata ; piogge
-ria, Tostana, Puglie e Isole.

‘Barometro : massimo a 764 all'estromo sud, minimo 759 in
. Sardegna.

' Probabilith: venti moderati orientali; cielo nuvoloso, con piogge,
. specialmente sul versante Tirreno e isole; Tirreno mosso 0d agitato.

LY

minimg

flno a7 mm. in Liguria
Sparse in Emilia, Ligu-

* Direttore: G. B. BALLESIO.

BOLLETTINO METEOBICO N
dell’uflicio centrale _ti‘i‘_}r:;e:fgeq;?}ogia e di geodinamica

. Roufa, 27 febbrito 1413, -

b i e
e RS Wi Sy > 2 Tt
TEMPERATURA
STATO STATO _precedente
STAZIONI del 91616 [del mure | massima | misima
Ll o cooved. |, Helte ¥ dre
go o Viaileists ., cope:fo leg:g.inosa 10_, 7 i B
anTemo DR B el P .
et R LR reeo co arto ca]mo ll 2 5 1
Genova...,.....,, copr,to, a0 10 2 34
Spema.....n...... ‘il orth - 62 08
Cuneo .........,. - awt} - 69 11
T?rit;b Gigree ] 7 :
Alessahdra ..o, 0] o T i 0b leTe
Novara .. ..,., ‘50039?9&5 . 'I‘O 8 = ; §
Domodossola .. /¢ Gope - g — 1
Pavia ...... superto - b7 -17
Milano, ..., ... ."] copaito A O il
Como ..., veees..| OOPETtO - 82 |04
Sondrio. . . ... .. woo | amh - a Py
erngx;?o Creeeeen. cd‘m = 68 o5
Breseia........... qepgits);b ~ ;? - ll i
Pt . 60 . - | o
Soutova 1112227 | nebbioeo : 8 1z 30
Verona ..... veeess]| SoPErto T 86 (=10
Belluno ....... .|  Seremt, = 29 =16
Udine ....2.000,10] Y4 edperto = Bl =10
Troviso.......qe.. | /s OOpErto 32 |-29
Vicenza ..........| ‘/s%0Berto iy 53 78 (14
Venezia......,..... ﬁ;’fﬁ‘ calmo 78 09
g‘i‘i?\_r_a ..... ceenes T 76 (=12
OVIg0.vu'viveus s - - by P
Piacegnza ........ .| coperto - 72 |-~08
Parma ........ ... oPperto -~ 85 |—~28
i:eggio Emilia ....{ goperto - 80 |-10
Modena, ...,.,,...| ©overto - 83 14
Ferrara .......... coperto - 80 f--34
bologna ... ..... ouperto - 73 18
Ravenna ....., e 66 '“630 g“ " o
Forli ......... veen| SOpOEIEC e 4 =12
Pesaro ....1 coperto 2 lin's 67 20
ADCONa......one .| Y. copetto caldio 93 35
Crbino ........ ee.| ¥4 copérto 62 =01
Macerata  ........ 4.,00pssv, - 96 23
Ascoli Piceno..., soreny - 110 A0
Perugia .......... eéno - 74 15
Catnerito . séreno - 85 00
Lueea:, .. ¥4 toparto - 112 55
Pisa.... /4_COperto sy 41 50
Livorno, coperto no 1t 8 60
Firenze. . doperto - 88 ‘33
ATez70 ... .,.,..,. | Y coperio - 66 14
ITS S O /4. coperto - 86 3z
Grosseto..,..... ..| coperto - 10 0 40
Koma, .....,. P - 12 4 37
Teramo ....... teredy n 115 02
Chietl ..., ....... %/4 auvertd - 60 00
Aquila . ..., eesees| coOperto -~ 60 (-29
Agnone ,...... ee.| _8€TOmO - 70 [—11
Foggia .... ......| 3], ¢operto L= 10 0 20
Bart.......... eere| 4 coperto salnts 100 52
locce ............ coperto 134 61
Caserta, e-ses| COperto_, . . 130 72
Napoli . coes| Mo sqpeto legg. mosso | 11 7 73
fenevento....., ««| %14 oOpeito - 119 29
Avellino,..... coee| g soper o - 86 07
Mileto ......... «eo[s*l; cOperto - 132 28
Potenza ..,... sese| ABDONO - 79 05
%?95‘,‘31117'3 s---saeee.| gereng. — 110 15
IrI0I0 ,......ss..| cOporto - b
Reggio Calabria ., P —_ — . l(-)-2‘ - 3—3
'}l;{;zllpa.n} ......... . coperiﬁ:o eslivio 140 68
alermo..........| eoperto o (
Porto Empedecle. . cogerto nmi’g:;o }g 2 g g
Caltanissetia ...., nebbjoso o= 125 52
Qie;sn;.—» Ceeveanend] copérto callo 130 95
Utamia L......00,]  00perty N ]
scilralcusa.. PRSP p = chto l’iO .EE.G
Cagliari ..........] 3/, coperto legg. mosto | 14 2
SASSAIL . vewasvs sl 3, coperto gg- ° %2 0 g g
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