Supplemento ordinario alla “Gazzetta Ufficiale,, n. 284 del 5 dicembre 1994 - Serie generale

Spedizione in abbonamento postale (50%) - Roma

GAZZETTA % UFFICIALE

DELLA REPUBBLICA ITALIANA

. . Si PUBBLICA TUTTI
PARTE PRIMA Roma - Lunedi, 5 dicembre 1994 | GIORNI NON FESTIVI

DIREZIONE E REDAZIONE PRESSO IL MINISTERG DI GRAZIA E GIUSTIZIA - UFFICIO PUBBLICAZIONE LEGGI E DECRETI - VIA ARENULA 70 - 00100 ROMA
AMMINISTRAZIONE PRESSO LISTITUTO POLIGRAFICO E ZECCA DELLD STATO - LIBRERIA DELLO STATO - PIAZZA G. VERDI 10 - 00100 ROMA - CENTRALING 85081

N. 152

MINISTERO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/14/CEE del Consiglio, del 5 aprile 1993, concernente
la frenatura dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/29/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa
all’identificazione di comandi, spie e indicatori dei veicoli a motore a due o a tre
ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/30/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al
segnalatore acustico dei veicoli a motore a due o a tre ruote.



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/31/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai
cavalletti dei veicoli a motore a due ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/32/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al
dispositivo di ritenuta per passeggeri dei veicoli a motore a due ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direftiva 93/33/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai
dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato dei veicoli a motore a due o a
tre ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/34/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa
alle iscrizioni regolamentari dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/92/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa
allinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a
motore a due ¢ a tre ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/93/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa
alle masse e alle dimensioni dei veicoli a motore a due o0 a tre ruote.

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/94/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa
all’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli
a motore a due o a tre ruote.

—



5-12-1994 Supplemen:o ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

SOMMARIO

MINISTERO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/14/CEE
del Consiglio, del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a due o a
IP€ TUOLE. . . . . . o ot it e e e e e e

Allegato . . . . . . . e e e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/29/CEE
del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa all’identificazione di comandi, spie e
indicatori dei veicoli a motore a due o a tre ruote. . . . . .. ... ... ... . ....

Allegato . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/30/CEE
del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al segnalatore acustico dei veicoli a motore a
due 0 a tre ruote. . . . . .. . ...

Allegato . . . . . e e e e e e e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/31/CEE
del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai cavalletti dei veicoli a motore a due ruote

Allegato . . . . . . L e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/32/CEE
del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al dispositivo di ritenuta per passeggeri dei
veicoli a motore a due ruote . . . . ... .. ...

Allegato . . . . . .. e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/33/CEE
del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai dispositivi di protezione contro un impiego
non autorizzato dei veicoli a motore a due o a tre ruote

Allegato . . . . . . . e
DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/34/ CEE

del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa alle iscrizioni regolamentari dei veicoli a
motore @ Aue 0 @ Ire ruote. . . . . . . . . . ...

Allegato . . . . . o e e e

Pag.

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

25
27

35
37

43
45

53
55

57
59

63
65



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/92/CEE
del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’installazione dei dispositivi di
tlluminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre ruote

Allegato . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/93/ CEE
del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa alle masse e alle dimensioni dei veicoli a
motore a due 0 G tre ruote. . .. . ... ... ...

Allegato . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e

DECRETO MINISTERIALE 3 novembre 1994. — Attuazione della direttiva 93/94/ CEE
del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’alloggiamento per il montaggio della
targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote . . .

Allegato . . . . . . e e e e e e e e

Pag.

»

»

»

»

69
7

143
145

151
153



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/14/CEE del Consiglio, del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a
due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORT!I
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto I'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario,

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministyo dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, det rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/14/CEE del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a due
0 a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. 1l presente decreto riguarda la frenatura di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale S aprile
1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’'omologazione relativamente alla frenatura per un tipo di veicolo a motore a due
0 a tre ruote sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

—_ 5
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Art. 3.

1. E nconosciuta lequivalenza tra le prescriziom del presente decreto e quelle del regolamento n. 78
dei’ECE/ONU (documento E/ECE/324 ¢ E/ECE/TRANS/505 REV | ADD 77 del 20 ottobre 1988).

2. Conseguentemente le omologaziom rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 78 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
cornispondenti rilasciati in conformita delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicolj conformi, per quanto riguarda la frenatura, ‘alle prescrizioni del presente decreto.

2. A decorrere dal 5 aprile 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.
Art. 5.
1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma. 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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ALLEGATO

1. DEFINIZIONI

Ai fini del presente decreto si intende per:

1.1. Tipo di veicolo per quanto riguarda la frenatura:
1 veicoh che non diffeniscono sostanzialmente fra loro per quanto riguarda, in particolare, i punti
seguenti:

1.1.1. categona di veicolo, quale definita all'arncolo 1 della direttiva;

1.1.2. massa massima, quale definita al punto 1.13;

1.1.3. niparuzione della massa suglt assi;

1.1.4. veloata massima per costruzione;

1.1.5. dispositivo di frenatura di tipo differente;

1.1.6. numero ¢ disposizione degh assi;

1.1.7. upo di motore;

1.1.8. numero dei rapport ¢ loro demoluplicazione totale;

i.1.8.a. rapportl di demoluplicazione finali;

1.1.9. dimensione dei pneumanci.

1.2 Dispositivo di frenatura:

1l complesso degli organi, tranne 1l motore, che hanno la funzione di diminuire o annullare
progressivamente la velocitd di un veicolo in marcia, oppure di mantenerlo immobile se esso ¢
ga fermo. Tah funzion sono specificate al punto 2.1.2. Il dispositivo di frenatura & costituito
dal comando, dalla trasmissione e dal freno propriamente detto.

1.3. Comando:

I'organo direttamente azionato dal conducente per formire alla trasmissione 'energia necessana
alla frenarura oppure per controllarla. Tale energia pud essere costituita dalla forza muscolare
del conducente o provenire da un’altra sorgente di energia controllata dal conducente, oppure da
una combinazione di questi diversi upi di energa.

1.4, Trasmissione:

il complesso degh elementi insenti tra il comando ¢ il freno, € che bt collega funzionalmente.
Quando la frenatura & realizzata o assistita da una sorgente di energia indipendente dal
conducente, ma controllata da quest’ultimo, anche la nserva di energia che il disposiuv:
comporta fa parte della trasmussione.

1.5. Freno:
gl orgam del dispositivo di frenatura nel quale s1 sviluppano le forze che s1 oppongono al moto
del veicolo.

1.6. Dispositivi di frenatura di tipo differente:
dispositivi che diffeniscono sostanzialmente fra loro per quanto nguarda, i parucolare, 1 punn
seguenti:

1.6.1. disposivitn 1 cun element presentano caratterisuche diverse;

1.6.2. dispositivi che presentano le caratterisnche diverse nei materiah unhzzan per un elemento

qualsiasi o 1 cun elemenut sono di forma o di grandezza diversa;

1.6.3. dispositivo 1 cur elemenn sono combinati 1n modo diverso.

1.7. Elemento(i) del dispositivo di frenatura:

uno o piz componenn 1solat il e complessc costituisce 1l disposiavo di frenatura.

-7 —
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1.8. Sistema di frenatura combinato:

1.8.1. nel caso dei ciclomotori a due ruote e dei motocicli senza carrozzino, un sistema che consente ad
almeno due freni che agiscono su ruote diverse di essere azionati contemporaneamente
aznonando su un unico comando;

1.8.2. nel caso di ciclomotori a tre ruote e di tricicli, un dispositivo di frenatura che agisce su tutte Je
ruote;
1.8.3. nel caso di motocicli con carrozzino, un dispositivo di frenatura che agisce almeno sulla ruota

antenore ¢ sulla ruota posteriore. Un dispositivo che agisca simultaneamente sulla .ruota
posteriore e sulla ruota del carrozzino ¢ quindi considerato come un freno posteriore.
1.9. Frenatura moderabile:

una frenatura durante la quale, all'interno del campo di funzionamento normale del dispositivo,
s1a al momento dell'applicazione che durante il disinserimento dei freni:

1.9.1. il conducente possa, in ogni momento, aumentare o ridurre la forza di frenatura agendo sul
comando;

1.9.2. la forza di frenatura vari nello stesso senso dell’azione sul comando (funzioni aventi lo stesso
senso), ¢

1.9.3. s1a possibile procedere senza difficoltd ad una regolazione sufficientemente esatta della forza di
frenatura.

1.10. Velocita massima per costruzione:

la velocita che il veicolo non pud superare in piano e senza influenze esterne fortuite, tenendo
conto delle eventuali limitazioni specifiche imposte alla progettazione ed alla costruzione del
veicolo.

1.11. Veicolo carico:
salvo parucolare precisazione, il veicolo caricato in modo da raggiungere la sua «massa
massimas,

1.12. Veicolo a vuoto:
unicamente il veicolo quale & presentato per le prove, con il conducente e tutto il materiale o la
strumentazione necessaria per le prove.

1.13. Massa massima:
la massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore (detta massa pud essere
superiore alla massa massima autorizzata dall’amministrazione nazionale).

1.14. Freno(i) bagnato(i):

uno o pw freni che hanno subito il trattamento descritto al punto 1.3 dell’appendice 1.

2, PRESCRIZIONI RELATIVE ALLO COSTRUZIONE E AL MONTAGGIO

2.1. Considerazioni generali

2.1.1. Dipositivo di frenatura

2.1.1.1. 11 dispositivo di frenatura deve essere progettato, costruito ¢ montato in modo che, in condizioni

normali d'impiego ¢ malgrado le vibrazioni cui pud essere sottoposto, il veicolo possa rispondere
alle prescrizioni del presente allegato.

2.1.1.2. In particolare, i dispositivo di frenatura deve essere progettato, costruito e montato in modo da
resistere agli agenti di corrosione ¢ di invecchiamento cui & esposto.

2.1.2. Funzioni del dispositivo di frenatura
1l dispositive di frenatura, definito al punto 1.2, deve adempiere alie funzioni seguenti:
2.1.2.1. Frenatura di servizio

La frenatura di servizio deve conseatire di controllare il movimento del veicolo ¢ di arrestarlo in
modo sicuro, rapido ed efficace, qualunque siano le condizioni di velocith e di carico-e
qualunque sia la pendenza ascendente o discendente sulla quale il veicolo si trova. La sua azioge
deve essere moderabile. Il conducente deve poter ottenere questa frenatura dal proprio posto di
guida senza togliere le mani dall’organo di direzione.

— 8 —
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2.1.2.2,

2.1.2.3.

2.2,

2.2.1,

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4,

224.1.

2.24.2.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

Frenatura di soccorso (ove applicabile)

La frenatura di soccorso deve consentire di arrestare il veicolo entro uno spazio ragionevole in
caso di disfunzione nel sistema di frenatura di servizio. La sua azione deve essere moderabile. Il
conducente deve poterla ottenere dal suo posto di guida mantenendo il controllo dell'organo di
direzione almenc con una mano. Ai fini della presente prescrizione & ammesso che non possa
prodursi pits di un guasto alla volta nella frenatura di servizio.

Frenatura di stazionamento (se montata)

La frenatura di stazionamento deve consentire di mantenere il veicolo immobile su una pendenza
ascendente o discendente, anche in assenza del conducente, poiché in questo caso gli elementi
attivi vengono mantenuti 1n posizione di bloccaggio con un dispositivo ad azione puramente
meccanica, I conducente deve poter ottenere questa frenatura dal suo posto di guida.

Caratteristiche dei dispositivi di frenatura

Tutti i ciclomotori a due ruote o motocicli senza carrozzino devono essere dotati di due
dispositivi di frenatura di servizio, con comandi e trasmissioni indipendenti, 'uno agente almeno
sulla ruota anteriore ¢ l'altro almeno sulla ruota posteriore.

1 due dispositivi di frenatura di servizio possono avere un freno comune nel caso in cui un guasto
ad uno di essi non incida sull’efficienza dell'altro. Alcune parti, come il freno propriamente
detto, i cilindri dei freni ed i loro pistoni (ad eccezione dei giunti), le aste di spinta ed i complessi
leva/camme dei freni non sono considerati come eventualmente soggetti a pericolo di rottura,
purché tali parti siano sufficientemente dimensionate, facilmente accessibil per la manutenzione
¢ presenuno sufficienti caratteristiche di sicurezza.

Non & obbligatorio un freno di stazionamento.

Tutd i motocicli con carrozzino devono essere muniti dei dispositivi di frenatura che sarebbero
prescritti qualora fossero senza carrozzino; se in occasione delle prove del veicolo con carrozzino
le suddette prescrizioni consentono di ortenere l'efficienza richiesta, non & prescritto un freno
sulla ruota del carrozzino; non & obbligatorio un dispositivo di frenatura di stazionamento.

Tutti i ciclomotori a tre ruote devono essere muniti:

di due dispositivi indipendenti di frenatura di servizio che azionino simultaneamente i freni su
tutte le ruote, oppure

di un dispositivo di frenatura di servizio che azioni i freni su tutte le ruote ¢ di un dispositivo di
frenatura di soccorso che pud essere il freno di stazionamento.

Inoltre, tutti i tricicli devono essere dotati di un dispositivo di frenatura di stazionamento che
agsca sulla o sulle ruote di almeno un asse. Il dispositivo di frenatura di stazionamento, che pud
cosutuire uno dei due dispositivi di cui al punto 2.2.3.1, deve essere indipendente dal dispositive
che agisce sull’altro o sugli altri assi.

Tut i tricicli devono essere muniti:

di un pedale di frenatura di servizio che agisca su tutte le ruote e di un dispositivo di frenatura di
emergenza che pud essere il dispositivo di frenatura di stazionamento ¢

di un dispositivo di frenatura di stazionamento che agisca sulle ruote di almeno un asse. 1l
comando del dispositivo di frenatura di stazionamento deve essere indipendente dal comando del
dispositivo di frenatura di servizio.

I dispositivi di frenatura devono agire su superfici di frenatura fissate in permanenza alle ruote 1n
modo rigido o mediante pezzi non soggetti a guasti.

Le parti di tutti i dispositivi di frenatura montate sui veicoli devono essere fissate solidamente
onde evitare qualsias: guasto al dispositivo di frenatura nella normale utilizzazione,

1 dispositivi di frenatura devono funzionare liberamente qualora siano lubnficati ¢ regolati
correttamente.

L'usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante regolazione manuale o
automatca. Deve essere possibile regolare i freni sino alla sostituzione delle guarnizioni senza
nuocere all'efficienza della frenatura.

—9 —
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2.2.7.2. 1l comando e gli elementi della trasmissione ¢ dei freni devono avere una riserva di corsa tale che,
in caso di riscaldamento dei freni o di un’usura massima delle guarnizioni, Pefficienza della
frenatura sia assicurata senza necessitd di una registrazione immediata.

2.2.7.3. Se correttamente registrati, gli elementi del dispositivo di frenaturs non devono venire a
contatto, quando siano azionati, con altre parti che non siano quelle previste.

2.2.8. Nel caso di dispositivi di frenatura a trasmissione idraulica, il recipiente contenente it liquido del
freno deve esscre progettato ¢ costruito in modu da consentire un facile controllo det livello di
tale liquido.

Questa disposizione non ¢ applicabile ai ciclomotori la cui velocitd massima ¢ inferiore 0 uguale
a 25 km/h.

— 10 —
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Appendice 1
Prove ¢ prestazioni di frenatura
1. PROVE DI FRENATURA
1.1, Considerazioni generali
1.1.1. L'efficienza prescritta per i dispositivi di frenatura si basa sulla distanza di frenatura. L'efficienza

di un dispositivo di frenatura & misurata sia in base allo spazio di frenawra in funzione della
velocitd iniziale, sia in funzione del tempo di risposta del dispositivo e della decelerazione
media.

1.1.2, La distanza di frenatura ¢ lo spazio coperto dal veicolo dal momento in cui i! conducente
comunaa ad agire sul comando sino al momento in cui il veicolo si ferma; la velocita iniziale & 12
velocitd nel momento in cui il conducente comincia ad agire sul comando del dispositivo. Nelle
formule indicate qui di seguito per misurare I'efficienza dei freni, i simboli hanno i seguenti
significati:

V = velocitd iniziale espressa in km/h.

S = distanza di frenawura espressa in metri.

1.1.3. Per 'omologazione, l'efficienza di frenatura deve essere misurata all’arto delle prove su strada;
queste prove devono essere effettuate nelle seguenti condizioni:

1.1.3.1. la massa del veicolo deve essere conforme alle prescrizioni fissate per ciascun tipo di prova e deve
essere indicata nel verbale di prova;

1.1.3.2 le prove devono essere effettuate alla velociti e con le modalitd prescritte per ciascun tipo di
prova; se la velocita massima de! veicolo non ¢ conforme alla velocitd prescritta, le prove sono
eseguite in base alle altre modalita speciali previste;

1.1.3.3. Pefficienza prescritta deve essere ottenuta senza bloccaggio della ruota o delle ruote, senza che il
veicolo devii dalla traiettoria ¢ senza vibrazioni anormali;

1.1.3.4. durante le prove, la forza da esercitare sul comando per ottenere efficienza prescritta non deve
superare il valore massimo fissato per la categoria del veicolo.

1.1.4, Condizioni di prova
1.1.4.1. Le prove del freno di servizio devono essere effettuate nelle seguenti condizioni:
1.1.4.1.1.  allinizio della prova o della serie di prove, i pneumatici devono essere freddi e alla pressione

prescritta per il carico effettivamente gravante sulle ruote in condizioni statiche;

1.1.4.1.2.  per le prove con veicolo carico, le masse devono essere ripartite sul veicolo conformemente alle
prescrizion: del costruttore;

1.1.4.1.3.  per rutte le prove di tipo 0, i freni devono essere freddi; un freno & considerato freddo se la
temperatura del disco o dell’esterno del tamburo & inferiore 2 100 °C;

1.1.4.1.4. il conducente deve essere seduto sulla sella in posizione normale per tutta la durata della
prova;

1.1.4.1.5.  la superficie di prova deve essere piana, asciutta ¢ presentare buone condizioni di aderenza;

1.1.4.1.6.  le prove devono essere effettuate in condizioni di vento tali da non influenzare i risultati.

1.2, Prova di tipo O (frenatura di servizio)

1.2.1. Considerazions generali

1.2.1.1. Le prescrizioni relative all'efficacia del freno di servizio devono essere quelle previste per ciascuna

caregona di veicolo.
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1.2.2. Prova di tipo 0 con motore disinnestato

1.2.2.1. La prova deve essere effettuata alla velocitd indicata per la categoria alla quale appartiene il
veicolo; & ammessa una certa tolleranza per i valori prescritd.

Nei casi di veicoli sui quali i due freni di servizio possono essere azionati separatamente, i
dispositivi di frenatura devono essere provati separatamente. Ogni dispositivo di frenatura di
aascuna categona di veicolo deve raggiungere efficacia minima.

1.2.2.1.1. Se il veicolo ¢ munito di un cambio a comando manuale o di una trasmissione automatica con
messa n folle, le prove devono essere eseguite con cambio inoperante e/o con motore
disaccoppiato dalla trasmissione mediante disinnesto o con un altro mezzo.

1.2.2.1.2.  Se il veicolo ¢ dotato di un altro tipo di trasmissione automatica, le prove devono essere
effettuate con fa procedura normale.

1.2.3. Prova di tipo 0 con motore innestato per i motocicli ed i tricicli

1.2.3.1. Le prove sono eseguite a vuoto ed a velocith diverse, la piti bassa delle quali deve essere pari al
30 % della velocitd massima del veicolo e la pid alta pari all'80 % della velocitd massima, senza
peraltro superare i 160 km/h. I valori di efficienza massima nonché il comportamento del
veicolo devono essere misurati e registrati nel verbale di prova.

Nel caso in cui due dispositivi di frenatura di servizio possono essere azionati separatamente,
detti dispositivi di frenatura devono essere provati insieme e simultaneamente a veicolo vuoto.

1.2.4. Prova di tipo 0 con motore disinnestato e frem bagnats

1.2.4.1. Questa prova (tatta salva la deroga di cws ai punto 1.3.1 qui appressog deve essere effettuata sw
aclomotori ¢ sui motoaicli. La procedura di prova & uguale a quella della prova di tipo 0 con
motore disinnestato con l'aggiunta delle prescrizioni concernenti I'aspersione con acqua dei freni
descritte al punto 1.3 della presente appendice.

1.3. Prescrizioni speciali concernenti le prove con freni bagnati

1.3.1. Freni protecti: se i freni sono del tipo classico a tamburo oppure del tipo interamente protetto,
non & necessario sottoporre il veicolo a questa serie di prove di tipo 0 dato che questi tipi di freni
non st bagnano in caso di normale uthizzazione,

1.3.2. Le prove sui freni bagnati devono essere effettuate nelle stesse condizioni di quelle effettuate con i
freni asciutti. Il dispositivo di frenatura non deve subire alcuna regolazione né alcuna modifica
tranne P'installazione del materiale per Paspersione di acqua sut freni.

1.3.3. Durante ciascuna prova, ogni freno de e essere bagnato in modo continuo, nella misura di
15 1/h. Se una ruota ¢ munsta di due dischi di freno, ogni disco deve essere considerato come un
unico freno.

1.3.4. Per i dischi dei frem sprovvisti di protezione o protetti solo parzialmente, la quantita di acqua

prescritta deve essere spruzzata sul disco in movimento in modo da distribuirsi in modo
uniforme sulla o sulle superfici di attrito disco con la o le placchette.

1.34.1. Per i dischi dei freni totalmente sprovvisti di protezione, I'acqua deve essere spruzzata sulia o
sulle superfici di frenarura del disco 45° davanti alla o alle placcherte.

1.3.42. Per i dischi dei freni protetti parzialmente, 'acqua deve essere spruzzata sulla o sulle superfici del
disco 45° davanu al deflettore o al carter.

1.3.4.3. L’acqua deve essere spruzzata sulla o sulle superfici di frenatura del o dei dischi a getto continuo,
perpendicolarmente alla superficie del disco mediante prolunghe a getto unico disposte all’altezza
del primo terzo interno della superficie di attrito del disco con la o le placchette (vedi schema
1).

1.3.5. Per i dischi dei freni completamente protetn, se non si possono applicare le disposizioni di cui al
precedente punto 1.3.1, I'acqua deve essere spruzzata da entrambe le parti del defiettore o dei
carter in un punto secondo modalita corrispondenti alle prescrizioni dei punti 1.3.4.1 ¢1.3.4.3,
della presente appendice. Se la prolunga si trova all’altezza di una fessura di ventilazione o di un
foro di controllo, Pacqua deve essere spruzzata un quarto di giro davant alla suddetta
apertura.
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1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

Se nei casi di cui ai punti 1.3.3 ¢ 1.3.4 non fosse possibile spruzzare I'acqua secondo le modalitd
previste a causa della presenza di una parte fissa del veicolo, acqua deve essere spruzzata nel
primo punto 1n cu1 & possibile una proiezione ininterrotta, anche se detto punto si trova a pit di
45° davanti alla o alle placchette.

Per i freni a tamburo, se non sono applicabili le disposizioni del punto 1.3.1, la quantitd
prescritta d’acqua deve essere spruzzata in modo uniforme da ciascun lato del dispositivo di
frenatura (vale a dire sulla flangia e sul tamburo propriamente detti) mediante una prolunga
disposta all’altezza del primo terzo del raggio del tamburo.

Fatte salve le disposizioni del punto 1.3.7 e la prescrizione secondo la quale nessuna prolunga
deve tovarsi a meno di 15° o di fronte ad una fessura di ventilazione o di un foro di controllo
sulla flangia, il sistema di aspersione di acqua sui tamburi dei freni deve essere disposto in modo
tale da consentire 1a migliore proiezione ininterrotta di acqua.

Al fine di assicurare una corretta aspersione con acqua del o dei freni, il veicolo deve essere fatto
funzionare immediatamente prima dell'inizio della serie di prove:

- quando il materiale di aspersione funziona in permanenza come prescritto nel presente
allegato;

— alla velocitd di prova prescritta;
~— senza far funzionare il freno o i freni che devono essere sottoposti alla prova;

— per una distanza di aimeno $S00 m sino al punto in cui deve essere effettuata la prova.

Per quanto riguarda i freni su cerchio di cui sono muniti determinati ciclomotori a velocita
massima nferiore o uguale a 25 Km/h, 'acqua deve essere spruzzata sul cerchio della ruota,
come indicato nello schema 2.
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Senso di rotazione disco

Schema 1

Metodo di aspersione con aqua per freni a disco

_Punto di polverizzazione

Verso 1l serbatoio d'acqua

.7__*____.__.-——(1/_, | dal bordo esterno)

L'acqua polvenizzata non deve essere dispersa

S mm circa

7\ M

3 ‘7)\—/
Drsco ——\\/ /| )

i ,

2 )

N

- G

Superficie d'attrito

| S —.

g

e . Tubo di polverizzarione

J,/.\'N
_J
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1.4. Prova di tipo I (prova della perdita di efficienza)
1.4.1. Prescrizioni speciali
1.4.1.1. 11 freno di servizio dei motoveicoli ¢ dei tricicli ¢ sottoposto ad un numero di frenate successive, a

veicolo carico, secondo le modalitd indicate qui appresso. Per i veicoli dotat di un sistema di
frenatura combinato, basterd sottoporre questo dispositivo di frenatura di servizio alla prova di

apo L.

1.4.1.2. La prova di tipo I & effettuata in tre part.

1.4.1.2.1. Un’unica prova di tipo 0 secondo le prescrizioni dei punti 2.1.2 oppure 2.2.3.1 della presente
appendice.

1.41.2.2.  Una serie di 10 frenate ripetute, effettuate conformemente alle prescrizioni nel punto 1.4.2 qui
appresso.

1.4.1.23.  Un'unica prova di tipo 0, effettuata al pil presto possibile dopo la fine della prova di cui al

punto 1.4.1.2.2 e comunque entro il minuto successivo, in condizioni uguali a quelle utilizzate
per la prova 1.4.1.2.1 (in particolare esercitando una forza sul comando per quanto possibile
costante ed il cui valore medio non sia superiore alla forza media effettivamente utilizzata in
questa prova).

1.4.2. Condizioni di prova

14.2.1. 11 veicolo ed il freno o i freni da sottoporre alla prova devono essere praticamente asciurti ed il
freno o i freni devono essere freddi (< 100 °C).

1.4.2.2. La velocit) iniziale deve essere:

1.4.2.2.1.  perla prova del o dei freni anteriori, la meno alta delle due velocita seguenti: 70 % della velocita
massima del veicolo ¢ 100km/h;

1.4.2.2.2.  per la prova del o dei freni posteriori, la meno alta delle due velocitd seguenti: 70 % della
velocitd massima del veicolo ¢ 80km/h;

1.4.2,2.3.  perla prova di un sistema di frenatura combinato, la meno alta delle due velocita seguenti: 70 %
della velocitd massima del veicolo e 100km/h.

1.4.2.3. La distanza tra P'inizio di una frenata e Pinizio della frenata successiva deve essere di 1000m.

1.4.2.4, Il cambio e/0 la frizione devono essere utilizzati nel modo seguente:

14241, se il veicolo & dotato di un cambio di velocitd a comando manuale o di una trasmissione

automanca con cambio disinnestabile, deve essere innestato nel corso delle frenate il rapporto
p1d alto che consente di raggiungere la velocitd di prova iniziale. Se la velocit2 del veicolo scende
al 50 % della velocita iniziale di prova il motore deve essere disinnestato.

14242 Sc il veicolo ¢ dotato di una trasmissione completamente automatica, la prova deve essere
cffettuata nelle condizioni normali di funzionamento di un siffatto dispositivo. Per 'avvicina-
mento deve essere utilizzato il rapporto adatto alla velocita iniziale di prova.

1.4.2.5. Dopo ogni frenatura, il veicolo deve essere sottoposto immediatamente ad un’accelerazione
massima per raggungere la velocitd iniziale di prova ¢ mantenuto a tale velocita sino all'inizio
della frenata successiva. Alloccorrenza, il veicolo pud essere voltato sulla pista di prova prima
dell’accelerazione.

1.4.2.6. La forza applicata sul comando deve essere regolata in modo da mantenere la pit piccola delle
due decelerazioni seguenti:

una decelerazione media di 3m/s2, oppure la decelerazione massima che pud essere ottenuta con
questo freno alla prima frenatura; detta forza deve restare costante per tutte le frenate successive
prescritte al punto 1.4.1.2.2.

. 1.4.3. Efficienza residua

1.4.3.1. Al termine della prova di tipo I si misura I'efficienza residua del freno di servizio nelle stesse
condizionj (in particolare esercitando una forza sul comando piti costante possibile e di valore
medio non superiore alla forza media effettivamente utilizzata) valide per la prova di tipo 0 con
motore disinnestato (sono ammesse differenze di temperarura).
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1.4.3.2,

1.43.2.1.

1.43.2.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2,

La suddetta efficienza residuz non deve essere:

inferiore al 60 % della decelerazione ottenuta nel corso della prova di tipo 0 se Vefficienza ¢
espressa con una decelerazione, oppure

supenore alla distanza di arresto calcolata con la seguente formula se P'efficienza & espressa in
distanza di arresto:

S, < 1,67 S, - 0,67aV

dove

S; = distanza di arresto ottenuta nel corso della prova di tipo 0

S, = distanza di drresto registrata nel corso dellz prova di efficienza residua
a = 01

V = velocitd iniziale all'inizio della frenata secondo la definizione del punto 2.1.1 oppure
2.2.2 della presente appendice.

EFFICIENZA DEI DISPOSITIVI DI FRENATURA
Prescrizioni concernenti Ie prove dei veicoli i cui dispositivi di frenatura agiscono solo sulla o
sulle ruote dell’asse anteriore o dell’asse posteriore

Velocita di prova V = 40km/h (?) per i ciclomotori

"

Velocita di prova V = 60km/h (1) per i motocicli.

Efficienza della frenatura a veicolo carico

Per la prova dell’efficienza residua di tipo I (motocicli) si devono registrare nel verbale di prova i
valori ottenuti per la distanza di frenatura, la decelerazione media sviluppazta e la forza esercitata
sul comando.

Frenatura unicamente con il f{reno anteriore

; Decelarazione
Capos o & | 7 e
(in m/s?)
Ciclomotori a 2 ruote S s 0,1.V + V¥/90 34(YH
Ciclomotori 2 3 ruote $ < 0,1V + V¥70 2,7 ()
Motocicli senza carrozzino S = 0,1.V + V/115 4,4(2)
Motocicli con carrozzino S < 0,1.V + V2/95 3,6

(1) Per 1 adomotori la an veloatd massima & infenore o uguale a 25 km/h ed aventi un cerchio infenore o
uguale a 45 mm (codice 1.75), detto valore ¢ d12,8 0 S < 0,1 V + V2/73. Qualora non fosse possibile
raggungere il valore sopraindicato per tutti 1 dispositivi di frenatura a causa di un’aderenza hmitata, si
dovra applicare t valore 4,0 m/S? cffertuando una prova a veicolo canco ed util d I
entrambi i dispositivi di frenatura.

(2) Se non & possibile ottenere questi valon relativi ad un unico dispositivo di frenatura a motivo di
un'aderanza hmitata, essi saranno sostituiti da1 valon seguenti per una prova ccn veicolo carico ed 1 due
freni azionats contemporaneamente:

— ciclomotori a 3 ruote: 4,4 m/s?;
— motoach senza carrozzino: 5,8 m/s2.

(1) 1 ciclomotori la cui veloatd massima & inferiore 2 45km/h ed i motoadli la cui velocitd massims & inferiore a2 67km/h
devono essere sottopost alla prova ad una velocitd pari a 0,9 Vmax.
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2.1.2.3. Frenatura unicamente con il freno posteriore
C . m g) medu sviluppata
(in ) comsponzdenu
m/s
Ciclomotori a 2 ruote $ 5 0,1.V + V2/70 2,7
Ciclomotori 2 3 ruote $ s 0,1.V + V2/70 2,7()
Motocicli senza carrozzino S < 0,1.V + V2/7§ 2,9(1)
Motocicli con carrozzino $ < 0,1.V + V2/95 3,6

{1) Se non & possibile ottenere questi valori relativi ad un unico dispositivo di frenatura a motivo di
un’aderenza limitata, essi saranno sostituiti dai valori seguenti per una prova con veicolo carice ed i due
freni azionati contemporaneamente:

— ciclomotori a 3 ruote: 44m/s;
-— motoddi senza carrozzino: 5,8 m/s2.
2.1.3. Efficienza della frenatura a vuoto
2.1.3.1. . Non & obbligatorio procedere ad ina prova con il solo conducente se si pud dimostrare, cifre alla

mano, che la ripartizione delle masse tra le ruote dotate di freni & tale che ciascuno dei dispositivi
di frenatura consente una decelarazione media sviluppata di almeno 2,5 m/s2 oppure

$ < 0,1.V + V/65

2.2, Disposizioni relative alla prova dei veicoli di cui (almeno) uno dei dispositivi di frenatura ¢ un
dispositivo combinato
2.2.1. Nella prova d'efficienza residua del tipo I (motocicli e tricicli) occorre indicare nel verbale di

prova 1 valori dell’efficienza registrati relativi alla distanza di frenatura, alla decelerazione media
sviluppata ed alla forza esercitata sul comando.

2.2.2. Velocitd di prova V = 40km/h (?) per i ciclomotori

Velocit di prova V = 60km/h () per i motocicli ¢ tricicli.

2.2.3. Il veicolo deve essere sottoposto alla prova a vuoto e sotto carico.
2.2.3.1. Frenatura unicamente con il dispositivo combinato
Decelerazione
Distanza di AR
. media sviluppata
Categoria f-r(e_mtura ()S ) corrispondente
in metrl m/s?
Ciclomotori S < 0,1.V + V/11§ 4.4
Motocicli senza carrozzino $ < 0,1.V + V2/132 51
Motocicli con carrozzino $ 0,1V + V2/140 5.4
Tricidi S 5 0,1.V + V2/130 5,0

(1) I cidomotori la cui velocita massima ¢ inferiore 2 45km/h ed i motocidi la cui velocitd massima & inferiore a 67 km/h
devono essere sottoposti alla prova ad una velocitd pari a 0,9 Vmax.
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2.2.3.2. Frenatura con il secondo dispositivo di frenatura di servizio o con il dispositivo
di frenatura di soccorso, per tutte le categorie

La distanza di frenatura deve essere la seguente:
S = 0,1.V + V2/65
(vale a dire una decelerazione media sviluppata di 2,5 m/s2).

2.3. Efficienzs dell’eventuale freno di stazionamento
.2.3.1. 11 freno di stazionamento, anche se combinato con uno degli altri dispositivi di frenacura, deve
permettere di immobilizzare il veicolo carico in una salita o su una discesa del 18 %.
2.4, Disposizioni relative ai comandi di freaatura
24.1. Forza esercitata sui comandi del freno di servizio

Comando manuale < 200 N.
Comando a pedale < 350 N (ciclomotori ¢ motocicli).
Comando 2 pedale < 500 (tricicli).

242, Comando dell’eventuale freno di stazionamento
Comando manuale < 400 N.
Comando a pedale < S00 N.

2.4.3. Per le leve dei freni 2 mano si suppone che la forza sia applicata a circa 50 mm dalle estremitd
della leva.

2.5, Valori di efficienza (minimi ¢ massimi) da ottenere con freni bagnati

2.5.1. Le decelerazioni medie ottenute con freni bagnati da 0,5 a 1,0 secondi dopo il loro azionamento

devono essere pari almeno al 60 % (!) di quelle ottenute con i freni asciurti durante lo stesso
peniodo di tempo e quando sia applicata la stessa forza sul comando.

2.5.2. La forza di comando utilizzata, applicata nel modo pid rapido possibile, deve essere equivalente
a quella necessaria per ottenere una decelerazione media di 2,5 m/s? con i freni asciutn,

2.5.3. In nessun momento durante la prova con i freni bagnati la decelerazione deve superare il 120 %
di quella ottenuta con i freni asciutti.

(1) Per i ciclomotori la cui veloaitd massima & infenore o uguale a 25 km/h, detto valore & pari al 40 %.
— 19 —
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Appendice 2

Prescrizioni applicabili ai ciclomotori a due ruote, ai motocicli senza carrozzino e
a1 tnaicli muniti di dispositivi antibloccaggio

1. CONSIDERAZIONI GENERALI

1.1. Lo scopo delle presenti disposizioni ¢ di definire le prestazioni minime richieste per i sistemi di
frenatura muniti di dispositivo antibloccaggio montati su ciclomotori a due ruote, su motocicli
senza carrozzino e sut tricicli. Le presenti disposizioni non impongono I'obbligo della presenza di
un dispositivo anobloccaggio sui veicoli, ma, se tali dispositivi sono montati su un veicolo, essi
devono soddisfare le prescrizioni della presente appendice.

1.2. I dispositivi attualmente noti comprendono uno o pid sensori, una o pid centraline ¢ uno o piti
modulatori. I dispositivi antibloccaggio di concezione diversa saranno considerati quah disposi-
tivi antibloccaggio ai sensi delia presente appendice se forniscono prestazioni equivalenti a quelle
prescritte dalla presente appendice.

2. DEFINIZIONI

Ai sensi della presente appendice si intende per:

2.1. Dispositivo antibloccaggio

un elemento di un dispositivo di frenatura di servizio che regola automaticamente il grado di
SCOITIMENTO, NEl SeNSO ai 10tazione delia o delie ruote, di una o piu ruote del veicolo durante la
frenatura.

2.2. Sensore
un componente che ha la funzione di identificare e di trasmettere alla centralina le condizioni di
rotazione della o delle ruote oppure le condizioni dinamiche del veicolo.

2.3. Centralina
i componente che ha la funzione di valutare le informaziom fornne dal o dai senson e dh
trasmettere un comando al modulatore.

2.4, Modulatore

il componente che ha la funzione di modulare la forza frenante conformemente al comando
ricevuto dalla centralina.

3 TIPO F CARATTFRISTICHE DEL SISTEMA

3.1. Ogni ruota controllata deve essere progettata in modo da poter azionare almeho il suo
dispositivo.

3.2. Qualsiasi interruzione dell’ahmentazione clettrica del dispositivo ¢/0 nell'impianto esterno alla
centralina o alle centraline elettroniche deve essere segnalata al conducente da un’apposita spia
otticha che deve essere wisibile anche alla luce diurna; il conducente deve poterne agevolmente
controllare il buon funzionamento (1).

3.3. In caso di guasto del dispositivo antibloccaggio, efficienza di frenatura del veicolo carico non
deve essere inferiore a quella prevista dalla meno rigorosa delle due disposizioni relative al
veicolo, di cui ai punt 2.1.2.2 oppure 2.1.2.3 dell’appendice 1 della presente diretuva.

3.4. Le interferenze provocate dai camp: elettromagnetici non devono perturbare il funzionamento
del dispositivo (2).

3.5. I dispositivi antibloccaggio devono conservare la loro efficienza quando il freno & azionato 2
fondo durante un arresto di qualsiasi durata.

{*) 1 servizio tecnico deve esamunare la centralina elettronica ¢/ o tutto if sistema di cablagzio per determimare le possibili cause
di guasto.

{?) ! costrutton dovranno informare 1 servizi tecnict in mento a procediments di controllo utilizzat sio a quando non saranno
stati elaboran procedimenti ds prova umiformu.
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4, UTILIZZAZIONE DELL'ADERENZA

4.1, Considerazioni generali

4.1.1, Per i motocicli senza carrozzino e i tricicli, i sistemi di frenatura dotati di un dispositivo
anubloccaggio sono considerati soddisfacend se & verificata la condizione

€ 3» 0,70

do(v:) & rappresenta I'aderenza utilizzata quale definita nel’addendum alla presente appendi-
ce (1).

4.1.2. 1l coefficiente di utilizzazione dell’aderenza & deve essere misurato su rivestimenti stradali il cui
coefficiente di aderenza sia al massimo di 0,45 ed almeno di 0,8.

4.1.3. Le prove sono eseguite a veicolo vuoto.

4.14. La procedura di prova per determinare il coefficiente di aderenza (K) e le modalit di calcolo

dell’aderenza utilizzata sono quelle prescritte nell’addendum alla presente appendice.

S. VERIFICHE COMPLEMENTARI

S.1. Le verifiche complementan qui di seguito descritte dovranno essere eseguite con veicolo
vuoto.

511, Ogni ruota controllata da un dispositivo antibloccaggio non deve bloccarsi quando il dispositivo

di frenatura sia azionato a fondo (2) in modo improvviso sui due tipi di rivestimento stradale
definiti al punto 4.1.2; la prova & eseguita con velocita iniziali sino 2 0,8 Vmax, ma senza
superare 80 km/h (3).

1.2, Quando una ruota controllata da un dispositivo antibloccaggio passa da un rivestimento ad alto
coctfidente di aderenza ad un rivestimento a basso coefficiente di aderenza come indicato al
punto 4.1.2, la ruota non deve bloccarsi con il dispositivo di frenatura aziopato a fondo (2). La
veloaa di rotolamento ed il momento dell’applicazione dei freni devono essere calcolati in modo
che, con il dispositivo antibloccaggio in piena funzione su nn rivestimento ad alto coefficiente di
aderenza, il passaggic da un rivestimento all’altro venga effettuato ad una velocitd di circa
0,5 Vmax, senza superare 50 km/h.

5.1.3. Quando un veicolo passa da un rivestimento a debole coefficiente di aderenza ad un rivestimento
ad alto coefficiente di aderenza, come indicato al punto 4.1.2, con il dispaositivo di frenatura
azionato a fondo (2), la decelerazione del veicolo deve raggiungere il valore elevato opportuno
entro un tempo ragionevole ed il veicolo non deve deviare dalla sua traiettona iniziale. La
velocita di rotolamento ed il momento dell’applicazione dei frem: devono essere calcolati in modo
tale che, con il dispositivo antibloccaggio pienamente in funzione sul rivestimento a debole
coefficiente di aderenza, il passaggio da un rivestimento all’altro sia effettuato ad una velocita di
arca 0,5 Vmax, senza superare 50 km/h.

5.1.4. Quando i due dispositiv di frenatura indipendenti sono muniti di un dispositivo antibloccaggio,
le prove prescritte ai punt 5.1.1, 5.1.2 ¢ 5.1.3 devono inoltre essere eseguite anche utilizzando
simultaneamente i due dispositivi di frenatura indipendent; il veicolo deve sempre conservare la
sua stabilita.

5.1.5. Nondimeno, nei casi previsti ai precedenti punti 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 ¢ 5.1.4, sono ammessi
pennodi di bloccaggio o di slittamento estremo delle ruote a condizione che non venga
pregiudicata la stabilith del veicolo. Il bloccaggio delle ruote &8 ammesso quando la velocitd del
veicolo ¢ inferiore 2 10 km/h.

(t) Per i ciclomotori a due ruote, il valore misurato deve essere indicato nel verbale di prova sino 2 quando non sar3 stato
definito un valore minimo per s.

(3) La forza apphcata al freno ¢ la forza massima prescritta al punto 2.4 dell’appendice 1 per la categona di veicolo:
all'occorrenza pud essere utilizzata una forza supenore per azionare il dispositivo antibloccaggio.

(3) Sui rivestimenti a bassa aderenza (s 0,35) la velocitd tiziale pud essere ridotta per ragiom di sicurezza: m questo ¢caso il
valore K ¢ la velocitd imziale devono essere indicati nel verbale di prova.
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Addendum
1. DETERMINAZIONE DEL COEFFICIENTE DI ADERENZA (K)
1.1 1 coefficiente di aderenza K ¢ definito dal rapporto di frenaturs massima del veicolo senza

bloccaggio delle ruote con il dispositivo/ dispositivi antibloccaggio disinseriti, ¢ la frenaturs
eseratata imultancamente su tutte Je ruoce (1),

1.2, Le prove di frenatura devono essere effettuate applicando i freni ad una velocitd iniziale di circa
60 km/h (oppure ad una velocitd di circa 0,9 Vmax nel caso di veicoli che non possono
raggiungere 60 km/h) con veicolo vuoto (ad eacezione degli strumenti di prova e/o del materisle
di sicurezza necessario). Lo sforzo esercitato sul comando del freno deve essere costante per
I'intera durata delle prove.

1.3. Si pud procedere ad una serie di prove sino al punto critico raggiunto immediatamente prima che
1a o le ruote si blocchino facendo variare le forze di frenatura sulle ruote anteriori ¢ posterion
onde determinare il rapporto di frenatura massimo del veicolo (2).

1.4, 1l rapporto di frenatura (Z) ¢ determinato con riferimento al tempo necessario per ridurre ia
velocith da 40 km/h a 20 km/h mediante la formula:

Z= 0,56
t

dove t & misurato in secondi.

Per i veicoli che non possono raggiungere 50 km/h, il rapporto di frenatura deve essere
determinato con riferimento al tempo necessario per ridurre la velocita da 0,8 Vmax 2 0,8 Vmax
~ 20, ove Vmax ¢ misurato in km/h. Il valore massimo di Z = K.

DETERMINAZIONE DELUADERENZA UTILIZZATA (¢)

21. L'aderenza utilizzata & definita quale quoziente tra il rapporto di frenarura massimo con
dispositivo antibloccaggio in funzione (Zmax) ed il rapporto di frenatura massime con
dispositivo antibloccaggio disinserito (Zm). Devono essere effettuate prove distinte su ciascuna
ruota munita di un dispositivo antibloccaggio.

2.2, Zmax deve essere calcolato in base alla media di tre prove; il tempo preso in considerazione &
quello necessario per ottenere le riduzioni di velocit stabilite al punto 1.4.
2.3. L’aderenza utilizzata ¢-data dalla formula:
e = Zmax
T Zm

{1) Per i veicoli dotat di un dispositivo di frenatura combinato sarh forse necessario elaborare prescrizioni supplementari.
(2) Per facilitare queste prove preliminari si potrd determinare in un pnmo tempo per ciascuna delle ruore la forza di frenatura
massims spphicata prima di raggiungere il pun+o critico.
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Appendice 3

Scheda informativa concernente la frenatura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote

{da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal fiChiedente): ......cccevrrerrererreirvennuisesssseressecsasessnsmvssnsssssssesssssassssasees

La domanda di omologazione relativa alla frenatura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve essere
accompagnata dalle informazioni riprese all’allegato It della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti seguenti:

0.1,

0.2,

0.4 — 0.6,
21 —221,
3.0 —3.1.1,
5.2,

522,

7.1 — 7.4,

Appendice 4

Indicazione dellfamministruione

Certificato di omologazione relativo alla frenatura di un tipo di veicolo a motore & due o tre ruote

MODELLO

Relazione n. .................... del servizio tecnico ......c.ccvvvaiienne indata ...occuveneniennnnn creesenreasterecnncenrenres

N. d'omologazione: .........cceeeeenen N. di eSIENSIONE: ccconuiiiiicrirniccniriosirrennseiisstensieiiatisanssiessesssasssasenees

—_

. Marchio di fabbrica o di commercio del veicolo: ......ccciviiiinrieiiniiiiariininiieiiiiiiieneisnerisotessesens
THPO di VEICOIO: .eveviererriiiinniiiiiicriiieieirtiiretetnitanisiessttessesrtasassessesssestonserstesssessassserssonsassnssonss
. Nome ¢ indifizzo del COSITUIIOTE: .....iiiiiiiiiiniiiiiniiiisiriiiisierrsesiesreossssetsasnsetrscssnrsnsssssrostsssossensranss
Nome ¢ indirizzo del suo mandatario (se del caso): ............... crrrereeraranes cenrereons eetreanas cenrtrraeneseieanes
Veicolo presentato alla prova il ....c.ceiiciiiiiiiiiiiiiniiniiiinniiiconin e et ssesres s
L’omologazione & accordata/rifiutata {1).

LUOZO: ciiiiiiieiiieiiiie it cicannresieatiannseesssisessttasansessasmnssernsssnnnsssenssnassossneressessans rereennreseataante

DIata: .iiicuieriniiiiiiirietireiiueeetenietree e rtrertetenerestatasereb asesnersanstesaniererasenntreetneisotanestrarettensenstarasare

© ® N A oA w N

(1) Cancellare la dicitura superflua.
94A7502
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DECRETO 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/29/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa all’identificazione di comandi, spie e
indicatori dei veicoli 2 motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto ’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilitad del sopracitato art.229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
isptrandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omoldgazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/29/CEE del 14 giugno 1993, concernente l'identificazione di comandi, spie e
mndicatori dei veicoli a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda I'identificazione di comandi, spie e indicatori di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1
del decreto ministeriale S aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione per quanto attiene all’identificazione di comandi, spie e
indicatori per un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di
recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Art. 3.

1. E riconosciuta l’equivalenza tra le prescriziom del presente decreto e quelle del regolamento n. 60
del’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 Add. 59).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 60 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di.omologazione
corrispondenti rilasciati in conformitd defle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda l'identificazione di comandi, spie e indicatori, alle prescrizioni del presente
decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.

1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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ALLEGATO 1

PRESCRIZIONI RELATIVE ALL’OMOLOGAZIONE DEI VEICOLI A DUE O TRE RUOTE PER
+QUANTO CONCERNE L'IDENTIFICAZIONE DI COMANDI, SPIE E INDICATORI

1. DEFINIZIONI
Ai sensi del presente decreto si intende per:

1.1. «comando»: qualsiasi parte del veicolo o elemento direttamente azionato dal conducente che
provoca un cambiamento di stato o una modifica di funzionamento del veicolo o di una delle sue

paru;

1.2. «spra»: un segnale che indica la messa 1n funzione di up dispositive, un funzionamento o uno stato
sospetto o difettoso, oppure il mancato funzionamento;

1.3. «andicatore»: un dispositivo che fornisce un’informazione sul buon funzionamento o sulla situa-
zione di un sistema o di una parte di esso, per esempio il livello di un fluido;

1.4, «simbolo»: un’immagine grafica che permette di 1denficare un comandb, una spia o un indica-
tore.

2. PRESCRIZIONI

2.1. Identificazione

1 comandi, le spie e gh indicator: di cui al punto 2.1.5, montati sul veicolo, devono essere
identifican in conformuta delle disposizioni seguenti.

2.1.1. I simbol devono risaltare nettamente, in chiaro su fondo scuro, oppure in scuro su fondo chiaro.

2.1.2. 1l simbolo deve essere posto sul comando o sulla spia del comando da identificare o in loro
immediata prossimita. In caso di impossibilita, 1l ssmbolo ed il comando o la spia devono essere
collegati con un tratto connnuo il pi breve possibile.

2.1.3. 1 proiettori abbaglianti sono rappresentati da raggi luminosi paralleli orizzontali e quelli anabba-
glianti da raggi luminos: paralleli inclinati verso il basso.

2.1.4. I seguenu colori, qualora utilizzati sulle spie ottiche, devono avere il seguente significato:

rosso: penicolo;
gallo ambra: prudenza;

verde: sicurezza.

1l colore blu deve essere niservato esclusivamente alle spie dei fari abbaglianti.

2.1.5. Designazione ¢ identificazione dei stmboh

|1 [~
[ )
—~2
Figura 1 )
Comando dei proiettori — Proietton -/ a
abbaglianti
Colore della spia: blu
\N \
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B aNa N
F A
//
Figura 2 "
Comando dei proiettori — Proicttori _/
anabbaglianti a
Colore della spia: verde
/ n
——7
L
V |~
[ M
' // N 1—
w
Figura 3
Indicatori di direzione . ’ a
Colore della spia: verde
LS
. =+ i N
o T~
Figura 4 [ ™y
N - [~
Segnale di emergenza 74 g s N \ 1
due possibilita: A
— simbolo di identificazione raffigu- \
rato a lato } M
colore della spia: rosso;
oppure
— funzionamento simultaneo degli in-
dicaton di direzione . | ] _!
(due frecce della figura 3) \\ —7/ J -
/ \
[ N\
/ S\ T
Figura §
Dispositivo di avviamento manuale a
Colore della spia: giailo ambra
1
\‘ Nl 7 1
(. N1—7
1
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; N 7
// 6] \\ \
Figura 6 =/
a
Dispositivo di segnalazione acustica
\
k VY
C [~ .
'\
[ ] ™
—
Figura 7 7
Livello del carburante a
Colore della spia: giallo ambra &
sApw,
|
/‘ '\
IF M
4 N\
A
Figura 8 7 / \
Temperatura liquido di raffreddamento h a
del motore
Colore della spra: rosso
l |
-
/ .
AT m -
Figura 9
Carica della batteria a
Colore della spia: rosso
N
L -1 1J
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87 i s N R
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Figura 10
Olio motore a
Colote della spia: rosso /
\ 4
\ N~ | X
- L
| — I
. a z
, -
f,
Figura 11 o
Proicttore fendinebbia anteriore (%) a

Colore della spia: verde

Figura 12

Luce posteriore per nebbia (%) a

Colore della spia: giallo ambra

Figura 13

Comando di sccensione o di arresto
del motore (diesel) in posizione «fuori
SETVIZION

- o
-

i
f——o
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Figura 14

Comando di accensione o di arresto
del motore (diesel) in posizione «in
SErviZio»

Figura 15
Interruttore generale di illuminazione

Colore della spia: verde

Figura 16

Interruttore di illuminazione
{pud essere combinato con il comando
di accensione delle luci di posizione)

Colore della spia: verde

Figura 17
Luci di stazionamento

Colore della spia: verde

|

AT

]
1 lz

Ba

V

/ \
u \\\@//Z

\
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M

Figura 18

Indicatore del punto neutro

Colore della spra: verde

]1’
&
}
\

a
Figura 19 \ '

Avviatare eléttrica

Note

(*) Linterno del simbolo pud essere interamente di colore scuro.

{3} La parte scura di questo simbolo pud essefe sostituita dalla sua sagoma; in questo caso la parte che
figura in bianco nel disegno deve essere interamente di colore scuro.

(%) Se per 1l proiettore fendinebbia anteriore ¢ la luce posteriore per nebbia s utilizza un unico comando,
1l simbolo deve essere quello definito «proiettore fendinebbia anteriore».
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Appendice

Costruzione del modello di base dei simboli di cui al punto 2.1.5.

A ]

A N =
\

s VI \\ \ —q

N
N

—ARE /
— | \ y
o | \ N _— / .
el
a//

Figura 1

Modelio di base

Il modello di base comprende:

1. un quadrato fondamentale di 50 mm di lato; questa misura «a» & uguale alla dimensione nominale
dell’ongnale;

2. un cerchio fondamentale di 56 mm di diametro, avente approssimativamente la stessa superficie del
quadrato fondamentale ('};

3. un secondo cerchio di 50 mm di diametro iscritto nel quadrato fondamentale {');

4. un secondo quadrato 1 cui vernci si trovano sul cerchio fondamentale (2) ¢ i cui lan sono paralleli a1 lati
del quadrato fondamentale (');

5 ¢ 6. due rertangol: avent: la stessa superficie del quadrato fondamentale ('); esst sono perpendicolari tra
loro e ciascuno di essi interseca in modo simmetrico 1 lat opposti del quadrato fondamentale;

7. un terzo quadrato i cui lari, inchinati di 45°, passano per i punti di intersezione del quadrato
fondamentale (") con il cerchio fondamentale () e formscono le massime dimensioni orizzontali e
verticali del modello di base;

8. un ottagono irregolare, formato dalle linee inchnate di 30° nispetto a1 lat1 del quadraro ().
4 B P! q

Il modello di base & costruito su un reticolo con un passo di 12,5 mm che coincide con il quadrato
fondamentale (*).

— 33 —
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ALLEGATO Il

Appendice 1

Scheda informativa concernente Videntificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di veicolo a motore
a due o tre ruote

(da unire alla domanda di omologazione qualora questa sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente identificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di
veicolo a motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato 1l della
direttiva 92/61/CEE, sezione A, ai punti:

— 0.1
— 0.2
— da 0.4a 0.6

Descrizione sommaria del veicolo per quanto concerne I'identificazione dei comandi, azionati dal condu-
cente, delle spie e degli indicatori.

Appendice 2

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione concernente I'identificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di veicolo a
motore a due o tre ruote

MODELLO

Verbalen. ....................... del servizio tecnico ....................... in data

Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ...................c..oooln..

1. Marca del veicolo:
2. Tipo di veicolo ed eventuali versioni e varianti:

3. Nome e indirizzo del costruttore:

4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore:

Veicolo presentato alla prova il

L’omologazione & concessa/rifiutata (').

Y ® N W
oy
=
Q
0B
<}

(") Cancellare la dicitura inutile.

94A7503
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DECRETO 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/30/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al segnalatore acustico dei veicoli a
motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione ¢ di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I’applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 ¢ 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasport1 e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore ¢ dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi € dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasport1 e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/30/CEE del 14 giugno 1993, concernente il segnalatore acustico dei veicoli a
due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda i segnalatori acustici di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale
5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene a1 segnalatori acustici e del’omologazione di un tipo di segnalatore acustico in quanto componente, sono quelle
stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Art. 3.

1. E riconosciuta lequivalenza tra le prescrizom del presente decreto e quelle del regolamento n.28
del’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505, Rev 1/ADD 27).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 28 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
corrispondenti rilasciati in conformita delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda i segnalatori acustici, alle prescrizioni del presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.

1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori

— 36 —
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ALLEGATO I
PRESCRIZIONI PER L’'OMOLOGAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI

1. DEFINIZIONI
Ai fini del presente decreto si intende per:

1.1.  «segnalatore acustico»: un dispositivo che emette un segnale sonoro destinato, quando viene
azionato, a segnalare la presenza di un veicolo od una manovra effettuata dallo stesso in condizioni
di circolazione stradale pericolose;

1.1.1. un dispositivo comprendente vari orifizi di emissione sonora eccitati da un unico elemento motore &
considerato un segnalatore acustico;

1.1.2. un segnalatore acustico comprendente van elementi, ciascuno dei quali emette un segnale sonoro,
che funzionano simultaneamente quando si aziona un umco comando, ¢ considerato un dispositivo
unico di segnalazione acustica;

1.2. «upo di segnalatore acustico»: i seghalatori acustici che non presentano tra di loro differenze
essenziali, soprattutto per quanto riguarda:

1.2.1. il marchio di fabbrica o commerciale,

1.2.2. il principio di funzionamento,

1.2.3. il tipo di alimentazione (corrente continua, corrente alternata, aria compressa),
1.2.4. la forma esterna del contenitore,

1.2.5. la forma e le dimensioni della o delle membrane,

1.2.6. la forma o il genere del o degli orifizi di emussione del suono,

1.2.7. la o le frequenze nominal del suono,

1.2.8. la tensione nominale di alimentazione,

1.2.9. nel caso dei segnalator alimentat: direttamente da una fonte esterna di ana compressa, pressione
nomynale di funzionamento.

2. PRESCRIZIONI

2.1. 1l segnalatore acustico deve emettere un suono continuo ed uniforme; durante il funzionamento lo
spettro acustico non deve variare 1n mamera sensibile. Per 1 segnalatori alimentat a corrente
alternata, tale prescrizione si applica unicamente a regime costante del generatore, nella gamma
specificata al punto 3.3.2.

2.2. 1l segnalatore deve possedere determinate carattenstiche acustiche (nipartizione spettrale dell’energia
acustica, livello di pressione sonora) e meccaniche in modo da superare, nell’ordine, le prove
specificate a1 punt 3 ¢ 4.

3. MISURE DEL LIVELLO SONORO

3.1.  Di preferenza il segnalatore acustico deve essere collaudato in ambiente anecoico. In alternativa, pud
essere collaudato in camera semianecoica oppure all’esterno, in condizions di campo libero. In questo
caso, st devg fare 1n modo da evitare nflesst sul suolo nella zona di musurazione (ad esempio
predisponendo una serie di scherm: assorbent). Occorre controllare che la divergenza sferica sia
nspettata con un’agpprossimazione di 1 dB m un emisfero di almeno Sm di raggio sino al
raggsungimento della frequenza massima da misurare, principalmente nella direzione di misurazione
¢ all’altezza dell’apparecchio ¢ del microfono.

Il rumore ambientale deve essere inferiore di aimeno 10dB ai livelli di presstone sonora da
nusurare.

L'apparecchio sottoposto alla prova e il microfono devono trovars: alla stessa altezza,"la quale deve
essere compresa tra 1,15 ¢ 1,25 m. L’asse di massima sensibihita del microfono deve trovarsi nella
direzione 1n cui il hvello sonoro del segnalatore raggiunge 1l massimo.

Il microfono deve essere sistematc in modo che la membrana st trovt ad una distanza di 2 £ 0,01 m
dal prano di uscita del supno emesso dall’apparecchio. Nel caso di apparecchi con pri usaite, la
distanza & determinata nispetto al piano di usaita pia vicino al microfono.
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3.2. 1 livelli di pressione sonora devono essere misuratr con un fonometro di precisione (classe 1)
conforme a quanto prescritto dalla pubblicazione CEI n. 651, prima edizione (1979).

Tutte le misure sono effettuate impiegando la costante di tempo «rapidas. I livelli globali di
pressione sonora sono musurati applicando la curva di ponderazione (A).

Lo spettro del suono emesso deve essere misurato applicando la trasformata di Fourier del segnale
acustico. In alternativa, possono essere impicgati filtri ad un terzo di ottava conformi a quanto
prescnitto dalla pubblicazione CEI n. 225, prima edizione (1966).

In questo caso, il livello di pressione sonora nella banda di ottava di frequenza-media 2 500 Hz ¢
determinato sommando le medie quadratiche delle pressioni sonore nelle bande di terzi di ottava di
frequenza media di 2 000, 2 500 ¢ 3 150 Hz. In ogni caso, come metodo di riferimento pud essere
considerato quello della trasformata di Fourier.

3.3. 1l segnalatore acustico e alimentato, secondo i casi, con le seguenti tensioni:

3.3,1. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, a tensiene di prova di 6,5,
13 o 26 V,.misurata all’uscita della fonte di energia elettrica e corrispondente rispettivamente a
tensioni nominali di 6, 12 0 24 V;

3.3.2. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente alternata, detta corrente & fornita da
un generatore elettrico del genere normalmente impiegato con questo tipo di segnalatore acustico. Le
carattenistiche acustiche di detto segnalatore sono registrate per velocita del generatore elettrico
cornispondenti al 50%, al 75% e al 100% della velocitd massima indicata dal fabbricante del
generatore per un funzionamento continuo. Durante la prova, il generatore elettrico non viene
sottoposto a nessun’altra carica elettrica. La prova di durata descritta al punto 4 viene effettuata alla
velocita indicata dal fabbricante del dispositivo e deve essere compresa nella ggmma sopraindicata.

3.4.  Se per la prova di un segnalatore acustico che funziona a corrente continua viene impiegata una
fonte di corrente raddrizzata, la componente alternativa della tensione ai terminali, misurata da
picco a picco durante P'azionamento dei segnalatori, non deve superare 0,1 V.

3.5, Per i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, la resistenza del conduttore elettrico, ivi
compresa la resistenza dei terminali e dei contatti, deve essere il pid possibile vicino a:

0,05 ohm per una tensione nominale di 6 V,
0,10 ohm per una tensione nominale di 12V,

0,20 ohm per una tensione nominale di 24 V.

3.6. 1l segnalatore acustico deve essere montato rigidamente, mediante il pezzo o i pezzi previsti dal
fabbricante, su un supporto avente una massa di almeno 10 volte maggiore di quella del segnalatore
stesso e comunque non inferiore a 30 kg. Inoltre, il supporto deve essere sistemato in modo che le
niflessioni sulle pareti ¢ le vibrazioni non influiscano sensibilmente sui risultati della misurazione.

3.7. Nelle condizioni sopraindicate, il livello sonoro ponderato secondo la curva A non deve superare i
seguent: valori:

a) 115 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomotori ed ai motocicli e
tncicli di potenza inferiore o uguale a 7 kW,

b) 118 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocichi ¢ tricicli di potenza
supertore a 7 kW.

3.7.1. Inoltre, il livello di pressione sonora nella banda di frequenze compresa tra 1 800 ¢ 3 550 Hz deve
essere superiore a quello di qualsiasi componente di frequenza superiore a 3 550 Hz, ed in ogni caso
uguale o superiore a:

a) 90dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomotori;

b) 95 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza
inferiore o uguale a 7 kW;

¢) 105 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza
superiore a 7 kW.

3.7.2. 1 segnalatori acustici che soddisfano le caratteristiche di cui al punto 3.7.1, lettera c) possono essere

impiegatt su veicoli indicati al punto 3.7.1, letterea) e b); i segnalatori che soddisfano le
caratteristiche acustiche di cui al punto 3.7.1, lettera b) possono essere impiegati sui ciclomotori.
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3.8.  Le carattenstiche soprandicate devono inoltre essere rispettate da un segnalatore che sia stato
sottoposto alla prova di durata di c al punto 4. La tensione di alimentazione deve essere compresa
tra 115% ¢ 95 % della tensione nominale per i segnalatori acustici alimentati a corrente continua,
oppure per quelli alimentan a corrente alternata, tra 50% ¢ 100% della velociti massima del
generatore ndicata dal fabbricante del generatore stesso per un funzionamento continuo.

3.9.  L'intervallo tra il momento dell’azionamento ¢ il momento in cw il suono raggiunge il valore minimo
prescritto al punto 3.7 non deve superare 2/10 di secondo, misurato alla temperatura ambiente di
20° * 5 °C. Tale prescrizione vale 1n particolare per 1 segnalatori a funzionamento pneumatico o
eletcropneumatico.

3.10. 1 segnalaton a funzionamento pneumatico o elettropneumatico devono formire, alfe condizioni di
alimentazione stabilite per esst dai fabbricanti, le stesse prescrizioni acustiche prescritte per i
segnalaton azionati elettricamente.

3.11.  Per gh apparecchi a suono multiplo, in cui ciascun elemento costitutivo che emette un suono pud
funzionare 1n maniera indipendente, 1 valon minimi sopraindicati devono essere ottenuti per
clascuno degh elementi costitutivi che funziona isolatamente. Il valore massimo del livello sonoro
globale deve essere osservato azionando simultaneamente tutti gh elementi costitutivi.

4. PROVA DI RESISTENZA

4.1. 1l segnalatore acusuico deve essere ahmentato alla tensione nominale ¢ con la resistenza del
conduttore elettrico specificats ai punti da 3.3 a 3.5 ed azionato rispettivamente:

— 10 000 volte per 1 segnalaton desunati principalmente ar ciclomotori e ai motocicli e tricicli di
potenza inferiore o uguale a 7 kW;

— 50 000 volte per 1 segnalaton destinati principalmente ar motocicli e ai tricich di potenza
superiore a 7 kW,

alla frequenza di un secondo di funzionamento seguito da quattro secondi di arresto. Durante il
collaudo, il segnalatore acustico viene investito da una corrente d’aria della velocita di circa
10 mJs.

4.2.  Se la prova ¢ effettuata all'imterno di una camera acusticamente isolata, questa deve possedere una
cubatura sufficiente da permettere, in condizions normali, I’eliminazione del calore emesso dal
segnalatore durante la prova di resistenza.

4.3. La temperatura ambiente nella sala di collaudo deve essere compresa tra + 15° ¢ + 30 °C.

4.4.  Se, dopo la metd del numero prescnitto di azionamenti, le caratteristiche del hvello sonoro hanno
subito una vaniazione nispetto alle caratteristiche del segnalatore acustico prima del collaudo, si puo
procedere ad una regolazione dello stesso. Dopo il numero prescritto di azionamenti, il segnalatore
acustico deve superare, eventualmente dopo una nuova regolazione, la prova prescritta al punto 3.

4.5. Per i scgnalatori acustici del tipo elettropneumatico, & consentito procedere ad una lubrificazione
dopo 10 000 manovre utilizzando 'oho raccomandato dal fabbricante.

S. MARCHIO DI OMOLOGAZIONE

5.1, Tutu i segnalatori acustic: prodotti in conformita con 1l tipo omologato devono recare un marchio di
omologazione conforme alle prescrizioni di cui all’allegato V della direttiva 92/61/CEE.

— 39 —
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Appendice 1

Scheda informativa concernente un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a due o tre
ruote

(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)
Numero d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a
due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato 11 della direttiva 92/6 1/CEE,
seztone A, punti da 9.5.1 2 9.5.4.

Appendice 2

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione di un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a due o tre

ruote
MODELLO
Verbalen. ....................... del servizio tecnico ....................... in data
Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ...............................

1. Marchio del segnalatore acustico: ................ . ..

2. Tipo del segnalatore acustico ¢ veicolo o veicoli ai quali & destinato [nel caso dei motocicli ¢ dei tricicli,
precisare la potenza (= 7 kW 0 > 7 kW)l ..o

3. Nome e indirizzo del fabbricante: ........ ... .. ... .

4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del fabbricante:

5. Segnalatore acustico presentato alla prova il

6. L'omologazione & concedsa/rifiutara (!).

7o LUOBO: Lo
8. Data
9. Firma

('} Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI SUI VEICOLI A MOTORE
A DUE O TRE RUOTE

1. DEFINIZIONI

As sensi della presente dirertiva, s1 intende per:

1.1.  «tipo di veicolo»: 1 veicoli che non presentano tra di loro differenze essenziali, sopratturto per
quanto riguarda:

1.1.1. 1] numero e 1l tipo o 1 tipi de1 segnalator: acustici installan sul veicolo;

1.1.2. t peznr per Iinstallazione det segnalatori sul veicolo;

1.1.3. la posizione de: segnalaton sul veicolo;

1.1.4. la ngidita delle part della struttura sulle quali sono montati 1l o i segnalator acustici;

1.1.5. la forma e i materiali della carrozzena che costituisce la parte anteriore del veicolo ¢ che potrebbe
influire sul livello sonoro der suom emessi dal o dai segnalatori creando effetti di schermo.

2. PRESCRIZIONI

2.1, Tuttr i veicoli devono essere dotat1 di un segnalatore acustico di un tipo omologato a norma della
presente diretuva oppure della direttiva 70/388/CEE del Consigho, del 27 lugho 1970, per il
ravvicinamento delle legislazions degh Stat membn, relanve al segnalatore acustico dei veicoh a
motore (!); tuttavia, 1 ciclomotort muniti di un motore di potenza inferiore o part a 0,5 kW e la cui
velocitd massima sia inferiore o pari a 25 km/h possono essere mumti di un segnalatore acustico
omologato o di un segnalatore meccanico non omologato. In quest’ultimo caso, it costruttore deve
dichiarare che 1l segnalatore meccamco & conforme alle prescriziom vigenti per questo tipo di
segnalator: nello Stato membro nel quale 1l ciclomotore a prestazion: ridotte deve essere commercia-
lizzaco.

2.2.  La tensione di prova deve cornispondere a quella fissata al punto 3.3 del’allegato 1.
2.3. I hwelh di pressione sonora sono misurat alle condiziom specificate al punto 3.2 dell’allegato I.

2.4. Il hivello di pressione sonora curva A emesso dal o dagh apparecchi montat: sul veicolo € misurato ad
una distanza di 7 m davanti al vexcolo stesso; quest’ultimo & posto su un terreno libero da ostacoli e
quanto piu levigato possibile e, per i segnalaton acustici alimentati a corrente continua, a motore
spento.

2.5. 1l mcrofono dell’apparecchio di misurazione deve essere collocato approssimativamente sul piano
longttudinale mediano del veicolo.

2.6. H hvello di pressione acustica del rumore ambiente e del rumore generato dal vento devono essere
inferior1 di almeno 10 dB(A) al livello sonoro da misurare.

2.7. Tt livello massimo di pressione sonora € ricercato in un segmento compreso tra 0,5 ¢ 1,5 m di altezza
dal suolo.

2.8. 1l valore massimo del hvello sonoro (punto 2.7) della segnalazione sonora collaudata, misurata alle
condiziom specificate a1 punti da 2.2 a 2.7, deve essere:

a) non inferiore a 75 dB(A) e non superiore a 112 dB(A) per la segnalazione dei ciclomotori;

b) non inferiore a 80 dB¢A) e non superiore a 112 dB(A) per la segnalazione de1 motocicli e dei
tricich di potenza inferiore o uguale a 7 kW;

¢} non nferiore a 93 dB(A) e non supenore a 112 dB(A) per la segnalazione der motocich e dei
tricich di potenza superiore a 7 kW.

(") GU n. L176 del 10. 8. 1970, pag. 12. Diretiva modificata da ulumo dalla direttiva 87/354/CEE (GU n. L 192
dell’11. 7. 1987, pag. 43).

— 4] —
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Appendice 1

Scheda informativa concernente Pinstallazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a motore a
due o tre ruote

{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d’ordimne (attribusto dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente I'installazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a
motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cu1 all’allegato 1I della direttiva
92/61/CEE, sezione A, punti:

-— 0.1

— 0.2

~— da 0.4 a 0.6

— da 3.2.5a 32522
— 9.5.5

Appendice 2

Indicatione dell’amministrazione

Certificato di omologazione concernente I'installazione di un segnalatore acustico su di un tipo di veicolo a
motore a due o tre ruote

MODELLO
Verbalen. .............. .. del servizio tecnico , ... .............. in data
Numero di omologazione: ............ .. ...... Numero d: estensione: ..

1. Marchio di fabbrica 0 commeraale del veicolo: . ......... .
2. Tipo divercolo: L. L i e i e e

3. Nome ¢ indirizzo de! costruttore:

4. Nome e indinzzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ... ......... ....... ... ...

b

Vercolo presentato alla prova il ... . ... e

. L’omologazione ¢ concessa/rifiutata ().

~ o
£
®
[~}

('} Cancellare la dicitura inutile.
94A7504

— 4 —
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DECRETO 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/31/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai cavalletti dei veicoli a motore a
due ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice delia strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 ¢ 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto 'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato’ nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/29/CEE del 14 giugno 1993, concernente i cavalletti dei veicoli a due ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda i cavalletti di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti all’art. 1 del decreto
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene ai
cavalletti sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

— 43 —



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

Art. 3,

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i cavalletti, alle prescrizioni del presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4.

1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: FIORI



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

ALLEGATO

L DEFINIZIONI

Aisensi del presente decreto si intende per:

1.1. «cavalletto»: un dispositivo fissato sohdamente al veicolo mediante il quale il veicolo pud essere
mantenuto nella posizione di stazionamento verticale (o quasi verticale) quando & lasciato in
sosta dal conducente;

1.2. «cavalletto laterale»: un cavalletto che, se aperto o ruotato in posizione aperta, sostiene il veicolo
su un solo lato, lasciando le due ruote a contatto con la superficie di appoggio;

1.3. «cavalletto centrale»: un cavalletto che, se collocato in posizione aperta, sostiene il veicolo
fornendo una o pii zone di contatto fra 1l veicolo e la superficie di appoggio da ambedue le parti
del prano longitudinale mediano del veicolo;

1.4. «inchnazione trasversale (it)»: la pendenza, espressa in percentuale, della superficie di appoggio
reale, con I'intersezione del prano longitudinale mediano del veicolo ¢ la superficie di appoggio
perpendicolare alla linea di maggiore pendenza (fig. 1);

1.5. «nclinazione longitudinale (il)»: la pendenza, espressa in percentuale, dalla superficie d
appoggo reale, con 1l pitano longitudinale mediano del veicolo parallelo alla hinea di maggiore
pendenza (fig. 2);

1.6. «ptano longitudinale mediano del veicolo»: 1l piano longitudinale di simmetria della ruota
posteriore del veicolo.

2. PRESCRIZIONI GENERALI

2.1. I veicoli a due ruote devono essere muniti di almeno un cavalletto per garanure la stabilita 1n
fase di arresto (per es.: quando il veicolo & 1n sosta) ¢ non mantenuti 1n posizione statica da una
persona o da mezz: esterni. I veicoli a ruote gemellate non devono essere muniti di cavalletto,
bensi devono essere conformi al punto 6.2.2 in posizione d: stazionamento (freno di staziona-
mento chiuso).

2.2. Il cavalletto deve essere laterale o centrale oppure di ambedue 1 up:.
2.3. Quando 1l cavalletto é articolato e fissato alla parte inferiore del veicolo o al di sotto dello stesso,

la (le) estreruta esterna(e) del cavalletto deve (devono), per assumere la posizione chiusa o di
marcia, essere spostata(e) verso la parte posteriore del veicolo.

3. PRESCRIZIONI PARTICOLARI
3.1. Cavalletto laterale
31.1. Il cavalletto laterale deve:

3.1.1.1.  poter sostenere 1l veicolo per garantirne la stabilita laterale, s1a su una superficie di appoggio
orizzontale, sia su una superficte inclinata, per evitare che si inclini ulteriormente (e quindi ruoti
sul punto di appoggio costituito dal cavalletto laterale) oppure ritorm: troppo facilmente 1n
posizione verticale e al di 13 di tale posizione (e s1 tovesci quindi sul lato opposto al cavalletto
laterale);

3.1.1.2.  poter sostenere 1l veicolo ¢ garantirne un posizionamento stabile quando & collocato su un piano
inchnato conformemente al punto 6.2.2;

3.1.1.3.  poter ruotare automaticamente verso il retro in posizione chiusa o di marcia:
3.1.1.3.1. quando il veicolo & ripartito in posizione normale (verticale) di guida, oppure
3.1.1.3.2. quando il veicolo avanza in seguito ad un’azione deliberata del conducente;

3.1.1.4. fatte salve le disposizioni di cui al punto 3.1.1.3, essere progettato e costruito in modo da non
chiudersi automaticamente se I'angolo di inclingzione & modificato inavvertitamente (per
esempio: quando il veicolo riceve una leggera spinta da un terzo o ¢ soggetto allo spostamento
d’aria provocato dal passaggio di un veicolo):

3.1.1.4.1. una volta collocato n posizione aperta o di stazionamento;
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3.1.1.4.2. qualora il veicolo venga inclinato per portare ’estremiti esterna del cavalletto laterale a contatto
con 1l suolo, ¢

3.1.1.4.3. qualora 1l veicolo venga lasciato in posizione di sosta senza sorveghanza.
3.1.2. Le prescriziom del punto 3.1.1.3 non sono richieste se il veicolo & progettato in modo da non

poter essere mosso dal motore quando 1l cavalletto laterale & in posizione aperta.

3.2, Cavallerto centrale

3.2.1. Il cavalletto centrale deve:

3.2.1.1.  poter sostenere 1l veicolo con una ruota o con le due ruote a contatto con la superficie di
appoggio oppure, senza che le ruote siano a contatio con tale superficie, in modo da garantire la
stabilita del veicolo:

3.2.1.1.1. su una superficie di appoggio orizzontale,

3.2.1.1.2. 1n condiziont di inchinazione,

3.2.1.1.3. su un piano inclinato, conformemente al punto 6.2.2;

3.2.1.2.  poterst chiudere automaticamente verso il retro m posizione chwusa o di marcia:

3.2.1.2.1. quando 1l veicolo si sposta verso Pavant in modo da allontanare 1l cavalletto centrale dalia
superficie di appoggio.

3.2.2. Le prescrizioni del punto 3.2.1.2 non sono richieste se i veicolo € progettato 1n mode da non
poter essere mosso dal motore allorché il cavalletto centrale & in posizione aperta.

4 ATTRE DPRECCRIZIONONT
£ FnoSoradiassg

xS U5 Y I i .1

4.1. I veicoli possono essere mumiti anche di una spia Juminosa chiaramente visibile dal conducente
seduto in posizione di gwda, spia che, quando viene inserito 1l contatto dr accensione, st accende
e resta accesa fino a quando if cavalletto non si trova in posizione chiusa o di marcia.

4.2. 1 cavallern devono essere muniti di un sistema di fermo che h mantiene n posizione chiusa o di
marcia. Tale sistema pud essere composto:

— di due dispositivi indipendenti come due molle disunte oppure di una molla ¢ di un
dispositivo di nitenuta come, per esempio, un «clip-, oppure

— di un dispositivo unico che deve poter funzionare senza guastars: per almeno:
— 10000 cich di impiego normale se sul veicolo sono montat due cavallett, oppure

— 15000 &ich di impiego normale se sul veicolo € montato un solo cavailero.

5. PROVA DI STABILITA

51. Per determinare la capacita di mantenere il vewolo 1n una condizione di stabihta, come
specificato a1 punti 3 e 4, devono essere effettuate le seguent prove:

5.2. Stato del veicolo

5.21. 1l veicolo deve essere presentato con la sua massa in ordine di marcia.

5.2.2. 1 pneumaticr devono essere gonfiati alla pressione raccomandata dal costruttore per 'mpiego
previsto.

5.2.3. La trasmissione deve essere in folle oppure, 1n caso di cambio automatico, nella posizione

«parking» qualora esista.
5.2.4. Se sul veicolo & montato un freno di stazionamento, tale freno deve essere azionato.

525. Lo sterzo deve trovarsi in posizione di blocco. Se lo sterzo pud essere bloccato quando é ruotato
a sinistra o a destra, le prove devono essere effettuace nelle due posizion:.

5.3. Campo di prova

5.3.1. Per le prove di cui al punto 6.1, &1 pud unhzzare un tetreno piano, orizzontale, con una
superficie dura, secca ¢ pulita.
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54. Materiale di prova
5.4.1. Per le prove di cui al punto 6.2, si deve utilizzare una piattaforma di stazionamento.
54.2. La piattaforma di stazionamento deve essere una superficie rigida, piana, rettangolare e in grado

dr sostenere il veicolo senza subire sensibili flessioni.

5.4.3. La superficie della piattaforma di stazionamento deve essere abbastanza ruvida per impedire che
1l veicolo scivoli sulla superficic di appoggio durante le prove di inchinazione o di pendenza.

5.44. La piattaforma di stazionamento deve essere costruita in modo da poter prendere almeno
I'inclinazione trasversale (it) ¢ Pinclinazione longidutinate (il} di cui al punto 6.2.2.

6. PROCEDURE DI PROVA
6.1. Stabilita su una superficie di appoggio orizzontale (prova per il punto 3.1.1.4)
6.1.1. Dopo aver collocato il veicolo sul terreno di prova, si pone il cavalletto laterale in posizione

aperta o di stazionamento e si lascia il veicolo appoggiato su detto cavallertto.

6.1.2, Si sposta il veicolo in modo da aumentare di 3° I'angolo formato dal piano longitudinale
mediano e la superficie di appoggio (portando il veicolo verso la posizione verticale).

6.1.3. In seguito a questo movimento, il cavalletto laterale non deve tornare automaticamente in
posizione chiusa o di marcia.

6.2. Stabilita su una superficie inclinata (prova concernente i punti 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2,
3.2.1.1.3)
6.2.1. Si colloca il veicolo sulla piattaforma di stazionamento con il cavalletto laterale e, separatamente,

con 1l cavalletto centrale collocato 1n posizione aperta o di stazionamento e s1 lascia il veicolo
appoggiato sul cavalletto.

6.2.2. S1 conferisce alla piattaforma di stazionamento Iinclinazione trasversale (it} minima e quindi
P'inchinazione longitudinale (il) mimima 1n base alla seguente tabella:

Cavalletto laterale Cavalletto centrale
Inchinazione
Ciclomotore Motociclo Ciclomotore Motociclo
«it» 5% 6% 6% 8%
«1l» a valle 5% 6% 6% 8%
«il» a monte 6% 8% 12% 14%

Vedi figure 1a), 1b) ¢ 2 in appresso.

6.2.3. Qualora un veicolo collocato sopra una prattaforma di stazionamento inclinata sia appoggiato su
un cavalletto centrale ¢ su una sola ruota e possa essere mahtenuto in questa posizione mediante
il cavalletto centrale, con la ruota anteriore o la ruota posteriore a contatto con la superficie di
appoggio, fatte salve le altre prescriziom di questo punto, le prove di cu1 sopra devono essere
effettuate soltanto con il veicolo appoggiato sul cavalletto centrale e la ruota posteriore.

6.2.4. Il veicolo deve rimancre stabile anche dopo che la piattaforma di stazionamento sia stata
inchinata, abbia assunto tutte le pendenze prescritte € s1ano state osservate le prescriziom indicate
in precedenza.

6.2.5. Invece di questa procedura & ammesso anche che la piattaforma di stazionamento venga
preventivamente disposta nelle pendenze prescritte prima che 1l veicolo venga posizionato sufla
prattaforma.
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Figura 1a)

Inclinazione trasversale
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Inclinazione trasversale
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Inclinazione longitudinale (il) a monte
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Appendice 1
Scheda informativa concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote

{da unire alla domanda di omologazione del dispositivo qualora sia presentata indipendentemente dalla
domanda di omologazione del veicolo)

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote deve essere
accompagnata dalle informazion: di cui all’allegato I della direttiva 92/61/CEE,

— sezione A, punti:
— 01
— 02
— da0.4a06
— 2.1
— 211

— ¢ sezione B, punto:

— 1.3.1

Appendice 2

Indicazione dell’amminmistraznione

Centificato di omologazione concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote
MODELLO
Verbalen. .. ... ....... .. . del servizio tecnico ... L. in data
Numero di omologazione: .... ..... ......... .. ... Numero di estensione: ..................cooeeenna..

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: . ... i
2. Tipodivexolo: .............oo L O

3. Nome ¢ indinzzo del costruttore: ... .... .. ....

4. Nome ¢ indinzzo dell’eventuale mandatario del cOStrUTtOre: .......oooiveneie e

5. Veicolo presentato alla prova il ..o

6. L’omologazione & concessa/rifiutata (').

T 0RO .
8 Data: ................. .. N
9. Firma

(') Cancellare la dicitura inunle.
94A7505
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DECRETO 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/32/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al dispositivo di ritenuta per
passeggern dei veicoli a motore a due ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto I'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione ¢ di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma ’applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
isprrandosi al diritto comunitario;

Visto I’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore ¢ dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 229 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi ¢ dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 det 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/32/CEE del 14 giugno 1993, concernente il dispositivo di ritenuta per
passeggen dei veicoli a due ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti
all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene al
dispositivo di ritenuta dei passeggeri sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva
92/61/CEE.
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Art. 3.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri, alle prescrizioni del
presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4.
1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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ALLEGATO

1. PRESCRIZIONI GENERALI

Qualora sia previsto il trasporto di un passeggero, il veicolo deve essere mumito di un sistema di
ritenuta per passeggero. Questo sistema deve essere realizzato mediante una cinghia o una o piit
maniglie.

1.1. Cinghia

La cinghia deve essere montata sulla sella in modo da poter essere facilmente utihzzata dal passeggero.
La cinghia e 1l suo fissaggio devono essere studiati in modo da poter sopportare, senza rompersi, una
forza di trazione verticale di 2 000 N, apphcata in modo statico al centro della superficie della cinghia
con una pressione massima di 2MPa.

1.2. Maniglia

Se s1 utilizza una manigha, questa deve essere montata in prossimita della sella ¢ in modo simmetrico
nspetto al piano longitudinale mediano del veicolo.

La manigha deve essere studiata in modo da poter sopportare, senza rompersi, una forza di trazione
verticale di 2 000 N, applicata in modo statico al centro della superficie della mamglia con una
pressione massima di 2MPa.

Se si utilizzano due manighe, esse devono essere montate una per lato ed in modo simmetrico.

Le manighe devono essere studiate in modo da poter sopportare, senza rompers), una forza di trazione
verticale di 1000 N, apphcata in modo statico al centro della superficie della manmigha con una
pressione massima di 1MPa.
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Appendice 1

Scheda informativa concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a motore a due
ruote

(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d’ordine (attribuito dal richtedente):

La domanda di omologazione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a
motore a due ruote deve essere aécompagnata dalle informazioni di cui allallegato Il della direttiva
92/61/CEE,

— sezione A, punti:
— 01
— 0.2
— da 04206

—~ sezione B, punti:

— da 152152

Appendice 2

Indicazione dell’'amministrazione

Certificato di omologazione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a
motore a due ruote

MODELLO
Verbalen. ....................... del servizio tecnico ....................... in data
Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ...............................
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ....................ooi o :
20 Tipo di Veicolo: .. ...
3. Nome e indirizzo del costrurtore:
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: .............................................

5. Veicolo presentato per la prova il

6. L’omologazione & concessa/rifiutata {*).

70 LBOBO: e
8. Data
9. Firma

(') Cancellare la dicitura inutile.

94A7506
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DECRETO 3 novembre 1994.

_Attuazione della direttiva 93/33/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai dispositivi di protezione contro un
impiego non autorizzatd dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto lart. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasport: ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasport1 e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/33/CEE del 14 giugno 1993, concernente i dispositivi di protezione contro un
mmpiego non autorizzato dei veicoli a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. II presente decreto e i relativi allegati, riguardano i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato
di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due 0 a tre ruote per quanto
attiene ai dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di
recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Art. 3.

1. E niconosciuta l'equivalenza tra le prescriziom del presente decreto e quelle del regolamento n. 62
dell’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 Add. 61/Amend. 1).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 62 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
cornspondenti rilasciati in conformita delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto € ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda 1 dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del
presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.

1. Gli allegati al presente decreto € le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fior1
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ALLEGATO I
CAMPO D’APPLICAZIONE — DEFINIZIONI — CARATTERISTICHE GENERALI E PARTICOLARI

1. CAMPO D’APPLICAZIONE

1.1. 11 presenme decreto si applica ai dispositivi di protezione destinati a prevenire I'impiego non
autorizzato dei veicoli a motore a due ruote con o senza side-car e dei veicoli a motore a tre
ruote.

2. DEFINIZIONI
2.1.  Ai sensidel presente decreto si intende per:

2.2. «amologazione»: ['omologazione per quanto concerne la protezione contro un impiego non
autonzzato di un tipo di veicolo;

2.3. «tipo di veicolo»: i veicoli a motore che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto
niguarda, in particolare, i seguenti elementi:

2.3.1. le indicazioni del tipo di veicolo formte dal costruttore,

2.3.2. la sistemazione e il disegno costruttivo dell’elemento o degli elementi del veicolo sui quali agisce il
dispositivo di protezione,

2.3.3. il dpo di dispositivo di protezione;

2.4. «dispositivo di protezione»: un sistema destinato ad impedire un impiego non autorizzato del
veicolo, garantendo il bloccaggio positivo dello sterzo e/o della trasmissione; tale sistema pud:

2.4.1. agire soltanto e positivamente sullo sterzo (dispositivo del tipo 1);

2.4.2. agire positivamente sullo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento
del motore del veicolo (dispositivo del tipo 2);

2.4.3. preazionato, agire sullo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento
del motore del veicolo (dispositivo del tipo 3);

2.4.4. agire positivamente sulla trasmssione (dispositivo del tipo 4);

2.5.  «dispositivo di guida»: il comando dello sterzo (manubrio o volante), la colonna dello sterzo ¢ i suoi
elementi connessi di rivestimento compresi tutti gh aliri elementi che condizionano direttamente
Pefficacia del dispositivo di protezione;

2.6. «combinazione»: una variante prevista e fabbricata per questo uso specifico di un sistema di
bloccaggio che, se azionato nel modo previsto, consente di far funzionare detto sistema;

2.7.  «chiaves: ogni dispositivo progettato e fabbricato per far funzionare un sistema di bloccaggio
specialmente progettato e fabbricato per essere azionato soltanto da tale dispositivo.

3. CARATTERISTICHE GENERALI

3.1, Ad eccezione dei ciclomotori, i veicoli a motore a due o tre ruote devono essere muniti di un
dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato conforme alle prescrizion della presente
direttiva. Se un ciclomotore & munito di disposittvo di protezione contro un impiego non
autorizzato, quest’ultimo deve essere conforme alle prescrizioni della presente direttiva.

3.2. Il dispositivo di protezione deve essere realizzato in modo che:

3.2.1. sia indispensabile disinnestarlo per orientare, guidare o spostare il veicolo in avanti o in linea
retta,

3.2.2. sia indispensabile, se si tratta di un dispositivo di protezione del tipo 4, metterlo fuori servizio per
liberare la trasmissione. Se tale dispositivo ¢ azionato dal comando del dispositivo di stazionamento,
deve agire contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento del motore del
vecolo,

3.2.3. non sia possibile estrarre la chiave quando il chiavistello é completamente inserito o completamente
disinserito. Deve essere esclusa qualsiasi posizione intermedia della chiave che rischi di inserire
ulteriormente il chiavistello, anche se ¢ introdotta 1a chiave del dispositivo di protezione.
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3.3, Le prescrizioni di cui al punto 3.2 devono essere soddisfatte manovrando la chiave una sola volta.

3.4. I dispositivi di protezione di cui al punto 3.1 e le parti che esso comanda nel veicolo devono essere
progettati in modo che sia impossibile aprirli, renderli inoperanti o distruggerli, rapidamente e senza
richiamare I’attenzione, utilizzando, ad esempio, attrezzi, materiali o strumenti banali, di basso costo
e facilmente dissimulabili.

3.5. 1l dispositivo di protezione deve far parte dell’equipaggiamento di serie del veicolo (deve essere
quindi installato dal costruttore prima della prima vendita al dettaglio). La serratura deve essere
solidamente fissata al dispositivo di protezione. (Non contrasta con la prescrizione il fatto che la
serratura possa essere estratta con la chiave dopo aver tolto la mascherina o qualsiasi altro
dispositivo di ritenuta).

3.6. Il sistema di bloccaggio a chiave deve contare almeno 1 000 combinazioni diverse oppure un numero
uguale a quello dei veicoli costruiti annualmente se tale numero é inferiore a 1 000. Per uno stesso
tipo di veicolo, la frequenza di impiego di una combinazione deve essere di circa 1 a 1 000.

3.7. 1l codice della chiave e della serratura non deve essere visibile.

3.8. La serratura deve essere progettata, fabbricata e fissata in modo che sia impossibile fare ruotare il
blocchetto quando & in posizione di blocco, esercitando una coppia di meno di 0,245 m daN con un
attrezzo diverso dalla chiave corrispondente, e,

3.8.1. se il blocchetto & a pistoncini, che non vi siano pit di due intagli identici, operanti nello stesso senso,
adiacenti, e piu del 60 % di intagli identici, oppure

3.8.2. se il blocchetto & a piastrine, che non vi siano pit di due intagli identici, operanti nello stesso senso,
adiacenti, e pit del 50 % di intagli identici.

3.9. I dispositivi di protezione devono essere tali da evitare che, quando il veicolo & in movimento e il
motore 1 moto, 1 possano bloccare incidentalmente compromettendo, in particolare, la sicurezza.

3.10. Se & del tipo 1, 2 o 3, una volta azionato, il dispositivo ‘di protezione deve poter resistere, senza
deteriorare il meccanismo di sterzo e compromettere quindi la sicurezza, all’applicazione nei due
sens: e in condizioni statiche, di una coppia di 20 m daN nell’asse della colonna dello sterzo.

3.11. Seeé del tipo 1, 2 o 3, il dispositivo di protezione deve essere progettato in modo da poter bloccare lo
sterzo soltanto con un angolo di almeno 20° Verso la sinistra e/o la destra, rispetto alla posizione di
avanzamento 1n linea retta.

3.12. Se & del tipo 4, il dispositivo di protezione, una volta azionato, deve impedire la rotazione della
ruota motnce in caso di applicazione della coppia massima del motore.

4. CARATTERISTICHE PARTICOLARI

4.1.  Oltre alle caratteristiche generali di cui al punto 3, il dispositivo di protezione deve soddisfare le
condizioni particolari elencate qui di seguito:

4.1.1. nel caso dei dispositivi di protezione del tipo 1 o del tipo 2, la serratura deve poter essere azionata
soltanto con ’impiego della chiave mentre il dispositivo di guida di cui al punto 2.5 si trova nella
posizione prevista per I'innesto del chiavistello nella corrispondente fessura;

4.1.2. nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il chiavistello deve poter essere precaricato soltanto
con un atto déliberato dell’utilizzatore del veicolo combinato o aggiunto alla rotazione della chiave.
Fartte salve le condizioni di cui al punto 3.2.3, la chiave non deve poter essere ritirata quando il
chiavistello sia stato precaricato.

4.2,  Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 2 e del tipo 3, il chiavistello non deve poter essere
inserito mentre 1l dispositivo si trova in una posizione che consente di avviare il motore del
veicolo.

4.3. Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, quando il dispositivo é messo in azione non deve
essere possibile impedirne il funzionamento.

4.4. Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il dispositivo deve rimanere in buone condizioni di
funzionamento e, soprattutto, deve continuare a soddisfare le esigenze di cui ai punti 3.8, 3.9, 3.10 ¢
4.3 anche dopo aver subito 2 500 cicli di bloccaggio in ciascuna direzione della prova specificata
nell’allegato II.
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ALLEGATO Il

PROVA DI USURA PER I DISPOSITIVI DI PROTEZIONE DEL TIPO 3

1. APPARECCHIATURA DI PROVA

11.  L’apparecchiatura di prova comprende:

1.1.1. un apparecchio sul quale pud essere montato il campione del meccanismo di gurda munito del
dispositivo di protezione, definito al punto 2.4 dell'allegato I;

1.1.2. un sisterna per nserire ¢ disinserire il dispositivo comprendente I'impiego della chiave;

1.1.3. un sistema per far ruotare la colonna dello sterzo rispetto al dispositivo di protezione.

2. METODO DI PROVA

2.1, SulPapparecchio di cui al punto 1.1.1 é montato un campione del meccanismo di guida munito del
dispositivo di protezione.

2.2.  Unciclo di prova comprende le seguenti operazioni:

2.2.1. Posizione di partenza:

il dispositivo di protezione & disinserito e I'albero dello sterzo & collocato 1n una posizione che
impedisca |'inserimento del dispositivo di protezione.

22.2. Azionamento:
1l dispositivo di protezione & messo in azione utilizzando la chiave.

2.2.3. Inserimento:

s1 fa girare P'albero dello sterzo in modo che la coppia applicata al momento dell’inserimento del
dispositivo d1 protezione sia di 5,88 Nm * 0,25.

2.2.4. Disinsersmento:

1l dispositivo di protezione & disinserito con i mezzi normali dopo aver riportato a zero la coppia per
agevolare 1l disinserimento.

2.2.5. Posizione di ntorno:

st fa ruotare la colonna dello sterzo fino ad una posizione che non consenta Pinnesto del dispositivo
di protezione.

2.2.6. Rotazione n senso mmverso:

s1 ripetono le operazioni di cui ai punn 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 & 2.2.5 ma nel senso inverso di rotazione
della colonna dello sterzo.

2.2.7. L'intervallo tra due inserimenti successwvi del dispositivo deve essere di almeno 10s.

2.3.  S1ripete il ciclo di usura per il numero di volte previsto al punto 4.4 dell’allegato 1.
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ALLEGATO IlI

Appendice 1

Scheda informativa concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato dei veicoli a
motore a due o tre ruote

(da unire alla domanda di omologazione del dispositivo qualora sia presentata indipendentemente dilla
domanda di omologazione del veicolo)
s

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato dt
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui
allallegato II della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti:

— 0.1

— 0.2

— da 04206
— 941

~— 9.4.2 ¢, quando si tratta di un dispositivo:
~— del tipo 1, ai punti 6.1 ¢ 6.1.1
— del tipo 2 0 3, ai punti da 3.2.5 2 3.2.6.2, 6.1 ¢ 6.1.1
— dei npo 4, a1 punu da 4.1 2 4.4.2,

Appendice 2

Indicazione del’amministrazione

Certificato di omologazione concernente il dispositivo di protezione contro un impicgo non autorizzato di
un tupo di veicolo a motore a due o tre ruote

MODELLO
Verbale n. del servizio tecnico .. in data
Numero di omologazione: .. .. . . .. ...... .. Numero di estensione: . .... .. ... ..............
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ... ... ..,
2. Tipodiveicolo: ... ....... ... ool Pt

3. Nome e indirizzo del costruttore:

Veicolo presentato alla prova il ... ... .. .. L L
L’omologazione & concessa/nifiutata (').

LT T O

® N S =

0
-
|

('} Cancellare la dicatura inutle.

94A7507
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DECRETO 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/34/CEE del Consiglio, del 14 gingno 1993, relativa alle iscrizioni regolamentari dei
weicoli a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto I'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilita del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 ¢ 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
isptrandosi al diritto comunitario;

Visto Yart. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformitd dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visti gli articoli 74 e 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione e sul controllo
di conformita al tipo omologato dei veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento,
stabiliscono la competenza del Ministro dei trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/34/CEE del 14 giugno 1993, concernente le iscrizioni regolamentari dei veicoli
a motore a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. 11 presente decreto, riguarda le iscrizioni regolamentari di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto
mimsteriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene alle iscrizioni regolamentari, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva
92/61/CEE.
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Art, 3,

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del
presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.
Art. 4.
1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.
Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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ALLEGATO

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE ISCRIZIONI REGOLAMENTARI PER I VEICOLI A MOTORE
A DUE O TRE RUOTE

1. GENERALITA

1.1, Ogni veicolo deve essere mumto di una targhetta e delle iscrizioni descritte qui di seguito. La
targhetta e le iscriziom vengono apposte dal costruttore o dal suo mandatario.

2. TARGHETTA DEL COSTRUTTORE

2.1. In zona facilmente accessibile, su un pezzo che normalmente non viene sostituito durante
I"mpiego, deve essere apposta, in modo da nsultare solidamente fissata, una targhetta del
costruttore, 1} cui modello figura all’appendice 1, contenente le seguenti indicazioni chiaramente
leggtbili e indelebil, elencate nel seguente ordine:

2.1.1. nome del costruttore;

2.1.2. marchio di omologazione descritto al’articolo 8 della direttiva 92/61/CEE del Consigho, del
30 giugno 1992, relativa all'omologazione der veicol a motore a due o tre ruote;

2.1.3, numero dhdentificazione del veicolo (VIN);

2.14.  lhvello sonoro a vecolo fermo: ... dB(A) a ... giri/minuto.

2.2 1l marchio di omologazione secondo le prescrizioni del punto 2.1.2, 1 valon del livello sonoro a
veicolo fermo e 1l numero di gir/minuto secondo le prescrizioni del punto 2.1.4 non vengono
indican all’atto dell'omologazione per quanto rniguarda le iscrizioni regolamentart. Questi elementi
devono perd essere appost su tutti 1 veicol prodotti in conformita del npo omologato.

2.3. Il costruttore pud apporre indicaziom supplementari sotto o accanto a quelle prescritte, ail’esterno
di un rettangolo chiaramente delimitato nel quale devono essere contenute unicamente le
indicazioni prescritte a1 punt da 2.1.1 a 2.1.4 (vedi appendice 1).

3. NUMERO D’IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO

1l numero d’identificazione di un veicolo & costituito da una combinazione strutturata di caratteti,
artnibuita dal costruttore ad un singolo veicolo. La sua funzione & quella di rendere 1dentificabile in
modo nequivocabile tramite 1! costruttore — senza che occorrano altre indicazioni — ogni veicolo
per un periodo di 30 anni.

1l numero d"identificazione del veicolo deve nspondere alle seguenti prescrizioni.

31. Il numero d’identificazione del veicolo deve essere segnato sulla targhetta del costruttore. Esso deve
essere segnato anche mediante un procedimento quale 1l martellamento o la punzonatura, in modo
da evitare che si cancelli o si alter, sul telaio, in zona facilmente accessibile nella meta destra del
veicolo.

3.1.1. Il numero didenuficazione del veicolo deve essere composto da tre parti:

3.1.1.1. la prima parte consiste in un codice assegnato al costruttore del veicolo per consentire I'identifica-
zione del suddetto costruttore. Tale codice & costituito da tre caratteri (lettere o cifre) assegnati
dalle autorita competent del paese in cui il costruttore ha la sede sociale, d’accordo con Pagenzia
internazionale che opera su autorizzazione dell’organismo internazionale di normalizzazione (1SO).
Il primo carattere designa una zona geografica, il secondo un paese all’interno di una zona
geografica, il terzo un determinato costruttore. Se il costruttore produce meno di 500 veicoli
all’anno, il terzo carattere sard sempre un 9. Per I'idennificazione di detto costruttore, Pautorita di
cut sopra assegna anche 1l terzo, il quarto e il quinto carattere della terza parte.
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3.1.1.2. La seconda parte & costituita da ser caratreri {lettere o cifre), che hanno lo scopo di indicare le
caratteristiche generah del veicolo (tipo, variante e versione); ciascuna caratteristica pud compren-
dere due carattert. Se il costruttore non fa uso di uno o pit di questi caratteri, gh spazi non usati
devono essere completat: con caratteri alfabenci o numerici, 2 scelta del costruttore stesso.

3.1.1.3. La terza parte & costituita da otto caratteri, di cw gh ultimi quattro devono essere numerici, e deve
consentire, in combinazione con le altre due parti, di 1dentificare in modo inequivocabile un dato
veicolo. In tutti gh spazi non utilizzati va insenta la cifra zero in modo da ottenere il numero
completo dei caratten prescritty.

3.1.2. 1l numero d'identificazione del veicolo deve essere disposto possibilmente su un’unica riga.

In casi eccezionali e per motivi tecnici ¢ anche ammessa la disposizione su due nighe. In tali casi
non e tuttavia consentito suddividere una qualsiasi delle tre parti sulle due nghe. L'inizio ¢ la fine
di ciascuna riga devono essere delimitan da un simbolo; quest’ultimo non deve idencificarsi con
cifre arabe né con lettere latine maiuscole, né poter essere confuso con una di esse. Si pud derogare
a questa disposizione quando il numero ¢ segnato su una sola nga sulla targhetta del costruttore. Il
simbolo pud anche essere segnato fra le tre parti (punto 3.1.1) all'interno di una riga.

Non sono ammesst spazi intesmeds hber tra ) caratters.

4, CARATTERI

4.1, Per tutte le 1scrizioni di cui ai punti 2 e 3 si devono usare lettere latine e cifre arabe. Tuttavia, le
lettere latine usate per le indicazioni previste dai punt 2.1.1, 2.1.3 ¢ 3 devono essere in caratteri
matuscoli.

4.2 Per le indicazion del numero d':dennficazione del veicolo:

4.2.1. non e autonizzato Pimpiego delle lettere I, O ¢ Q nonché dei trattini, asterischi od altri segm
particolars;

4.2.2. e lettere ¢ le aifte devono avere le seguenti altezze minime:

4.2.2.1. 4 mm per i caratter: segnan direttamente sul telaio o sull’intelaiatura o su una struttura analoga
del veicolo;

4.2.2.2. 3 mm per i caratter: segnati sulla targhetta del costruttore.
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Appendice 1
Esempio di targhetta del costruttore
L’esempio che segue non pregtudica le indicazioni che figurano effettivamente sulle targhette del costrurtore
ne le dimensioni della targhetta, delle lettere ¢ delle cifre; esso viene dato unicamente a titolo indicativo.

Le informazion: supplementart di cu1 al punto 2.3 possono essere apposte sotto o accanto alle indicazions
prescritte nel rertangolo nportato qui di seguito.

STELLA FABBRICA MOTOCICLI
e3 5364
3GSKLM3AC8B120000

80 dB (A) — 3 750 g/min

Leggenda:

Nell'esempio di targhetta illustrato, il veicolo in questione & costruito dalla Stella Fabbrica Motocicli,
omologato in Italia (e3), sotto 1l numero 5364.

Il numero d"dentificazione (3GSKLM3AC8B120000) ha il seguente significato:
— prima parte (3GS):

— 3: zona geografica (Europa)

—G: paes/e dllinterno della zona geografica (Germania)

— S: costruttore (Stella Fabbrica Motocich)
— seconda parte (KLM3AC):

— KL: tipo di veicolo

— M3: variante (carrozzena del veicolo)

— AC: versione (motore del veicolo)

— terza parte (8B120000):
— 8B12: idenuficazione del veicolo insieme alle altre due part1 del numero d'idennficazione

-— 0000: spazi non utilizzati riempiti con degl zeri per ottenere 1l numero completo di caratren
prescritt

Il hivello sonoro a veicolo fermo & 80 dB(A) a 3 750 gini al munuto.
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Appendice 2

Scheda informativa concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o tre
ruote

{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d'ordine (attribuito dal nchiedente):

La domanda di omologazione concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o
tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato 11 della direttiva 92/61/CEE,
lettera A, punti:

— 0.1

— 0.2

— da 04 a 0.6

— da 9.3.12933

Appendice 3

Indicazione defl’"amministrazione
—

Certificato di omologazione conéernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o ,

tre ruote
MODELLO
Verbalen. ....................... del servizio tecnico . ..... ... .. ....... in data
Numero di omologazione: e e s Numero di estensione: . ..... ...... ................

1. Marchio di fabbrica o commerciale del vexcolo: . ....... .. . L
2. Tipo diveicolo: ... Lo

3. Nome e indinzzo del costruttore:

4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ....... B, .

5. Veicolo presentato alla prova il

6. L’omologazione ¢ concessa/nfiutata (*).

7. Luogo: .. ....... ... e e e e e i e e e e
8. Data:

9. Firma:

(") Cancellare la dicitura nutile.

94A7508
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DECRETO 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/92/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa alPinstallazione dei dispositivi di
illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoll a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto 'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma Papplicabiliti del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce 1a competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
isptrandosi al diritto comunitario;

Visto l'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
ttasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ulfficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/92/CEE del 29 ottobre 1993, relativa all’installazione dei dispositivi di
illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto si applica all’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa di tutti i
tipi di veicoli definiti alPart. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene alla installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa, sono quelle stabilite nel decreto §
aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Art. 3.

1. E riconosciuta ’equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto relative ai motocicli a due ruote e quelle det
regolamento n. 53 del’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505, Add. 61/Amend. 1).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 53 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
cornispondenti rilasciati in conformita delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda I'installazione dei dispositivi di illuminazione e segnalazione luminosa, alle
prescriziom del presente decreto.

2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 8.

1. Per la omologazione dei ciclomotori a due ruote la presenza della luce di arresto di cui al punto 1.6 dell’alle-
gato II diverra obbligatoria a decorrere dal 1° novembre 1998.

Art. 6.
1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiort
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ALLEGATO I

DEFINIZIONI E PRESCRIZIONI GENERALI

A. DEFINIZIONI

Ai fini del presente decreto si intende per:

1. tipo dt vescolo

per quanto cancerne I'installazione de: dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa,
1 veicoh che non presentano tra di loro differenze per quanto riguarda gh elementi essenzials

seguents:
1.1, dimensioni e forma esterna del veicolo;
1.2 numero e posizione dei dispositivi;
1.3. non sono considerati come «veicoli di tipo diverso»:
1.3.1. 1 veicoh che presentano differenze ai sensi der punti 1.1 e 1.2 di cu sopra, ma che non

comportano modifiche del genere, del numero, della posizione e della visibilitad geometrica
delle luci prescntti per il tipo di veicolo in questione;

1.3.2. 1 veicolt sui quali le luci omologate in virta di una direttiva sono montate o assenti, se
I'installazione di queste luci é facoltativa;
2. prano trasversale

un piano verticale perpendicolare al piano longitudinale mediano del veicolo;

3. vescolo a vuoto
1l veicolo senza conducente, né passeggeri, né carico, ma con il suo pieno di carburante e la
sua attrezzatura normale di bordo;

4. dispositivo

un elemento o un insieme di elementi impiegati per svolgere una o pit funzioni;

S, luce

un dispositivo destinato ad illuminare la strada o a emettere un segnale luminoso rivolto agh
altri utenti della strada. Sono considerate luci anche i disposiuvi di illuminazione della targa
d’immatricolazione posteriore ¢ i catadiottr;

$.1. luce unica

un dispositivo o parte di un dispositivo, che svolge una sola funzione e avente una sola
superficic illuminante ed una o pili sorgenti luminose. Ai fini dell'installazione sul veicolo, per
«luce unica» si intende anche qualsiasi insieme di due luci indipendenti o raggruppate,
identiche o no, ma aventi la stessa funzione, quando siano installate in modo che le proiezion:
delle loro superfici illuminanti sullo stesso pianc trasversale occupino almeno il 60 % della
superficie del rettangolo pit piccolo loro circoscritto.

In tal caso ognuna di queste luci, qualora sia richiesta PPomologazione, dovra essere
omologata come luce di tipo «D»;
5.2, luci equivalent:

tuci che hanno la stessa funzione e che sono ammesse nel paese d’immatricolazione del
veicolo; tali luci possono avere caratteristiche differenti dalle luci installate sul veicolo 1n
occasione dell’'omologazione, sempreché soddisfino le condizioni del presente allegato;

5.3. luci indipendenti

luci che hanno superfici illuminanti, sorgenti luminose e contenitori distints;
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5.4. luci raggruppate

apparecchi che hanno superfici illuminanti e sorgenti luminose distinte, ma contenitore in
comune;

apparecchi che hanno superfici illuminanti distinte, ma sorgente luminosa e contenitore in
comune;
5.6. luci reciprocamente incorporate

dispositivi che hanno sorgenti luminose distinte oppure una sorgente luminosa unica
funzionante in condizioni diverse (ad esempio, differenze ottiche, meccaniche o elettriche),
supetfici illuminanti totalmente o parzialmente in comune e contenitore in comune;

5.7. prosettore abbagliante

la luce che serve ad illuminare in profondita il piano stradale antistante il veicolo;

5.8. protettore anabbagliante

la luce che serve ad illuminare il piano stradale antistante il veicolo senza abbagliare né
disturbare indebitamente i conducenti provenienti dalla direzione opposta o gli altri utenti
della strada;

5.9. indicatore di direzione

la luce che serve a segnalare agli altri utenti della strada che il conducente intende cambiare’
direzione verso destra o verso sinistra;

5.10. luce di arresto

la luce che serve ad indicare, agli altri utenti della strada che si trovino dietro il veicolo, che il
conducente di questo aziona il freno di servizio;

5.11. luce di posizione anteriore

la luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte anteriore;

5.2, luce di posizione posteriore

la luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte posteriore;

5.13. prosettore fendinebbia
la luce che serve a migliorare I'illuminazione della strada in caso di nebbia, di neve, pioggia o
nubi di polvere;

5.14. luce posteriore per nebbia
la Iuce che serve a migliorare {a visibilita del veicolo visto dalla parte posteriore in caso di
forte nebbia;

5.15. prosettore di retromarcia
la luce che serve ad illuminare il piano stradale retrostante il veicolo e a segnalare agli altri
utenn della strada che il veicolo effettua o sta per effettuare la retromarcia;

5.16. segnalazione d’emergenza

1l funzionamento simultaneo di tutti gli indicatori luminosi di direzione, inteso a segnalare il
pericolo particolare rappresentatc momentaneamente dal veicolo per gli altri utenti della
strada;

5.17. dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore

il dispositivo che serve ad illuminare lo spazio destinato alla targa d’immatricolazione
posteriore; esso puo essere composto di vari elementi ottici;
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5.18. catadiottro

un dispositivo che serve a segnalare la presenza di un veicolo, mediante riflessione della luce
proveniente da una sorgente luminosa estranea al veicolo stesso, ad un osservatore situato in
prossimita di detta sorgente luminosa; ai sensi del presente allegato le targhe di immatricola-
zione retroriflertenti non si considerano come catadiottri;

6. superficie illuminante (vedi appendice 1);

6.1. superficie di uscita della luce
di un dispositivo di illuminazione, di segnalazione luminosa o di un catadiottro

tutta o parte della superficie esterna del materiale trasparente di cui alla domanda di
omologazione presentata dal costruttore per il dispositivo riprodotto nello schema, ved:
appendice 1;

6.2 superficie illummante di un dispositwo di illuminazione (punti 5.7, 5.8, 5.13 e 5.15)

la proiezione ortogonale dell’apertura totale del riflettore o, nel caso di proiettori con
trasparente di prolezione avente riflettore ellissoidale, su un piano trasversale. Se il dispositivo
di illuminazione non ha riflettore, verra applicata la definizione del punto 6.3. Se la superficie
di uscita della luce del prolettore ricopre soltanto una parte dell’apertura totale del riflettore,
si prenderd in considerazione soltanto la proiezione di questa parte. Nel caso del proiettore
anabbagliante, la superficie illuminante é hmitata dalla traccia della linea di demarcazione che
appare sul trasparente. Se riflettore e trasparente sono regolabili fra loro, si prende come base
la posizione intermedia di regolazione;

6.3. superficte illummante di un dispositivo di segnalazione luminosa diverso da un catadiottro
(punti da 5.9 a 5.12, 5.14, 5.16 e 5.17)

la proiezione ortogonale della luce su un piano perpendicolare al suo asse di riferimento e in
contatto con la superficie esterna di uscita della luce. Tale proiezione é limitata dar contorni
dei margini di schermi situati 1n questo piano, ciascuno dei quali lascia passare soltanto il
98 % dell’intensita totale della luce nella direzione dell’asse di riferimento. Per determinare 1
bordi inferiore, superiore e laterali della superficie illuminante, si prendono in considerazione
soltanto schermi a margine orizzontale ¢ verticale;

6.4, superficie illummante di un catadottro (punto 5.18)

la prowezione ortogonale di un catadiottro in un piano perpendicolare al suo asse d
riferimento, delimitata da piani tangenti ai bordi dell’ottica catadiottrica e paralleli a questo
asse. Per determinare i bord: inferiore, superiore e laterali della superficie illuminante, si
considerano solo 1 piani orizzontali e verticali;

7. superficie apparente

m una determinata direzione d’osservazione, a richiesta del costruttore o del suo mandatanio
debitamente autorizzato, la proiezione ortogonale:

— del bordo della superficie lluminante proiettato sulla superficie esterna del trasparente
{a-b) oppurs

— «della superficie di uscita della luce (c-d),
su un piano perpendicolare alla direzione di osservazione e tangente al punto pil esterno del
trasparente (vedi 1 disegni dell’appendice 1);

8. asse di riferrmento
P’asse caratteristico della luce determinato dal costruttore (della luce) per servire da direzione
di rifenmento (H = 0° V = 0° agh angoli di campo nelle misure fotometriche e nel
montaggio sul veicolo;

9. centro di rifernmento
Pintersezione dell’asse di riferimento con la superficie di uscita della luce; il centro d
nferimento é specificato dal fabbricante del dispositivo;

10. angoli di visibihita geometrica

gli angoli che determinano la zona dellangolo solido minimo nella quale la superficie
apparente del dispositivo deve essere visibile. Detta zona dell’angolo solido é determinata da
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segmenti di una sfera, il cui centro coincide con il centro di riferimento del dispositivo ed il
cur equatore é parallelo al suolo. Questi segmenti si determinano a partire dall’asse di
riferimento. Gli angoli orizzontah B corrispondono alla longitudine e gli angoli verticali a alla
latitudine. Allinterno degli angoli di visibilitd geometrica non devono esistere ostacoli alla
propagazione della luce a partire da una parte qualunque deila superficie apparente del
dispositivo osservata dall’infinito.

Se le misuraziom vengono effettuate a minor distanza dal dispositivo, la direzione di
osservazione deve essere spostata parallelamente per ottenere la stessa precisione. All'interno
degli angoli di visibilita geometrica non viene tenuto conto degli ostacoli che esistevano gia
all’atto dell’lomologazione del dispositivo.

Se, a dispositivo montato, una parte qualsiasi della sua superficie apparente rimane nascosta
da una qualsiasi parte del veicolo, si dovra provare che la parte del dispositivo non nascolta é

ancora conforme ai valori fotometrici prescritti per I’omologazione del dispositivo stesso
quale entita ottica (vedi appendice 1);

estremta della larghezza fuori tutto

per aiascun lato del veicolo, il piano.parallelo al piano tongitudinale mediano del veicolo
tangente all’estremita laterale di quest’ultimo, senza tenere conto della o delle parti sporgenti
di:

specchi retrovisori;

indicatori di direzione;

larghezza fuon tutto

la distanza fra i due piani verticali definiti al precedente punto 11;

aistanza fra awe disposiw onentau nella stessa direzione

la distanza fra le proiezioni ortogonali, su un piano perpendicolare agli assi di riferimento, dei
margimi delle due superfici illuminanti definite, secondo il caso, al punto 6;

spia dt funzionamento

una spia che indica se un dispositivo messo in azione funziona correttamente o no;

sp1a di innesto
una spi1a che indica che ¢é stato messo in azione un dispositivo, senza indicare se questo
funziona correttamente o no.

DISPOSIZIONI GENERALI

1 dispositivi d’illuminazione e di segnalazione luminosa devono essere montati in modo che,
nelle normali condizion: d’uso e malgrado le vibrazioni cur possono essere sottoposti in tali
condizioni, conservino le caratteristiche prescritte e che il veicolo continui a soddisfare le
prescriziom della presente direttiva. In particolare, occorre evitare che Porientamento delle
luci venga modificato in modo non intenzionale.

Le luci di illuminazione devono essere montate in modo da rendere facilmente realizzabile una
regolazione corretta dell’orientamento.

Per tutti i dispositivi di segnalazione luminosa, I'asse di riferimento della luce del veicolo
Gty cssere perpendicolare a1 plano longitudinaic mediano dei veicoio nei caso dei catadiorri
laterali, e parallelo a questo piano per tutti gli altri dispositivi di segnalazione. In ogni
direzione sard ammessa una tolleranza di +3°.

Inoltre, se il costruttore ha dato istruzioni particolari per Pinstallazione, esse vanno rispet-
tate.
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4 L’alte22a ¢ Iorientamento delle luci vanno verificati, salvo istruzioni particolari, sul veicolo a
vuoto che si trova su una superficie piana e orizzontale; il suo piano longitudinale mediano
dev’essere verticale e il suo manubrio o volante nelld posizione di marcid in linea retta. La
pressione dei pneumatici dev’essere quella prescritta dal “costruttore per le condizioni
paruicolari di carico prescritte.

S. Salvo istruziom particolari, le luci di una stessa coppia che hanno la stessa funzione
devono:

5.1, essere montate simmetricamente rispetto al piano lJngitudinale mediano,

52, essere summetriche I'una rispetto all’altra in rapporto al piano longitudinale mediano,

5.3, soddisfare alle stesse prescrizioni colorimetriche,

5.4. avere carattenistiche fotometriche nominali identiche.

6. Salvo istruzioni particolari, luci aventi funzioni diverse possono essere indipendenti o

raggruppate, combinate o incorporate in uno stesso dispositivo, a condizione che ciascuna di
queste luci risponda alle prescrizioni che le sono applicabili.

7. L’altezza massima al di sopra del suolo & misurata a partire dal punto piti elevato della
superficie illuminante, e ’altezza minima a partire dal punto piit basso. Per quanto riguarda i
protettor: anabbaglianti, P’altezza minima al di sopra del suolo é misurata a partire dal bordo
nferiore del trasparente o del riflettore se questo ¢ pib alto.

8. Salvo istruzioni particolari, nessuna luce dev’essere lampeggiante, tranne gli indicatori d
direzione e la segnalazione d’emergenza.

9. Nessuna luce rossa deve essere visibile verso ’avanti ¢ nessuna luce bianca verso il retro, ad
eccezione del proiettore per la retromarcia se il veicolo ne & provvisto. Questa condizione &
verificata nel modo seguente (vedi disegni a seconda del tipo di veicolo a due o tre ruote
alPappendice 1 degli allegati II-VI):

9.1. per la visibilita di luce rossa verso Pavanti: nessuna luce di colore rosso deve essere
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 1 di un piano trasversalé posto
25m davanti alla lunghezza fuori tutto;

9.2 per la visibiliti di luce bianca verso il retro: nessuna luce di colore bianco deve essere
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 2 di un piano trasversale posto
25m dietro la lunghezza fuori tutto;

9.3. nel nispetuvi piany, le zone 1 e 2 viste da un osservatore sono delimitate:
9.3.1. in altezza, da due piani orizzontali situati rispettivamente a 1m e a 2,20m dal suolo,
9.3.2. in larghezza, da due piani verticali che formano rispettivamente verso I’avanti ¢ verso il retro

un angolo di 15° verso I'esterno in rapporto al piano longitudinale mediano del veicolo.
Questi piani contengono rispettivamente le lince verticali d’intersezione dei piani verticali
paralleli al piano longitudinale mediano del veicolo e delimitano la farghezza fuori tutto, ¢ dei
pian: trasversali che delimitano la lunghezza fuori tutto del veicolo.

10. I collegamenti elettrici devono essere tali che la luce di posizione anteriore o, se tale luce nén
esiste, 1l proiettore anabbagliante, la luce di posizione posteriore e il dispositivo di illumina-
zione della targa d’immatricolazione posteriore possano essere accesi e spenti soltanto
simultaneamente.

11. Salvo istruzioni particolari, i collegamenti elettrici devono essere tali che il proiettore
abbagliante, il proiettore anabbagliante e il proiettore fendinebbia possano accendersi soltanto
quando funzionano anche le luci indicate al punto 10 sopra indicato. Tuttavia questa
condizione non si applica al proiettore abbaghante o al proiettore anabbagliante quando i
segnali luminosi da loro emessi consistono nell’accensione intermittente a brevi intervalli del
proiettore anabbagliante o nell’accensione intermittente del proiettore abbagliante, o mediante
accensione alternata a brevi intervalli del proiettore anabbagliante ¢ abbagliante.

12, Spie luminose

12.1. Ciascuna spia luminosa dev’essere visibile senza difficolta dal conducente in posizione di
guida normale.
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12.2. Qualora sia prevista una spia d'innesto, essa pud essere sostituita da una spia di funziona-
mento.
13. Colore della luce emessa

I colori delle luci emesse sono:
Proiettore abbagliante: bianco
Catadiottro anteriore, non tnangolare:  bianco

Proiettore anabbagliante: bianco
Indicatore luminoso di direzione: grallo ambra
Luce di arresto: rosso
Luce di posizione anteriore: bianco
Luce di posizione posteriore: rosso
Proiettore fendinebbia anteriore: bianco/giallo
Luce posteriore per nebbia: rosso
Proiettore di retromarcia: bianco
Segnalazione d’emergenza: giallo ambra
Dispositivo d’illuminazione della
targa d'immatricolazione posteriore: bianco
Catadiottro laterale, non triangolare: giallo ambra
Catadiottro posteriore, non triangolare:  rosso
Catadiottro der pedali: grallo ambra
La defimzione der colon e delle luci dev’essere conforme a quella che figura all'appendice
2. :
14. Ciascun dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa deve essere omologato.

Tuttavia, fino a che non s1ano entrate in vigore prescrizioni armonizzate nguairdo ai
dispositivi di illurmnazione e di segnalazione luminosa per i ciclomotori muniti di un motore
a1 potenza inferiore o par1 a 0,5kW e ja cu velociti massima sia inferiore o pari a 25km/h,
quest: ciclomotort possono essere muniti di anabbaglianti e/o luci di posizione posteriori non
omologau. In tal caso il costruttore deve dichiarare che tali dispositivi sono conformi alla
norma 1SO n. 6742/1. Prescrizioni specifiche supplementari saranno definite secondo la
procedura prevista all’articolo 13 della direttiva 70/156/CEE.
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Appendce 1

Superficie dei dispositivi di illuminazione, asse ¢ centro di riferimento ¢ angoli di visibilita geometrica

AN
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Legenda

1 = Superficie illuminante
Asse di niferimento
Centro di riferimento
Angolo di wisibilita geometrica
Superficie.di uscita della luce
Superficie apparente basata
sulla superficie illuminante
= Superficie apparente basata
sulla superficie di uscita della
luce
8 = Direzione di osservazione

oo

2
3
4
s
6

Nota: Nonostante lo schema, la superficie apparente va considerata tangente alla superficie di uscita della
luce.
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Appendice 2

Definizione dei colori delle luci

COORDINATE TRICROMATICHE

Rosso: limite verso il giallo y = 0,335
limite verso il porpora z < 0,008

Bianco: limite verso il blu ‘x = 0,310
limite verso il giallo x = 0,500
limite verso 1l verde y = 0,150 + 0,640x
limite verso il verde y = 0,440
limite verso il porpora y = 0,050 + 0,750x
limite verso il rosso y = 0,382

Giallo: limite verso il rosso y = 0,138 + 0,580x

limite verso 1l verde
limite verso 1l bianco

limite verso il valore dello spettro

¥y = 1,29x - 0,100
Yy = - x + 0,940

y = 0,440
y=-x+0992

Giallo ambra:

limite verso il giallo
lsmite verso il rosso
himite verso il bianco

Per la verifica dei limiti sopra indicati dev’essere impiegata una sorgente con temperatura di colore di
2 856 K [campione A della Commissione internazionale per l'illuminazione (CIE)].
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ALLEGATO II

PRESCRIZIONI PER 1 CICLOMOTORI A DUE RUOTE

1. Fatte salve le disposiziom di cui alla parte B, punto 14 dell’allegato L, ciascun ciclomotore a
due ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di segnalazione
luminosa:

1.1. prowettore anabbagliante,

1.2. luce di posizione posteriore,

1.3. catadiottri laterali, non triangolari,

1.4. catadiottro posteriore, non triangolare,

1.5. catadiottri dei pedali, solo per i ciclomotori a due ruote muniti di pedali non retratrili,

1.6. luce di arresto. Questa prescrizione non si applica ai ciclomotori che beneficiano di

un’esenzione quale prevista all’allegato 1, parte B, punto 14.

[N

Ciascun ciclomotore a due ruote pud, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di
lluminazione e di segnalazione lumir.osa:

2.1. prosettore abbagliante,

2.2. indicatori di direzione,

2.3. dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione,

2.4. luce di posizione anteriore,

2.5. catadiottri anteriori, non triangolari.

3 L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa

menzionat a1 punt1 1 e 2 deve essere effettuata in conformita alle disposizioni appropriate di
cur al punto 6.

4. L’installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da
quelli menzionati ai punti 1 ¢ 2 ¢ vietata.

5. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i motocicli ¢
menzionat a1 punti 1 ¢ 2 sono ammessi anche sui ciclomotori.

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE
6.1. Proiettori abbaglianti

6.1.1. Numero: uno o due.

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.1.3. Posizione

6.1.3.1. in larghezza:

— un prolettore abbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra Valtra, il centro di riferimento
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
s¢ queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere
simmetrica rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo ¢ dotato anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori abbaglianti, di cui uno 0 ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
niferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;
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6.1.3.2. 1n lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza € considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente,.attraverso specchi
retrovison: /o altre superfici riflettenti del veicolo.

6.1.3.3. In ogni caso, per il proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della
superficie {lluminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere
superiore a 200mm.

6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbaglianti, la distanza tra le due superfici illuminanti non deve
essere superiore a 200 mm.

6.1.4, Visibilita geometrica

La visibilita della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’interno di uno spazio diver-
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano
un angolo di almeno 5° con I'asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di
visibilita geometrica deve essere considerato il contorno della. proiezione della superficie
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore
abbagliante.

6.1.5. Orientamento: verso ’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e la luce di posizione anteriore.
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.1.8. Pud essere incorporato reciprocamente:

6.138.1. con 1l proiettore anabbagliante,

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore.

6.1.9. Collegamento elettrico

L'accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti si devono accendere tutti i proiettori
abbaglianti. Al momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti si devono
spegnere contemporaneamente tutti 1 prosettors abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono
restare accesi contemporaneamente ai prolettor: abbaglianti.

6.1.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa blu non lampeggiante.

6.2 Proiettori anabbaglianti

6.2.1. Nusmero: uno o due.

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.2.3. Posizione

6.2.3.1. in larghezza:

— un protettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento
del proiertore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono
essere summetric rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo & dotato anche di un proiettore
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori anabbaglianti, di cii uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.2.3.2. in altezza: minimo 500mm, massimo 1200mm dal suolo;
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6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza ¢ considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso speccht
retrovison e/o altre superfici nflettenti del veicolo.

6.2.3.4. Nel caso di due proiettort anabbaglianti la distanza tra le due superfic: illuminanti non deve
essere superiore a 200 mm.

6.2.4, Visibilita geometrica

Essa é determinata dagli angol @ e 8 come sono definiti al punto A.10 defl’allegato I:

a 15° verso ’alto e 10° verso il basso;

1

45° a sinistra e a destra se vi é un solo proiettore anabbaghante;
45° verso P’esterno e 10° verso I'interno se vi sono due proiettori anabbaglianti.

La presenza di pareti o di altri‘elementi in prossimita del proiettore non deve provocare effetti
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada.

6.2.5. Orientamento: verso Iavanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e la luce di posizione anteriore.

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la huce di posizione
anteriore,

6.29. Collegamento elettrico

Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni-
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante pud restare acceso
contemporaneamente al proiettore abbaghante.

6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna.

6.3. Indicatori di direzione

6.3.1. Numero: due da ciascun lato.

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteniori e due indicatori posteriori.
6.3.3. Posizione

6.3.3.1. in larghezza:

6.3.3.1.1, per gli indicatori anteriori occorre simultaneamente:

6.3.3.1.1.1. una distanza minima di 240mm tra le superfici illummanti,

6.3.3.1.1.2.  che essi siano situati all’esterno dei piani verticali longitudinali tangenti ai bordi esterni della
superficie illuminante del proiettore o dei proiettori,

6.3.3.1.1.3. una distanza minima tra le superfici illuminanti degh indicatori e dei proiettor: abbaglianti
piu vicini a:

— 75mm se I'intensitd minima dell’indicatore & di 90cd;
— 40mm se Pintensitd minima dell’indicatore é di 175¢cd;
— 20mm se Pintensitd minima dell’indicatore é di 250 cd;

- =20mm se lintensitd minima dell’indicatore ¢ di 400cd;

6.3.3.1.2. per gli indicatori posteriori, la distanza fra i bordi interni delle due superfici illuminanti deve
essere di almeno 180mm;

6.3.3.2. in altezza: minimo 350 mm, massimo 1200mm dal suolo;

6.3.3.3. in lunghezza: la distanza verso I'avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite

posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di rifennmento degli indicatori
posterion: pon deve essere superiore a 300mm.

6.3.4. Visibilita geometrica
Angoli orizzontali: vedi appendice 2.

Angoli verticali: 15° sopra e sotto 'arizzontale.
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Tuttavia, I’angolo verticale sotto 1’orizzontale pud essere ridotto a 5° se Paltezza delle luci é
inferiore a 750mm.

6.3.5. Orientamento

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in fynzione dell’angolo di sterzatura.

6.3.6. Possono essere raggruppati con una o pit luci.

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.3.8. Non possono essere incorporati mutuamente con un’altra luce.
6.3.9. Collegamento elettrico

L’accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci.
Tutti gli indicaton: di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spent: dallo
stesso comando.

6.3.10. Spra di funzionamento: facoltativa.

Pubd essere ottica o acustica, oppure I'uno e F'altro. Se & ottica, deve essere lampeggiante, di
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o
restare accesa senza lampeggiare, 0 presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se ¢ acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare le stesse condizioni di funzionamento della spia
ottica.

6.3.11. Altre prescrizioni

Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elertrico non
alimenta altri carichi al di fuori dei cireniti indispencabili al funzionamento det motore e dei
dispositivi di illuminazione.

6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce
entro un secondo al massimo e alla prima esanzione della luce entro un secondo ¢ mezzo al
masstmo.

6.3.11.2. Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corsente continua:

6.3.11.2.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 30 % 30 periodi al minuto;

6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso iato del veicolo alla stessa frequenza
e i fase.

6.3.11.3. Sui veicoll i cwr indicaton: di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore e compreso tra 1l 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocita massima del
veicolo:

6.3.11.3.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 = 30 period: al minuto;

6.3.11.3.2. 1l lampeggiamento degh indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibih dalla parte
posteriore ne gh inaicarori posterion daila parte anteriore neue zone definite ali'appendice
1.

6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del

motore e compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime
cornispondente alla velocitd massima del veicolo:

6.3.11.4.1.  luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto;

6.3.11.42. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
sstmultaneo o altermato. Gh indicatori anterion non devono essere visibili dalla parte
posteriore ne gli indicatori posterion: dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da corto
circuito, I"altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la
frequenza pud differire da quella prescritta.

6.4, Luci di arresto

6.4.1. Numero: una o due.

642, Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.4.3. Posizione
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6.4.3.1. m larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudirale mediano del
vecolo qualora vi sia una sola luce di arresto, o esse devono essere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo, qualora vi siano due luci di arresto;

6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1 500mm dal suolo;
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.4.4, Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto P’orizzontate.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale puo essere ridotto a 5° se Paltezza della
luce & inferiore a 750 mm.

6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo.

6.4.6. Possuno essere raggruppate con una o pin altre luci posteriori.

64.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore.

6.4.9. Collegamento elettrico: deve determinare P’accensione della luce d’arresto quando viene
azionato almeno uno dei freni di servizio.

6.4.10. Spia d'innesto: vietata.

6.5. Luci di posizione anteriori

6.5.1. Numero: una o due.

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.5.3. Posizione

6.5.3.1. in larghezza:

- una luce dr posizione anteriore indipendente pud essere installata sopra o sotto o accanto
ad un’altra luce anteriore: se queste luci s1 trovano una sopra Ialtra, il centro di
nfenimento della luce di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale
mediano del veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di
riferimento devono essere simmetrict rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano
longitudinale mediano del veicolo;

— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere imnstallate in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetric rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.5.3.2. mn altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo;
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
6.5.4. Vissbilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra qualora vi sia una sola luce di posizione; 80°
verso Pesterno e 45° verso I'interno se vi siano due luci di posizione.

Angolo verticale, 15° sopra e sotto Porizzontale.

Turtavia, I'angolo vertcale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se P'altezza della
luce ¢ inferiore a 750mm.

6.5.5. Ornentamento: verso I'avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzarura.

6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori.

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore.
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.5.9. Spia d'innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna.
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6.6. Luci di posizione posteriori

6.6.1. Numero: una o due.

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.6.3. Posizione

6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi € una sola luce di posizione, o esse devono essere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo se vi sono due luci di posizione;

6.6.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.6.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
Pesterno e 45° verso l'interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto ’orizzontale.

Tuttavia, I’angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce ¢é inferiore a 750 mm.

6.6.5. Orientamento: verso il retro.

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.

6.6.7. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore
non tnangolare, o con tutti e due.

6.6.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.6.9. Spia d’innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore.

6.6.10. Altre prescrizioni: nessuna.

6.7. Catadiottri laterali, non triangolari

6.7.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe T A (1).

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.7.3. Posizione

6.7.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.7.3.2. i altezza: minimo 300mm, massimo 900mm dal suolo;

6.7.3.3. n lunghezza: dovrebbe essere tale che, in condizioni normali, i} dispositivo non possa essere

reso invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti.
6.7.4. Visibilita geometrica

Angoli orizzontali: 30° verso I'avanti e verso il retro.

Angoli verticali: 15° sopra e sotto 'orizzontale.

Tuttavia, ’angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se ’altezza del
catadiottro € inferiore a 750 mm.

6.7.5. Orientamento: P'asse di riferimento dei catadiortri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso I'esterno. I catadiottri situati nella parte
anteriore possono muoverst in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.7.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione.
6.8. Catadiottri posteriori, non triangolari

6.8.1. Numero: uno della classe I A (1).

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

(") In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stari
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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6.8.3.
6.8.3.1.

6.8.3.2.
6.8.3.3.
6.8.4.

6.8.5.
6.8.6.
6.8.7.

6.9.

6.9.1.
6.9.2.
6.9.3.

6.10.
6.10.1.
6.10.2.

6.10.3.
6.10.3.1.

6.10.3.2.
6.10.3.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.
6.10.7.

Posizione

n larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo;

in altezza: minimo 250 mm, massimo 900mm dal suolo;
in lunghezza: nella_parte posteriore del veicolo.
Vissbilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° a sinistra ¢ a destra.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto 'orizzontale.

Turtavia, I'angolo verticale al disotto delf’orizzontale pud essere ridotto a 5* se P'altezza del
catadiottro € inferiore 2 750mm.

Ornentamento: verso il retro.

Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce.

Altre prescrizions: la superficie illuminante del catadiottro pud avere delle parti comuni con
quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte posteriore.

Catadiottri dei pedali

Ciascuno dei pedali del ciclomotore a due ruote deve essere munito di due catadiottri.
Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

Altre prescrizioni

La superficie illuminante del catadiottro deve essere arretrata rispetto al contorno. 1
catadiottri devono essere montati nel corpo de! pedale in modo che essi siano ben visibili
verso 'avanti ¢ verso il retro del veicolo. L'asse di riferimento dei catadiottri, la cui forma
deve essere adartata a quella del corpo del pedale, deve essere perpendicolare all’asse del
pedale. 1 catadiottri dei pedali possono essere montati solo su pedali di veicoli che, tramite
manovelle o dispositivi simili, possono servire come mezzi di propulsione al posto del motore.
Essi non possono essere montati su pedali che servono da comandi al veicolo o che servono
solo da poggiapiedi per il conducente o per il passeggero.

Catadiottri anteriori, non triangolari

Nurmero: uno della classe I A (1).

Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

Posizione

in larghezza: il centro di riferimento deve essere collocato ail’interno del piano mediano
longitudinale del veicolo;

in altezza: minimo 400mm, massimo 1200 mm dal suolo;

in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° a destra ¢ a sinistra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

L’angolo verticale sotto 'orizzontale pud comunque essere ridotto a §° se il catadiottro si
trova a meno di 750mm dal suolo.

Orientamento: verso I’avanti.
Pud muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.
Puo essere raggruppato con qualsiasi altra luce.

Altre prescrizioni: nessuna.

(") In base alla classificazione che figura nella dirertiva 76/767/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative ai catadiortri dei veicols a motore e dei loro rimorchi.
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6.11.
6.11.1.

6.11.2,
6.11.3.

6.11.3.1.
6.11.3.2.
6.11.3.3.

6.11.4,
6.11.5.
6.11.6.
6.11.7.
6.11.8.
6.11.9.
6.11.10.

6.11.11.

Dispositivo d’illuminazione della targa posteriore d’immatricolazione
Numero: uno.

1l dispositivo pud essere composto da diversi elementi ottici destinati a luminare la sede della
targa.

Schema d'installazione

Postzione
in larghezza e .
I | Tali che il dispositivo illumini la sede riservata
In alte22a alla targa d’immatricolazione.
in lunghezza

Visibilita geometrica

7

Orientamento
Pud essere raggruppato con una o pii luci posteriori.

Puo essere combinato con la luce di posizione posteriore.

Non puo essere incorporato reciprocamente con altre fuci.

Collegamento elettrico: nessuna presctizione particolare.

Spia d'innesto: facolrativa.

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione.

Altre prescrizions: nessuna.
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Appendice 1

Visibilita di luci rosse verso I’avanti ¢ di luci bianche verso il retro

(Vedi punto B.9 dell’allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato)

o
)

ZONA 1

0G|

Visibilita di luce rossa verso Pavant

29m

Figura 1
{—
()]
[o]
- — _ —— ZONA 2
o !
u
Vistbilita dr luce bianca verso il retro
25m
Figura 2
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Appendice 2

Schema di montaggio

o
®
.'\ Due indicatori di direzione anteriori e posterion
BN
—1
}1\) X // \ ‘\O)
\
o
e}
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Appendice 3

Scheda informativa per quanto riguarda DPinstallazione dei dispositivi di illuminazione ¢ di segnalazione
luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote

(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal richiedente):

La domanda di omologazione per quanto riguarda linstallazione der dispositivi di illuminazione ¢ di
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote deve essere corredata dalle informazioni che
figurano all’allegato I della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,
8-8.4.
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Appendice 4

Indicazione dellamnumstrazione

Centificato di omologazione per quanto riguarda Vinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote

MODELLOQO

Verbale n. del servizio tecnico ........... data ........................
N. di omologazione: ............. fereeeaaaeas N. di estensione: ...........cciviiiiiiii..
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ....... ...ttt e
2 THPO di VEICOl0: . . oottt i e e e e e s
3. Nome € inditizzo del CostrUIOre: .. ...\ttt ittt ittt ittt it te st eoseoaneneaanannns
4, Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore:
s. Dispositiva obbligator: di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle

venfiche (1)
5.1.  Proiettori anabbaghanti
5.2, Luci di posizione posteriori
5.3.  Catadiortri laterah, non triangolari
5.4. Catadiottri posteriori, non triangolari
5.5. Cartadiottri dei pedali (2)
§5.6. Luci di arresto (3)
6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle

verifiche (1):
6.1.  Proiertori abbaglianti: si/no (*)
6.Z. inaicatonn a1 direzione: si/no (%}
6.3.  Dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione: si/no (*)
6.4. Luci di posizione anteriori: si/no (*)

6.5. Catadiottro anteriore, non triangolare: si/no (*)

7. Varianti:

8. Veicolo presentato all’omologazione il ................ AP
9. L’omologazione & accordata/rifiutata (*)

10 Luogo: «.vvvviviinnnininnnn, ettt ettt it it e e e
11. Data: ........ e iaie i, et ie it ae ettt e te s ettt
12 Firma: ............c0000..., e, Ceerreeeiee et ettt sy

(1) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipt di dispositivt debitamente identificati conformu alle
prescrizion di montaggio ai sensi del presente allegato.

() Unicamente per 1 ciclomoton a due ruote muniti di pedali.

(3) Esclusi i ciclomotori che beneficiano di un'esenzione quale prevista all’allegato 1, parte B, punto 14.

(*) Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO Il

PRESCRIZIONI PER I CICLOMOTORI A TRE RUOTE E QUADRICICLI LEGGERI

1. Ciascun ciclomotore a tre ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di 1lluminazione e
di segnalazione luminosa:

1.1, protetrore anabbagliante,

1.2 luce di posizione anteriore,

1.3. luce di posizione posteriore,

14. catadiottro posteriore, non triangolare,

1.5. catadiontri de1 pedali, solo per i ciclomotor: a tre ruote muniti di pedali,

1.6. luci di arresto,

1.7 indicatori di direzione, per i ciclomotori a tre ruote con carrozzeria chisa.

2. Ciascun ciclomotore a tre ruote pud, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di

lluminazione e di segnalazione luminosa:

2.1, proiettore abbagliante,

2.2, indicatori di direzione, per i ciclomdtori a tre ruote senza carrozzena chiusa,

2.3. dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione,

2.4, catadiottri laterali, non triangolari.

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa

menzionat: a1 punt: 1 e 2 deve essere effettuata in conformita alle disposizioni appropriate di
cut al punto 6.

4, L’installazione di qualsiasi dispositivo d1 illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da
quelli menzionati ai punti 1 e 2 é vietata.

5. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i motocicli e
menzionati a1 punti 1 e 2 sono ammesss anche sui ciclomotori.

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D'INSTALLAZIONE
6.1. Proiettori abbaglianti
6.1.1. Numero: uno o due.

Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con larghezza massima superiore a 1300mm, sono
nchiesti due proiettori abbaghanti.

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.1.3. Posizione

6.1.3.1. in larghezza:

— un prosettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci 1 trovano una sopra l'altra, il centro d1 riferimento
del.proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di nferimento devono essere
simmetrici nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere mstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo é dotato anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato {incorporati) reciprocamente
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che 1 loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;
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6.1.3.2. n lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la
Iuce emessa non disturba ii conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor: e/o altre superfici riflettenti del veicolo.

6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della -
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere
supertore a 200mm per ciascuna coppia di proiettori.

6.1.4. Visibilita geometrica

La visibilita della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nelia
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’'interno di uno spazio diver-
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano
un angolo di almeno 5° con Passe di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di
visibilita geometrica deve essere considerato il perimetro della proiezione delta superficie
lluminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore
abbagliante.

6.1.5. Orientamento: verso ’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e la luce di posizione anteriore.
6.1.7. INon possono essere combinati con altre luci.

6.1.8. F'ossono essere incorporati reciprocamente:

6.1.8.1. con 1l proiettore anabbagliante,

6.1.8.2. co.n la luce di posizione anteriore.

6.1.9. Collegamento elettrico

L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del
pass:iggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti, si devono accendere tutti i proiettori
abbayzlianti.” Al momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono
spegn ere contemporaneamente tutti 1 protettor: abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono
restar ¢ accesi contemporaneamente a1 prosettor: abbaglianti.

6.1.10. Spia a'i innesto: facoltativa.

Spia luminosa blu non lampeggiante.

6.2. Proiettori anabbaglianti
6.2.1. Numero: uno o due.

Tuttavia per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a2 1 300mm sono
nichiesti due proiettori anabbaglianti.

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.2.3. Posizione
6.2.3.1. in larghezza:

- un proiettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sorto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra I’altra, il centro di riferimento
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono
essere simmetrict nspetio al piano longitudinale mediano del veicolo;

-— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Turttavia, se il veicolo é dotato di un proiettore abbagliante
indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di riferimento
devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
‘mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo.

Nel caso di un veicolo con due proiettori anabbaglianti:

— bordi della superficie illuminante pid distanti dal piano longitudinale mediano del
veicolo non devono trovarsi a pill di 400mm dall’estremita della larghezza fuori tutto del
veicolo;
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— 1 bordi interns delle superfici illuminanti devono trovarst a una distanza di almeno
550mm. Tale distanza pud essere ridotta a 400mm se la larghezza massima del veicolo é
nferiore a 1300mm;

6.2.3.2. in altezza: mimimo 500mm, massimo 1200mm dal suolo;

6.2.3.3. n lunghezza: nella parte anteriore del veicola. Questa esigenza € considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor: e/o altfe superfic riflettent1 dei veicolo.

6.2.4. Visibilita geometrica

Essa é determinata dagh angoli a e B come sono definits al punto A.10 dell’allegato L
a = 15° verso I'alto e 10° verso 1l basso;
B = 45° asinistra e a destra se vi & un solo proettore anabbagliante;

45° verso 'esterno e 10° verso l'interno se vi sono due prowetton anabbaghant.

6.2.5. Orientamento: verso I’avanu.

Possono muovers: in funzione del’angolo di sterzatura.

6.2.6. Possono essere raggruppat con 1l prosettore abbaghante e la luce di posizione anteriore.

6.2.7. Non possono essere combinat con altre luc.

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbaghante e la luce di posizione
anteriore.

6.2.9. Collegamento elettrico

Il comando del passaggio al fascio anabbaghante deve azionare simultaneamente lo spegni-
mento del prosettore abbaghante, mentre il prolettore anabbaghante pud restare acceso
contemporaneamente al proettore abbaghante.

6.2.10. Spra d’imnesto: facoltativa.

Sp1a lumnosa verde non lampeggiante.

6.2.11. Altre prescrizions: nessuna.

6.3. Indicatori di direzione

6.3.1. Numero: due da ciascun lato.

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posterior.
6.3.3. Pos:zione

6.3.3.1. mn larghezza:

— 1 bord: delle superfici luminanti ps& distanti dal piano longitudinale mediano non devono
trovarsi a piu di 400mm dall’estremitd fuon tutto del veicolo;

— 1 bordr intermi delle superficr illuminanti devono trovarsy ad una distanza di almeno
500mm;

— e necessaria una distanza mumma tra le superfia iluminant degli indicatori e der
prosettor1 anabbaghanti p1t vicim a:

— 75mm se Intensita miima dell'indicatore ¢ di 90cd;

— 40mm se intensitd minima dell’indicatore é di 175cd;
— 20mm se |'intensita mimma dell’indicatore € di 250cd;
— = 20mm se !'intensitd mimima dell’indicatore é di 400cd;

6.3.3.2. in alezza: mmmo 350mm, masimo 1500mm dal suolo.
6.3.4. Visibilita geometrica

Angol onzzontal:: vedi appendice 2.

Angoh verticah: 15° sopra e sotto ’orizzontale.

Tuttavia, I’angolo verticale sotro Porizzontale pud essere ridotto a $° se l'altezza delle lua &
nferiore a 750mm.
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6.3.5. Orientamento

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

a
g
a

Possono essere raggruppati con una o pit luci.

o
(7]

Non possono essere combinati con altre luci.

Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce.

8
9. Collegamento elettrico

L’accensione degli indicatori luminosi di direzione deve essere indipendente da-quella delle
altre luci. Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi ¢
spent: dallo stesso comando.

6.3.10. Spia di funzionamento: facoltativa.

Pud essere ottica o acustica, oppure I"ino e I'altro. Se ¢ ottica, deve essere lampeggiante ¢ di
colore verde, deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se é acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare le stesse condizioni di funzionamento della spia
ottica.

6.3.11. Altre prescrizioni

Le cararteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatort elettrico non
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei
dispositivi di illuminazione.

6.3.11.1. L'azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al
massimo.

6.3.11.2. Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua:
6.3.11.2.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 £ 30 periodi al minuto;

6.3.11.2.2.  lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza
e in fase.

6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore ¢ compreso tra § 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocitd massima del
veicolo:

6.3.11.3.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 % 30 periodi al minuto;

5.3.11.3.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteniore ne gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore ¢ compreso tra 1l regime di minimo specificato dal costruttore ¢ il 50 % del regime
cornispondente alla velocitd massima del veicolo:

6.3.11.4.1.  luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto;

6.3.11.4.2. 1} lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da cortocir-
cuito, I’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la
frequenza pud differire da quella prescritta.

6.4, Luci di arresto

6.4.1. Numero: una o due.

Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote la cui larghezza massima supera 1300mm sono
richieste due luci d’arresto.

6.4.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.4.3. Posizione
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6.4.3.1. n larghezza: il centro di fiferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto; qualora vi siano due luci d'arresto, esse devono
essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per i veicoli con due ruote
postenori: almeno 600mm tra le 'due luci. Questa distanza pud essere ridotta a 400mm se la
larghezza massima del veicolo ¢ inferiore a 1300mm;

6.4.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500mm dal suolo;
6.4.3.3. m Junghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.4.4, Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra ¢ a simistra.
Angolo verticale: 15° sopra ¢ sotto I’orizzontale.

Tuttavia, 'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se P'altezza della
luce ¢ inferiore a 750mm.

6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo.

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o piu altre luci posteriori.

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore.

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di
SErvizio.

6.4.10. Spia d’innesto: vietata.

6.5. Luci di posizione anteriori

6.5.1. Numero: una o due.

Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1300mm sono
richieste due luci di posizione anteriori.

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.5.3. Posizione
6.5.3.1. in larghezza:

— una luce di posizione anteriore indipendente pud essere installata sopra o sotto o accanto
ad un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra Paltra, il centro di
nferimento della luce di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale
mediano del veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al ptano longitudinale mediano del veicolo;

- una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano
longitudinale mediano del veicolo;

— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di.
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo.

Nel caso di un veicolo con due luci di posizione antericri:

— 1 bord delle superfici illuminanti pit distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo
non devono trovarsi a pit di 400mm dall’estremitd della larghezza fuori tutto del

vercolo;
~— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno
500mm;
6.5.3.2. n altezza: minimo 350 mm, massimo 1500mm dal suolo;
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
6.5.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra ¢ a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
Pesterno ¢ 45° verso 'interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto & §° se I'altezza della
luce & inferiore a 750mm.
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6.5.5. Orientamento: verso I’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.5.6. Possono essere raggruppate con rutte le altre luci anteriori.

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore.
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.5.9. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.5.10. Altre prescrizion: nessuna.
6.6. Luci di posizione posteriori
6.6.1. Numero: una o due.

Turtavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1300mm sono
richieste due lua di posizione posteriori.

6.6.2. Schema dit montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.6.3. Posizione
6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi € una sola luce di posizione postetiore; se vi sono due luer di posizione
posterior:, esse devono essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo.

Per i veicoli con due ruote posteriori- almeno 600mm tra le due luci Questa distanza puo
essere ridorta a 400mm se la larghezza massima del veicolo é inferiore a 1300mm;

6.6.3.2. mn altezza: minimo 250mm, massimo 1200mm dal suolo;
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
664, Visibilita geometrica

Angolo onzzontale: 80° a sinistra e a destra se vi € una sola luce di posizione; 80° verso
Pesterno e 45° verso 'interno se vi sono due lucr di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto "onizzontale.

Tuttavia, 'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se ’altezza della
luce ¢ inferiore a 750 mm.

6.6.5. Orientamento: verso il retro.
6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsias: altra luce posteriore.
6.6.7. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore,

non triangolare, o con tutti e due.
6.6.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.
6.6.9. Spia d’innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore.

6.6.10. Altre prescrizioms: nessuna.
6.7. Catadiottri posteriori, non triangolari
6.7.1. Numero: uno o due della classe I A (7).

Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1000mm sono
nichiesti due catadiottri posteriori non triangolari.

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

v In base alla classificazione che figura nella diretiva 76/757/CEE per 1i ravvicinamento detle legislazion: degh Stats
membn relative ai catadiottn der veicoh a motore e dei loro rimorchi.
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6.7.3. Posizione

6.7.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo se vi é un solo catadiortro, oppure, se vi sono due catadiottri, essi devono essere
simmetric: al piano longitudinale mediano del veicolo.

Nel caso di un veicolo con due catadiorttri posteriori:

— 1 bordi delle superfici illuminanti pit distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo
non devono trovarsi a pit di 400mm dall’estremitd della larghezza fuori tutto del
veicolo;

— 1 bordi interm dei catadiottri devono trovarsi a una distanza di almeno 500mm. Questa
distanza pud essere ridotta a 400mm se la larghezza massima del veicolo é inferiore a

1300mm;
6.7.3.2. n altezza: minimo 250mm, massimo 900mm dal suolo;
6.7.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.7.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto "orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto delPorizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza del
catadiottro é inferiore a 750 mm.

6.7.5. Orientamento: verso il retro.
6.7.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce.
6.7.7. Altre prescrizioni: la superficie illuminante del catadiottro pud avere delle parti comuni con

quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte posteniore.

6.8. Catadiottri dei pedali

Ciascuno der pedali del ciclomotore a tre ruote deve essere munito di due catadiottri. Essi
devono essere installati in modo tale che le superfici utili siano esterne al pedale stesso,
perpendicolan: al piano d’appoggio del pedale, e il loro asse ottico é parallelo al piano
longitudinale mediano del veicolo.

6.8.1. Numero: quattro catadiottri o gruppi di catadiottri.
6.8.2. Schema di montaggro: nessuna disposizione particolare.
6.8.3. Altre prescriziont

La superficie illuminante del catadiottro deve essere arretrata rispetto al contorno. 1
catadiottri devono essere montati nel corpo del pedale in modo che essi siano ben visibili
verso I’avanu e verso il retro dei veicolo. L’asse di rifenmento dei catadiottri, la cui forma
deve essere adattata a quella del corpo del pedale, deve essere perpendicolare al’asse del
pedale. I catadiottri dei pedali possono essere montati solo su pedali di veicoli che, tramite
manovella o dispositiv: simili, possono servire come mezzi di propulsione al posto del motore.
Essi non possono essere montati su pedal che servono da comandi al veicolo o che servono
solo da poggiapiedi per il conducente o per 1l passeggero.

6.9. Catadiottri laterali, non triangolari

6.9.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (V).

6.9.2. Schema di montaggo: nessuna disposizione particolare.

6.9.3. Posizione

6.9.3.1. mn larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.9.3.2. in altezza: minimo 300mm, massimo 900mm dal suolo;

(1} In base alla classificazione che figura nella dirertiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazions degh Stan
membn relative a1 catadiottry der veicol: 2 motore ¢ der loro rimorch.
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6.9.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso
mvisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti.

6.9.4. Visibilita geometrica
Angoli orizzontah: 30° verso I’avanti e verso il retro.
Angoli verticali: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, Pangolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza del
catadiottro ¢é inferiore a 750mm.

6.9.5. Orientamento: P'asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso I’esterno. I catadiottri situati nella parte
anteriore possone muovers: in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.9.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione.
6.10. Dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore
6.10.1. Numero: uno.

11 dispositivo puo essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della

targa.
6.10.2. Schema d’installazione
6.10.3. Posizione
6.10.3.1. in larghezza
6.10.3.2. i altezza | Tali che il dispositivo illumini la sede riservata

alla targa d’immatricolazione.
6.10.3.3. in lunghezza

6.10.4. Visibilita geometnca

6.10.5. Orientamento /

6.10.6. Pud essere raggruppato con una o pii luc postenor.
6.10.7. Puo essere combinato con ia luce di posizione posteriore.
6.10.8. Non pud essere incorporato reciprocamente con altre luci.
6.10.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare.
6.10.10. Spia di innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per le luci.di posizione.

6.10.11. Altre prescrizioni: nessuna.
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t

Appendice 1

Visibilita di luci rosse verso I’avanti e di luci bianche verso il retro

(Vedi punto B.9 dell'allegato I ¢ punto 6.3.11.4.2 del presente allegato)

ZONA 1

Visibilita di luce rossa verso I’avanti

Figura 1

Visibilitd di luce bianca verso il retro

Figura 2
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Appendice 2

Schema di montaggio

Indicatore dr direzione — Visibilita geometrica

80°

a5°
S |
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Appendice 3

Scheda informativa per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione
luminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote

(Da allegare alla domanda d: omologazione nel caso in cur quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal richiedente): ................coiveeieimnisiinieeennn..

La domanda di omologazione per quanto riguarda I'mstallazione der dispositivi di illumenazione e di
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote deve essere corredata dalle informazioni che
figurano all’allegato 11 della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punt::

0.1,
0.2,
0.4-0.6,
8-8.4.
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Appendice 4

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione per quante riguarda Iinstallazione dei dispositivi di illuminazione ¢ di
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote

MODELLO

Verbale n. del servizio tecnico . ... ... data ...,
N.diomologazione: ..........c.covivennnnn.n N.odiestensione: .......c.oviieeiieneannnnnnn
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .......... ... i i i e .
2 PO i VEICOI0: oottt e e e et ettt et e e e
3. Nome e indirtizzo del costruttore: .......ooviiiiiiiiiinea.., e et e
4. Nome e indinzzo dell’eventuale mandatano del costruttore:

5. Dispositivi obbhigaten di 1lluminazione ¢ di segnalazione juminosa presenti sul veicolo soggetto alle

verifiche (1):
5.1.  Protettor: anabbaghant
5.2.  Luci di posizione anteriori
5.3.  Luci di posizione posteriori
5.4. Catadiottnt posterion, non triangolar:
5.5. Catadiottri des pedali (2)
5.6. Indicatori di direzione per 1 ciclomotor: a tre ruote con carrozzeria chiusa

5.7.  Luci d arresto

6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle
verifiche (1):

6.1. Proettor: abbaghant:: syno ()
6.2. Indicatoni di direzione per ciclomotori a tre ruote senza carrozzeria chiusa: si/no (*)
6.3.  Catadiottrt lateral, non tnangolan: si/no (*)

6.4. Dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione: si/no (*)

7. Vanant:

8. Veicolo presentato alllomologazione il ... ... ... i
9. L’omologazione é accordata/nfiutata (*)

D 0T - L
B O T T
D T 1T

('} Indicare per ciascun disposiivo, su una scheda separata, 1 upi di disposinvi debitamente identificati conformi alle
prescriziom di montaggio ai sens: del presente allegato.

(2) Umcamente per t ciclomoton a tre ruote muniti di pedah.

(*) Cancellare la dicitura nutile.
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ALLEGATO IV

PRESCRIZIONI PER I MOTOCICLI A DUE RUOTE

1, Ciascun motociclo a due ruote deve essere mumito dei seguenti dispositivi di illuminazione e
di segnalazione luminosa:

1.1. prosettore abbagliante,

1.2. proiettore anabbagliante,

1.3. mndicatori di direzione,

1.4, luce di arresto,

1.5. luce di posizione anteriore,

1.6. luce di posizione posteriore,

1.7. dispositivo d’illuminazione della targa d'immatricolazione posteriore,

1.8. catadiottro posteriore, non tniangolare.

2. Ciascun ciclomotore a due ruote pud, inoltre, essere dotato der seguenu dispositivi di
illuminazione e di segnalazione luminosa:

2.1. protettore fendinebbia,

2.2. luce posteriore per nebbia,

2.3. segnalazione d’emergenza,

24, catadiottr: laterali, non tnangolari.

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa

menzionatt at punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformut alle disposizioni appropriate di
cui al punto 6.

4, L’installazione di qualsiasi dispositivo d illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da
quelll menzionatr a1 punt1 1 e 2 ¢ vietarta.

s. I dispositivi di atluminazione e di segnalazione luminosa omologan per i veicoli a quattro
ruote delle categorie M1 e N1 e menzionat a1 precedent: punti 1 e 2 sono ammessi anche sui
motocich.

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE

6.1. Proiettori abbaglianti

6.1.1. Numero: uno o due

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.1.3. Postzione

6.1.3.1. in larghezza:

— un prosettore abbaghante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luc s1 trovano una sopra Ialtra, il centro di nferimento
del prosettore abbaghante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
se queste luci st trovano una accanto all’altra, 1 loro centri di niferimento devono essere
simmetric rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un prosertore abbaghante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di nfenmento sia situato sul pano longituds-
nale mediano del vewcolo. Tuttawvia, se il veicolo é dotato anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di
rifenmento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente
con un’aktra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al prano longitudinale mediano del vecolo;
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6.1.3.2. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente attraverso specchi
retrovisors e/o altre superfici riflettenti del veicolo.

6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della
- superficie illuninante ¢ il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere
superiore a 200mm.

6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbaglianti, la distanza tra le superfici illuminanti non deve essere
superiore a 200mm.

6.1.4. Visibilita geometrica

La visibilita della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all'interno di uno spazio diver-
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano
un angolo di almeno 5° con I’asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di
visibilitd geometrica deve essere considerato il contorno della proiezione della superficie
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore
abbagliante.

6.1.5. Orientamento: verso I’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e le altre luci anteriori.
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.1.8. Possono essere incorporati reciprocamente:

6.1.8.1. con il proiettore anabbagliante,

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore,

6.1.8.3. con 1l proiettore fendinebbia.

6.1.9. Collegamento elettrico

L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti, si devono accendere tutti i proiettori
abbaglianti. Al momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono
spegnere contemporaneamente tutti proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono
restare accesl contemporaneamente a1 prolettor: abbaglianti.

6.1.10. Spia di innesto: obbligatoria.
Spia luminosa blu non lampeggiante.

6.1.11. Altre prescrizioni: I'intensita massima dei proiettori abbaglianti che possono essere accesi
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000cd (valore d’omologazione).

6.2. Proiettori anabbaglianti

6.2.1. Numero: uno o due.

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.2.3. Posizione

6.2.3.1. n larghezza:

~ un protettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra I’altra, il centro di riferimento
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere
simmetric nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proilettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo & dotato anche di un proiettore
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;
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— due prosettori anabbaglianti, di cu1 uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere nstallati in modo che i loro centn di
nferimento siano simmetria rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.2.3.2. in altezza: minimo 500 mm, massimo 1200 mm dal suolo;

6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza € considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisort efo altre superfici niflettenti del veicolo.

6.2.3.4. Nel caso di due proiettori anabbaglianu, fa distanza tra le due superfici illuminanti non deve
essere superiore a 200mm.

6.2.4. Visibilita geometrica

Essa é determinata dagh angoli @ e § come sono definiti al punto A.10 dell’allegato 1:
a = 15° verso I’alto e 10° verso i} basso;
B = 45°a smstra e a destra se vi € un solo proiettore abbagliante;

45° verso I’esterno e 10° verso I'interno se vi sono due proiettori abbaghant.

La presenza di pareti o di altr1 element: 1n prossimita del proiettore non deve provocare effetta
secondan: di disturbo per glt altr1 utenti della strada.

6.2.5. Orientamento: verso I'avanti.
Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

L’orientamento verticale del fascio anabbagliante deve rimanere compreso fra - 0,5 % e
- 2,5 %, a meno che non sia installato un dispositivo di regolazione esterno.

6.2.6. Possono essere raggruppan con il proiettore abbaghante e le altre luci anteniori.

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il prosettore abbaghante e le altre lua
anteriori.

6.2.9. Collegamento elettrico

Il comando de! passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegm-
mento del proiettore abbaghante, mentre il proiettore anabbagliante pud restare acceso
contemporaneamente al proiettore abbagliante.

6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.2.11. Altre prescrizions: nessuna.

6.3. Indicatori di direzione

6.3.1. Numero: due da ciascun lato.

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteniori e due indicatori posterion.
6.3.3. Posizione

6.3.3.1. y larghezza:

6.3.3.1.1. per gl indicatori anterioni occorre simuitaneamente:

6.3.3.1.1.1. una distanza minima di 240mm tra le superfici illuminann,

6.3.3.1.1.2.  che essi siano situati all’esterno dei piani verticah longitudinali tangent: ai bordi esterni della
superficie illuminante del proiettore o dei proiettori,

6.3.3.1.1.3. una distanza mimma tra le superfici illuminanti degh indicatori e dei proiettori anabbaghanti
piu vicini a:
— 75mm se l'intensitd minima dell’indicatore é di 90cd;
— 40mm se 'intensitd minima dell’indicatore é di 175cd;
— 20mm se Pintensitd minima dell’indicatore é di 250cd;
~— =< 20mm se Pintensitd minima dell’indicatore é di 400cd;

6.3.3.1.2. per gli indicatori posteriori, la distanza fra i bord: interni delle due superfici illuminant deve

essere di almeno 180mm con la riserva che siano rispettate le prescrizioni del punto A.10
dell’allegato 1, anche quando la targa d’immatricolazione é montata;
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6.3.3.2. in altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo;

6.3.3.3. in lunghezza: la distanza verso I'avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite
posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di riferimento degli indicatori
posterion: non deve essere superiore a 300mm.

6.3.4. Visibilita geometrica
Angoli orizzontali: vedi appendice 2.
Angoli verticali: 15° sopra e sotto 'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale sotto Porizzontale pud essere ridotto-a 5° se Paltezza delle luci é
inferiore a 750mm.

6.3.5. Orientamento

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.3.6. Possono essere raggruppati con una o piu luci.

. 6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci.
6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce.
6.3.9. Collegamento elettrico

L’accensione degli indicatori luminosi di direzione deve essere indipendente da quella delle
altre luci. Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e
spenn dallo stesso comando.

6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria.

Pud essere ottica o acustica, oppure I'uno e I'altro. Se & ottica, deve essere lampeggiante, di
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se é acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare le medesime condizioni di funzionamento della spia
ottica.

6.3.11. Altre prescrizioni

Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei
dispositivi di illuminazione.

6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al
massimo.

6.3.11.2. Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua:

6.3.11.2.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 x 30 periodi al minuto;

6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indigatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza
e m fase.

6.3.11.3, Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore é compreso tra il 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocita massima del
veicolo:

6.3.11.3.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 £ 30 periodi al minuto;

6.3.11.3.2. 1l lampeggiamento degli indicatori di ditezione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteriore ne gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.4, Sui veicoli i cui indicatori luminosi di direzione funzionano a corrente alternata, quando il
regime del motore & compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del
regime cornspondente alla velocita massima del veicolo:

6.3.11.4.1.  luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto;

6.3.11.42. 1l lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteniore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.
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6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da cortocir-
cuito, I'altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la
frequenza pud differire da quella prescritta.

6.4. Lua di arresto

6.4.1. Numero: una o due.

6.4.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.4.3. Posizione

6.4.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto, o esse devono essere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo, qualora vi siano due luci d’arresto;

6.4.3.2. n altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo;
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.4.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I’orizzontale.

Tuttavia, Pangolo verticale al di sotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce ¢ inferiore a 750 mm.

6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo.

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o pil altre luci posteriori.

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.4.8. Possono essere mcorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore.

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di
servizio.

6.4.10. Spia d’innesto: vietata.

6.5. Luci di posizione anteriori

6.5.1. Numero: una o due.

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.5.3. Posizione

6.5.3.1. in larghezza:

— una luce di posizione anteriore pud essere installata sopra o sotto o accanto ad un’altra
luce anteriore: se queste Juci si trovano una sopra Yaltra, il centro di riferimento della luce
i posizione antenore deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se
queste luct s1 trovano una accanto all’altra, 1 loro centri di nferimento devong essere
ssmmetrica rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— una luce dr posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano
longitudinale mediano dei veicolo;

— due luc1 di posizione anterion, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.5.3.2. 1n altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo;
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
6.5.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra ¢ a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
I’esterno e 45° verso 'interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Turtavia, I'angolo vertcale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5* se I'altezza della
luce é inferiore a 750 mm.
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6.5.5. Orientamento: verso I’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori.

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore.
6.5.8 Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria.

~

Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non ¢é richiesta se liltuminazione del
cruscotto pud essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione.

6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna.

6.6. Luci di posizione posteriori

6.6.1. Numero: una o due.

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.6.3. Posizione

6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi & una sola luce di posizione, o esse devono essere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo se vi sono due luci di posizione;

6.6.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.6.4. Visibilita geometrica

Y

Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
’esterno e 45° verso ’interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, Pangolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce € inferiore a 750mm.

6.6.5. Orientamento: verso il retro.

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.

6.6.7. Possono essere combinate con il dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione
posteriore.

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore,
non triangolare, o con tutti e due, oppure con la luce posteriore per nebbia.

6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.6.10. Spia d’innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore.

6.6.11. Altre prescrizioni: nessuna.

6.7. Proiettori fendinebbia

6.7.1. Numero: uno o due.

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.7.3. Posizione

6.7.3.1. in larghezza:

— un proiettore fendinebbia pud essere installato sopra o sotto o accanto ad un’altra luce
anteriore: se queste luci si trovano una sopra [’altra, il centro di riferimento del proiettore
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci
st trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici
nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo,

— un proiettore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo;
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6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.74,

6.7.5.

6.7.6.
6.7.7.
6.7.8.

6.7.9.

6.7.10.

6.7.11.
6.8,

6.8.1.
6.8.2.
6.8.3.
6.8.3.1.

6.8.3.2.
6.8.3.3.
6.8.3.4.

6.8.4.

6.8.5.
6.8.6.
6.8.7.
6.8.8.

— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporat) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
niferimento siano simmetric: rispetto al piano longitudinale mediano de! veicolo;

n altezza: minimo 250 mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovars:
sopra 1l punto piu elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante;

in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba it conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisort ¢/o altre superfici riflettenti del veicolo.

Visibilita geometrica
Essa é determinata dagli angoli a ¢ 8 come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:

a= 5° verso I'alto e verso il basso;

B = 45° a sinistra e a destra eccetto che per un proiettore eccentrico, nel qual caso I’angolo
interno deve essere f = 10°.

Orientamento: verso I'avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.
Possono essere raggruppati con altre luci anteriori.
Non possono essere combinati con altre luci anteriori.

Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione
anteriore.

Collegamento elettrico

1l proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipendentemente dal proiettore
abbagliante o dal prowettore anabbagliante.

Spra d’innesto: facoltativa.
Spia luminosa verde non lampeggiante.

Altre prescrizioni: nessuna.
Luci posteriori per nebbia

Numero: una o due.
Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
Posizione

in larghezza: una luce posteriore per nebbia indipendente pud essere installata sopra o sotto o
accanto ad un’altra luce posteriore: il suo centro di riferimento deve essere situato sul piano
longitudinale mediano del veicolo se queste luci si trovano una sopra Palira; se queste luci si
trovano una accanto all’altra, i Joro centri di riferimento devono essere simmetrici rispetto al
prano longitudinale mediano del veicolo. Una luce posteriore per nebbia incorporata
reciprocamente con un’altra luce posteriore deve essere installata in modo che il suo centro di
nferimento sia situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;

in altezza: mintmo 250 mm, massimo 900mm dal suolo;
in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.

La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di
arresto deve essere di almeno 100mm.

Visibilita geometrica
Essa & determinata dagli angoli a € B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I

a = 5°verso lalto ¢ 5° verso il basso;
B = 25° a destra ¢ a sinistra.

Orientamento: verso il retro.
Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.
Non possono essere combinate con altre luci.

Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore.
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6.8.9, Collegamento elettrico

La luce pud essere accesa solo quando sono accese una o pit delle seguenti luci: proiettore
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia.

Se esiste un proiettore fendinebbia, I'estinzione della lice posteriore per nebbia deve essere

vossibile indipendentemente da quella del proiettore fendinebbia.

6.8.10. Spia d’innesto: obbligatoria.
Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante.
6.8.11. Altre prescrizioni: nessuna,
6.9. Segnalazione d’emergenza
6.9.1. Prescrizioni identiche’a quelle indicate ai punti da 6.3 a 6.3.8.
6.9.2. Collegamento elettrico

L’azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permerte Palithen-
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione.

6.9.3. Spia d’innesto: obbligatoria.

Spia-rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle
spie prescritte al punto 6.3.10.

6.9.4, Altre prescrizioni

Luce lampeggiante a una frequenza di 90 % 30 periodi al minuto. L’azionamento del
: ) .

comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce entro un secondo al

massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al massimo.

La segnalazione d’emergenza deve poter essere messa in funzione anche quando il dispositivo
che comanda l'avviamento o I'arresto del motore si trova in una posizione tale che il
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile.

6.10. Dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore

6.10.1. Numero: uno.

Il dispositivo pud essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della

targa.
6.10.2. Schema di montaggio
6.10.3. Posizione
6.10.3.1. in larghezza
6.10.3.2. in altezza | Tali che il dispositivo illumini la sede riservata
6.10.3.3. in lunghezza alla targa d’immatricolazione.
6.10.4. Visibilita geometrica
6.10.5. Orientamento )
6.10.6. Pud essere raggruppato con una o pit luci posteriori.
6.10.7. Puod essere combinato con la luce di posizione posteriore
6.10.8. Non pud essere incorporato reciprocamente con altre luci.
6.10.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare.
6.10.10. Spia d’innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione.

6.10.11. Altre prescrizioni: nessuna.
6.11. Catadiottri laterali, non triangolari
6.11.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe 1 A (1).

(1) In base alla classificazione che figura nella direntiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative-ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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6.11.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.11.3. Posizione

6.11.3.1. m larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.11.3.2. in altezza: minimo 300 mm, massimo 900mm dal suolo;

6.11.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso

mvisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiu.
6.11.4. Visibilita geometrica

Angoli orizzontali: 30° verso I’avanti e verso il retro.

Angoli verticali: 15° sopra e sotto l'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se 'altezza del
catadiottro ¢ inferiore a 750 mm.

6.11.5. Orientamento: I'asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo ¢ orientato verso P'esterno. I catadiottri situati nella parte
anteriore possono muovers: in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.11.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione.

6.12. Catadiottri posteriori, non triangolari

6.12.1. Numero: uno della classe 1 A (1).

6.12.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.12.3. Posizione

6.12.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo;

6.12.3.2. 1n altezza: minimo 250 mm, massimo 900mm dal suolo;

6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.

6.12.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, ’angolo verticale al disotto dell’orizzontale puéd essere ridotto a 5° se P'altezza del
catadiottro ¢é inferiore a 750 mm.

6.12.5. Orientamento: verso il retro.
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce.
6.12.7, La superficie illuminante del catadiottro pud avere delle parti comuni con quella di quaisiasi

altra luce rossa situata nella parte posteriore.

(1) In base alla classificazione che figura nella dirertiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislaziom degli Stari
membri relative ai catadioteri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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Appendice 1

Visibilita di luc rosse verso I’avanti ¢ di luc bianche verso i retro

(Vedi punto B.9 dell’aliegato I ¢ punto 6.3.11.4.2 del presente allegato)
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Appendice 2

Schema di montaggio
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\ Due indicatori di direzione anteriori e posteriori
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Appendice 3

Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione
luminosa su un tipo di motociclo a due ruote

(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal richiedente):

La domanda di omologazione per quanto riguarda linstallazione dei dispositivi di illaminazione e di
segnalazione luminosa su un tipo di motociclo a due ruote deve essere corredata dalle informazioni che
figurano all’allegato Il della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,
8-8.4.
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Appendice 4

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa su un tipo di motociclo a due ruote

MODELLO

Verbale n. del servizio tecnico ........... data........ciiiiiiiiianan.,
N. di omologazione: ......................... N. diestensione: ..............coiiiuennnnnn.
1 Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ........ .. it i
2 TIPO di VeIC0l0: . Lo vttt et it i e i i ettt e e ea e,
3. Nome € indirizzo del COStIUOre: ...t tat i itintnreetoireatnneesaniosnensnnenensenes
4, Nome ¢ indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore:

5. Dispositivi obbligatori di illuminazione ¢ di seghalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle

verifiche (1):
5.1.  Proiettori abbaglianti
5.2.  Proiettori anabbaglianti
5.3. Indicatori di direzione
5.4. Luci di arresto
5.5. Luci di posizione anteriori
5.6. Luci di posizione posteriori
5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore

5.8.  Catadiottri posteriori, non triangolari

6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle
verifiche (1):

6.1. Proiettori fendinebbia: si/no (*)
6.2. Luci posteriori per nebbia: si/no (*)
6.3. Segnalazione d’emergenza: si/no (*)

6.4. Catadiottr1 laterali, non triangolari: si/no (*)

7. Varianti:

8. Veicolo presentato all’omologazione il ...... ...t e
9. L’omologazione é accordata/rifiutata (*)

10, LUOBO: L ittt e i e et ettt et a et
B T - F AT
B ¢ 1 T

(!} Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipi di dispositivi debitamente identificati conformi alle
prescrizion: di montaggio ai sens: del presente allegato.
(*) Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO V

PRESCRIZIONI PER 1 MOTOCICLI CON SIDECAR

1. Ciascun motociclo con sidecar deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa:

1.1. protettore abbagliante,

1.2 prowettore anabbagliante,

1.3. indicatori di direzione,

1.4, luce di arresto,

1.5. luce di posizione anteriore,

1.6. fuce di posizione posteriore,

1.7. dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore,

1.8. catadiottro posteriore, non triangolare,

2. Ciascun ciclomotore con sidecar pud, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di
illuminazione e di segnalazione luminosa:

2.1 prosettore fendinebbia,

2.2. luce posteriore per nebbia,

2.3. segnalazione d’emergenza,

2.4, catadiottri laterali, non triangolari.

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa

menzionau a1 punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformita alle disposizioni appropriate di
cur al punto 6.

4. L’installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da
quelli menzionati ai punti 1 e 2 é vietata.

S. 1 dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i veicoli a motore a
quattro ruote delle categorie M1 e N1 e menzionati ai precedenti punti 1 e 2 sono ammessi
anche sui motocicli con sidecar.

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE
6.1. Proiettori abbaglianti

6.1.1. Numero: uno o due.

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare,
6.1.3. Posizione

6.1.3.1. in larghezza:

— un protettore abbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra laltra, il centro di riferimento
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
motociclo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento
devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo;

— un prolettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere 1nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del motociclo. Turtavia, se il motociclo é dotato anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del moto-
ciclo;

~ due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente
con un'altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo;
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6.1.3.2. n lunghezza: nella parte antenore del veicolo. Questa esigenza & considerata soddisfatra se la
luce emessa non disturba 1l conducente, né direttarnente, né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor1 e/o altre superfici nflertenti del veicolo.

6.1.3.3. Nel caso di un solo prolettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della
superficie illuminante e il bordo di quella del prowettore anabbaghante non deve essere
superiore a 200 mm.

6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbagliant, la distanza tra le superfic1 illuminanti non deve essere
supertore a 200 mm,

6.14. Vistbilita geometrica

La visibilitd della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all'interno di uno spazio diver-
gente delimitato da generatricy che seguono 1l perimetro della superficie illuminante e formano
un angolo di almeno 5° con 'asse di nferimento del proiettore. Come origine degli angoli di
visibilitd geometrica deve essere considerato il contorno della proiezione della superficie
lluminante su un piano trasversale tangente alla parte Antenore del trasparente del proiettore
abbaghiante.

6.1.5. Orientamento: verso I'avanti.

Possono muovers: in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.1.6. Possono essere raggruppati con il prolettore anabbaghante e le altre luci anterior:.
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.1.8. Possono essere incorporan reciprocamente:

6.1.8.1. con 1l prosettore anabbaghante,

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore,

6.1.8.3. con 1]l proiettore fendinebbia.

6.1.9. Collegamento elettrico

L’accensione der proiettor: abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del
passagglo dai fasci anabbaghanu a1 fasc1 abbaghant, st devono accendere tutti i prowettori
abbaghanu. Al momento del passaggio da: fasci abbaghant a1 fasci anabbaghant, si devono
spegnere contemporaneamente tutt: 1 protetror1 abbaghant. 1 proiettori anabbagliant: possono
restare acces! contemporaneamente a1 prosettorl abbaglianti.

6.1.10. Spia di innesto: obbligatona.
Spia luminosa blu non lampeggiante.

6.1.11. Altre prescrizioni: 'intensitd massima der proiettori abbaghanti che possono essere accesi
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000c¢d (valore d’omologazione).

6.2. Proiettori anabbaglianti

6.2.1. Numero: uno o due.

6.2.2. Schema di montaggro: nessuna disposizione particolare.
6.2.3. Posizione

6.2.3.1. in larghezza:

— un proiettore anabbaghante indipendente pud essere nstallato soprz o sotto o accanto ad
un’altra luce anteniore: se queste luci si trovano una sopra laltra, il centro di riferimento
del proiewore anabbaghante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
motociclo; se queste luci s1 trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento
devono essere simmetnic nspetto al piano longitudinale mediano del motociclo;

— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di nferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del motociclo. Tuttavia, se 1l motociclo é dotato anche di un prosettore
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbaghante, i loro centri di
riferimento devono essere simmetric nispetto al piano longitudinale mediano del motoci-
clo;
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— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo;

6.2.3.2. in altezza:. minimo 500 mm, massimo 1200mm dal suolo;r

6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza & considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né dirertamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisori efo altre superfici riflettenti del veicolo.

6.2.34. Nel caso di due proiettori anabbaglianti, la distanza tra le due superfici illuminanti non deve
essere superiore a 200 mm.

6.2.4. Visibilita geometrica

Essa é determinata dagli angoli o e B come sono definiti al punto A.10 dellallegato I:
a = 15° verso I'alto e 10° verso il basso;
B = 45° a sinistra e a destra se vi é un solo proiettore anabbagliante;

45° verso l'esterno e 10° verso l'interno se vi sono due proiettori .anabbaglianti.

La presenza di pareti o di altri elementi in prossimita del proiettore non deve provocare effetti
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada.

‘6.2.5. Orientamento: verso Pavanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. L’orientamento verticale del fascio
anabbagliante deve rimanete compreso fra - 0,5 % e ~ 2,5 %, a meno che non sia installato
un dispositivo di regolazione esterno.

6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e le altre luci anteriori.

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e le altre luci
antenor.

6.2.9. Collegamento elettrico

Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni-
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante pud restare acceso
contemporaneamente al proiettore abbagliante.

6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna.

6.3. Indicatori di direzione

6.3.1. Numero: due da ciascun lato.

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori.
6.3.3. Posizione

6.3.3.1. in larghezza:

— 1 bordi delle superfici illuminanti piu distanti dal piano longitudinale mediano non devono
trovarst a piu di 400mm dall’estremita della larghezza fuori turto del veicolo;

— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi ad una distanza di almeno
600mm;

— una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori anabba-
glianti pit vicini a:
— 75 mm se I'intensitd minima dell’indicatore & di 90 cd;
— 40 mm se l'intensitd minima dell’indicatore & di 175 cd;
-— 20 mm se I'intensita minima dell’indicatore & di 250 cd;
— = 20 mm se l'intensitd minima dell’indicatore é di 400 cd;

6.3.3.2. n lunghezza: la distanza verso Vavanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite
posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di riferimento degli indicatori
posterion non deve essere superiore a 300mm. Sul sidecar, P'indicatore di direzione anteriore
deve trovarsi davanti all’asse del sidecar e l'indicatore di direzione posteriore dietro all’asse
del sidecar.
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6.3.4. Vistbilita geometrica
Angoli orizzontali: vedi appendice 2.
Angoli verticali: 15* sopra e sotto 'orizzontale.

Tuttavia, ’angolo verticale sotto P'orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza delle Juci é
inferiore a 750mm.

6.3.5. Orientamento

Gli inditatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.3.6. Possono essere raggruppati con una o pit luci.

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce.
6.3.9. Collegamento elettrico

L’accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci.
Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spenti dallo
stesso comando.

6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria.

Pud essere ottica o acustica, oppure Puno e 'altro. Se é ottica, deve essere Jampeggiante, di
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnetsi o
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se é acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare le medesime condizioni di funzionamento della spia
ottica.

6.3.11. Altre prescrizioni

Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico con
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore ¢ dei
dispositivi di illuminazione.

6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo ¢ mezzo al
massimo.

6.3.11.2. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua:

6.3.11.2.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 x 30 periodi al minuto;

6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza
e 1n fase.

6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore ¢ compreso tra il 50 % ¢ il 100 % del regime corrispondente alla velocita massima del
veicolo:

6.3.11.3.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto;

6.3.11.3.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultanco o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.4, Sui veicoli i cui*indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore é compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime
cornspondente alla velocitd massima del veicolo:

6.3.11.4.1. luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 ¢ 90 - 45 periodi al minuto;

6.3.11.42. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultanco o alternato. Gli indicatori anteri6ri nan devono essere visibili dalla parte
posteniore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.

6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da cortocir-

cuito, 'altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la
frequenza pud differire da quella prescritta.
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6.4, Luci di arresto

64.1. Numero: due o tre (una sul sidecar).

642, Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.4.3. Posizione

6.4.3.1. in larghezza: la distanza laterale tra il bordo esterno estremo delle superfici illuminanti delle

luci di arresto esterne e ’estremita della larghezza fuori tutto, non deve essere superiore a 400
mm. Se ¢ installata una terza luce darresto, questa deve essere simmetrica alla luce di arresto
diversa da quella installata sul sidecar, rispetto al piano longitudinale mediano del motoci-

clo;
6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.4.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra.
Per la luce di arresto del sidecar: 45° verso P’esterno e 10° verso I’interno.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto P'orizzontale.

Tuttavia, P'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se P'altezza della
luce é inferiore a 750 mm.

6.4.5. Orientamento: verso 1l retro del veicolo.

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o pit altre luci posteriori.

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore.

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di
Servizio.

6.4.10. Spia d'innesto: vietata.

6.5. Luci di posizione anteriori

6.5.1. Numero: due o tre (una sul sidecar).

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.5.3. Posizione

6.5.3.1. in larghezza:

— la distanza laterale tra il bordo esterno estremo delle superfici illuminanti delle due luci di
posizione anterion pii esterne e Pestremiti della larghezza fuori tutto non deve essere
superiore a 400 mm. Se é installata una terza luce di posizione anteriore, questa deve
essere ssmmetrica alla luce di posizione anteriore diversa da quella del sidecar, risperto al
prano longitudinale mediano del motociclo;

6.5.3.2. in altezza: minimo 350 mm, massimo 1200 mm dal suolo;
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
6.5.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° verso 1’esterno e 45° verso l'interno.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I’orizzontale.

Tuttavia, ’angolo verticale al disotto dell’orizzontale puo essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce ¢ inferiore a 750mm.

6.5.5. Orientamento: verso |’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori.

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore.
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria,

Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non & richiesta se I'illuminazione del
cruscotto pud essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione.
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6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna.

6.6. Luci di posizione posteriori

6.6.1. Numero: due o tre (una sul sidecar).

6.6.2. Schema ds montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.6.3. Posizione

6.6.3.1. 1n larghezza: la distanza laterale tra il bordo esterno delle superfici illuminanti delle due luc

di posizione posteriori piti esterne e P'estremita della larghezza fuon tutto non deve essere
superzore a 400 mm. Se ¢ installata una terza luce di posizione posteriore, questa deve essere.
stmmetrca alla luce di posizione posteriore diversa da quella installata sul sidecar, rispetto al
piano longitudinale mediano del motociclo;

6.6.3.2. n altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.6.3.3. n lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.6.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° verso Pesterno ¢ 45° verso Finterno.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto ’orizzontale,

Tuttavia, 'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce é inferiore a 750 mm.

6.6.5. Orientamento: verso 1l retro.

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.

6.6.7. Possono essere combinate con 1l dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione
posteriore.

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore,

non triangolare, o con tutti e due, oppure con la luce posteniore per nebbia.
6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.
6.6.10. Spia d'innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore.

6.6.11. Altre prescrizioms: nessuna.

6.7. Proiettori fendinebbia

6.7.1. Numero: uno o due.

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.7.3. Posizione

6.7.3.1. n larghezza:

~— un proiettore fendinebbia pud essere installato sopra o sotto o accanto ad un’altra luce
antenore: se queste luci s1 trovano una sopra laltra, il centro di riferimento del proiettore
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci
si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici
nspetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiertore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo;

— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere mstallati in modo che i loro centr. di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.7.3.2. 1n altezza: minimo 250 mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovarsi
sopra 1l punto pii elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante;

6.7.3.3. in Junghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor: ¢/o altre superfici nflettenti del veicolo.
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6.7.4. Visibilita geometrica
Essa & determinata dagli angoli o e  come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:
a = §° verso I'alto ¢ verso 1l basso;

B = 45° verso l'esternc & 10° verso Vinterno.
6.7.5. Orientamento: verso Pavanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.7.6. Possono essere raggruppati con altre luci anteriori.

6.7.7. Non possono essere combinati con altre luci anteriori.

6.7.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione
anteriore.

6.7.9. Collegamento elettrico

1l proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipendentemente dal proiettore
abbagliante o dal proiettore anabbagliante.

6.7.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.7.11. Altre prescrizioni: nessuna.

6.8. Luci posteriori per nebbia

6.8.1. Numero: una o due.

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.8.3. Posizione

6.8.3.1. in larghezza: se vi é una sola luce per nebbia, questa deve essere installata, rispetto al piano

longitudinale mediano del veicolo, sul lato opposto a quello di circolazione prescritto nello
Stato membro in cui sard immatricolato il veicolo;

6.8.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo;
6.8.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.8.34. La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di

arresto deve essere di almeno 100 mm.

6.8.4. Visibilita geometrica
Essa ¢ determinata dagli angoli @ e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:
a = 5° verso 'alto ¢ 5° verso il basso;
B = 25° a destra e a sinistra.

6.8.5. Orientamento: verso il retro.

6.8.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.

6.8.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.8.8. Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore.
6.89. Collegamento elettrico

La luce pud essere accesa solo quando sono accese una o piii delle seguenti luci: proiettore
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia.

Se esiste un proiettore fendinebbia, 'estinzione della luce posteriore per nebbia deve essere
possibile indipendentemente da quella del proiettore fendinebbia.

6.8.10. Spia d’innesto: obbligatoria.
Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante.

6.8.11. Altre prescrizioni: nessuna.
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6.9. Segnalazione d’emergenza
6.9.1. Prescrizioni identiche a quelle indicate ai punti da 6.3. a 6.3.8.
6.9.2. Collegamento elettrico

L’azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permette 1*alimen-
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione.

6.9.3. Spia d’innesto: obbligatoria.

Spia rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle
spie prescritte al punto 6.3.10.

6.94. Altre prescrizioni

Luce lampeggiante a una frequenza di 90 x 30 periodi al minuto. L’azionamento del
comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce entro un secondo al
massimo ¢ alla prima estinzione della luce entro un secondo ¢ mezzo al massimo.

La segnalazione d’emergenza deve poter essere messa in funzione anche quando il dispositivo
che comanda 'avviamento o Parresto del motore si trova in una posizione tale che il
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile.

6.10. Dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore

6.10.1. Numero: uno.

1l dispositivo pué essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della

targa.
6.10.2, Schema di montaggio
6.10.3. Posizsone

6.10.3.1. in larghezza
6.10.3.2. in altezza
6.10.3.3. in lunghezza

Tali che il dispositivo illumini la sede riservata

g . .
alla targa d’immatricolazione.

6.10.4, Visibilita geometrica

6.10.5. Orientamento J

6.10.6, Puo essere raggruppato con una o pid luci posteriori.
6.10.7. Pud essere combinato con la luce di posizione posteriore.
6.10.8. Non pud essere incorporato reciprocamente con altre luci.
6.10.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare.
6.10.10. Spia d’innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione.

6.10.11. Altre prescrizions: nessuna,

6.11, Catadiottri laterali, non triangolari

6.11.1, Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (1).

6.11.2, Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.11.3, Posizione

6.11.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.11.3.2, in altezza: minimo 300 mm, massimo 900 mm dal suolo;

6.11.3.3. m lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso

visibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti.

(1) In base alla classificazione che figura nella diremtiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative ai catadiortri dei veicoli a motore e dei loro nmorchi.
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6.11.4. Visibilita geometrica
Angoli orizzontali: 30° verso |'avanti e verso il retro.
Angoli verticali: 15° sopra e sotto. 'orizzontale.

essere ridotto a 5° se 'altezza del

o

Tuttavia, Pangolo verticale al disotto dell’orizzontale pu

catadiottro ¢ inferiore a 750 mm.

6.11.5. Orientarmento: Passe di tiferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso I'esterno. I catadiottri situati nella parte
anteriore possono muoverst 1 funzione dell’angolo di sterzatura.

6.11.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione.
6.12. Catadiottri posteriori, non triangolari

6.12.1. Numero: due della classe I A (1).

6.12.2. Schema di montaggio: ‘nessuna disposizione particolare.

6.12.3. Posizione

6.12.3.1. in larghezza:

— 1 bordi delle superfici illuminanti pit distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo
non devono trovarsi a pit di 400 mm dall’estremitd della larghezza fuori tutto del
veicolo;

— bordi interni dei catadiottri devono trovarsi ad una distanza di almeno 500 mm. Tale
distanza pud essere ridotta a 400 mm se la larghezza massima del veicolo ¢ inferiore a

1300 mm;
6.12.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo;
6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.124. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° verso P’esterno; 10° verso I'interno.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se 'altezza del
catadiottro é inferiore a 750 mm.

6.12.5. Orientamento: verso il retro.
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce.
6.12.7. La superficie illuminante del catadiottro pud avere delle parti comuni con quella di qualsiasi

altra luce rossa situata nella parte posteriore.

—

() In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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Appendice 1

Visibilita di luci rosse verso I’avanti e di luci bianche verso il retro

{Ved: punto B.9 dell’allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato)
(o]
']
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° Visibilita di luce rossa verso 'avanti
25m
) £t
Figura 1
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Visibslita di luce bianca verso il retro
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Figura 2
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Appendice 2

Schema di montaggic

Due indicator: di direzione anterior: ¢ posterion
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Appendice 3

Scheda informativa per quanto riguarda P'installazione dei dispositivi di illuminazione ¢ di segnalazione
luminosa su un tipo di motociclo con sidecar

(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal richiedente):

La domanda di omologazione per quanto riguarda Dinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa su-un tipo di motociclo con sidecar deve essere corredata dalle informazioni che
figurano all’allegato 1 della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,
8-8.4.

— 127 —



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

Appendice 4

Indicazione dell’ammanistrazione

Cerificato di omologazione per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositivi di illuminazione ¢ o
segnalazione luminosa su un tipe di motociclo con sidecar

MODELLO
Verbale n. del servizio tecnico ........... data..........coiiiiiian..,
N. di omologazione: .............ccoiviiiann. N.diestensione: .........covvivieviniiennenns
1. Marchio di fabbrica 0 commerciale del veicolo: ... ..o i e
2 THpO di VEICOI0: .o it i i e i e et i ettt e
3. Nome ¢ indirizzo del costruttore: . .......vvuetureernennreneeraereenoanoascnanosecsennns
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ............. e eresesresi et
5. Dispositivi obbligaton: di iiiuminazione e di segnaiazione luminosa presciii: sul veicols soggette alle

verifiche (1):
5.1.  Prosettori abbaglianu
5.2.  Proiettori anabbaglianti
5.3. Indicaton di direzione
5.4. Luci di arresto
5.5. Lua di posizione anteriori

5.6. Luc di posizione posteriori
5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore
5.8.  Catadiottri posteriori, non triangolari

6. Dispositivi facoleativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle
venifiche (!):

6.1. Proetton: fendinebbia: sifno (*)
6.2.  Luci posteriori per nebba: si/no (*)
6.3. Segnalazione d’emergenza: si/no (*)

6.4. Catadiottr1 laterali, non triangolan: si/no (*)

7. Vananti:

8. Veicolo presentato all’omologazione il ....... ... .. il
9. L’omologazione ¢ accordata/rifiutata (*)

30, LUOBO: .ttt e i e et aee e
11.  Data: ,,........ et e Cere e s tresreterae ettt e na .
B ¢ 1T TP

{*) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipy di dispositivi debitamente identificati conformm alle
prescrizion: di montaggio a1 sensy del presente allegato.
(*) Cancellare a dicitura inunle.
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ALLEGATO VI

PRESCRIZIONI PER I TRICICLI

1. Ciascun triciclo deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di segnalazione
luminosa:

1.1. protettore abbaghante,

1.2. prozettore anabbagliante,

1.3. indicaton di direzione,

1.4, luce di arresto,

1.5. luce di posizione anteriore,

1.6. tuce di posizione posteriore,

1.7. dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore,

1.8. catadiottro posteriore, non triangolare,

1.9. segnalazione d’emergenza.

2. Ciascun triciclo pud, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa:

2.1, proiettore fendinebbia,

2.2. luce posteriore per nebbia,

2.3. prote:tore di retromarcia,

2.4, catadiottri laterali, non triangolari.

3. L'installazione di ciascuno dei dispositivi di illurmnazione e di segnalazione luminosa

menzionati a1 puntt 1 e 2 deve essere effettuata in conformita alle disposizioni appropriate di
cui al punto 6.

4. L'installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di gegnalazione luminosa diverso da
quelli menzionati a1 punt1 1 e 2 € vietata.

5. I dispositivi di 1lluminazione e di segnalazione luminosa omologat: per i veicoli a motore a
quattro ruote delle categorie M1 e N1 e menzionat a1 precedenti punti 1 ¢ 2 sono ammessi
anche sui tricich.

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE
6.1. Proiettori abbaglianti
6.1.1. Numero: uno o due.

Turtavia, per i tricicli la cui larghezza massima sia superiore a 1300 mm, sono richiesti due
proiettor: abbaghanu.

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna specificazione particolare.
6.1.3. Posizione
6.1.3.1. in larghezza:

— un prosettore abbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra Paltra, il centro di riferimento
del prosettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
se queste luci s1 trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere
sunmetrici nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo é dotato anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, il loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;
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— due proiettori abbaglianti, di cui uno 0 ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente
con un’altra Juce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

6.1.3.2. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza ¢ considerata soddisfarta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor1 e/o altre superfici riflettenti del veicolo.

6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante noji deve essere
supeniore a 200 mm per ciascuna coppia di proiettori.

6.1.4. Visibilita geometrica

La visibilica della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate, deve
essere assicurata all'interno di uno spazio divergente delimitato da generatrici che seguono il
penimetro della superficie illuminante e formano un angolo di almeno 5° con Passe di
nferimento del proiettore. Come origine degli angoli di visibilita geometrica deve essere
considerato il contorno della proiezione della superficie illuminante su un piano trasversale
tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore abbagliante.

6.1.5. Orientamento: ‘verso 'avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e le altre luci anteriori.
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.1.8. Possono essere incorporati reciprocamente:

6.1.8.1. con 1l proiettore anabbagliante,

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore,

6.1.8.3. con 1l proiettore fendinebbia.

6.1.9. ‘Collegamento elettrico

P’accensione dei proiettori abbaglians deve effertuarsi simultaneamente. Al momento del
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti si devono accendere tuti i proiettori
abbaglianti. Al momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono
spegnere contemporaneamente tutt i proettor1 abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono
restare accesi contemporaneamente a1 proettori abbaglianti.

6.1.10. Spia d’innesto: obbligatoria.
Spia luminosa blu non lampeggiante.

6.1.11. Altre prescrizioni: Iintensitd massima dei proiettori abbaglianti che possono essere accesi
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000 cd (valore d’omologazione).

6.2. Proiettori anabbaglianti

6.2.1. Numero: uno o due.

Turtavia, per i tricicli la cui larghezza massima ¢é superiore a 1300 mm, sono richiesti due
protettor: anabbaglianti.

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare,
6.2.3. Posizione
6.2.3.1. in larghezza:

— un proiettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono
essere simmetrici nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo é dotato anche di un proiettore
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;
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~ due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longjtudinale mediano del veicolo;

ne! caso di un veicolo con due proiettori anabbaglianti:

— 1 bordi delle superfici illuminanti pit distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo
non devono trovarsi a pit di 400 mm dall’estremitd della larghezza fuori tutto del
vexcolo;

— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 500
mm. Tale distanza pud essere ridotta a 400 mm se’la larghezza del veicolo ¢ inferiore a

1300 mm;
6.2.3.2. mn altezza: minimo 500 mm, massimo 1200 mm dal suolo;
6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la

luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisoni ¢/o altre superfici riflettenti del veicolo.

62.4. Visibilita geometrica

Essa é determinata dagli angoli a e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:
a = 15° verso I'alto e 10° verso il basso;

B = 45° a sinistra ¢ a destra se si ha un solo proiettore anabbagliante; 45° verso ’esterno e
10° verso linterno se si hanno due proiettori anabbaglianti.

La presenza di pareti o di altri elementi in prossimita del proiettore non deve provocare effett:
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada.

6.2.5. Orientamento: verso I'avanti.
Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

L’orientamento verticale del fascio anabbagliante deve rimanere compreso fra ~ 0,5 % e
- 2,5 %, a meno che non sia installato un dispositivo di regolazione esterno.

6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e le altre luci anteriori.

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e le altre luci
anterior.

6.29. Collegarnento elettrico

Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni-
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante pué restare acceso
contemporaneamente al proiettore abbagliante.

6.2.10. Spia d'imnesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.2.11, Altre prescriziom: nessuna.
6.3. Indicatori di direzione
6.3.1. Numero: due da ciascun lato.

E inoltre ammesso un indicatore di direzione su ciascun lato.

6.3.2. Schema ds montaggio: due indicaton anterion e due indicaton posteriori.
6.3.3. Posizione
6.3.3.1. in larghezza:

— 1 bordi delle superfici illuminanti p1d distanti dal piano longitudinale mediano non devono
trovarst a pidi di 400 mm dall’estremita della larghezza fuori tutto del veicolo;

~— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno $00
mm;

— una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicaton e dei proietton anabba-
glianti pid vicini a:
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— 75 mm se l'intensitd minima dell'indicatore é di 90 cd;

— 40 mm se I'intensitd minima dell’indicatore & di 175 cd;
— 20 mm se l'intensitd minima dell’indicatore ¢ di 250 cd;
— = 20 mm se lintensiti minima dell’indicatore & di 400 cd;:

6.3.3.2. ti altezza: minimo 35¢ mm, massimo 1500 mm dal suolo.
6.3.4. Visibilita geometrica,

Angoli orizzontali: vedi appendice 2.

Angoli verticali: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale sotto "orizzontale pud essere ridotto a 5° se Paltezza delle luci ¢
nferiore a 750 mm.

6.3.5. Qrientamento

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.3.6. Possono essere raggruppati con una o piu ici.

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci.

6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce.
6.3.9. Collegamento elettrico

L'accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci.
Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spenti dallo
stesso comando.

6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria.

Pud essere ottica o acustica, oppure I'uno e l'altro. Se é ottica, deve essere Jampeggiante, di
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza in caso
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se é acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare un rilevante cambiamento di frequenza nelle stesse
condizioni.

6.3.11, Altre prescrizioni

Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei
dispositivi di illuminazione.

6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce
entro un secondo al massimo ¢ alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al
massimo.

6.3.11.2. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua:

6.3.11.2.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 x 30 periodi al minuto;

6.3.11.2.2.  lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza
¢ n fase,

6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori luminosi di direzione funzionano a corrente alternata, quando il
regime del motore & compreso tra il 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocita
massima del veicolo:

6.3.11.3.1.  luce lampeggiante alla frequenza di 90 £ 30 periodi al minuto;

6.3.11.3.2. 1l lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteniore, né gli indicatori posteriori dalla parté anateriore nelle zone definite all’appen-
dice 1.

6.3.11.4. Sui veicoli i cut indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore e compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime
cornispondente alla velocita massima del veicolo:

6.3.11.4.1.  luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 ¢ 90 - 45 periodi al minuto;

6.3.11.4.2. 1l lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice
1.
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6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da corto
circuito, I’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la
frequenza deve diffenire da quella prescritta, a meno che il veicolo non sia munito di una

sp1a.
6.4, Luci di arresto
64.1. Numero: una o due.

Tutravia, per i tricicli con una larghezza massima superiore 2 1300 mm sono richieste due
luci di arresto.

642, Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.4.3. Posizione
6.4.3.1. n larghezza: il centro di niferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto; qualora vi siano due luci d’arresto, esse devono
essere stmmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo.

Per i veicoli con due ruote posterion: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza pud
essere ndotta a 400 mm se la larghezza massima del veicolo ¢ inferiore a 1300 mm;

6.4.3.2. n altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.44. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tutravia, I’angolo verticale al disotto dell’'orizzontale pud essere ridotto a $° se I'altezza della
luce é inferiore a2 750 mm.

6.4.5. Ortentamento: verso il retro del veicolo.

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o piu altre luct posteriori.

64.7. Non possono essere combinate con altre luci.

6.4.8. Pud essere incorporata reciprocamente con la luce di posizione posteriore.

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei frem d
servizio.

6.4.10. Spra d’innesto: vietata.

6.5. Luci di posizione anteriori

6.5.1. Numero: una o due.

Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima sia superiore a 1300 mm, sono richieste due
luci di posizione antenon.

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.5.3. Posizione
6.5.3.1. m larghezza:

— una luce di posizione anteriore pud essere installata sopra o sotto o accanto ad un’altra
luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra I’altra, il centro di riferimento della luce
di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se
queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centn di riferimento devono essere
simmetrnicl nispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— -una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano
longitudinale mediano del veicolo;

— due luai di posizione anterior, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di
niferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo.
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Nel caso di un veicolo con due luci di posizione anteriori:

— 1 bordi delle superfici illuminanti piu distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo
non devono trovarsi a pit di 400 mm dall’estremitd della larghezza fuori tutto del
veicolo;

— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 500
mm dal suolo;

6.5.3.2. in'altezza: minimo 350 mm, massimo 1200 mm del suolo;
6.5.3.3. n lunghezza: nella parte anteriore del veicolo.
6.5.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
PPesterno e 45° verso I'interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto Porizzontale.
P

Turtavia, I’angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se P'altezza della
luce ¢ inferiore a 750 mm.

6.5.5. Orientamento: verso I’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori.

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore.
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria.

Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non ¢ richiesta se Pilluminazione del
cruscotto pud essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione.

6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna.
6.6. Luci di posizione posteriori
6.6.1. Numero: una o due.

Tuttavia, per i tricicli con una larghezza massima superiore a 1300 mm sono richieste due
luci di posizione posteriori.

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.6.3. Posizione
6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi € una sola luce di posizione, oppure, se vi sono due luci di posizione, esse
devono essere-simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per i veicoli con due
ruote posteriori: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza pud essere ridotta a 400
mm se la larghezza massima del veicolo é inferiore 2 1300 mm;

6.6.3.2. 1n altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo;
6.6.3.3. mn lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.6.4. Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra ¢ a destra se vi é una sola luce di posizione; 80° verso
Pesterno ¢ 45° verso 'interno se vi sono due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Turtavia, I'angolo verticale al disopra e al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se
I'altezza della luce ¢é inferiore 2 750 mm.

6.6.5. Orientamento: verso il retro.

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.:

6.6.7. Possono essere combinate con il dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione
posteriore.

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore

non triangolare, o con tutti ¢ due, oppure con la luce posteriore per nebbia.

6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.
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6.6.10. Spia d'innesto: facoltativa.

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore.

6.6.11, Altre prescrizioni: nessuna.

6.7. Proiettori fendinebbia

6.7.1. Numero: uno o due.

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.7.3. Posizione

6.7.3.1. m larghezza:

~— un prolettore fendinebbia pud essere installato sopra o sotto o accanto ad un’altra luce
anteriore: se queste luci si trovano una sopra Paltra, il centro di riferimento del proiertore
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci
s1 trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici
nspetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un prosettore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
essere nstallato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo;

— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca-
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
nferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

~ 1 bordi della superficie illuminante pit distante dal piano longitudinile mediano del
veicolo non devono trovarsi a pit di 400 mm dalla_parte pit esterna del veicolo;

6.7.3.2. 1n altezza: minimo 250 mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovarsi
sopra 1l punto pil elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante;

6.7.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza é considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi
retrovisor1 e/o altre superfici riflettenti del veicolo.

6.7.4. Visibilita geometrica

Essa é determinata dagh angoli a e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:

a = 5° verso I'alto e verso il basso;

B = 45° a sinistra ¢ a destra eccetto che per un proiettore eccentrico, nel qual caso I'angolo
interno deve essere B = 10°,

6.7.5. Orientamento: verso I’avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.7.6. Possono essere raggruppati con altre luci anteriori.

6.7.7. Non possono essere combinati con altre luci anteriori.

6.7.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbaghante e la luce di posizione
anteriore.

6.7.9. Collegamento elettrico: il proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipen-

dentemente dal proiettore abbagliante o dal proiettore anabbaghante.
6.7.10. Spra d'mnesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante.

6.7.11. Altre prescrizioni: nessuna.

6.8. Luci posteriori per nebbia

6.81. Numero: una o due.

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
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6.8.3. Posizione

6.8.3.1, n larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo se vi & una sola luce posteriore per nebbia, oppure, se vi sono due luci posteriori per
nebbia, esse devono essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per veicoli
con due ruote posteriori: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza pud essere ridotta a
400 mm se la larghezza massima del veicolo é inferiore a 1300 mm;

6.8.3.2. m altezza: minimo 250 mm, massimo 1000 mm dal suolo;

6.8.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. Se vi é una sola luce posteriore per nebbia,
essa deve essere dalla parte del piano longitudinale mediano del veicolo opposta al senso di
marcia normale; il centro di riferimento pud essere situato anche sul piano longitudinale
mediano del veicolo.

6.8.3.4. La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di
arresto deve essere di almeno 100 mm.

6.8.4. Visibilita geometrica

Essa & determinata dagli angoli a e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I:
a= 5°verso |alto e 5° verso il basso;
B = 25° a destra e a sinistra.

6.8.5. Orientamento: verso il retro.

6.8.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore.

6.8.7. Non possono essere combinate con altri luci.

6.8.8. Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore.
6.8.9. Collegamento elettrico

La luce pud essere accesa solo quando sono accese una o piti delle seguenti luci: proiettore
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia.

6.8.10. Spia d’innesto: obbligatoria.

Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante.

6.8.11. Altre prescrizioni: nessuna,

6.9. Proiettori di retromarcia

6.9.1. Numero: uno o due.

6.9.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.9.3. Posizione

6.9.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.9.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1200 mm sopra il suolo;
6.9.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.

6.9.4. Visibilita geometrica

Essa ¢ determinata dagli angoli a ¢ f§ come sono definiti al punto A.10 dell'allegato 1:
o = 15° verso I'alto e 5° verso il basso;

f = 45° a destra ¢ a sinistra se vi é un solo proiettore;

B = 45° verso l'esterno e 30° verso linterno se vi sono due proiettori.
6.9.5. Orientamento: verso il retro.
6.9.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce posteriore.
6.9.7. Non possono essere combinati con altre Juci.
6.9.8. Possono essere incorporati reciprocamente con altre luci.
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E

6.9.9. Collegamento elettrico

Il proiettore pud essere acceso soltanto se & innestata la retromarcia e se il dispositivo che
comanda Paccensione o lo spegnimento del motore si trova in una posizione tale che sia
possibile il funzionamento del motore.

Esso non deve potersi accendere o restare acceso se non & stata verificata una delle condizioni

precedenti.
6.9.10. Spia d'innesto: facoltativa,
6.10. Segnalazione d’emergenza
6.10.1. Prescrizioni identiche a quelle indicate ai punti da 6.3. 2 6.3.8.
6.10.2. Collegamento elettrico

L’azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permette I'alimen-
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione.

6.10.3, Spia d'innesto: obbligatoria.

Spia rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle
, spie prescntte al punto 6.3.10.

6.10.4. Altre prescrizioni

Luce lampeggiante a una frequenza di 90 = 30 periodi al minuto. L’azionamento del
comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce entro un secondo al
massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al massimo.

La segnalazione d’emergenza deve poter essere messa in funzione anche quando il dispositivo
che comanda Paccensione o lo spegnimento del motore si trova in una posizione tale che il
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile.

6.11. Dispositivo d'illuminazione della targa d'immatricolazione posteriore

6.11.1. Numero: uno.

1l dispositivo pud essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della

targa.
6.11.2. Schema d'installazione
6.11.3. Posizione
6.11.3.1. in larghezza
6.11.3.2. 1n altezza Tali che il -dispositivo illumini la sede riservata

alla targa d’immatricolazione.
6.11.3.3. n lunghezza

6.11.4. Visibilita geometrica

6.11.5. Orientamento

6.11.6. Puo essere raggruppato con una o pid luci posteriori.
6.11.7. Puo essere combinato con la luce di posizione posteriore.
6.11.8. Non pud essere incorporato reciprocamente con altre luci.
6.11.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare.
6.11.10. Spia d'innesto: facoleativa.

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione.

6.11.11. Altre prescnizioni: nessuna.
6.12: Catadiottri posteriori, non triangolari
6.12.1. Numero: uno o due della classe 1 A (1).

Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima ¢é superiore a 1000 mm, sono richiesti due
catadiottri posteriori non triangolari.

(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stan
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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6.12.2, Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
6.12.3. Posizione
6.12.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi € un solo catadiottro, oppure; se vi sono due catadiottri, essi devono essere
ssmmetrica al piano longitudinale mediano del veicolo. Nel caso di un veicolo con due
catadiottri posteriori, i bordi della superficie illuminante piti distante dal piano longitudinale
mediano del veicolo non devono trovarsi a piti di 400 mm dalla parte pi esterna del veicolo.
1 bordi interm @er cataarottr: devono trovars: a una distanza di almeno 500 mm.

Questa distanza pud essere ridotta a 400 mm se la larghezza massima de] veicolo é inferiore a

1300 mm;
6.12.3.1. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo;
6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo.
6.12.4, Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra.
Angolo verticale: 15° sopra e sotto Porizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se Paltezza del
catadiottro ¢ inferiore a 750 mm.

6.12.5. Orientamento: verso il retro.
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce.
6.12.7. Altre prescrizioni: la superficie illuminante del catadiottro pud avere delle parti comuni con .

quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte posteriore.

6.13. Catadiottri laterali, non triangolari

6.13.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe 1 A ().

6.13.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.13.3. Posizione

6.13.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare;

6.13.3.2. in altezza: minimo 300 mm, massimo 900 mm dal suolo;

6.13.33. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso

invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti.
6.13.4. Visibilita geometrica

Angoli orizzontali: 30° verso I"avanti e verso il retro.

Angoli verticali: 15° sopra e sotto I'orizzontale.

Tuttavia, 'angolo verticale al disotto déll’orizzontale pud essere ridotto a 5° s¢ P'altezza del
catadiottro é inferiore a 750 mm.

6.13.5. Orientamento: T'asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo ¢ orientato verso I'esterno. I catadiottri situati nella parte
anteniore possono muovers: in funzione dell’angolo di sterzatura.

6.13.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione.

(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.
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Appendice 1

Visibilita di luci rosse verso 'avanti ¢ di luci bianche verso il retro

{Vedi punto B.9 dell’allegato I ¢ punti 6.3.11.3.2 ¢ 6.3.11.4.2 del presente allegato)

ZONA 1

Visibilita di luce rossa verso PPavanti

Figura 1

ZONA 2

Visibilita di luce bianca verso il retro

Figura 2
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Appendice 2

Schema di montaggio

Indicatore di direzione — Visibilita geometrica

80

45’
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Appendice 3

Scheda informativa per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositivi di illuminazione ¢ di segnalazione
luminosa su un tipo di triciclo

(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressivo (assegnato dal richiedente):

La domanda di omologazione per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositivi di illuminazione e di
segnalazione luminosa su un tipo di triciclo deve essere corredata delle informaziom che figurano all’alle-
gato Il della direttiva 92/61/CEE, lettera A, puntj:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,
8-8.4.
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Appendice 4

Indicazione dell’amministrazione

Y

Certificato di omologazione per quanto riguarda Pinstallazione dei dispositin di illuminazione ¢ di
segnalazione luminosa su un tipo di triciclo

MODELLO
Verbale n. del servizio tecnico ........... data .......ciiheiiiniiiine,
N. di omologazione: ................c0euietn N. diestensione: ..............c0oviiiiinannn.
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .. .ovvviii i e
2 TIpo di veicolo: . . vt e i e e i e e ettt ie e e
3 Nome ¢ indirizzo del costruttore: ........ . iicivtrernrrnrncneacarnaas Ceveerareeeaaea
4 Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore:

S. Dispositivi obbligatori di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto aiie
verifiche (1):

5.1.  Proiettori abbaglianti

5.2.  Proiettori anabbaghanti

5.3. Indicator: di direzione

5.4. Luci di arresto

5.5. Luci di posizione anteriori

5.6. Luci di posizione posteriori

5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore

5.8.  Catadiottri posteriori, non triangolari

6. Dispositivi facoltativi di illaminazione ¢ di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle
verifiche (i):

6.1.  Proiettori fendinebbia: si/no (*)
6.2. Luci posteriori per nebbia: si/no (*)
6.3. Proiettori di retromarcia: si/no (*)
6.4.  Segnalazione d’emergenza: si/no (*)

6.5. Catadiottri laterali, non triangolari: si/no (*)

7. Varianti:

8. Veicolo presentato all’omologazione il ... ...ttt i i et
9. L'omologazione & accordata/rifiutata (*)

DL T
T 0 2 PN
D T

(") Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, i tipi di dispositivi debstamente identificati conformu alle
prescriziom di montaggio a1 sensi del presente allegato.
} Cancellare la dicitura inutife.

»

¢
\

94A7509

— 142 —



5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

DECRETO 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/93/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa alle masse e alle dimensioni dei
veicoli a metore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I’applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto Iart. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabiliscé la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasport1 e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ulfficiale n. 99 del 30 aprile 1994,

Vista/ la direttiva del Consiglio n. 93/93/CEE del 29 ottobre 1993, relativa alle masse e alle dimensioni dei veicoli a
, motore a due 0 a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto si applica alle masse ¢ alle dimensioni di tutti r tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene alle masse e alle dimensioni, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva
92/61/CEE.
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Art. 3.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda le masse e le dimensioni, alle prescrizioni del presente decreto.
S

2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4.

1. L’allegato al presénte decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiora
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ALLEGATO

DEFINIZIONI — PRESCRIZIONI GENERALI E PARTICOLARI

1. DEFINIZIONI

Al fini del presente decreto si intende per:

1.1 lunghezza

la distanza fra due piani verticali perpendicolari al piano longitudinale del veicolo tangenti
all’estremita anteriore e posteriore del veicolo. Tutti gli elementi del veicolo e, in particolare,
tutts gl organi fissi sporgenti all’estremita anteriore o posteriore (paraurti, parafanghi, ecc.)
sono compres: tra quest:t due piani;

1.2, larghezza

la distanza fra due piani paralleli al piano longitudinale del veicolo tangenti dalle due parti di
questo piano al veicolo. Turti gli elementi del veicolo e, in particolare, tutti gli organi fissi
sporgent lateralmente sono compresi tra questi due piani, ad eccezione del/dei retroviso-
re(1);

1.3. altezza

la distanza tra il piano d’appoggio del veicolo e il piano parallelo tangente alla parte superiore
del veicolo. Tutu gli elementi fissi del veicolo sono compresi tra questi due piani, ad eccezione
del/der retrovisore(i);

1.4. prano longttudinale
un piano verticale parallelo alla direzione di marcia in linea retta del veicolo;
1.5. massa a vuoto

massa del veicolo in ordine normale di marcia e munito dei seguenti equipaggiamenti:

— equipaggiamento supplementare prescritto unicamente per I'utilizzazione normale conside-
rata,

— equipaggiamento elettrico completo, compresi i dispositivi di illuminazione e di segnala-
zione fornits dal costruttore,

— strument: e disposttivi prescritti dalla legislazione per la quale si esegue una misurazione
della massa a vuoto del veicolo,

— opportuni riempiment: d1 liquidi pér garantire il buon funzionamento di tutte le parti del
veicolo.

Osservazione: Il carburante e la miscela carburante/olio non sono inclusi nella misura-
uone, a differenza di elementi quali I'acido dell’accumulatore, il fludo per i circuiti
wdraulicy, il hquido di raffreddamento e I’olio del motore;

1.6. massa i ordine di marcia

massa a vuoto alla quale é aggiunta la massa dei seguenti element:
— carburante: serbatoio rniempito almeno al 90 % della capacita indicata dal costruttore,

— equipaggiamento supplementare normalmente fornito dal costruttore oltre a quello
necessario per il funzionamento normale (astuccio degh utensili, portapacchi, parabrezza,
dispositivo di protezione, ecc.).

Osservazione: Nel caso di un veicolo funzionante con una miscela carburante/olio:

a) se il carburante e I'olio sono premuscelati, il termine «carburante» deve essere
interpretato 1n modo da comprendere detta premiscela di carburante e di olio;

b) se il carburante e I'olio sono mtrodotti separatamente, il termine «carburante» deve
essere interpretato in modo da comprendere soltanto la benzina. In questo caso ’olio ¢
g1a incluso nelia misura della massa a vuoto;

1.7. massa del conducente

massa fissata convenzionalmente a 75kg;
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1.8. massa massima tecnicamente ammissibile

massa calcolata dal costruttore per determinate condizioni di esercizio, tenendo conto di
clement1 quali la resistenza dei materiali, la capacita di carico dei pneumatici, ecc.;

1.9. carico utile massimo dichiarato dal costruttore

carico ottenuto deducendo la massa di cui al punto 1.6 ¢ la massa del conducente (di cui al
punto 1.7) dalla massa definita al punto 1.8.

2. PRESCRIZIONI GENERALI
All’atto delle verifiche devono essere rispettate le seguenti condizioni:

2.1, {a misurazione delle dimensioni viene efferruata sul veicolo con massa a vuoto e pneumatici
gonfiati/alla pressione prevista dal costruttore per la massa a vuoto;

22. il veicolo ¢ in posizione verticale e le ruote sono in posizione corrispondente allo spostamento
m linea retea; :

2.3. tutte le ruote del veicolo posano sul piano d’appoggio, ad eccezione dell’eventuale ruota di
scorta.
3 PRESCRIZIONI PARTICOLARI
3.1. Dimensioni massime
1.1 Le dimensioni massime autorizzate dei veicoli 2 motore a due o tre ruote sono le seguent:
3.1.1.1. — lunghezza:  4,00m;
3.1.1.2, — larghezza: 1,00m per i ciclomotori a due ruote;
2,00m per sgli altri veicoli:
2113, — altezza- 2,50m.
3.2. Masse massime
3.2.1. La massa massima dei veicoli a motore a due ruote é la massa tecnicamente ammissibile

dichiarata dal costruttore.
3.22. Le masse massime a vuoto dei veicoli a motore a tre o quattro ruote sono le seguenti:

3.2.2.1. veicoli a motore a tre ruote:
270kg per i ciclomotori;

1000 kg per i tricicli (non sono prese in considerazione le masse delle batterie di propulsione
dei veicoli elettrici);

3.22.2. veicoli a motore a quattro ruote:
350 kg per i quadricicli leggers;
400 kg per i quadricicli divers: da quelli legger:, destinati al trasporto di persone;

550 kg per i quadricicli diversi da quelli leggeri, destinati al trasporto di merci (non sono
prese in considerazione le masse delle batterie di propuisione dei veicol elettrici).

3.23. 1l carico utile dichiarato del costruttore per i veicoli a motore a tre o quattro ruote non deve
essere superiore:

3.2.3.1. per's ciclomotori a tre ruote:
a 300 kg;

3.23.2. per i quadricicli leggeri:
a 200 kg;

3.2.3.3. per i tricecly:

3.2.33.1. destinati al trasporto di merci:
a 1500 kg;
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3.2.3.3.2.  destinati al trasporto di persone:
a 300 kg;
3.2.3.4. per s quadricicli diversi da quelli leggeri:
3.2.34.1. destinati al trasporto di merci:
a 1000 kg;
3.23.4.2. destinati al trasporto di persone:
a 200 kg.
3.24. 1 veicoli 2 motore a due, tre o quattro ruote possono essere autorizzati a rimorchiare una

massa dichiarata dal costruttore che non deve essere superiore al 50 % della massa a vuoto
del veicolo.
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Appendice 1

Scheda informativa concernente le masse e le dimensioni di un tipo di veicolo a motore s due o tre ruote

(Da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): .. ....vuvenineireneniesereneereeaneenneneaneones

La domanda di omologazione concernente le masse e le dimensioni di un tipo di veicolo a motore a due o
tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui sll’allegato I della direttiva 92/61/CEE, ai

seguentt punti:
— lettera A:
— 01
— 0.2
— da 0.4 2 0.6
— 12
— da21a2s$

— lettera C:
— 1.2.1.
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Appendice 2

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione concernente le masse ¢ le dimensioni di un tipo di veicolo a motore a due o tre

ruote
MODELLO
Verbale n. del servizio tecnico ........... mdata ........ooiiiiiiel,
Numero di omologazione: .................... Numero di estensione:

.......................

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .. ..ovivitiiiii ittt ittt
2. Tipo di veicolo:

.........................................................................

3. Nome e indirizzo del CoStruttOre: .. .. ..ottt s eaneaenesnsasenoarosnasesssannaenan

4. Nome e indirizzo del’eventuale mandatario del costruttore: .........coiiiiriiiniennennnnennns

Veicolo presentato alla prova il

...........................................................

L’omologazione ¢ concessa/rifiutata (1).

N x>

T S

................................................................................

...............................................................................

(1) Cancellare la dicitura nutile.

94A7510
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DECRETO 3 novembre 1994,

Attuazione della direttiva 93/94/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’alloggiamento per il montaggio
della targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetra Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilita del sopracitdto art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a- motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o .a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994,

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/94/CEE del 29 ottobre 1993, relativa all’alloggiamento per il montaggio della
targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. 11 presente decreto si applica all’alloggiamento per it montaggio per la targa posteriale d’immatricolazione di
tutti i veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure pér il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene all’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d'immatricolazione, sono quelle stabilite nel decreto
5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Art. 3.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda I'alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immatricolazione, alle
prescrizioni del presenie decreio.

2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.
1. L'allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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ALLEGATO

1. DIMENSIONI

Le dimensioni dell’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di immatricolazione
de1 veicoh a motore a due o tre ruote (*) sono le seguenti:

L1. Ciclomotori e quadricicli leggeri

1.1.1. Larghezza: 100mm;

1.1.2. Altezza: 175 mm;
oppure

1.1.3. Larghezza: 145 mm;

1.1.4. Altezza: 125 mm.

1.2 Motocicli, tricicli fino a 15kW di potenza massima ¢ quadricicli diversi dai quadricicli
leggeri

1.2.1. Larghezza: 280mm;

1.2.2 Altezza: 210 mm.

1.3. Tricicli con potenza massima superiore a 15kW

1.3.1. S1 applicano le norme prescritte per le autovetture (direttiva 70/222/CEE).

2. NORME GENERALI CONCERNENTI LA POSIZIONE

2.1. L’alloggiamento della targa posteriore di immatricolazione deve trovarst sulla parte posteriore

del veicolo 1n modo che:

2.1.1. la targa possa trovarsi tra i piano longitudinali che passano per le estremitid esterne del
vercolo.

3. INCLINAZIONE

3.1, La targa posteriore dimmatricolazione:

3.1.1. deve essere perpendicolare al pranolongitudinale mediano del veicolo;

3.1.2. puo essere inchinata rispetto alla verticale, di un angolo non superiore a 30° quando la

superficie recante 1l numero di immatnicolazione & rivolta verso 'alto;

3.1.3. puo essere inchnata rispetto alla verticale, di un angolo non superiore a 15° quando la
superficie recante 1l numero di immatricolazione é nivolta verso 1l basso.

4. ALTEZZA MASSIMA

4.1. Nessun punto del’allogiamento per il montaggio della targa d'immatricolazione deve trovarst
ad un’altezza dal suolo superiore a 1,50 m quando il veicolo € carico (massa in ordine di
marcia piu massa di 75 kg).

5. ALTEZZA MINIMA

5.1 Nessun punto dell’alloggiamento per il montaggio della targa di immatricolazione deve
trovarst ad an’altezza dal suolo inferiore 2 0,20 m oppure al raggio della ruota, se

quest’ulnmo € inferiore a 0,20 m, a veicolo carico (massa in ordine di marcia pitt massa di 75
kg).

(*) Per 1 ciclomoton s tratta della targa di immatricolazione e/o dell’eventuale targa di identaficazione.
rga
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6. VISIBILITA GEOMETRICA

6.1. La visibilita dell’alloggiamento per il montaggio della targa di immatricolazione deve essere
garantita allinterno di uno spazio delimitato da due diedn: il primo con spigolo orizzontale e
defimto da due piani che passano per i bords orizzontali superiori ed inferiori dell’atloggia-
mento per 1t montaggio della targa ed i cui angol nspetto ail’orizzontale sono indicati nelia
figura 1; 'altro con spigolo praticamente verticale ¢ definito da due pram che passano per i
bord: faterah delia targa ed i cui angoh, rispetto al piano longitudinale mediano, sono mdicats
nella figura 2.

=7 & /)
L NS

Figura 1

Angolo di visibihta geometrica (diedro con spigolo orizzontale)

e 30°
W———q

——— e e

U l 30°

Figura 2

Angolo di visibilita geometnica (diedro con spigolo praticamente verucale)
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Appendice 1

Scheda informativa relativa all’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di immatricolazione di
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote

(Da allegare alla domanda di omologazione qualora venga presentata indipendentemente dalla domanda d:
omologazione del veicolo)

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): ... .. ... .t iiietinnnnrrnnrrirannrunrannnnenas

La domanda di omologazione per quanto concerne I’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di
immatricolazione di un tipo 1 vercolo a motore a due o tre ruote deve essere corredata delle informazioni di
cut all’allegato II della direttiva 92/61/CEE, ai seguenti punti:

— lettera A:
— 01
— 02
— da 04206
— 22
— 2.1.1

— lettera B:
— 12e1.21

— lettera C:
— 211 e2.11.1.
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Appendice 2

Indicazione dell’amministrazione

Certificato di omologazione concernenie Palloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immarri-
colazione di un tipo di veicolo a2 motore a due o tre ruote

MODELLO
Rapporton. ...............te del servizio tecnico ........... mdata ... ..ol e

Numero di omologazione: .................... Numero di estensione:
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ...... ... ... . i i
2, Tipo di veIc0d0: o i i et e e i e e e

3. Nome e indirizzo del COStrutOre: .. ... ... o ittt et et e e s

4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ................. E PP e

5N
=
%3
]

Cancellare la dicitura inutile.

(l

94A7511

FRANCESCO NOCITA, redattore

DOMENICO CORTESANI, direttore .
ALFONSO ANDRIANL, vice redattore

(6652477) Roma - Istituto Poligrafico ¢ Zecca dello Stato - S.
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LIBRERIE DEPOSITARIE PRESSO LE QUALI £ IN VENDITA LA GAZZETTA UFFICIALE

ABRUZZO

< L'AQUILA
LIBRERIA LA LUNA
Viale Persichetti, 9/A
O CHIETI
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI
Via A Heno, 21
O LANCIANO
LITOLIBROCARTA
Via Renzetti, 8/10/12
O PESCARA
LIBRERIA COSTANTINI DIDATTICA
Corso V Emanuele, 146
LIBRERIA DELL'UNIVERSITA
Via Gahier (ang via Gramsci)
O SULMONA
LIBRERIA UFFICIO IN
Circonvallazione Occidentale, 10
© TERAMO
CARTOLIBRERIA FANI
Via Carduccl, 54

BASILICATA

O MATERA
LIBRERIA MONTEMURRO
Via delle Beccherie, 6%
& POTENZA

LIBRERIA PAGGI ROSA
Via Pretoria

CALABRIA

& CATANZARO
LIBRERIA NISTICO
Via A Daniele, 27
& COSENZA
LIBRERIA DOMUS
Via Monte Santo, 51/53
<& VIBO VALENTIA
LIBRERIA AZZURRA
Corso V Emanuele I

CAMPANIA

<O ANGRI
CARTOLIBRERIA AMATO
Via de! Gott, 4
& AVELLINO
LIBRERIA GUIDA 3
Via Vasto, 15
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI
Corso Europa, 19/0
CARTOLIBRERIA CESA
Via G. Napps, 47
& BENEVENTO
LIBRERIA LA GIUDIZIARIA
Via F Paga, 11
LIBRERIA MASONE
Viale det Retton, 71
& CASERTA
LIBRERIA GUIDA 3
Via Cadutr sul Lavoro, 29/33
<& CAVA DEl TIRRENI
LIBRERIA RONDINELLA
Corso Umberto |, 253
< ISCHIA PORTO
LIBRERIA GUIDA 3
Via Sogliuzzo
< NAPOLI
LIBRERIA L'ATENEO
Viale Augusto, 168/170
LIBRERIA GUIDA 1
Via Portalba, 20/23
LIBRERIA GUIDA 2
Via Merham, 118
LIBRERIA IBS
Saitta del Casale, 18
LIBRERIA LEGISLATIVA MAJOLO
Via Carawita, 30
LIBRERIA TRAMA
Piazza Cavour, 75

o

o

NOCERA INFERIORE

LIBRERIA LEGISLATIVA CRISCUOLO
Via Fava, 51

SALERNO

LIBRERIA GUIDA
Corso Garibaldi, 142

EMILIA-ROMAGNA

BOLOGNA

LIBRERIA GIURIDICA CERUTI
Piazza Tribunal, 5/F
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI
Via Castiglione, 1/C
EDINFORM S.A.S

Via delle Scuole, 38

CARPL

LIBRERIA BULGARELLL
Corso § Cabassi, 15
CESENA

LIBRERIA BETTINI

Via Vescovado, 5

FERRARA

LIBRERIA CENTRALE

Corso Martiri Liberta, 63
FORLI

LIBRERIA CAPPELLI

Via Lazzaretto, 51

LIBRERIA MODERNA

Corso A. Diaz, 12

MODENA

LIBRERIA GOLIARDICA

Via Emihia, 210

REGGIO EMILIA

LIBRERIA MODERNA

Via Farim, /M

RIMINI

LIBRERIA DEL PROFESSIONISTA
Via XXN Giugno, 3

FRIULI-VENEZIA GIULIA

PORDENONE

LIBRERIA MINERVA
Piazzale XX Settembre, 22/A
TRIESTE

LIBRERIA EDIZIONI LINT
Via Romagna, 30

LIBRERIA TERGESTE

Piazza Borsa, 15 (gall. Tergesteo)
UDINE

LIBRERIA BENEDETTI

Via Mercatovecchio, 13
LIBRERIA TARANTOLA

Via Vittorio Veneto, 20

LAZIO

FROSINONE

CARTOLIBRERIA LE MUSE

Via Marnittima, 15

LATINA

LIBRERIA GIURIDICA LA FORENSE
Viale delio Statuto, 28/30

RIETI

LIBRERIA LA CENTRALE

Piazza V Emanuele, 8

ROMA

LIBRERIA DE MIRANDA

Viale G. Cesare, 5V/E-F-G
LIBRERIA GABRIELE MARIA GRAZIA
c/o Pretura Civile, ptazzale Clodio
LIBRERIA IL TRITONE

Via Tritone, 61/A

LIBRERIA L'UNIVERSITARIA

Viale Ippocrate, 99

LIBRERIA ECONOMICO GIURIDICA
Via S. Maria Maggiore, 121
CARTOLIBRERIA MASSACCESI
Viale Manzoni, 53/C-D

LIBRERIA MEDICHINI

Via Marcantonio Colonna, 68/70

<O SORA
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI
Via Abruzzo, 4

< TIivour
LIBRERIA MANNELLY
Viale Mannelli, 10

<© VITERBO
LIBRERIA DE SANTIS
Via Venezia Gulia, 5
LIBRERIA “AR"
Palazzo Uffici Finanziari
Localita Pietrare

LIGURIA

< CHIAVARI
CARTOLERIA GIORGINI
Piazza N S. dell'Orto, 37/38
< GENOVA
LIBRERIA GIURIBICA BALDARO
Via Xi Ottobre, 172/R
< IMPERIA
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI DI VIALE
° Viale Matteotti, 43/A-45
<O LA SPEZIA
CARTOLIBRERIA CENTRALE
Via dei Colli, §
< SAVONA
LIBRERIA IL LEGGIO
Via Montenotte, 36/R

LOMBARDI(A

< BERGAMO
LIBRERIA LORENZELL!
Viale Giovanni XXIlt, 74
< COMO
LIBRERIA GIURIDICA BERNASCON!
Via Mentana, 15
NANI LIBRI E CARTE
Via Cairoli, 14
< CREMONA
LIBRERIA DEL CONVEGNO
Corso Campi, 72
<O GALLARATE
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI
Prazza Risorgimento, 10
< LECCO
LIBRERIA PIROLA MAGGIOLI DI LAZ-
ZARINt
Corso Mart. Liberazione, 100/A
<O MANTOVA
LIBRERIA ADAMO D! PELLEGRINI
Corso Umberto |, 32
< MILANO
LIBRERIA CONCESSIONARIA
IPZS-CALABRESE
Galleria V. Emanuete, 11-15
< MONZA
LIBRERIA DELL'ARENGARIO
Via Mapelli, 4
< PIACENZA
NUOVA TIPOGRAFIA DEL MAINO
Via Quattro Novembre, 160
< SONDRIO
LIBRERIA ALESSOQ
Via Caim, 14
<& VARESE
LIBRERIA PIROLA DI MITRANO
Via Albuzzs, 8
<O VERBANIA
LIBRERIA MARGAROLI
Corso Mameli, 55 - intra
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Segue: LIBRERIE DEPOSITARIE PRESSO LE QUAL) E IN VENDITA LA GAZZETTA UFFICIALE

MARCHE

ANCONA

LIBRERIA FOGOLA

Piazza Cavour, 4/5/6
ASCOLI PICENO

LIBRERIA PROSPERI
Largo Crivelli, 8
MACERATA

LIBRERIA UNIVERSITARIA
Via Don Minzoni, 6
PESARO

LIBRERIA PROFESSIONALE
Via Mameli, 34

S. BENEDETTO DEL TRONTO

LA BIBLIOFILA
Viale De Gasper), 22

MOLISE

CAMPOBASSO
CENTRO tIBRARIO MOLISANO
Viale Manzon, 81/83

LIBRERIA GIURIDICA DIE M.
Via Caprighone, 42-44

PIEMONTE

ALBA

CASA EDITRICE 1CAF - ALBA
Via Vittorio Emanuete, 19
ALESSANDRIA

LIBRERIA INT.LE BERTOLOTTI
Corso Roma, 122

LIBRERIA INT LE BOFFI

Via deir Martiry, 31

ASTI

LIBRERIA BORELL?

Corso V Alfier), 364

BIELLA

LIBRERIA GIOVANNACCI

Via ltaha, 14

CUNEO

CASA EDITRICE ICAP

Piazza dei Galimberti, 10
NOVARA

EDIZIONt PIROLA E MODULISTICA
Via Costa, 32

TORINO

CARTIERE MILIANI FABRIANO
Via Cavour, 17

PUGLIA

ALTAMURA

LIBRERIA JOLLY CART

Corso V Emanuele, 16

BARI

CARTOLIBRERIA QUINTILIANO
Via Arcidiacono Giovanni, 9
LIBRERIA PALOMAR

Via P Amedeo, 176/B
LIBRERIA LATERZA GIUSEPPE & FIGLI
Via Sparano, 162

LIBRERIA FRATELLI LATERZA
Via Cnisanzio, 16

BRINDIS)

LIBRERIA PIAZZO

Piazza Vittoria, 4

CERIGNOLA

LIBRERIA VASCIAVEO

Via Gubbio, 14

LECCE

1 IRRERIA { ECCE apaZIN VIVD
Via Paimien, 30
MANFREDONIA

LIBRERIA «IL PAPIROx

Corso Manfred:, 126
MOLFETTA

LIBRERIA IL GHIGNG
Via Campanella, 24

<>

SARDEGNA

CAGLIARI

LIBRERIA F LL} DESS]
Corso V Emanuele, 30/32
1GLESIAS

LIBRERIA DUOMO

Via Roma, 56/58
ORISTANO

LIBRERIA CANU

Corso Umberto |, 19
SASSARI

LIBRERIA AKA

Via Mazzini, 2/E
LIBRERIA MESSAGGERIE SARDE
Piazza Castello, 11

SICILIA

ACIREALE

CARTOLIBRERIA BONANNO
Via Vittorio Emanuele, 194
LIBRERIA S.GC ESSEGICI
Via Caronda, 8/10
AGRIGENTO

TUTTO SHOPPING

Via Panoramica dei Temph, 17
ALCAMO

LIBRERIA PIRITONE

Viale Europa, 61
CALTANISSETTA

HIDDCDIA SIAQMAIA
LIDOLTHA WA

Corso Umberto I, 111

CASTELVETRANO
CARTOLIBRERIA MAROTTA & CALIA
Via Q. Sella, 106/108
CATANIA

LIBRERIA ARLIA

Via Vittorio Emanuele, 62
LIBRERIA LA PAGLIA

Via Etnea, 393

LIBRERIA SGC.

via F Riso, 56

ENNA

LIBRERIA BUSCEMI

Piazza Vittorio Emanuele, 19
GIARRE

LIBRERIA LA SENORITA
Corso ltalia, 132/134
MESSINA

LIBRERIA PIROLA MESSINA
Corso Cavour, 55

PALERMO

CARTOLIBRERIA EUROPA
Via Sciut, 66

LIBRERIA CICALA INGUAGGIATU
Via Villaermosa, 28
LIBRERIA FORENSE

Via Maqueda, 185

LIBRERIA MERCURIO LI.CA.M.
Piazza S. G. Bosco, 3
LIBRERIA S.F. FLACCOVIO
Piazza V. E. Orlando, 15/19
LIBRERIA SF. FLACCOVIO
Via Ruggero Settimo, 37
LIBRERIA FLACCOVIO DARIO
Viale Ausonia, 70

RAGUSA

CARTOLIBRERIA GIGLIO

Via IV Novembre, 39

S. GIOVANNI LA PUNTA
LIBRERIA DI LORENZO

Via Roma, 259

TRAPANI

LIBRERIA LO BUE

Via Cascio Cortese, 8
LIBRERIA GIURIDICA DI SAFINA
Corso Itaha, 81

TOSCANA

AREZZO

LIBRERIA PELLEGRINI
Via Cavour, 42

O

>

Ia

FIRENZE

LIBRERIA ALFANS

Via Aifam, 84/86 R
LIBRERIA MARZOCCO

via de’ Martelli, 22 R
LIBRERIA PIROLA gia ETRURIA
Via Cavour, 46 R
GROSSETO

LIBRERIA SIGNORELLI
Corso Carducci, 9
LIVORNO

LIBRERIA AMEDEO NUOVA
Corso Amedeo, 23/27
LIBRERIA 1L PENTAFOGLIO
Via Fiorenza, 4/B

LUCCA

LIBRERIA BARONI ADR!
Via § Paolino, 45/47
LIBRERIA SESTANTE

Via Montanara, 37

. MASSA

LIBRERIA IL MAGGIOLINO

Via S. Peetro, 1

PISA

LIBRERIA VALLERINI

Via dei Mille, 13

PISTOIA

LIBRERIA UNIVERSITARIA TURELLI
Via Macallé, 37

PRATO
LIBRERIA GORI
Via Ricasol, 25
SIENA
LIBRERIA TICCI
Via Terme, 5/7
VIAREGGIO

LIBRERIA IL MAGGIOLINO
Via Puccini,

TRENTINO-ALTO ADIGE

BOLZANO

LIBRERIA EUROPA
Corso itala, 6
TRENTO

LIBRERIA DISERTORI
Via Diaz, 11

UMBRIA

FOLIGNO

LIBRERIA LUNA

Via Gramsci, 41
PERUGIA

LIBRERIA SIMONELL)
Coiso Vannuca, 82
TERNI

LIBRERIA ALTEROCCA
Corso Tacito, 29

VENETO

CONEGLIANO

LIBRERIA CANOVA

Corso Mazzim, 7
PADOVA

IL LIBRACCIO

Via Portello, 42

LIBRERIA DIEGO VALERI
Via Roma, 114

ROVIGO

CARTOLIBRERIA PAVANELLO
Piazza V. Emanuele, 2
TREVISO
CARTOLIBRERIA CANOVA
via Caimaggiore, 31
LIBRERIA BELLUCCI
Viale Monfenera, 22/A
VERONA

LIBRERIA GIURIDICA EDITRICE
Via Costa, 5

LIBRERIA LEGI.S.

Via Adigetto, 43

VICENZA

LIBRERIA GALLA 1880
Corso Palladio, 11




MODALITA PER LA VENDITA

La «Gazzetta Ufficlale» o tufte le altre pubblicazioni ufficiall sono In vendita al pubblfico:

— presso PAgenzia dell’istituto Poligratico e Zecca dello Stato in ROMA, plazza G. Verd, 10;

— presso le Concessionarie speciali di:
BARI, Libreria Laterza S.p.a., via Sparano, 134 - BOLOGNA, Libreria Ceruti, piazza del Tribunall, 5/F - FIRENZE, Librerla Pircla
(Etruria $.a.s.), via Cavour, 46/r - GENOVA, Libreria Baldaro, via Xit Onobro, 172/r - MILANOQ, Libreria concessionaria «istituto
Poligrafico & Zecca dello Stato» S.r.l, Galleria Vittorlo Emanuele, 3 - NAPOL!, Libreria italiana, via Chiaia, 5 - PALERMO,
Libreria Flaccovio SF, via Ruggero Settimo, 37 - ROMA, Libreria Il Tritone, via del Tritone, 61/A - TORINO, Cartiere Miliani
Fabriano - S.p.a., via Cavour, 17;

— presso le Librerie depositarie indicate nelle pagine precedenti.

Le richieste per corrispondenza devono essere inviate all’Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - Direzione Marketing e Commerciale -
Plazza G Verd), 10 - 00100 Roma, versando I'importo, maggtorato delte spese di spedizione, a mezzo del c/c postale n. 387001. Le
mserzioni, come da norme riportate nella testata della parte seconda, si ricevono in Roma (Ufficio inserzioni - Piazza G. Verdi, 10). Le
suddette librerie concesstonarie speciali possono accettare solamente glt avvisi consegnati a mano e accompagnati dal relativo importo.

PREZZI E CONDIZIONI DI ABBONAMENTO - 1994

Gli abbonamenti annuali hanno decorrenza dal 1° gennaio al 31 dicembre 1994
i semestrali dal 1° gennaio al 30 giugno 1994 e dal 1° luglio al 31 dicembre 1994

ALLA PARTE PRIMA - LEGISLATIVA
Ogni tipo di abbonamento comprende gli Indici mensili

Tipo A - Abbonamenta ai fascicoli deila serie generale, Tipo D - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale
inclust 1 supplementi ordinarn’ destinata alle ieggi ed ai regolamenti regionali:
- annuale . . L. 357.000 -annuale .. ... ..... ......... L. 65.000
- semestrale . .. . L. 195.500 -semestrale . .. .. ... ... .. ....... L. 45500
Tipo € - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale
Tipo B - Abbonamento a fascicolt della serie speciale destinata ai concorsi indetti dallo Stato e dalle
destinata aglt ati det giudizi davanti alla Corte aitre pubbliche ammnistrazion::
costituzionale. cannuale . . . . ... e L. 199.500
- annuale . . . .e. . Lo 85500 -semestrale . .. ................ L. 108.500
- semestrale . . . L. 46.000 -
Tipo F - Abbonamento ai fascicoli delfa serie generale,
Tipo C - Abbonamento al fascicol della serie speciale inclust 1 supplementi ordinari, ed ai fascicoli
destinata agh ath delle Comunita europee. delle quattro serie speciali:
- annuale .. . . L. 200.000 -annuale . . . .. ... ... L., L. 687.000
- semestrale L. 109.000 -semestrale ... .... ....... .. L. 379.000

Integrando 1l versamento retativo al tipo di abbonamento della Gazzetta Ufficiale, parte prima, prescelto con la somma di L. 88.000, si avra diritto a ricevere
I'indice repertorio annuale cronologico per materie 1994.

Prezzo di vendita di un fascicolo della serie generale ... . e e e e e e e e e L 1.300
Prezzo di vendita di un fascicolo delle serie spectal 1, il e Ill, ogni 16 pagine o frazione . .... ......... .- L. 1.300
Prezzo di vendita di un fascicclo della IV serie speciale «Concorsi ed esami» e e e e e e e e e .. L. 2.550
Prezzo di vendita di un fascicolo indici mensih, ogmi 16 pagine o frazione . . . . . . ... ... L e e L. 1.300
Supplement: ordinari per la vendita a fascicoli separati, ognm 16 pagine ofrazione . . . . . . ... ... ........... e L. 1.400
Supplement: straordinart per la vendita .a fascicoli separati, ognt 16 pagine ofrazione. . . . ... .. ... ..., L. 1.400

Supplemento straordinario «Bollettino delle estrazioni»

Abbonamento annuale e el e e e e e e L. 124.000
Prezzo di vendita dit un fascicolo ogm 16 paglne [} fraznone . P e e e e e e e e L. 1.400
Supplemento straordinario «Conto riassuntivo del Tesorox
Abbonamento annuale . . . A e e e e e L. 81.000
Prezzo di vendita di un fascicolo e . e e e e e e e e ey e e e L. 7.350
Gazzetta Ufficiale su MICROFICHES - 1984
(Serle generale - Supplementi ordinarl - Serle special)
Abbonamento annuo mediante 52 spediziont settimanali raccomandate. . . . ... ... .. P L. 1.300.000
Vendua singola per ogni microfiches fino a 96 pagine cadauna .. . . .. ... . ... L.l oo e e L. 1.500
per ogn1 96 pagine successive . o R e e e e P 1.500
Spese per imbailaggio e spedizione raccomandata . . . e e e e e . L. 4.000
NB — Le microtiches sono disporubili dal 1° gennaio 1983. — Per "estero + suddett prezzi sono aumentati del 30%
ALLA PARTE SECONDA - INSERZIONI
Abbonamento annuale . . . . . e e e e . .. L. 338.000
Abbonamento semestrale . e . . .. e e e .. L. 205.000
Prezzo di vendita di un fascicolo, ogm 16 pagine o traznone - e e e e e e L. 1.450

| prezzi di vendita, in abbonamento ed a fascicoli separati, per I'estero, nonché quelli di vendita dei fascicoli delle annate arretrate,
compresi i fascicoll det supplementi ordinar: e straordinari, sono raddoppiati.

L'importo degit abbonament: deve essere versato sul ¢/c postale n. 387001 intestato all'Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato. L’invio dei
fascicoli disguidatl, che devono essere richiesti all’Amministrazione entro 30 giorni dalla data di pubblicazione, ¢ subordinato alla
trasmissione di una fascetta del relativo abbonamento.

Per informazionl o °prenotazioni rivolgersi allistituto Poligrafico e Zecca dello Stato - Plazza G. Verdi, 10 - 00100 ROMA
abbonamenti & (06) 85082149/85082221 - vendita pubblicazioni @& (06) 85082150/85082276 - inserzioni & (06) 85082145/85082189
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