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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO 23 marzo 2001.

Recepimento della direttiva 97/24/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 17 giugno
1997, relativa ad alcuni elementi o caratteristiche dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE
DI CONCERTO CON

IL MINISTRO DELL’AMBIENTE
E
IL MINISTRO DELLA SANITA

Visto l'art. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992,
n. 285, pubblicato nel supplemento ordinario &kzzetta Ufficialen. 114 del 18 maggio 1992 che de-
lega i Ministri della Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunita-
rie afferenti a materie disciplinate dallo stesso codice;

Visto 'art. 406, comma 4, del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice del-
la strada approvato con decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubbli-
cato nel supplemento ordinario alkazzetta Ufficialen. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma
I'applicabilita del sopracitato art. 229 del codice alle direttive comunitarie disciplinanti materie del
regolamento;

Visto l'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce la competenza del Mi-
nistro dei trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veico-
li a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Mi-
nistro dei trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno
di conformita dei dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al
diritto comunitario;

Visto l'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo
omologato dei veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la com-
petenza del Ministro dei trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Vista la direttiva 80/780/CEE del Consiglio del 22 luglio 1980, recepita con decreto del Ministro
dei trasporti del 5 gennaio 1981, pubblicata nel supplemento ordinarieaaizetta Ufficiala. 274 del
6 ottobre 1981 concernente il riavvicinamento delle legislazioni degli Stati membri ai retrovisori dei vei-
coli a motore a due ruote con o0 senza carrozzetta ed al loro montaggio su tali veicoli;

Vista la direttiva 78/1015/CEE del Consiglio del 23 novembre 1978, concernente il riavvicinamen-
to delle legislazioni degli Stati membri relative al livello sonoro ammissibile ed ai dispositivi di scappa-
mento dei motocicli recepita con decreto del Ministro dei trasporti del 5 maggio 1979, pubblicato nel
supplemento ordinario al@azzetta Ufficialen. 206 del 28 luglio 1979 come da ultimo emendata dalla
direttiva 89/235/CEE recepita con decreto del Ministro dei trasporti del 6 dicembre 1989 pubblicato nel
supplemento ordinario alldazzetta Ufficialen. 299 del 23 dicembre 1989;
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Vista la direttiva 92/61/CEE del Consiglio del 30 giugno 1992, recepita con decreto del Ministro
dei trasporti e della navigazione del 5 aprile 1994 relativa al’omologazione dei veicoli a motore a due
a tre ruote pubblicato nel supplemento ordinario@lazetta Ufficialer. 99 del 30 aprile 1994, nonché
il decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione del 15 aprile 1991 pubblicatGaeiiatta Uf-
ficiale n. 112 del 16 maggio 1997 che introduce una rettifica alle disposizioni transitorie;

Vista la direttiva 97/24/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 17 giugno 1997, relativa a
alcuni elementi o caratteristiche dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicata nella Gazzetta Uf
ciale delle Comunita europee n. L 266 del 18 agosto 1997, e la rettifica della direttiva stessa, pubblice
nella Gazzetta Ufficiale delle Comunita europee n. L 21 del 26 gennaio 2000;

Visto il protocollo d’intesa tra Ministero dellambiente, Ministero dei trasporti e della navigazione,
ANCI, Coordinamento assessori alla mobilita dei comuni capoluogo delle aree metropolitane ed ANC
MA sottoscritto in data 18 novembre 1999;

ADOTTA
Il seguente decreto:

Art. 1.

1. Le disposizioni del presente decreto, si applicano:
a) ai pneumatici;
b) ai dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa;
c) alle sporgenze esterne;
d) ai retrovisori;
e) alle misure contro I'inquinamento atmosferico;
f) ai serbatoi di carburante;
g) alle misure contro la manomissione;
h) alla compatibilita elettromagnetica;
i) al livello sonoro ammissibile e al dispositivo di scarico;
[) ai dispositivi di attacco e di agganciamento;
m) agli ancoraggi delle cinture di sicurezza ed alle cinture di sicurezza,

n) ai vetri, ai tergicristalli nonché ai dispositivi di sbrinamento e di disappannamento, di tutti i
tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione del 5 aprile
1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per la concessione dell'approvazione per i pneumatici, i dispositivi di illuminazio-
ne e di segnalazione luminosa, i retrovisori, i serbatoi di carburante, i dispositivi di scarico, le cinture c
sicurezza ed i vetri di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote e dell’approvazione di un tipo c
pneumatico, di un dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa, di retrovisore, di serbatoio ¢
carburante, di dispositivo di scarico, di cinture di sicurezza e di vetri, in quanto componenti, nonché |
condizioni per la libera circolazione di tali veicoli e per la libera immissione sul mercato dei componen
ti, sono quelle stabilite agli articoli 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 del decreto del Ministro de
trasporti e della navigazione del 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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2. La procedura per la concessione dell’lomologazione per quanto riguarda le sporgenze esterne, le
misure contro I'inquinamento atmosferico, le misure contro la manomissione, la compatibilita elettro-
magnetica, il livello sonoro ammissibile, i dispositivi di attacco dei rimorchi e di agganciamento delle
carrozzette, gli ancoraggi delle cinture di sicurezza, il tergicristallo e lavacristallo, i dispositivi di sbrina-
mento e di disappannamento di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote, nonché le condizioni per
la libera circolazione di tali veicoli sono quelle stabilite agli articoli 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15 del decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione del 5 aprile 1994 di recepimento della diret-
tiva 92/61/CEE.

Art. 3.

1. E riconosciuta I'equivalenza tra le prescrizioni stabilite ai capitoli 1 (pneumatici), 2 (dispositivi
di iluminazione e di segnalazione luminosa), 4 (retrovisori) e 11 (cinture di sicurezza) indicati nell’art. 6
del presente decreto e le prescrizioni stabilite dai sottoelencati regolamenti dellECE/ONU — consultabi-
li sul sito Internet www.unece.org — nelle versioni vigenti alla data del 18 agosto 1997:

a) regolamenti n. 30, 54, 64, 75, per quanto riguarda i pneumatici;

b) regolamenti n. 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72, 82, per quanto riguarda i dispositivi di illumi-
nazione e di segnalazione luminosa;

c) regolamento n. 81 per quanto riguarda i retrovisori;

d) regolamento n. 16 per quanto riguarda le cinture di sicurezza.

2. Ai fini dell’equivalenza di cui al primo comma, le prescrizioni di installazione di cui ai capitoli
1 e 11 del presente decreto si applicano anche ai dispositivi approvati in conformita dei corrispondenti
regolamenti ECE/ONU.

3. Le approvazioni ed i marchi di approvazione rilasciati secondo le prescrizioni dei regolamenti di
cui al comma 1 sono accettati in luogo delle approvazioni e dei marchi di approvazione corrispondenti
rilasciati a norma del presente decreto.

Art. 4.

1. Le disposizioni del presente decreto sono di osservanza obbligatoria.

2. L'applicazione delle disposizioni dei capitoli 5, 8, 9 indicati nell'art. 6 del presente decreto &
rinviata in base alle indicazioni specifiche in essi contenute.

3. In applicazione dell’art. 17 del decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 5 aprile 1994
modificato dal decreto del 15 aprile 1997, a decorrere dal 18 giugno 2003, non sara piu possibile la pri-
ma immissione in circolazione dei veicoli indicati all’art. 1 del presente decreto sprovvisti del certificato
di conformita CE.

Art. 5.

Sono abrogati:

a) il decreto del Ministro dei trasporti del 5 gennaio 1981 di recepimento della direttiva
80/780/CEE del Consiglio concernente il riavvicinamento delle legislazioni degli Stati membri ai retro-
visori dei veicoli a motore a due ruote con o senza carrozzetta ed al loro montaggio su tali veicoli; tut-
tavia, i dispositivi gia approvati a norma dell’allegato | del decreto sopra citato possono continuare ad
essere utilizzati;
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b) il decreto del Ministro dei trasporti del 5 maggio 1979 di recepimento della direttiva
78/1015/CEE del Consiglio del 23 novembre 1978, concernente il ravvicinamento delle legislazioni de
gli Stati membiri relative al livello sonoro ammissibile ed ai dispositivi di scappamento dei motocicli;

c) il decreto del Ministro dei trasporti del 14 giugno 1988, n. 385, pubblicato nel supplemento or-
dinario allaGazzetta Ufficialen. 208 del 5 settembre 1988 di recepimento della direttiva 87/56/CEE del-
la Commissione che adegua al progresso tecnico la direttiva 78/1015/CEE;

d) il decreto del Ministro dei trasporti del 6 dicembre 1989 di recepimento della direttiva
89/235/CEE della Commissione che adegua al progresso tecnico le due precedenti direttive.

2. Ai sensi dellart. 9, paragrafo 5, della direttiva 97/24/CE, le disposizioni della direttiva
89/336/CEE del Consiglio del 3 maggio 1989, recepita con decreto legislativo 4 dicembre 1989, n. 47
concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative alla compatibilita elettroma-
gnetica, cessano di applicarsi ai veicoli contemplati nel presente decreto.

Art. 6.

1. | capitoli sotto elencati ed i relativi allegati costituiscono parte integrante del presente decreto:
a) capitolo 1 - Pneumatici dei veicoli a motore a due o a tre ruote e loro montaggio;

b) capitolo 2 - Dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa dei veicoli a motore a due
0 a tre ruote;

c) capitolo 3 - Sporgenze esterne dei veicoli a motore a due o tre ruote;
d) capitolo 4 - Retrovisori dei veicoli a motore a due o a tre ruote;

e) capitolo 5 - Misure contro l'inquinamento atmosferico prodotto dai veicoli a motore a due o a
tre ruote;

f) capitolo 6 - Serbatorio di carburante dei veicoli a motore a due o a tre ruote;
g) capitolo 7 - Misure contro la manomissione dei ciclomotori a due ruote e dei motocicli;

h) capitolo 8 - Compatibilita elettromagnetica dei veicoli a motore a due o a tre ruote e delle
entita tecniche elettriche o elettroniche;

i) capitolo 9 - Livello sonoro ammissibile e dispositivo di scarico dei veicoli a motore a due o a
tre ruote;

[) capitolo 10 - Dispositivi di attacco dei rimorchi dei veicoli a motore a due o a tre ruote;

m) capitolo 11 - Ancoraggi delle cinture di sicurezza e cinture di sicurezza dei ciclomotori a tre
ruote, dei tricicli e dei quadricicli carrozzati;

n) capitolo 12 - Vetri, tergicristallo, lavacristallo e dispositivi di sbrinamento e di disappanna-
mento dei ciclomotori a tre ruote, dei tricicli e dei quadricicli carrozzati,

Il presente decreto acquista efficacia il giorno successivo a quello della pubblicazioGaneét
ta Ufficiale della Repubblica italiana.

Roma, 23 marzo 2001

p. Il Ministro dei trasporti e della navigazione
ANGELINI

Il Ministro della sanita
V ERONESI

Il Ministro dell’ambiente
BoRrDON
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I

(At per i quali la pubblicazione ¢ una condizione di applicabilitd)

DIRETTIVA 97/24/CE DEL PARLAMENTO EUROPEQ E DEL CONSIGLIO
del 17 giugno 1997

relativa a taluni elementi o caratteristiche dei veicoli a motore a due o a tre ruote

IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO
DELL'UNIONE EUROPEA,

visto il trautato che istituisce la Comunitd europea, in
particolare Particolo 100 A, :

vista la proposta della Commissione ('),
visto il parere del Comitato economico e saciale (%),

deliberando secondo la procedura di cui allarticolo
189 B del trawtato (%), visto il progetto comune approvato
dal comitato di conciliazione il 4 febbraio 1997,

{1) considerando che occorre adouare le misure volie
ad assicurare il funzionamento del mercato interno;

(2) coensiderando che, in ciascuno Stato membro, 1 vei-
coli a motore a due o a tre ruote devono essere
conformi, per quanto concerne gli elementi e le
caratteristiche di cui alla presente direttiva, a talune
caratteristiche tecniche stabilite da prescrizioni co-
genti che differiscono da uno Stato membro all’al-
tro; che, per la lore disparitd, dette prescrizioni
ostacolano gli scambi allinterno della Comunita;
che detti ostacoli al funzionamento del mercato in-
terno possono essere eliminati se le stesse prescri-
zioni sono adottate da tutti gli Stati membri in
luogo delle rispettive regolamentazioni nazienali;

(3) considerando che Iintroduzione di prescrizioni ar-
monizzate per detwti elementi e carateristiche dei
veicoli a motore a due o a tre ruote & necessaria al
fine di consentire l'applicazione, per ciascun tipo
dei suddetti veicoli, delle procedure di omologa-
zione ¢ di approvazione di cui alla direttiva
92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, re-

() GU n. € 177 del 29. 6. 1994, pag. 1, e
GU n. C 21 del 25. 1. 1996, pag. 23,

(%) GU n. C 195 del 18. 7. 1994, pag. 77.

() Parere del Parlamento europeo del 18 maggio 1995 (GU n.
C 151 del 19. 6. 1995, pag. 184) posizione comune del Con-
sighio del 23 novembre 1995 (GU n. C 190 del 29. 6. 1996,
pag. 1 e decisione del Parlamento europeo del 19 ghugno
1996/GU n. C 198 del 9. 7. 1996, pag. 23). Decisione del
Parlamento europeo del 24 aprile 1997. Decisione del Con-

lativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o
a tre ruote (*);

(4) considerando che, per facilitare 'accesso ai mercati

dei paesi terzi, & necessario stabilire l'equivalenza
tra le prescrizioni stabilite dai capitoli 1 (pneuma-
tici), 2 (dispositivi di illuminazione e di segnala-
zione luminosa), 4 {retrovisori) e 11 {cinture di si-
curezza} dell’allegato della presente direttiva e
quelle stzbilite dai regolamenti della Commissione
economica per 'Europa {ECE) del'ONU nn. 30,
54, 64 e 75 per quanto riguarda i pneumatici, nn, 3,
19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72 ¢ 82 per quanto ri-
guarda i dispositivi di illuminazione ¢ di segnala-
zione luminosa, n. 81 per quanto riguarda i retrovi-
sorl e n. 16 per quanto riguarda le cinture di sicu-
rezza.

(5) considerando che, per quanto riguarda gli aspetti

relativi alla tutela dell’ambiente, vale a dire I'inqui-
namento atmosferico & acustico, & necessario perse-
guire I'obiettivo di un miglioramento costante del-
’ambiente; che a tal fine i valori limite degli inqui-
nanti e del livello sonoro deveno essere fissat per
essere applicati il pit rapidamente possibile; che le
ulteriori riduzioni dei valori imite & le modifiche
della procedura di prova possono essere decise sol-
tanto sulla base di studi e ricerche da intraprendere
o da proseguire sulle possibilitd tecnologiche dispo-
nibili o prevedibili e sull’analisi del rapporto costi/
benefici per consentire la produzione su scala indu-
striale di veicoll in grado di rispettare tali Limiti pio
rigorosi; che la decisione sull’ulteriore riduzione
deve essere presa dal Parlamento europec e dal
Consiglio almenc tre anni prima della loro entrata
in vigore onde permeticre all'indusiria di prendere
le misure necessarie affinché alla dawa prevista Ia
produzione sia in grado di osservare le nuove di-
sposizioni comunitarie; che la decisione del Parla-
mente europeo ¢ del Consiglio si baser su proposte
che la Commissione dovra presentare in tempo
utile;

(6} considerando che, secondo le disposizioni della di-

rettiva 92/61/CEE, gli elementi e le carauenstiche
contemplati dalla presente direttiva possono essere
immessi sul mercato e venduti neghi Stati membri
solo se rispettano le prescrizioni della presente di-

siglio del 12 maggio 1997. {") GU n, L 225 del 10. 8. 1992, pap. 72.
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rettiva; che gli Stati membri devono adouare ture
le misure necessarie ad assicurare l'esecuzione degli
obblighi derivanti dalla presente direttiva;

(7) considerando che & opportuno consentire agli Stati
membri di promuovere, attraverso la concessione di
incentivi fiscali, Pimmissione sul mercato di veicoli
conformi anticipatamente alle prescrizioni adottate
a livello comunitario per quanto riguarda le misure
contro le emissioni inquinanti e sonore;

(8) considerande che | metodi di misurazione dellim-
munitd dei veicoli e delle entita tecniche indipen-
denti alle radiazioni elettromagnetiche per verifi-
care il rispetto delle disposizioni relative alla com-
patibilitd elettromagnetica (capitolo 8) richiedono
impianti complessi e costosi; che, onde permettere
agli Stati membri di installare tali impiant, & oppor-
tuno prevedere che Papplicazione di detti metodi di
misurazione sia rinviata di tre anni a decorrere dal-
Pentrata in vigore della presente direttiva;

(9) considerando che, data la portata e le conseguenze
delPazione proposta nel settore in questione, le mi-
sure comunitarie oggeiio della presente direttiva
sono necessarie, anzi indispensabili, per conseguire
gli obieitivi prestabiliti, vale a dire 'omologazione
comunitaria per tipo di veicolo; che detti obiettivi
non possono essere conseguiti in misura sufficiente
da parte dei singoli Stat membii;

(10) considerando che il progresso tecnico richiede un
rapide adattamento delle prescrizioni tecniche con-
tenute nell’allegato della presente direuiva; che, ec-
cezion fatta per i valori limite degli inquinant e del
livello sonore, & opportuno affidare questo compito
alla Commissione allo scopo di semplificare ed ac-
celerare la procedura; che, ogniqualvolia il Parla-
mente europeo e il Consiglioc conferiscono alla
Commissione competenze per. lesecuzione di
norme stabilite nel settore dei veicoli a motore a
due o a tre ructe, & opportuno prevedere una pro-
cedura di consuitazione preliminare tra la Commis-
sione e gli Stati membri nell’ambito di un comitato;

(11) considerando che le prescrizioni in materia di sicu-
rezza o di ambiente richiedono I'applicazione di re-
strizioni alla manomissione di taluni veicoli a mo-
tore a due o a tre ruote; che, al fine di non ostaco-
lare Fassistenza e la manutenzione del veicolo ad
opera dei proprietari, tali restrizioni devono essere
strettamente limitate alle manomissioni che modifi-
cano in mode significativo le prestazioni del veicolo
e le sue emissioni inquinanti £ sonore;

(12) considerando che, nella misura in cui 1 veicoli sono
conformi alle prescrizioni della presente direttiva,
nessuno Stato membro pud rifutarne I'immarricola-
zione o 'uso; che le prescrizioni della presente di-
rettiva non possono avere leffeto di obbligare gli

Stati membri che non permettono sul loro territorio
che i veicoli a motore a due o a tre ruote trainino
un rimorchio a modificare le loro regolamentazioni,

HANNO ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA:

Articolo 1

La presente direttiva ed il relativo allegato si applicano:
— al pneumatici,

— ai dispositivi di illuminazione e di segnalazione lumi-
nosa,

— alle sporgenze esterne,

— ai retrovisori,

— alle misure coniro Finquinamento atmosferico,
— ai serbatoi di carburante,

— alle misure contro la manomissione,

— alla compatibilita elettromagnetica,

— al livelle sonoro ammissibile e al dispositivo di sca-
rico,

— ai dispositivi di attacco e di agganciamento,

— agli ancoraggi delle cinture di sicurezza e alle cinture
di sicurezza.

— ai vetri, ai tergicristalli e lavacristalli nonché ai dispo-
sitivi di sbrinamento ¢ di disappannamento,

di tuti 1 tipi di veicoli definiti all’articolo 1 della direttiva
92/61/CEE.

Articolo 2

Entro tre anni dalla data di cui allarticolo 8, paragrafo
1, terze comma, la Commissione realizzerd uno swdio
approfondito al fine di accertare se le misure conuro la
manomissione dei veicoli, in particolare delle caregorie A
e B di cui al capitolo 7 dellallegato della presente diret-
tiva, possono essere considerate idonee, inadeguate o ec-
cessive alle luce delle finalita perseguite. Sulla base delle
conclusioni dello scudio, la Commissione proporri, se
necessario, nuovi provvedimenti legislativi.

Articolo 3

1. Le procedure per la concessione dell’approvazione
per i pneumatici, i dispositivi di illuminazione e di segna-
lazione luminosa, i retrovisori, 1 serbatol di carburante, |
dispositivi di scarico, le cinture di sicurezza ed i vetri di
un tipo di veicolo a matare a due ¢ a tre ruote e dell’ap-
provazione di un tipe di pneumatico, di dispositivo di il-
luminazione ¢ di segnalaziene luminosa, di recrovisore,
di serbatoio di carburante, di dispositive di scarico, di
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cintura di sicurezza e di vetri, in quanto componenti,
nonché le condizioni per la libera circolazione di tali vei-
coli e per ia libera immissione sul mercato dei compo-
nenti, sono quelle stabilite dalla directiva 92/61/CEE, ri-
spettivamente nel capitoli II e IIL

2. La procedura per la concessione dell’omologazione
per quanio riguarda le sporgenze esterne, le misure con-
tro inquinamento atmosferico, le misure contro la ma-
nomissione, la compatibilitd elettromagnetica, il livello
sonoro ammissibile, i dispositivi di attacco dei rimorchi e
di agganciamento delle carrozzette, gli ancoraggi delle
cinture di sicurezza, il tergicristallo e lavacristallo, i di-
spositivi di sbrinamento e di disappannamento di un tipo
di veicolo a motore a due o a tre ruote, nonché le condi-
zioni per la libera circolazione di 1ali veicol sono guelle
stabilite dalla direttiva 92/61/CEE, rispettivamente nei
capieoli 11 ¢ IIL

Articolo 4

1. A norma dellarticolo 11 della direttiva 92/61/
CEE, ¢ riconosciuta I'equivalenza tra le prescrizioni sta-
bilite a1 capitoli { (pneumatici), 2 (dispositivi di illumina-
zione e di segnalazione luminosa), 4 (retrovisori) e 11
(cinture di sicurezza} della presente diretuiva e le prescri-
zioni stabilite dai seguenu regolamenti delFECE/ONU
nn. 30(Y, 54 (%), 64¢), 75(") per quanto riguarda i
pneumatici, 3{%), 19(*), 200, 37, 38("), 50("),
56 ("), 57 ("), 72(**), 82 (') per quante riguarda i di-
spositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa, n.
81 (") per quanto rniguarda i rewrovisori e a. 16 (**} per
quanto riguarda le cinture di sicurezza, nelle versioni vi-
genti alla data di adozione della presente direttiva.

Ai fini dell'equivalenza di cui al primo comma, le pre-
scrizioni di installazione di cui ai capitoli | e 11 s appli-
cano anche ai dispoesitivi approvati in conformitd dei cor-
rispondenti regolamenti dellECE/QNU.

2. Le autoritd degli Stati membri che concedono Pap-
provaziene accettano le approvazioni e i marchi di ap-
provazione rilasciati secondo le prescrizioni del regola-
menti di cui al paragrafo 1 in luoge delle approvazioni e
dei marchi di approvazione corrispondent rilasciati a
norma della presente direttiva.

{*) Documento E/ECE/TRANS/505/REY 1/ADD 29,
(*) Documenio E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 53.
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 63.
(') Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 74,
(*) Documento E/ECE/TRANS/324/ADD 2.

{") Documento E/ECE/TRANS/324/REV 1/ADD 18.
{) Documento E/ECE/TRANS/324/REV L/ADD 19,
{*y Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 36.
{") Documento E/ECE/TRANS/324/REV 1/ADD 37,
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 49.
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 55,
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.
(") Documento E/ECE/TRANS/305/REV 1/ADD 81.
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.
(") Documento E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 15,

Articolo §

1. La Commissicne sottopone al Parlamento europeo
e al Consiglic entro ventiquattro mesi della data di ado-
zione della presente direttiva, una proposta, elzborata
sulla base di ricerche e di una valutazione dei costi e dei
vantaggi generati dall’applicazione di valeri limite piu ri-
gorosi, che stabilisce un’ulteriore tappa nel corso della
quale saranno adottate delle misure intese a rendere pil
rigorost 1 valori limite degli inquinanti e del livello so-
noro degli autoveicoli interessati stabiliti rispettivamente
al capitolo 5, ailegato II, tavola [ e II e al capitolo 9,
allegato I. Nella sua proposta, la Commissione tiene
conto ed esamina il rapporto costo/benefici delle varie
misure di riduzione delle emission: inquinanti e sonore e
presemia delle misure proporzionate e ragionevoli ri-
spetto agli obiettivi perseguiti.

2. La decisione del Parlamento europeo e del Consi-
glio approvata sulla base della proposta della Commis-
sione di cut al paragrafo 1, che sard adottata entro il 1°
gennaio 2001, prenderd in considerazione la necessitd di
inserire elementi diversi dai semplici valori limite pid ri-
gorost. Sard eseguita una ricerca e una valutazione con-
giuniz con le parti interessate, ad esempio Pindustria, gli
utenti e i gruppi che rappresentano i consumatori o il
pubblico, dei costi e dei vantaggi derivanti dallapplica-
zione delle misure previste nella suddetta decisione, le
quali devono essere proporzionate e ragionevoll rispetto
agli obietivi perseguiti. :

Articolo 6

1. Gli Stat membri possono concedere incentivi fiscali
soltanto per i veicoli a motore conformi alle mi-
sure coniro  linquinamento atmosferico e acustico
stabilite dalla presente direttiva, rispettivamente al capi-
tolo 5, allegato I, punto 2.2.1.1.3 e allegato II, cabelle I ¢
II, e al capitclo 9, allegato L.

2. Gli incentivi di cui al paragrafo 1 devono essere
conformi alle disposizioni del tratiato e soddisfare le se-
guenti condizioni:

— devono valere per tutti i veicoli nuovi jmmessi sul
mercato di uno Stato membre che sono conformi in
anticipo alle prescrizioni della presente direttiva di
cul a} paragrafo 1;

— devono cessare di esistere a decorrere dalla dara di
applicazione obbligatoria delle misure di cui al para-
grafo 1;

— per ogni tipe di veicolo a motore, il loro importo
deve essere inferiore alla maggiorazione det cosu do-
vuta alle seluzioni tecniche intredotte e alla loro in-
stallazione sul veicolo a motore per rispettare i valori
fissati,

3. Per poter presentare le sue osservazioni, la Com-
missione ¢ informata in tempo utile dei progecti miranti
ad istituire o a modificare gli incenuvi fiscali di cui al
paragrafo 1.
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Articolo 7

Le modifiche necessarie al fine di:

— tener conto delle modifiche apportate ai regolamenti
dellECE/ONU di cul all’articolo 4,

— adeguare l'allegato al progresso tecnico, ad eccezione
dei valori limite relativi all'inquinamento atmosferico
ed acustico riportati rispettivamente al capitolo 5, al-
legato I, punto 2.2.1.1.3 ¢ allegato I1, 1abelle 1 e Il ¢
al capitolo 9, allegato I,

sono adouate secondo la procedura di cui all’articelo 13
della direuiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio
1970, concernente il ravvicinamento delle legislazioni de-
gli Stati membri relative all’'omelogazione dei veicoli a
motore e dei loro nnmorchi (*).

Articolo 8

1. Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni
legislative, regolamentari ed amministrative necessarie
per conformarsi alla presente direttiva anteriormente al
18 dicembre 1998. Essi ne informano immediatamente la
Commissione.

A decorrere dalla data di cui al primo comma, gli Stau
membri non possono pid vietare la prima messa in circo-
lazione dei veicoli conformi alle disposizioni della pre-
sente direttiva o di taluni capitoli della stessa.

Essi applicano tali disposizioni a decorrere dal 17 giugno
1999,

Tuttavia, Papplicazione di talune disposizioni dei capitoli
5, 8 ¢ 9 ¢ rinviata in base alle indicazioni specifiche con-
tenute in dewi capitoli.

2. Quando gli Stati membri adotnano tali disposizioni,
queste contengono un riferimento alla presente direttiva
o sona corredate da un siffatio riferimento all’awo della
pubblicazione ufficiale. Le modalita di tale riferimento
sono decise dagli Stau membri.

Articolo 9

1. Alla data di messa in applicazione della presente di-
rettiva, & abrogata la dirertiva 80/780/CEE del Consi-
glio, del 22 giugno 1980, per il ravvicinamento delle legi-
slazioni degli Stati membri relative ai retrovisori dei vei-

(") GU n. L 42 del 23. 2. 1970, pag. 1. Direttiva modificata da
ultimo dalla direttiva 96/27/CE (GU n. L 16% dell's. 7.
1996, pag. 1).

coli a motore 2 due ruote con o senza carrozzeta ed al
loro montaggio su tali veicoli (*).

2, Tuttavia, possono continuare ad essere utilizzati gli
elementi per | quali sono state rilasciate approvazioni a
notma dell’allegato I della direttiva di cui al paragrafo 1.

3.  La direttiva 78/1015/CEE del Consiglio, del 23
novembre 1978, concernente il ravvicinamento delle legi-
stazioni degli Stati membri relative al livello sonoro am-
missibile e al dispositivo di scappamento dei movocicli (*)
2 abrogata alla data di cui allarticolo 8, paragrafo 1,
primo comma.

4, Fino alla data di cui all’articolo 8, paragrafo 1,
ptimo comma, le approvazioni del tipo di cui alla diret-
tiva 78/1015/CEE, possono essere concesse per le
omologazioni di veicoli contemplate nella diretiiva
92/61/CEE. In materia di livello sonoro si applicano i
valoni limite fissau all'allegato I, punto 2.2.1 della diret-
tiva 78/1015/CEE.

Per la prima messa in circolazione di tali veicoli si ap-
plica pertante larticolo 15, paragrafe 4, lettera c), della
direttiva 92/61/CEE.

5. A decorrere dall’entrata in vigore della presenie di-
rettiva, le disposizioni della direttiva 89/336/CEE del
Consiglio, del 3 maggio 1989, per il ravvicinamento delle
legistazioni degli Stati membri refative alla compauibilitd
elettromagnetica (*) cessano di applicarsi ai veicoli con-
templati dalla presente direttiva.

Anticolo 10

La presente direttiva entra in vigore il giorno della sua
pubblicazione nella Gazzetta ufficiale delle Comunitd en-
ropee.

Articolo 11

Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva.

Fatto a Bruxelles, addi 17 giugno 1997.

Per if Per il Consiglio
Parlamento enropeo

Il Presidente
J. M. GIL-ROBLES

Il Presidente
A. JORRITSMA-LEBBINK

() GU n. L 229 del 30. 8. 1980, pag. 49. Direuiva modificata
da ulume dalla direttiva 80/1272/CEE (GU n. L 375 del
31,12, 1980, pag. 73).

) GU n. L 349 del 13, 12. 1974, pag. 21. Direttiva modifi-
cata da ultimo dalla direttiva 89/235/CEE (GU n. L 9%
deil'l1. 4. 1989, pag. 1).

() GU n. L 139 del 23. 5. 1989, pag. 19. Direttiva modificata
da ultimo dalla direttiva 93/97/CEE (GU n. L 290 del
24,11, 1993, pag. 1) .
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CAPITOLO 1

PNEUMATICI DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE E LORO
MONTAGGIO

ELENCO DEGLI ALLEGATI
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ALLEGATO [

DISPOSIZIONI AMMINISTRATIVE PER L'APPROVAZIONE DI UN TIPO DI PNEUMATICO

L. DOMANDA DI APPROVAZIONE

I.1. La domanda di approvazione di un tipo di pneumatico deve precisare il tipo di pneumatico sul quale versa apposto il
marchio di approvazione.

1.2. Per ciascun tipo di pneumatico la domanda deve inoltre fornire dettagli precisi circa:

1.2.1. la designazione dimensionale del pneumatico quale definita al punio 1.16 del’allegato 1I;

1.2.2. il marchio di fabbrica 0 commerciale;

1.2.3. la categoria di impiego {normale, speciale, neve o pér ciclomotore);

1.2.4. la struttura del pneumatico {(diagonale o incrociata, diagonale cinturata, radiale);

1.2.5. il simbolo della categoria di velocitd;

1.2.6. indice della capacitd di carico;

1.2.7. se il pneumatico & destinato ad essere impiegato con o senza camera d’aria;

1.2.8. se il pneumatico & «normales o «rinforzatlo»;

1.2.9. il pumero di PR {«ply ratings) per i derivati di motocicli;

$.2.10. le dimensioni esterne: ingombro trasversale e diametro esterno;

1.2.11. 1 cerchi sui quali pud essere montato il pneumatico;

1.2.12, il cerchio di riferimento e quello di prova;

1.2.13. la pressione di gonfiamento per I'esecuzione delle prove & quella per il rilevamento dimensionale;
1.2.14. il coefficiente x di cui al punto 1.19 del’allegato II;

1.2.15. per i pneumatici contraddistint dalla lewtera «V» allinterno della designazione dimensionale ¢ idonei per velocita supe-

riori a 240 km/h oppure per i pneumatici contraddistinti dalla lettera «Z» allinternc della designazione dimensionale e
idonei per velocitd superiori a 270 km/h, la velociti massima consentita dal costruttore del prneumatico e la capacita di
carico ammessa per tale velocitd massima. La velocita massima consentita e la relativa capacitd di carico devono figurare
nel certificato di approvazione (appendice 2 del presente allegato).

1.3 La domanda di approvazione deve inoltre comprendere schizzi o fotografie in triplice copia che individuino i1 disegno del
battistrada e la sagoma del pneumatico gonfio montato sul cerchic di riferimento, con indicazione delle relative dimen-
sioni (cfr. pund 3.1.1 e 3.1.2 dellallegato 11) del tipo di pneumatico di cui si chiede Papprovazione. Essa deve altresi
essere corredata del verbale di prova rilasciato da un laboratorio autorizzato oppure da due campioni del tipo di pneuma-
tico, a discrezione dellautoritd competente.

i4 Il costruttore del pneumatico pud richiedere che Papprovazione CE sia estesa anche ad aluf tipi di pneumnatici modificati.

.5, La presente direttiva non si applica a nuovi pneumatici progeuati per il solo impiego «fuori stradas, e contrassegnari dal
marchio <NHS» («not for highway service» = non per impiego awostradale), o per gare sportive.

2. MARCATURE

I campioni del tipo di pneumatico per il quale si chiede Papprovazione devono riportare in medo chiaramente leggibile e
indelebile il marchio di fabbrica o commerciale del richiedente e devono prevedere uno spazio sufficiente per I'apposi-
zione del marchio di approvazione,

— 12—
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3. MARCHIO DI APPROVAZIONE

Ogni pneumatico conforme ad un tipo approvato in applicazione delta presente direuniva deve recare il marchio di appro-
vazione descritto allallegazo V della direniva 92/61/CEE del 30 giugnoe 1992 relaiva zll’omologazione dei veicoli a
motore a due o a tre ruote.

1l valore xa», che definisce le dimensioni del reutangolo, delle cifre e delle lettere che compongono il marchio deve essere

2 a2 mm.
4. MODIFICHE DI UN TIPO DI PNEUMATICC
4.1. La modifica del disegne del battistrada di un pneumatico non comporta la ripetizione delle prave di cui allallegato I1.

— 13—
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Appendice 1
Scheda informativa concernente un tipo di poncumatico destinato ai veicoli a motore a duc o a tre ruote

{da allegare alla domanda di approvazione)

N. dordine (airbuito dal Mohiedente): ... . e e e e e e e e

La domanda di approvazione concernente a un tipo di pneumatice destinato ai veicoli a motare a due o a tre ructe deve essere
corredata delle seguenti informazioni:

— identificazione del costruttore del pneumatico;

— informazioni che figurano ai punti da 1.2.1 a 1.2.15 dellallegato L.

— 14 —
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Appendice 2

Certificato di approvazione di un dpo di pnenrnatico destinato ai veicoli 2 motore a2 duc o a tre ruote

MODELLO

Denominazione
dell’amministrazione

N. dell’approvazione: ......... ... i N. dellestensione: ... . ocvriri i n

1. Marchio di fabbrica o commerciale del pneumatico:

2. Tipo di pneumatico: ...........iiiiiiiiiiianin e e e e e e s "

3. Nome e Indinzzo del Costmuttore: ... .. .. it it et e i e e e e

5. Pneumatico presentato alla prova i ... . e

Verbalen. .................. del 5ervizio LECNICO .. ... .. ittt it i e data

6. L'approvazione & concessa/estesa/rifiutaca (*)

('} Devono essere specificati i seguenti dati:
— la designazione dimensionale del pneumatico,
— la cawegoria di impiego,
— lindice della capacitd di carico,
— il simbolo della categoria di velocita,
— se del caso, la velocitd massima consentita e la relativa capacitd di carico.

{*} Cancellare le diciture inutili.
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ALLEGATD 1
DEFINIZIONI, MARCATURE E PRESCRIZIONI

L. DEFINIZIONI

Ai sensi del presente capitolo si intende per:

1.1. «tupo di prneumaticos: una categoria di pneumatici che non presentano fra di loro differenze sostanziali, per quanto
riguarda 1 seguenti punti:

1.1.1. marchio di fabbrica o commerciale;

1.1.2. designazione dimensionale;

1.1.3. categoria di impiego (normale: pneumatici idonel per impiego normale su strada; speciale: pneumatici per impiego spe-
ciale, ad esempic per impiego misto su strada e fuori strada; neve o per ciclomotore};

1.1.4. struttura (diagonale o .incrociata, diagonale cinturata, radiale);

1.1.5. simbolo della categoria di velocii;

1.1.6. indice dellz capaciti di carico;

1.1.7. dimensioni della sezione trasversale in caso di montaggio su un determinato cerchio;

1.2, «siruttura del pneumaticos: linsieme delle caraueristiche tecniche defla carcassa di un pneumatico. In particolare si di-

stinguono le seguenti strutture:

1.2.1. «diagonale o incrociatas: una struttura in cui le cordicelle delle tele giungono fino al tallone e sono orientate in modo da
tormare angoli alternati molto inferiori a 90° rispetto alla linea mediana del battistrada;

1.2.2. «diagonale cinturatas: una struwtura di tipo «diagonales in cui la carcassa ¢ contenuta da una cintura composta da due o
pit strat! di cordicelle praticamente inestensibili, che formano angoli alternati prossimi a quelli della carcassa;

1.2.3. «radiale»: una strutiera nella quale le cordicelle delle tele giungono fino al tallone e sono orientate sostanzialmente a 90°
rispetto alla linea mediana del battistrada ed in cui la carcassa ¢ stabilizzata da una cintura circonferenziale praticamente
inestensibile;

1.2.4. «rinforzatas: una struttura in cui la carcassa & pii resistente di quella del pneumatico normale corrispondente;

1.3, «tallones: Pelemento di un pneumatico che per forma e struttura ne consente Padattamento al cerchio e lo trattiene sullo
stessa (');

1.4, «cordicelles: i fili che formano il tessuto delle tele nel pneumatico (');

1.5, «telar: uno sirato costiwito da cordicelle gommate disposte parallelamente {);

1.6, «carcassas: la pare del pneumatico, con esclusione del battisirada edi i fianchi che, quando il pneumatice & gonfiato,

sopporta i canico (*);

1.7. «battistrada»: la parte del pneumatico che viene a contatic cal suolo (*);

L.8. «fianco»: la parte del pneumatico compresa tra il bauistrada ¢ la zona destinata ad essere coperta dal bordo del cer-
chio {');

19. «incave del battistradar: la scanalatura posta _fra due cordoli o due tasselli adiacenti della scolpitura del bauistrada (*);

1.10. «incavi principali»: gli incavi larghi situati nella zona centrale del battistrada;

L.11. «larghezza della sezione (S)s: la distanza lineare fra lesterno dei fianchi di un pneumatico gonfiato, escluso il rilieve

costituito da marcature, decorazioni, cordolt e fasce di protezione ();
112, «ingombro trasversales: la distanza lineare fra 'esterno dei fianchi di un preumarico gonfiato, comprese le marcature, le
decorazioni, i cordoli e le fasce di protezione {*); nel caso di pneumatici it cul battistrada & pidt largo della larghezza dellz

sezione, I'ingombro trasversale corrisponde alla larghezza del battistrada;

1.13, «altezza della sezione {H)»: la distanza uguale alla metd della differenza esistente fra il diametro esterno del pneumatico
¢ il diametro nominate del cerchio {*);

1.14. «rapporto nominale d’aspetto (Ra)s: il centuplo del numero ottenute dividende l'altezza nominale della sezione per la
larghezza nominale della sezione (S|), espresse entrambe nelfa stessa unita di misura;

{*) Vedi figura nell’appendice 1.
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1.15. «diametro esterno (D)s: il diametro equatoriale del pneumatico nuove gonfiate (1);
L.16. «designazione dimensionales: una descrizione contenente i seguent elementi:
1.16.1. la larghezza nominale della sezione {S,) (espressa in mm tranne che per aleuni tipi di pneumatici la cui designazione

dimensionale figura nella prima colonna delle tabelle riportate nellappendice 4 del presente allegato);

1.16.2. il rapporto nominale d’aspetic (Ra), salvo nel caso di taluni tipi di pneumatici la cui designazione dimensionale figura

nefla prima colonna delle tabelle riportate nell’appendice 4 del presente allegato;

1.16.3, un numero convenzionale (d) che indica il diametro nominale del cerchio & corrisponde al suo diameiro espresso in

codice {(numeri inferiori a 100) oppure in mm {(numeri superiori a 100};

1.16.3.1. i valori in millimetri del simbolo (d) espresso in codice sono indicati qui appresso:
Codice «ds, formato da una o due cifre, che indica il diamerro . .
nominale del cerchic Equivalenza in mm
4 102
5 127
6 152
7 178
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 38t
16 406
17 432
18 457
i9 4583
20 508
21 533
22 559
23 584
1.17, «diametro nominale del cerchio {d)s: il diametro del cerchio sul quale il preunatico deve essere montato {');
1.18, «cerchion: il supporto del complesso camera d’aria e pneumatico, oppure del solo pneumatico senza camera d'aria, sul
quale si assestano i tatloni del pneumarico (*); :
1.19. «cerchio teoricos: il cerchio ideale 1a cui larghezza sarebbe uguale a x volte la larghezza nominale della sezione di un
preumatico; il valore di x deve essere specificato dal costruttore del pneumarico;
1.20. «cerchio di riferimentos; il cerchio sul quale deve essere montato il pneumatico per effettuare le misurazioni dimensio-
nali;
1.21. «cerchio di provas: il cerchio sul quale deve essere montato it pneumatico per effertuare le prove;
1.22, «sbocconcellamentos: il distacco di pezzi di gomma dal battistrada;
1.23, «distaceo delle cordicelles: la separazione delle cordicelle dal loro rivestimento;
1.24, «distacco delle teles: la separazione fra tele adiacenti;
1.25. «distacco del battistradan: la separazione del battistrada dalla carcassa;

(*) Vedi figura in appendice L.

— 17 —
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1.26. «indice della capacitd di caricos: un numerc associato alla massa massima che il pneumatico pud sopportare alla velocitd
corrispondente al simbolo della categoria di velocitd quando utlizzate conformemente alle prescrizioni d’impiego specifi-
cate dal costruttore. L’elenco di questi indici e le masse corrispondenti figurano nell’appendice 3 dell’allegato II;

1.27. «tabella della variazione della capacitd di carico in funzione della velocitds: la tabella dell'appendice 7 delf"allegaro II che
indica le variazioni della capacitd di carice di un pneumatico con riferimento all'indice della capacitd di carico ¢ al

simbolo della categoria di velocitd nominale ammessa quando il pneumatico venga impiegato per velocitd diverse da
quelle corrispondenti a quella indicata dal simbolo della categoria di velocitd nominale;

1.28. «categoria di velocitds:

1.28.1. la velocita indicata dal simbole della categoria di velocitd quale figura al punto 1.28.2;

1,28.2, le categorie di velocita sono quelle indicate nella tabella seguente:

Velocitd corrispondente
tkm/h}

Simbolo della categoria di velocitd

50

80

90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270

d<ICHOVRORZEO R —=Omw

1.28.3. i pneumatici idonei per velocitd massime superiori a 240 km/h sono identificati con le leuere «V» 0 «Zs inserite nella
designazione dimensionali del pneumatico e posizionate prima delle indicazioni relative alla sua struttura;

1.29. «pneumatici di tipo neves: un pneumatico in cui Ja scolpitura del batsistrada e la struttura sono progewati sopratunto per
garantire, nel fango e nella neve fresca o fondente, un comportamento migliore di quello dei pneumatiel normali. La
scolpitura del bautistrada dei pneumatici da neve & caratterizzata in linea di massima da incavi e/o tasselli massicci pin
spaziati tra di loro rispetto a quelli di un pneumatico normale;

1.30. «MST>» (pneumatico multiuso): un preumatico multiuso ovvero idoneo per impiego sia su strada che fuoristrada;
1.31. «limite di caricon: la massa massima che un pneumatico pud sopportare:
1.31.1. per velocitd inferiori o uguali a 130 km/h il limite di carico non deve superare la percentuale del valore abbinato al

relativo indice della capacita di carico del pneumatico indicata nella tabella «Variazione della capacita di carico in fun-
zione della velocitas {cfr. punto 1.27) con riferimento al simbolo della categoria di velocitd del pneumatico e alla velocitd
massima raggiungibile dal veicolo sul quale il preumatico & montato;

1.31.2 per velocitd comprese tra 130 e 210 km/h, il limite di carico non deve superare il valore della massa abbinato allindice
della capacitd di carico del pneumatico;

1.31.3. nel caso di pneumatici progettati per una velocitd superiore a 210 km/h, ma non superiore a 270 kmvsh, il limite di carico
non deve superare la percentuale della massa abbinata all’indice della capacitd di carico del pneumatico indicatz nella
tabella seguente con riferimento al simbolo della categoria di velocitad del pneumatico e alla velocitd massima di progetto
del veicolo sul quale il pneumatico dovra essere montato.
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Limite di carico
Valocitd massima
hmn/B) € Simbolo della categoria di Simbolo delta categoria di
velocitd «Va velocitd «Ws (%)
210 100 100
220 95 100
2390 90 100
240 a5 100
250 80 () 95
260 75 M 85
270 FH 75

Nare:
") Per le velocitd intermedie & ammessa Iinterpolazione lineare del limite di carico.

(!} Applicabile solo nel caso di Fn:umaticj contraddistinti da una lewera «Va inserita nella designazione dimensionale, e limitatamente alla
velocitd massima indicata, dal costrutore del pneumatico {cfr. punto 1.2.15 dell'allegato T).

) Applicabile anche per i pnesmarici contraddistinti da una lettera «Z» inserita nella designazione dimensionale.

Per le velocita superiori a 270 km/h il limite di carico non deve superare il valore delia massa indicato dal costrursore del
pneumatico, con riferimento alla velocitd massima ammessa per il pneumatico.

Per le velocitd intermedie comprese tra i 270 km/h e la velocita massima ammessa dal costruttore del pneumatico si
applica un’interpolazione lineare del limite di carico.

«pneumatico per ciclomotores: un pneumatico progeltate per essere montato su ciclomotori;
~pneumatico per motociclos: Un preumatico progettato principalmente per essere montato su motacicli;

«circonferenza di rotolamento {(Cplv: la distanza teorica percorsa dal centro (asse) della ruota di un veicolo in movimento
corrispondente ad una rotazione completa del pneumatico ed ouenuta con la formula seguente:

Cr = f x D,
dove:
D 2 il diametro esterno del pneumatico in base alla designazione dimensionale di cui al punto 3.1.2 del presenie allegato,

f = 3,02 per i pneumatici il cui codice del diametro del cerchio & uguale o superiore a 13,
3,03 per i pneumatici a strutwra radiale il cui codice del diametro del cerchio & uguale o inferiore a 12,

2,99 per i pneumatici a struttura diagonale o diagonale cintrara il cui codice del diametro del cerchio & uguale o
inferiore a 12.
MARCATURE
I preumatici devono recare, almeno su un fiance, le seguenti marcature:
il marchio di fabbrica o commerciale;
Ia designazicne dimensionale, quale definita al punto 1.16;
Iindicazione della strateura nel modo seguente:

per i pneumatici a struttura diagonale o incrociata nessuna indicazione, oppure la lettera «D» davanii all’indicazione del
diametro del cerchio;

per i pneumatici a struttura diagonale cinturata, Ja lettera «B» davan al codice del diametro del cerchio e, in via facolta-
tiva, il termine «BIAS-BELTEDs;

per i pneumatici a strutiura radiale, la lettera «Rs davand al codice del diamewro del cerchio e, in via facoltativa, il
termine «RADIAL»;

la categoria di velocita cui appartiene il pneumatico, con il simbolo di cui al punto 1.28.2;

Iindice della capacitd di carico guale definito al punio 1.26;

— 19—
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2.16. il termine « TUBELESSs, se si trata di un pneumatico progettato per essere impiegato senza camera d’aria;

2.1.7. il termine «REINFORCED» oppure «REINF» se si tratta di un pneumatice rinforzato;

2.1.8. la data di fabbricazione mediante tre cifre, di cui le prime due indicano la settimana e la terza Panno di fabbricazione.
Questa dicitura deve essere apposta su un solo fianco;

249, il simbolo «M +5» oppure «M.5.» oppure «M & S», se si tratta di un pneumatico di tipo neve;

2.1.10. il simbolo «MST, se si trata di pneumatici multiuso;

2.1.11. il termine «MOPED» oppure «CICLOMOTORE» oppure «CYCLOMOTEUR» se si traua di un pneumatico per ciclo-
motori;

2.1.12. i pneumatici idonei per velocitd superiori a 240 km/h devono essere contraddistinti mediante la letara «Vs oppure «Z» a

seconda dei casi (cfr. pumto 1.31.3), inserita all'interne della designazione dimensionale del pneumatico prima dell'indica-
zione della strutwrea (efr. punto 2.1.3).

2.1.13. I pneumatici idonei per velocitd superiori a 240 km/h (o rispettivamence 270 km/h) devono recare, tra parentesi, Pindice
della capacitd di carico (cfr. punto 2.1,5) applicabile per velocita di 210 km/h {o pspetiivamente 240 km/h) nonché il
simbolo della categoria di velocitd di riferimento (cfr. punto 2.1.4), nel modo seguente:

— «V» per i pneumatici contraddistinti dalla lewera «V» allinterno della designazione dimensionale;

— «W» per i pneumalici contraddistinti dalla Jettera «Z» allioemo della designazione dimensionale.
2.2, L’appendice 2 da un esempio di disposizione delle marcature su un pneumatico.

23. Le marcature di cui al punto 2.1 e il marchic di approvazione contemplati nella sezione 3 dell'allegato I devono essere
stampati in rilievo ¢ incise sul pneumatico e devono essere chiaramente leggibili.

3 PRESCRIZIONI RELATIVE Al PNEUMATICI

3. Dimensioni dei pnecumatici

LA, Larghezza della sezione

ERERNE La larghezza della sezione & calcolata con la seguente formula:

S=S, +K(A—Ap)
dove:

§ = la larghezza della sezione misurata sul cerchio di riferimento espressa in mm;

31 = la larghezza nominale della sezione {in mm) quale figura sul fianco del pneumatice nella designazione dimensio-
nale;

A = la larghezza, espressa in mm, del cerchio di riferimenta, indicato dal costruttore nella nota descrittiva;

Ay = la larghezza del cerchio teorico espressa in mm.

Si assume per Ay il valore S, moltiplicato per il fattore x, specificato dal costruttore € per K il valore 0,4,

312 Tuniavia, per i tipi di pneumatici la cui designazione dimensionale figura nella prima colonna delle tabelle riportate
nell'appendice 4 del presente allegato la larghezza della sezione (Sy) e la larghezza del cerchio teorico (A[) sono quelle
indicate accanto alla designazione dimensionale nelle suddetce tabelie.

312 Diametro esterno
Lz Il diametro esterno del pneumatico & calcolato con la seguente formula:
D=4d+2H
dove:
D = il diametro esterno espresso in mim,
d = il diametro nominale del cerchio espresso in mm,

H = [laltezza nominale della sezione, essendo:
' H =S, X 0,01 Ra,

dove:

S1 = la larghezza nominale della sezione,

Ra = il rapporte nominale di aspetio,

quali figurano nella designazione sul fianco del ppeumatico in conforrmita delle prescrizioni del punto 2.1.3.
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31.2.2. Tuttavia, per i tipi di pneumatici la cui designazione dimensionale figura nella prima colonna delle tabelle riportate
nel’appendice 4 del presente allegato, il diametro esterno 2 quello indicato accanto alla sudderta designazione nelle
tabelle stesse.

313, Metodo di misurazione delle dimensioni del pneumatico

Le dimensioni dei pneumatici devono essere misurate con il procedimento indicato nefl'appendice 5 del presente allegato.

314, Specificazioni relative alla larghezza della sezione del pneumatico.

3141 Lingombro trasversale del pneumatico pud essere inferiore alla larghezza della sezione (S) calcolata conformemente al
punto 3.1.1.

31.4.2, L’ingombro trasversale pud superare quel valore, ma non deve eccedere il valore massimo indicato nel’appendice 4 del

presente allegato, oppure, per i pneumatici la cui designazione dimensionale non figura nella suddetta apperndice 4 puo
superarlo delle seguenti percentuali:

31421 per i ppeumatici per ciclomotori o motoeicli destinati ad impiego normale su strada e per i tipi neve:
+ 10 % per cerchio con codice di diametro uguale o superiore a 13,

+ 8% per cerchio con codice di diametro non superiore a 12;

3.1.4.2.2. per i pneumatici «multiusos, idonei per impiego limitato su strada e recanti il marchio MST: + 25 %.
3.1.5, Specificazioni relative al diametro esterno del pneumatico,
3151 1l diametro esterno di un pneumatico deve essere compreso tra | valori minimo e massimo specificati nelPappendice 4 del

presente allegato.

3.1.5.2. Per i pneumatici la cui designazione dimensionale non figura nellappendice 4 del presente allegato, il diametro esterno
del pneumatico deve essere compreso tra i valori minimo ¢ massimo otenuti applicando e seguenti formule:

Drin = d+ {ZH x a)
Do =d + (2H x b),
dove:

H e d sono i valori definiti al punte 3.1.2.1 € «a» € «b» sono 1 valori specificati rispettivamente ai punti 3.1.52.1 ¢

3.1.5.2.2
31.5.2.. Per i pneumatici per ciclomotori, per quelli destinati ad impiego normale su strada e per { pneumatici di tipo neve:
a
diametro de! cerchio = 13 0,97
diametro del cerchio £ 12 0,93
per i pneumatici «multiuso» 1,00
3.1.52.2 Per i pueumatici per ciclomotori e per quelli per motocicli destinari ad impiego normale su strada:
: b
diametro del cerchio = 13 1,87
diametro del cerchio < 12 1,10
per i preumatici di tipo neve e per guelli «multiusos 1,12
3.2 Prova di carico/velocita
321, 1l pneumarico deve subire una prova di carico/velocitd eseguita con i} procedimento indicato nell’appendice 6 del preseme
allegato. :
3.2.1.1. Qualora la domanda presentata riguardi pneumatici contraddistint dalla lewtera <V inserita nella designazione ¢ idonei

per velocita superiori a 240 km/h oppure pneumatici contraddistint dalla letiera «Z» inserita nella designazione dimen-
sionale ¢ idonei per velocita superiori a 270 km/h (cfr. punto 1.2.15 dell’allegato I, la suddetia prova & eseguita con un
esemplare del tipo di pneumatico alle condizioni di carico e di velocita indicate tra parentesi sul pneumatico (cfr. punte
2.1.13). Su un secondo esemplare di pneumatico dello stasso tipo deve essere eseguita una nuova prova nelle condizioni di
carico ¢ di velocitd evencualmente specificate come condizioni mite da parte del costrutcore,

322 1l pneumatice, dopo aver superato la prova di carico/velocitd non deve presentare alcun distacco del batistrada, delle tele
o delle cordicelle, né sbocconcellamento o rottura delle cordicelle. :

3.2.3. Il diameire esterno del prneumatico, misurato almeno sei ore dopo la prova di carico/velocita, non deve differire di pig
del + 3,5% dal diametro esterno misurato prima della prova.

3.24. L’ingombro trasversale del pneumatico misurato al termine della prova di carico/velocita non deve essere superiore al
valore determinato secondo i punto 3.1.4.2
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3.3, Dilatazione dinamica del pneumatico

I pneumatici di cui al punto 1.1 dellappendice 8 del presente allegato, che hanno superato la prova di carico/velocita
indicata al punto 3.2.1 devono essere souoposti ad upa prova di dilarazione dinamica eseguita con il procedimento
indicato nella suddetta appendice.

34 Quando il costruttore di pneumatici produce una gamma di pneumatici, non & necessario eseguire prove di carico/velo-
citd ¢ di dilatazione dinamica per ciascun tipo di pneumatico detla gamma. La facolea di scegliere i casi pidy sfavorevoli
spetea all’auroritd preposta all'approvazione.

3.5, Una modifica del disegno del battistrada di un tipo di pneumatico non richiede una ripetizione della prova di cui ai punti
3.2 e 3.3 del presente allegato.

3.6. Per preumatici idonei per velocitd superiori a 240 km/h e contraddistint dalla lettera «Va inserita nella designazione
dimensionale (o superiori a 270 km/h per i pneumatici contraddistinti dalla lewera «Z» inserita nella designazione dimen-
sionale) sono consentite estensioni dell'approvazione intese alla certificazione per velocitd e/o carichi massimi diversi, a
condizione che il servizio tecnico addewo all'esecuzione delle prove fornisca un nuovo verbale della prova effettuata per i
nuovi divelli di velocitd ¢ carico massimi. Tali nuove prestazioni in termini di carico/velocitd devono essere specificate
nell'appendice 2 dellallegato L.
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Appendice 1
Figura esplicativa

(vedasi punto 1 del presente allegato)

Battistrada Incavo del
battistrada

Cordicella

Diametra esterno (D}
Ty

Tela

Cerchio

Altezza della sezione (H}

=7

o

Larghezza del cerchio (A) Tallone

) Diametro nominale
Larghezza della sezione {5) del cerchio (d)

Ingombro trasversale

A
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Appendice 2

Disposizione delle marcature sul ppeumatico

Esempio di iscrizioni che devono comparire sui tipi di pneumatici approvai

b =4 mm

b 100/80 B 18 53 § TUBELESS M+S 013

Queste marcature identificano un pneumatico avente le segusnti cararceristiche:

— larghezza nominale di sezione pari a 100;

— rapporte nominale di aspetto pari a 80;

— struttura diagonale cinturata (B);

— diametro del cerchio pari a 457 mm, il cui codice & 18;

— capacitd di carico di 206 kg, corrispondente all'indice di carico 53 {cfr. elenco dellappendice 3);
— simbolo della categona di velocitd S {velocitd massima 180 km/h);

— idoneo per essere montato senza camera d'aria {tubeless);

— di tipo neve (M +5);

— fabbricate nella prima sewimana (01) dell’annc 1993 (3).

La collocazione e lordine delle marcature che compongono la designazione del pneumatico deveno essere i seguenti:

a} la designazione dimensionale, comprendente la larghezza nominale di sezione, il rapporte nominale di aspeuo, il simbolo del tipo di
siruttura, se necessario, ¢ il diametro nominale del cerchio deve essere raggruppata come indicato nell’esempio: 100780 B 18;

b} lindice della capacita di carico e il simbolo della categoria di velociti devono figurare accanto alla designazione dimensionale:
davanti o dietro, sopra o sotto;

¢} le diciture «TUBELESS», «REINFORCED>» oppure «REINF», «<M-+5S» oppure «M.S» appurc «M & S», «<MST» c/o «MOPED»
oppure «CICLOMOTORE» oppure «CYCLOMOTEURs possono essere posizionate discoste dalla designazione dimensionale;

d) per i pneumatici idonci per velocitd superiori a 240 km/h, la letera «Vs oppure «Z», a seconda dei casi, deve figurare davami
alliscnzione relativa alla struvtura (ad esempio 140/60ZR18). Se del caso, l'indice della capacita di carico e il simbolo della categoria
di velocitd di riferimento devono figurare tra parentesi (cfr. punto 2.1.13 dell’atlegato ).
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A = indice della capaciti di carico

Appendice 3

Elenco degli indici della capacitd di carico ¢ corrispondente massa massima ammissibile

B = massa massima corrispondente (kg)

A B A B A B A B
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 93 750
g 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 §75
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 16 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1 000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 g2 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 11215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 17 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1 400
30 106
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Appendice 4
Marcatura ¢ dimensioni di taluni tipi di pneumatici
(Cfr. allegato II, punti 3.1.1.2, 3.1.2.2, 3.1.42 ¢ 31.5.1)
TABELLA 1 A

Pneumatici per ciclomotori

Designazioni e diametro del cerchic fino al codice 12

Larghezza del Diamerra esierno {mm} Larghezza nominale
Designazione cerchic teorico di sczione Ingombro trasversale
dimensionale (codice) (51) m?:];]“)m
(Al) Dmin D Dmax {mm)
2 —12 1.35 413 417 426 55 59
2112 1.50 425 431 441 62 &7
2y— 8 175 339 345 356 70 76
27— 9 1.75 365 7t 3g2 70 76
23/4— 9 1.75 375 38t 393 73 79
3 —I10 240 412 418 431 84 21
3 —12 2.10 463 469 442 84 91
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TABELLA 1 B

Pneumatici per motocicli

Designazioni e diametro del cerchio fino al codice 12

Designaziont I.am l;lng:o I;igé Diametro esterno {mm) Largf:fiz::ﬂgﬁr:malc Ingombro crasversale
dimensicnale {codice) 51) m?:lsrlrf}m
(Ap) Dryine D Dmax {mmm)

2.50— 8 328 338 352

2.50— 9 150 354 364 378 65 70
2.50—10 ’ 379 389 403

2.50—12 430 440 451

275 8 338 348 363

2.75— 9 364 374 383

27510 173 389 399 408 71 7
27512 440 450 462

3.00— 4 241 251 264

3.00— 5 266 276 291

3.00— 6 291 301 314

3.00—7 210 17 327 342 80 36
30— 8 352 362 378

300— 9 378 388 401,

3.00—10 403 413 422

3.00—iz 454 464 473

3.25— 8 362 372 386

3.25— 9 388 398 412

3.25—10 2:50 414 a24 441 88 i
3,25—12 4645 475 492

3.50— 4 264 274 291

3.50-— 5 289 299 316

3.50— 6 314 324 41

350— 7 250 340 350 367 92 99
3.50— 8 376 386 397

3.506— 9 402 412 430

35010 427 437 448

3.50—12 478 488 506

4.00— 5 314 326 346

400— & 339 351 368

4.00— 7 250 365 377 394 105 113
400— 8 401 415 427

+00—10 452 466 478

4.00—12 505 517 538

4.50— 6 364 376 398

4.50— 7 390 402 424

40— 8 3.00 430 442 d64 120 130
4.50— 9 456 468 490

4.50—10 481 493 515

4.50—12 532 544 568

5.00— 8 453 465 481

5.00—10 3.50 504 516 532 134 145
5.00—12 555 567 583

6.00— & 424 436 464

6.00— 7 450 462 490

6.00— 8 4.00 494 506 534 154 166
6.00— 9 520 532 562
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TABELLA 2

Prneumatici per ciclomotori ¢ motocicli

Sezione normale

Ingombro wasversale
Larghezza del Diametro esterno (mm} Larghezza nominale massimo
Designazione cerchio ieorico di sezione (mm}
ditnensionale {Codice) (81}
(Ar) Dmin D Dax ("} Dmu ] {mm) " )
13/4—19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
2 —14 461 468 477 484
2 15 486 493 501 509
2 —16 511 518 526 534
2 —17 537 544 552 560
2 —18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2 —19 588 595 603 611
2 =20 613 620 628 636
2 =21 638 645 653 661
2 =22 663 670 680 686
2/ —14 474 482 492 500
21/4—15 499 507 517 525
21/ —16 524 532 540 550
2V —17 550 558 566 576
21/,—18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
2/—19 601 609 617 627
21/4—20 626 634 642 652
21/—21 651 659 667 677
20/—22 677 685 695 703
21—14 489 498 508 520
21—15 514 523 533 545
21h—1le 539 548 558 570
21/p—17 565 574 584 596
21/,—18 1.60 590 599 609 621 68 - 72 78
21/3—19 616 625 635 647
21/4,—20 641 650 660 672
21/—21 666 675 685 697
21/—22 692 701 711 723
23/, —14 499 508 518 530
23/4—15 524 533 545 555
234—16 549 558 568 580
3—17 575 584 594 606
23/—18 1.85 600 609 621 631 75 RO 86
23/, —19 626 635 645 657
2320 651 660 670 682
2421 676 685 495 707
24 —22 702 711 721 733
3} —16 560 570 582 594
3 —17 586 596 608 620
3 —i8 1.85 611 621 633 645 81 86 23
3} —19 637 647 659 671
3 —1a 575 586 598 614
3 y—17 601 612 624 640
3—18 215 626 637 651 665 89 % 102
3/4—19 652 663 675 691

) Preumatici per impiego stradale normale,
*) Pneumatici di tipo multiuso e pneumatici di tpo neve.

(
(
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TABELLA 3

Pocumatici per motocicli

Sezione normale

o Larghezza del Diametro esterno {mm) E,fﬁ,'{jzf: Tngombro u?;vr;r;ale massimo
Designazione cerchio veorico di sezions
dimensionale (Codice) . . (Sy) ] ] ,
(Ay) Dmin D Dinax (') Dgax () {mm} @] ‘) '}

2.00—14 460 466 478

2.00—15 485 491 503

2.00--16 1.20 510 516 528 52 57 60 65
2.00—17 536 542 554

2.00—18 561 567 579

2.00—19 587 593 605

2.25—14 474 480 492 496

2.25—15 499 505 517 521

2.25—148 1.60 524 530 542 L11) 61 67 70 75
2.25—17 550 556 568 572

22518 575 581 593 597

2.25—19 601 607 619 623

2.50—14 486 492 506 : 508

2.50—15 511 517 531 533

2.50—16 536 542 556 558

2.50—17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50—18 587 593 607 609

2.50—19 613 619 633 635

2.50—21 663 669 683 685

175—14 505 512 524 530

2.75—15 530 537 549 555

175—1s 55 562 574 580

2.75—17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2. 7518 606 613 625 631

2.75—1% 632 639 651 657

2.75—21 682 689 701 707

3.00—14 51% 526 540 546

3.00—15 546 551 565 571

3.00—16 569 576 590 596

3.00—17 1.85 595 602 616 622 30 28 9 97
3.00—18 618 627 G641 647

3og—19 644 653 667 673

310021 694 703 717 723

3.00—23 747 754 768 774

3.25—14 531 538 552 560

3.25—15 556 563 577 585

32516 581 588 602 610

3.25—17 2.13 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25-—18% 630 639 653 661

332519 656 665 &79 687

3.35—21 708 715 739 737

(') Pneumatici per impiego stradale normale,

() Pneamatici per impiego speciale e pneumatici di tpo neve.

(*) Pneumatici per impicgo sieadale normale con simbolo della categoria di velocid fino a P compresa.

{*) Pneumatici per impiego stradale normale con simbolo delia categoria di velocita superiore a P e preumatici di tipe neve.
*) Pneumatici per impiege speciale.
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TABELLA 3
{Seguito)

Pneumatici per motocicli

Sezione normale

. Larghezza Ingombro o le massim
Larghezza «el D " EOMOIQ Lrasversa o
Designazione cerchio teorico tametto estemo (mm) ;umlzr;ale (mm)

dimensionale (Codice) ! fg )°“°

(Aq) Desin D Dipay () Dimax () (m|3n) ) ] *
3.50—14 539 548 564 572
3.50-—15 564 573 589 597
3.50—16 591 598 614 622
3.50—17 2.15 617 624 640 648 93 102 197 113
3.50—18 640 649 665 673
350—19 b66 675 691 699
3.50—21 716 725 741 749
3.75—16 601 610 626 634
3.75—17 627 636 652 660
37518 215 652 661 677 685 » 109 L4 121
375—19 678 687 703 711
4.00—16 611 620 638 646
4.00—17 637 646 664 672
4.00—18 2.50 662 671 689 697 108 19 124 130
4,00—1% 688 697 715 723
4.25—16 623 632 650 660
4.25—17 649 658 676 686
4.25—18 250 674 633 701 711 12 123 41z 7
4.25—19 700 709 727 737
4.50—106 631 640 658 665
4.50—17 657 bhé6 684 694
4.50—18 275 684 691 709 719 123 135 141 142
4.50—19 707 717 734 745
5.00—16 657 466 686 698
5.00—17 683 692 710 724 )
5.00—18 3:00 708 717 735 749 129 142 148 157
5.00—19 734 743 761 775

{'} Pneumatici per impiego stradale normale.

('} Pneumatici per impicgo speciale & pneumatici di ripo neve.

() Pneumatici per impiego stradale normale con simbolo della categarnia di velocitd fino x P compresa.

(') Preumatici per impiego stradale normals con simbolo della categoria di velocita superiare a P ¢ pneumatici di dpo neve.
{*) Pneumatici per impiego speciale.
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TABELLA 4

Pocumatici per motocicli

Seziope ribassatx

Larehezza del Diametro esterno (am) Larghezza | lagombro crasversale massime
Designazione cerchio teorico drEOZ:lz':;le {mm)
dimensionale {Codice) (S ne
(A1} Dmin D Dimax (') Dmax (7 (mrln) Y O )
1.60—18 605 615 628 633
360—19 235 63 641 653 658 » 102 108 1
4.10—18 629 641 654 663
4.10—19 250 655 667 679 688 108 19 124 130
51016 615 625 643 651
5.10—17 3.00 641 651 670 677 129 142 150 157
5.10—18 666 676 694 702
4.25/85—18% 2.50 649 659 673 683 112 123 129 137
4.60—16 594 604 619 618
4.60—17 275 619 630 642 654 117 129 136 142
4.60—18 644 654 670 678

(') Pneumatici per impiego stradale normale.

)} Preumarici per impiego speciale ¢ pneumatici di tipo neve.

) Preumatici per impiego stradale normale eon simbolo della categoria di velocitd fino a P compresa.

() Paeumatici per impiego stradale normale con simbolo della cavegoria di velocitd superiore 2 P < pneamatici di tpo neve,
{*) Pneumatici per inpi¢go speciale.
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TABELLA 5

Preumatici per derivati da motocicli

hezza del Diametro esterno (mm Larghezza nominale
Designazione cerchio teorico e () i sezione Ingombro s;“““me
dimensionale {Codice) S1} m(“:lm“;"
(A1) Driin L Drnax {mm}
3.00— 8C 359 369 379
3.00—10C 210 410 420 430 80 86
3.00—12C 459 471 479
3.50— 8C 376 386 401 !
3.50—10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50—12C 478 488 513
4.00— 8C 405 415 427
4.00—10C 3,00 456 466 478 108 117
4.00—12C 507 517 529
4.50— 8C 429 439 453
4.50—10C 3.50 480 490 504 125 135
4,50—12C 531 541 555
5.00— B8C 455 465 481
5.00—10C 3.50 506 516 532 134 145
500—12C 555 567 581
TABELLA 6
Pneumatici a bassa pressione per motocicli
Larghezza del Diametro esierne {(mm Larghezza nominale
Designazione cerchio reorico o () di sezione Ingom]ix;oss_traversale
dimensionale {Codice} {S4) {m:;o
{Ay) Diin o Dnax {mm)
54— 6 373 79 395
5.4—10 474 481 497
5.4—12 4.00 525 532 547 135 146
5.4—14 576 582 598
5.4—16 616 633 649
&7—10 532 541 561
67—12 5.00 583 592 612 170 184
67 —14 633 642 662
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TABELLA 7

Pneumatici per motocicli

Designazioni ¢ dimensioni di pneumatici americani

Larghezza del Diametro esterno {(m Larghezza nominale
Designazione cerchio teorico metro csterno (mm) di sezione Ingoml:css?:;versale
dimensionale {Codice) {51) (amm)
(A Dnin D Dmax (mm})

MH90--21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90 —18 2.15 620 625 640 89 99
MJ90 —i19 2.15 645 650 665
ML$0 —18 215 629 634 650 93 103
ML30 —19 2.15 654 659 675
MM90—19 2.15 663 669 685 95 106
MN90—18 2.15 656 662 631 104 116
MP90 —18 2.15 667 673 692 108 120
MR90 —18 2.15 680 687 708 114 127
M390 —17 2.50 660 667 688 121 134
MT390 —16 3.00 642 650 672 130 144
MT90 —17 3.00 668 675 697
MUK —15M/C 350 634 642 665 142 158
MU20—16 350 659 667 690
MV90 —15M/C 350 643 651 675 150 172
MP85 —18 2.15 654 660 679 108 120
MES5 —16 2,15 617 623 643 114 127
MS585 —18 2.50 675 682 702 12 134
MT85 —18 3.00 681 688 709 130 144
Mves —15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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Appendice 5

Metodo di misura delle quote dimensionali dei pneumatici

t. Montare il prevmatico sul cerchio di riferimento e gonfiarlo alla pressione (*) specificata dal costruttore.
2. Mantenere il preumatico, montato sul cerchio, alla temperatura ambiente del laboratario per almeno 24 ore.
3. Riportare la pressione al valore specificato al punto 1.

4. Misurare l'ingombro trasversale, con un calibro, in sei punti equidistanti tenendo conto detlo spessore delle fasce o dei cordoli di
protezione.

Il valore pils elevato cosi ottenuto deve essere considerato come ingombro trasversale.

5. Determinare il diametro esterno come segue: si misura la circonferenza massima e la si divide per «m» (3,1416).

{*) La pressione di gonfiamenio pud essere specificata anche come segue:

Pressione
Versione del pneumatico Simbolo della categeria di velocitd
bar kia
CICLOMOTORIE
Standard B 2,25 225
Rinforzato B 2,80 280
MOTOCICLI FEGLKLMNPQRS 2,25 225
Standard
T, U H YV W
2,80 280
da «F» a «Pb
Rinforzato
QR 5T UH 3,30 330
4PR 3,50 350
DBERIVATI DA MOTOCICLI PR da «Fr» a «Ms 4,00 400
8PR 4,50 450

Per altre versioni di pneumatici, gonfiare ala pressione specificata dal costructore.
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Appendice 6

Procedimento pexr ki prova di carico/velocitd

1. PREPARAZIONE DEL PNEUMATICO
1.1. Montare il preumatico nuove sul cerchio di prova indicato dal costrutrore.
1.2. Gonfiare il pneumatico alla pressione indicata nella seguente tabella:

PRESSIONE DI GONFIAMENTO PER LA PROVA

Pressione
Versione del pneumatico Simbolo della categoria di velocitd
bar kPa
CICLOMOTOCRI
Standard B 2,25 225
Rinforzato B 3,00 300
MOTOCICLI F,G LK 2,50 250
Standard
L, M, N, P 2,50 250
GRS 3,00 300
T, U, H, V(9 3,50 350
FGLEKLMNTP 3,30 330
Rinforzato
Q, R ST, U H 3,90 390
4PR 3,70 370
DERIVATI DA MOTOCICLI 6PR FEGJLELM 4,50 450
8PR 5,20 520
(") Per velocita superiori a 240 km/h la pressione di prova & 3,20 bar (320 kPa).
Per aliri tipi di pneumatici, gonfiare alla pressione indicata dal costrutore.
1.3. 1} cosiruttore del pneumatico puo richiedere, spiegandone i maotivi, che 1a pressions di gonfiamento sia diversa da quelle

ripartate al punto 1.2, In questo caso si gonfia il pneumatico alla pressione richiesta (cfr. punto 1.2.13 dell’allegato I).

1.4, Mantenere Pinsieme pneumatico/ruota alla temperatura ambiente del locale di prova per almeno tre ore.

1.5. Riportare la pressione del pneumatice a quella specificaca ai pund 1.2 o 1.3,

2. ESECUZIONE DELLA PROVA

2.1 Montare 'insieme puieumatico/ruota su un asse di prova e premerlo sulla superficie esterna di un volano liscio di diame-

twodi 1,70 m £ 1% oppute 2,0 m % 1 %.

2.2. Applicare all'asse di prova un carico pari al 65 %:

2.2.1. del limite di carico corrispondente allindice della capacitd di carico per i pneumadci recanti simbolo della categoria di
velocitd sino ad «H» compreso,

2.2.2. del timite di carico associato alla velocitd massima di 240 km/h per i pneumatici recanti simbolo della categoria di
velocita «Ve {cfr. punto 1.31.3 del presente allegatoj,
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2.2.3. del limite di carico associate alla velocitd massima di 270 km/h per | pneumatici recanti simbolo della caregoria di
velocitd «W» {cfr. punto 1.31.3 de! presente allegato),

2.2.4. del limite di carico associato alla velocitd massima specificata dal costruttore per i pneumatici idonei per velocitd superiori
a 240 km/h (o eventualmente 270 km/h) (cfr. punto 3.2.1.1).

2.2.5. Nel caso di pneumatici per ciclomotori {(simbolo della categoria di velocita B), il carico di prova & del 65 % se il diametro
del volano & di 1,70 m ovvero del 67 % se il diametro del volano & di 2,0 m.

2.3. Per tutta la durata della prova, evicare di correggere la pressione di gonfiamento del pneumatico ¢ mantenere costante it
carice di prova. :

2.4 Durante la prova, la temperatura nel locale di prova deve essere mantenuta tra 20 e 30 °C o ad una temperatura pi
elevata se il costruuore lo consente.

2.5. La prova va effetzuata senza interruzioni, rispettando le seguenti indicazioni:
2.5.1. tempo per passare dalla velacita O alla velocita iniziale di prova: 20 minuti;
2.5.2. velocitd iniziale di prova: pari alla velocitd massima prevista per il tipo di pneumatico, diminuita di 30 km/h se si effettua

la prova su un volano avente un diametro di 2 m, oppure di 40 km/h se si effewua la prova su un volano avente un
diametro di 1,7 m;

2521 la velocitd massima da prendere in considerazicne per la seconda prova in caso di pneumatici idonei per velocitd superiod
a 240 km/h e coneraddistine: dalia lewera «V» inserita nella designazione dimensionale {ovvero a 270 km/h per i pneuma-
tici contraddistinti dalla letrera «Z» inserita nella designazione dimensionale} & la velocitd massima indicata dal costrut-
tore {cfr. punto 1.2.15 dell'allegato 1);

2.5.3, incrementi scalar di velocitd; 10 km/h;

2.5.4, durata della prova per ciascur gradino di velocitd: 10 minuui;

2.5.5. durata globale della prova: 1 ora;

2.56. - velocitd massima della prova: la velocitd massima prevista per il tipo di pneumatico, se si effertua la prova su un volano

avente un diametro di 2 m, ovvero la velocitd massima prevista per il tipo di pneumatico diminuitz di 10 km/h, se si
effettua la prova su un volano avemte un diametro di 1,7 m. ‘

257. Nel caso di pneumatici per ciclomotori (simbola della categoria di velocita B), la velocitd di prova & di 50 km/h, i} tempo
per passare dalla velocitd 0 a 50 km/h & di 10 minud, la velocitd & quindi mantenuta costante per 30 minuti, per una
durata totale della prova di 40 minusi.

26, Tuttavia, qualora si effettui una seconda prova per valutare le prestazioni massime dei tipi di pneumatici idonei per
velocita superiori a 240 km/h, il procedimento sari il seguente:

2.6.1. 20 minut: per passare da velocitd 0 alla velocita iniziale di prova,
2.6.2. 20 minuti zlla velocitd iniziale di prova,

26.3. 10 minuti per raggiungere la velocitd massima i prova,

2.6.4, 5 minuti alla velocita massima di prova.

3 METODI DI PROVA EQUIVALENTI

Se viene applicato un metodo di prova diverso da quello descritto al punto 2, deve essere dimostraea la sna equivalenza.
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Appendice 7

Variazione dells capacitd di carico in funzione della velocitd

Vanazione della capacita di carica (%)
) Ciclomotori | Codice del diametro del cerchio % 12 Codice del diametro del cerchio = 13
Velocita
{km/h) Simbolo della categoria Simbolo della categoria
di veloeitd di velogied
-] ] K L ) K L M N P e olue

30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
5¢ 0 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
60 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23
70 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16
80 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 14
90 + 5 + 5 + 75 + 5 + 5 + 7.5 + 7,5 + 75 + 12
100 0 0 + 5 o 0 + 5 + 5 + 5 + 10
110 —_ 7 Q + 2,5 0 + 2,5 + 2,5 + 2,5 + 8
120 —15 - b ] . ¢ 0 0 + 6
130 —25 —12 — 5 0 0 + 4
140 0 0
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Appendice 8
Metodo per determinare la dilatazione dinamica dei pncumatici
1. SCOPO E CAMPO D'APPLICAZIONE
1.1. 1l presente metodo di prova si applica ai pneurnatici per motocicli dei tipi indicati al punto 3.4.1 della presente appendice.
1.2 Esso serve a determinare la dilatazione massima del pneumatico sotto I'effetto della forza cenwifuga alla velocita massima
ammissibile.
2. DESCRIZIONE DEL PROCEDIMENTO
2.1. L'asse di prova ed il cerchio devono essere controllati per garantire una eccentricitd radiale inferiore a = 0,5 mm ¢ un
fuorl piano laterale inferiore a + 0,5 mm misurati sulla peniferia dellz sede tallone della ruota.
2.2, Dispositivo di delimitazione della sagoma
Qualsiasi dispositivo {apparecchio fotografico con griglia di prolezione, prolettori e aliri) che consenta di delimitare
distintamente la sagoma trasversale del pneumatico, perpendicolarmente alla circonferenza massima del pneumatico, nel
punto di deformazione massima del bauistrada.
Il dispositivo deve ridurre al minime ogni deformazione della sagoma ed assicurare un rapporto (k) costante (noto} tra la
sagoma projettata ¢ le dimensioni reali del pneumatico. Il dispositivo deve permettere di correlare la sagoma del pneuma-
tico rispetio all’asse della ruora.
3. ESECUZIONE DELLA PROVA
30 Durante la prova, fa temperatura nel locale di prova deve essere mantenuta tra 20 °C & 30 °C oppure ad una temperatura
pit elevata previe accorde del costruttore,
32, I pneumatici devono aver superato, senza rivelare difeui, la prova di carico/velocitd prevista all’appendice 6.
33. Il pneumatico in prova deve essere montato su una ruota il cui profilo del cerchio sia conforme alle norme in vigore.
34, La pressione di gonfiamento del pneumatico (pressione di prova) deve essere regolata sui valori di cut al punto 3.4.1.
3.4.1. Pneumatici aventi struttura diagonale e diagonale cinturata.
Simbolo delia categotia : Pressione di prova
di velocica Versione
bar kPa
P/Q/R/S normale 2,50 250
T & olire normale 2,90 290
3.5, Mantenere Uinsieme pneumatico/ruota alla temperatura del locale di prova per almeno tre ore,
3.6, Ripaortare in seguito la pressione di gonfiamente al valore prescnitio al punto 3.4.1.
3.7, Montante linsieme pneumatico/ruota sull’asse di prova e verificare che esso ruoti liberamente. Il pneumatico pud essere
posto in rotazione mediante un motore che agisce sull'asse di prova ovvere mediante frizione contra un volano.
3.8. Accelerare I'insieme senza intetruzione per raggiungere in 5 minuei la velociti massima ammessa per il poeumati¢o.
39 Posizionare il dispositivo di delimitazione della sagoma controllando che sia perpendicolare al senso di rotazione del
bauistrada del pneumatico in prova.
310 Verificare che la velociti periferica della superficie del bauistrada sia pari alla velocitd massima ammessa per il pneuma-

uco entro + 2 %. Mantenere linsieme a velocitd costante per almeno 5 minuti e quindi rilevare la sagoma trasversale
proiettata dal pneumatico nella zona di massima deformazione oppure verificare che il pneumatico non superi la sagoma
limite.
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4. VALUTAZIONE DEI RISULTATI

4.1. La sagoma dell'insieme pneumatico/ruota deve corrispondere all’esempio riportato qui sotto.

L
1
i 45°
Altezza dinamica I
della sezione del .
pneumatice I
H dm I
: y 1075H
' Larghezza del cerchio (A} :0 3 H g

»
!
& W
Diametro Nominale I
del cerchio
Ingombro trasversale massimo .
| Ll
—— ot - ———

Asse di rotazione

Con riferimento ai puati 3.1.4 e 3.1.5 del presente allegato, i valori della sagoma limite sono i seguenti;

(mm)
Simbolo della categoria di velocitd det Hiyn
pneumatico Categoria d'mpiego: Caregoriz d'impiego:
normale speciale e tipl neve
P/Q/R/S H x 1,10 H % 1,15
T/U/H Hx 1,13 H x 1,18
Olre 210 km/h H x 1,16 —
4.1.1. Se del caso, le dimensioni principali della sagoma limite devono essere parametrate tenendo conto del rapporto costante
K (cfr. punto 2.2).
4.2, La deformazione della sagoma del pneumatico rilevata alla velocitd massima non deve superare la sagoma limite riferita

agli assi del pneumatico.

4.3, Sul pneumatico non si eseguono alice prove.

5. METODI DI PROVA EQUIVALENTI

Se viene utilizzato un metode di prova diverso da quello descritto al punte 2, si deve dimostrarne Iequivalenza.
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ALLEGATO If

PRESCRIZIONI PER I VEICOLI PER QUANTO CONCERNE IL MONTAGGIO DEI PNEUMATICI

1. PRESCRIZION] GENERALI

1.1 Fatte salve le disposizioni di cui al punic 2, ogni pneumatico montato su un veicolo compreso quello di scorta, deve
essere approvato conformemente al disposto della presente direttiva.

1.2 Montaggio dei pneumatici

i.2.1, Tuai i pnevmatici montati su un veicolo devono essere identici per quanto riguarda il punte 1.1.5 dellallegaro II.

L.z.2. Tutti { preumatici montat su uno stesso asse devono essere dello stesso tipo (cfr. allegato 11, punto L.1).

1.2.3, Il costruttore del veicolo indica la designazione o le designazioni di pneumarici in base alle prescrizioni del presente

capitolo. Detto o deui pneumarici prodouti dal costrutiore di pneumatici entro le tolleranze dimensionali stabilite ai punti
3.1.4, 3.1.5 ¢ 3.3 dellallegatc 11 devono potersi muovere liberamente nello spazio previsto. Lo spazio in cui gira Ia ructa
deve essere tale da consentire piena liberta di movimento, anche nel caso di pneumatici con le dimensioni massime
consentite, all'interno dei parametri limite previsti dal costruttore del veicolo per la sospensione, lo sterzo e il parafango.

1.3. Caparitd di carico

1.3.1. U limite di carico, quale definito al punto 1.31 dell'allegato 1L incluse le variazioni di cui all’appendice 7 dellallegato 11,
di ogni pneumatico montate sul veicolo dev’essere almeno pari, con riferimento alla massa massima ammissibile per asse
dichiarata dal costruttore del veicalo:

— alla massa massima ammissibile per asse, qualora sull’asse sia montato un solo pneumatico;
— alla meta della massa massima ammissibile per asse, qualora sull’asse siano montati due pneumatici singoli;
— a 0,54 volte la massa massima ammissibile per asse, qualora sull’asse siano momati due pneumatici gemellati;

-— a 0,27 vale la massa massima ammissibile per asse, qualora sull’asse siano montate due coppie di pneumatici gemel-

lati.
14, Velocitd massima raggiungibile
L.4.1. Ogni preumatico di cui il veicolo & normalmente equipaggiato deve recare un simbola della categoria di velocitz {cfr.

allegato II, punto 1.28) compatibile con la velociti massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costruttore dello
stesso, comprendendo la tolleranza ammessa per i controlli di conformita della produzione della serie) oppure con la
combinazione carico/velocitd applicabile (cfr. allegato II, punta 1.27).

1.4.2, La prescrizione di cui sopra non si applica: ai veicoli normalmente equipaggiati con preumatici normali e occasional-
mente muniti di pneumatici di tipo neve o multiuso.

Tuttavia, in questo case il simbolo della categoria di velecitd dei pneumatici di tipo neve o mulsiuso deve corrispondere
ad una velocitd superiore alla velociti massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costruttore dello stesso) oppure nRon
inferiore a 130 km/h {0 a entrambe).

Se nondimeno la velocitd massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costrutiore dello stesso) & superiore alla velocitd
corrispondente al simbolo della categorta di velocitd indicato sui pneumatici di tipo neve o muliuso, allinterno del
veicolo dev'essere affisso, in posizione di risalto immediatamente visibile per il conducente, una segnalazione che specifi-
chi la velocita massima di cautela raggiungibile con i pneumatici di tipo neve.

— 40 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

2 CASI SPECIALI

2.1 I pneumatici approvati ai sensi della direntiva 92/23/CEE possono essere montati anche su motocicli con side-car, ciclo-
motori a tre ruote, tricicli e quadricicli.

2.2. 1 pneumatici per motocicli possono essere montati anche sui ciclomotori.

2.3 Qualora un veicolo sia equipaggiato con pneumatici diversi dai pneumatici per motocicli, per automobili o per veicoli
industriali, a causa delle condizioni particolari di impiago [ad esempio pnevmatici di tipe agricolo, pneumatici per carrelli
industriali o pneumatici di tipo AT (all terrain)], le prescrizioni di cui allallegato II non si applicano a condizione che
Pautorita preposta allomologazione abbia accertato che i pneumatici montati sono adaui alle condizieni di esercizio del
veicolo.

2.4, I pneumacici montati sui ciclomotori dalle prestazioni ridotte, quali definiti nella nota dellallegato [ della direttiva
92/61/CEE relativa alFomologazione dei veicoli a motore a due © a tre ruotre, possono essere di un tipo diverso da
quelli oggewto delle prescrizioni del presente capitolo nel caso di condizioni particolari di impiego, purché I'autoritd
preposta allomologazione riceva I'assicurazione che i pneumatici montati sono adaui alle condizioni di wilizzazione del
veicelo,
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Appendice !

Scheda informativa concernente il montaggio dei pncumatici su un tipo di veicolo a motore 2 due o a trc ruote

(da allegare allza domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedente) ... .. ..o i i e e e e

La domanda di omologazione concemente il montaggio dei pneumatici su un tpo di veicolo a motore a duc o a tre ruote deve essere
corsedata delle informazioni che figurano allallegato 1T della direwiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A, punti:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

2.3-2.32,

4.6,

5.2-5.2.3.

Sono inoltre richiesie le seguenti informazioni sui preumatici:

— simbolo della categoria di velocitd minima compatibile con la velocitd massima teorica di progerio del veicolo;
— indice della capacita di carico minimo compatibile con il carico massima su ogni singole pneumatico;

— categoric d'impiego compatibili per il veicolo.
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Appendice 2

Certificato di omologarione concernente il montaggio dei pncumatici su un tipe di veicolo a motore a due o a tre ruote

MODELLO

Denominazione
dell'amministrazione

N. dellomologazione: ..........coviiiiririreneniaans N. dell'estensione:

Parte prima

1. Marchio di fabbrica o commerciale:

2. Tipo di veicolo (eventuali varianti € Versioni)i ... c.. ..o onur i e
3. Categoria del veiolo: ... o.on i i e e e e

4. Nome ¢ indirizzo del costruttore del veicolo:

6. Veicolo presentato alla prova il ... . o i e e

Verbale n. oo v del servizio teenico . ........ieaane.n s data

10. Firma:

Parie seconda
Informazioni supplementari

1. Accluso al presente figura un elenco fornito dal costruttore del veicolo delle evenuali varianti e versioni dei tipi di veicolo e dei
corrispondenti pneumatici da impicgare su ciascuno di essi. La descrizione dei pneumatici deve comprendere solo le seguenti infor-
mazioni (indicare ogni asse separatamente se sul veicolo possono essere montati pneumatici di diverse designazioni dimensionali):

— la designazione dimensionale,

— la categoria &'impiego,

— il simbolo della categoria di velocitd minima compatibile con la velocitd massima di progetto,
— l'indice della capacita di carico minimo compatibile con il carico massimo per asse,

— il marchio di fabbrica o commerciale (soltanto nel case indicato al punto 1.2.4 dell’allegato III).

2. Motivi dell’estensione dell'omologazione (se del caso}.

{") Cancellare le diciture inutili.

— 43—



9-6-2001

Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE

Serie generalen. 132

CAPITOLO 2

DISPOSITIVI DI ILLUMINAZIONE E DI SEGNALAZIONE LUMINOSA DEI

ALLEGATG

Appendice 1

Appendice 2

ALLEGATO II

Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3
Appendice 4

Appendice 5

ALLEGATO Il

ALLEGATCQ III-A
Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4

ALLEGATC TII-B

Appendice 1
Appendice 2

Appendice 3

VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Prescrizioni generali relative all’approvazione di un tipo di dispositivo di
illuminazione e di segnalazione luminosa dei veicoli a motore a due ¢ a tre
THOLE ottt e et e e e e e e e
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Scheda Informativa .. .o ve e

Prescrizioni relative all'approvazione dei dispositivi muniti di lampade a in-
candescenza o di lampade alogene a filamento che emewono un fascio
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L T T

Proiettori per ciclomotori .. ... ..ot e
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) e e
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ALLEGATO [

PRESCRIZIONI GENERALI RELATIVE ALL’APPROVAZIONE DI UN TIPO DI DISPOSITIVO DI ILLUMINAZIONE E DI
SEGNALAZIONE LUMINOSA DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. Ai sensi del presente capitolo, s'intende per
«tipo di dispositivos

i dispositivi che non presentano tra di loro differenze per quanto riguarda le carateristiche essenziali che seguono:

1.1. il marchio di fabbrica o commerciale;
1.2 le caratteristiche del sistema ottico;
1.3, Paggiunta o Pelimipazione di elementi che possono modificare i risulati ottici ottenuti per nflessione, rifrazione, assorbi-

mento o/e deformazione durante il funzionamento;

1.4. la destinazione alla circolazione a destra o alla circolazione a sinistra, oppure la destinazione ad entrambe;

1.5, i mawriali che costituiscono i trasparenti e gli eventuali rivestimenti.

2. DOMANDA DI APPROVAZIONE DI UN TIFO DI DISPOSITIVO

2.1 La domanda di approvazione di un tipe di dispositive, presentata in conformitd con quanto disposto all’articolo 3 della

direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, relativa all’omoclogazione dei veicoli a motore a due o a tre
ruote, deve inoltre precisare:

2.1.1. la funzione o le funzioni cui & destinato il dispositivo;

2.1.2, per i proiectori, s¢ sono costruit per 1 due sensi di circolazione oppure soltanto per la circolazione a destra o a sinistra;
2.1.3. per gli indicatori di direzione: la categoria.

2.2 Per ogani tipe di dispositive per il quale si chiede 'approvazione, la domanda deve essere corredata:

221, di disegni, in triplice esemplare, sufficientemente particolareggiati per permeuere I'identificazione del tipo, nei quali siano

precisate le prescrizioni geometriche del montaggio sul veicolo, nonché la direzione di osservazione che deve essere
assunta nelle prove come asse di riferimento (angolo orizzontale H = 0°, angolo verticale V = 0°) ¢ il punto che deve
essere preso come ceniro di riferimento per le prove siesse; per i proietcori, | disegni devono rappresentare il proietiore in
sezione verticale (assiale) e visto di prospetto con i particolari delle rigature dei trasparenti, s¢ esistono; i disegni devono
inoltre indicare la posizione prevista per il marchio di approvazione, obbligatorio, ¢ per gli eventuali simboli supplemen-
tari, rispetto al rettangolo del marchio stesso;

2.2.2. di una breve descrizione tecnica, che precisi in particolare la categoria o Je categorie di lampada a incandescenza previste,
ad eccezione delle luci con sorgenti luminose non sostituibili.

2.3 Ii richiedente deve presentare due campioni del dispositivo per il quale & chiesta Papprovazione.

2.4, Per la prova del materiale plastico che costituisce i trasparenti dei proiettori (*) & dei proiettori fendinebbia, deve essere
fornito quanto segue:

2.4.1. tredici trasparenti:

2.4.1.1. sei di quesd wrasparenti possono essere sostituiti da sel campioni di- materiale di almeno 60 X 80 mm, con una superficie
esterna piana o convessa ¢ una supecficie sostanzialmente piana (raggio di curvatura non inferiore a 300 mm) al centra di
almene t5 X 15 mm; : .

(") Proicttori, di cui agli allegati III-B, IM-C ¢ IT1-D.
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24.1.2. clascun trasparense o ciascun campione di materiale deve essere prodouo con il metodo che sard usato nella produzione
di serie;

2.4.2. un riflettore in cui 1 trasparent possono essere montati in conformitd delle istruzioni del costruccore.

2.5, 1 materiali che costituiscono i trasparenti e gli eventuali rivestimenti sonc accompagnati dal verbale di prova delle caratce-

ristiche di cali materiali € rivestimenti qualora ¢ssi siano gid stati sottoposti a prova.

2.6. Lautoritd competente verificherd Iesistenza di disposizioni adeguate per garamire Teffeuive controlle della conformita
della produzione prima della concessione dellapprovazione.

LR PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LA MARCATURA E LE ISCRIZIONI SUI DISPOSITIVI

3.1 Il dispositivo deve recare, in maniera chiaramente leggibile ed indelebile:

311 il marchie di fabbrica o commerciale;

3.2, .]a categoria o le categorie di lampada previste {non si applica alle luci con sorgenti luminose non sostituibili);

313 la tensione nominale e la potenza nominale nel caso di luci con sergenti luminose non sostituibili;

3.1.4. il marchio di approvazione, conformemente a quancto disposio allarticolo $ della direutiva 92/61/CEE. Nel caso dei

proiettori, il marchio deve essere apposto sul trasparente o sul corpo principale (il riflettore & considerato corpo princi-
pale). Se il trasparente mon pud essere separato dal corpo principale, @ sufficiente apporre il marchio sul trasparente
stesso. Questa posizione deve essere indicata sui disegni di cui al precedente punto 2.2.1. Cfr. ad esempio 'appendice 2
del presente allegato.

4. APPROVAZIONE DI UN DISPOSITIVO

4.1. Se due o pid dispositivi fanno parte di uno stesso dispositivo, 'approvazione pud essere concessa soltanto se ciascun
dispositive & conforme alle prescrizioni del presente capitolo.

5. PRESCRIZIONI MINIME PER LE PROCEDURE DI CONTROLLO DELLA CONFORMITA DELLA PRODU-
ZIONE

5.1. Considerazioni generali

5.1.1. I requisid di conformitd sono considerati soddisfaui dal punto di vista meccanico e geometrico se non sono superate le

tolleranze di fabbricazione comprese nei requisiti della presente direttiva.

5.1.2. Per quante riguarda le prestazioni fotometriche, la conformitd dei dispositivi di serie non & contestata se, durante le
prove sulle prestazioni forometriche di un qualsiasi dispositivo scelto a caso e nel caso di luci di segnalazione, proietori e
profettori fendinebbia muniti di una lampada campione a incandescenza, nessuno dei valeri misurau differisce dai valori
minimi prescritti dalla presente direwiva di pio del 20 % in senso sfavorevole.

5.1.3. Se i risultati delle prove sopra descritie non sono conformi alle prescrizioni, nel caso di luci di segnalazione, proiettori e
- . - PA . . - - T * g -
proiettori fendinebbia le prove sui dispositivi vengone ripetute utilizzando un’altra lampada campione a incandescenza.

+
5.1.4. I dispositivi con difetti manifesti non sono presi in considerazione.

5.1.5. I limiti delle coordinate cromatiche devono essere rispettati nel caso di luci di segnalazione, proiettori ¢ proiectori fendi-
nebbia se essi sono muniti di una lampada a incandescenza con temperatura di colore corrispondente allilluminante A.

5.2. Prescrizioni minime per la verifica della conformitd effettuata dal costruttore

Per ciascun tipo di dispositivo, il detentore del marchio di approvazione deve effettvare almenc le prove che seguono,
alla frequenza adeguata. Le prove sono eseguite in conformita delle disposizioni della presente direttiva,
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Se da un prelievo di campioni risuka la non conformitid per il tipo di prova considerato, viene effenuate un nuove
prelievo & si procede ad un’alra prova. Il costruttore prende le disposizioni necessarie per assicurare la conformita della
produziene corrispondente.

5.2.1. Natura delle prove

Le prove di conformitd di cui alla presemte direttiva riguardano le caraueristiche fotometriche e colorimetriche per i
proietton di motocicli e wicicli & Ja verifica della variazione verticale della linea di demarcazione per effeue del calore.

5.2.2. Metodi wsati nelle prove
5.2.2.1. Le prove vengono generalmente eseguite in conformitd con | metodi definiti nella presente direttiva.
5.2.2.2. Nelle prove di conformitd effettuate dal costruttore possono essere seguiti metodi equivalenti, previa autorizzazione

dell'autoritd competente incaricata delle prove di approvazione. Il costruniore deve comprovare che i metodi impicgati
sono equivalenti a quelli indicadi nella presente direttiva.

5.2.2.3. Ai fini dell'applicazione dei punti 5.2.2.1 e 5.2,2.2 si deve procedere ad una tarawra regolare dell'apparecchiatura di
prova e ad una correlazione con le misurazioni effertuate da un’autoritd competente.

5.2.2.4. I metodi di riferimento sono in ogni caso quelli presentati nella presente direttiva, in particolare per i controlli ¢ i prelievi
anministrativi.

5.2.3. Natura del prelievo

I campioni dei dispositivi devono essere prelevati a caso da un lotto omogeneo. Per lono omogeneo s'intende un insieme
di dispositivi dello stesso tipo, definito secondo i metodi di produzione del costrunore.

La valutazione riguarda in generale la produzione di serie di singoli stabilimenti. Tuttavia un costruttore pud raggruppare
rilevazioni concernenti lo stesso tipo di dispasitivo di pid stabilimenti, purché essi opering in base allo stesso sistema di
qualitd e gestione della qualica.

5.2.4. Caratteristiche fotometriche e colorimetriche misurate e rilevate

I dispositivi prelevati devono essere sottoposti a misurazione fotometrica nei punti prescritsi dagli allegati pertinenti se
non diversamente indicato. I limiti delle coordinate tricromatiche devona essere rispettati,

5.2.5. Criteri di accettabilitd

1l costruttore & tenuto a sottoporre i risultati delle prove a trauamento statistico e & definire, @accordo con la competente
autoritd, i criteti di accetcabilitd della sua produzione allo scopo di soddisfare le specifiche relative al controllo della
conformiti della produzione di cui all'allegato VI della direntiva 92/61/CEE.

Uecriterl di accettabilita devono essere ali che la probabilitd minima di soddisfare un controllo per sondaggio prescritto al
punto 6 che segue {primo prelievo) sia di 0,95, con un grado di affidabilita del 95 %.

6. PRESCRIZICNI MINIME PER I PRELIEVI EFFETTUATI DA UN ISPETTORE
6.1, Considerazioni generali
6.1.1. I requisiti di conformitd sono considerad soddisfauti dal punto di vista meccanico e geometrico se non sono superate le

tolleranze di fabbricazione comprese nel requisiti della presente direttiva.

6.1.2. Per quanto riguarda le prestazioni fotometriche, la conformitd dei dispositivi di serie non & contestata se, durante le
prove sulle presiazioni fotometriche di un qualsiasi dispositivo scelto a caso ¢ nel caso di luci di segnalazione, proiettori e
proiettori fendinebbia muniti di una lampada campione a incandescenza, nessunc dei valori misurati differisce dai valori
minimi prescritti dalla presente direttiva di pidt del 20 % in senso sfavorevole.

6.1.3. 1 limiti deile coordinate tricromatiche devono essere rispertati nel caso di luci di segnalazione, proicttori o proiettori
fendinebbia se essi sono muniti di una lampada a incandescenza con temperawra di colore corrispondente all’illuminan-
te A
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6.2,

6.2.1.

6.2.1.1,

6.2.1.1.1.

6.2.1.1.2.

6.2.2.

6.2.2.1,

6.2.2.1.1.

6.22.1.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

Primo prelievo

Nel primo prelieve quanro dispositivi sono scelti a caso. Il primo campione di due disposiiivi & contrassegnato con A, il
secondo campione di due dispositivi & contrassegnato con B.

La conformitd non & contestata.

In base alla procedura di prelievo indicata nella figura 1 del presente allegato, Ia conformitd dei dispositivi di serie non
contestata se le divergenze dei valori misurati sul dispositivo in senso sfavorevole sono:

campione A

Al: per un dispositivo 0 per cento
per un dispositiva non pia del 20 per cento

A2: per entrambi i dispositivi pid dello O per cento
ma non pin del 20 per cento

procedere con il campione B

campione B

B1: per entrambi i disposttivi 0 per cento
La conformitd & contestata

In base alla procedura di prelievo indicata mella figura 1 del presente allegato, la conformitd dei dispositivi di serie &
contestata e si chiede al costrutiore di rendere la sua produzione conforme ai requisiti {adeguamento) se le divergenze dei
valori misurati sul dispositivo sono:

campione A

A3: per un dispositivo non pit del 20 per cento

per un dispositivo pii del 20 per cento
ma non pid del 30 per cento
campione B
B2: nel caso di A2
per un dispositive pid delle O per cento
ma non pit del 20 per cento
per un dispositivo non piu del 20 per cento

B3: nel caso di A2

per un dispositivo 0 per cento
per un dispositive pid del 20 per ceno
ma non pit del 30 per cento

Revoca dellapprovazione

La conformita @ contestata e si applica articolo 10 della direttiva 92/61/CEE se, in base alla procedura di prelievo
indicaca nella figura 1 del presente allegato, le divergenze dei valori misurati sui dispositivi sono:

campione A
Ad4: per un dispositive non pid del 20 per cenwo
per un dispositivo pit del 30 per cento

A5: per entrambi i dispositivi pnl del 20 per cento
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6.2.3.2. campione B
B4: nel caso di AZ
per un dispositivo pid dello 0 per cento
ma non pit del ' 20 per cento
per un dispositive pit del 20 per cento
B5: nel caso di A2
per entrambi di dispositivi pit del 20 per cento
B&: nel caso di AZ
per un dispositivo 0 per cento
per un dispesitivo pid del 30 per cento
6.3 Secondo prelievo
Nei cast di A3, B2, B3 & necessario, entro 2 mesi dalla notifica, un secondo prelievo: terzo campione C di due dispositivi
e quarto campione D di due dispositivi speciali di segnalazione, scelti da partite fabbricate dopo Padeguamento.
6.3.1. La conformita non & contestata,
6.3.1.1. In base alla procedura di prelievo indicata nella figura 1 del presente allegato, la conformiti dei dispositivi di serie non @
contestata se le divergenze dei valori misurad sui dispositivi sono:
6.3.1.0.1. campione C
Cl: per un dispositivo 0 per cento
per un dispositive non pid del 20 per cento
C2: per entrambi i dispositivi pid dello 0 per cento
ma non pid del 20 per cento
procedere con il campione D
6.3.1.1.2. campione D
D1: nel caso di C2
per entrambi i dispositivi Q0 per cento
6.3.2. La conformitd & contestata
6.3.2.1. In base aila procedura di prelievo indicata nella figura 1 del presente allegato, la conformiti dei dispositivi di serie &
contestata ¢ si chiede al costruttore di rendere la sua produziene conforme ai requisiti (adeguamenta) se le divergenze dei
valori misurati sul dispasitivo sono:
6.3.2.1.1. campione D
D2: nel caso di C2
per un dispositiva pid dello 0 per cento
ma non pit del 20 per cento
per un dispositivo non pid del 20 per cento
6.3.3. Revoca dellapprovazione
La conformitd ¢ contestata e si applica Particolo 10 della dirertiva 92/61/CEE se, in base alla procedura di prelievo
indicata nella figura 1 del presente allegato le divergenze dei valori misurati sui dispositivi sono:
6.3.3.1. campione C
C3: per un dispositivo non pia del 20 per cento
per un dispositivo pit del 20 per cento
C4: per entrambi i dispositivi piat del 20 per cenmo
6.3.3.2. campione D

D3: nel caso di C2
per un dispositiva 0 o pid dello 0 per cento
per un dispositivo pit del 20 per cento
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Figura I
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ROS50: lienite
limite
BIANCO: limite
lirnite
limite
limite
limite
limite
GIALLO AMBRA: limite
limite
limite

Verso
VErso

VELSQ
VErso
VErso
VEI'SQ
VErso

YErso

VTS50
¥EIrso

VErso

Appendice !

Colort delle luci

Coordinate tricromatiche

il gialle:
il porpora:

il blu:

il giallo:

il verde:

il verde:

it porpora:
il rosso:

il giallo:
il rosso:
il bianco:

Y < 0,335
Z < 0,008

X = 0,310
X < 0,500
Y < 0,150 + 0,640 x
Y < 0,440
Y 2 0,050 + 0,750 x
Y = 0,382

Y =< 0,429
Y = 0,398
Z = 0,007

Per verificare 1 suddetti limiti pud essere utilizzata una sorgente luminosa con temperatura di colore di
2856 K [illuminante A della Commissione internazicnale (CIE), in combinazione con filtri appropriati].

Per i catadiottri il dispositive @ illuminato da un illuminante campione A delle CIE, con un angole di-
divergenza di 1/3° e un angolo di illuminamento V = H = 0°, o, se questo produce una riflessione di
superficie in colore, con un angolo V = + 5°, H = 0°, le coordinate uricromatiche del flusso luminoso
riflesso non devono superare i suddett limiti.
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Appendice 2

Esempi di configurazione di marchi di approvazione

Figura |

11 '
eqg
— 1
00243 1 § e

3

e oty bl
ool

Un dispositivo recante il marchio di approvazione qui riportato # un indicatore di direzione della categoria 11 approvato ne: Paesi Bassi
(e4) con il numeroc 00243, Le prime due cifre del numero di approvazione indicano che 'approvazione & stata concessa in conformitd
dei requisiti di cui allallegato II della presente direttiva nella sua versione originale.

Per un indicatore di direzione, la freccia indica che ia distribuzione luminosa & asimmetrica su un piano orizzontale e che 1 valon
fotometrici richiesti sono soddisfatii fino a2 un angolo di 80° sulla destra, con il dispositivo visto in senso opposto alla direzione di
emissione della luce. L'esempic mostra un indicatore di direzione montato sul lato destro del veicolo.
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Marcatura semplificata di luei raggruppate, combinate o reciprocamente incorporate nel caso due o pidt uci incluse in un’vnica unitd

Figura 1a

{Le linee verticali € orizzontali indicano schematicamente la forma del dispositivo di segnalazione luminosa. Non sono incluse nel
marchio di approvazione.}
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Questi tre esempi di marchi di approvazione {modelli A, B e C) rappresentano tre possibili soluzioni per la marcatura di un dispositive
di illuminazione nel caso di due o pid luci incluse in un’unica unita di luci raggruppate, combinate o reciprocamente incorporate.

Essi indicano che il dispositive # stato approvato nei Paesi Bassi (e4) con il numerc 3333 ¢ include:
— un catadiouro della classe 1 approvato in conformitd della dircttiva 76/757/CEE nella sua versione originale;

— una luce di posizione posteriore rossa (R) approvata in conformitd dell’allegato 11 delia presente direttiva nella sua versione origi-
nale;

— una luce posteriore per nebbia (F) approvata in conformitd della direttiva 77/538/CEE neila sua versione originale;
— un proiettore di rerromarcia (AR) approvato in conformitd defla direttiva 77/539/CEE nella versione originale;

— una luce di arresto {8) approvata in conformitd dell’allegato 11 della presente direttiva nella sua versione originale.
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Esempic di marchio di omologazione CE

Figura 16

.

ot— € |y —fie=

- —— ol

Figura Ic Figura 1d

E4 E4

Il catadiotiro con il marchio di omcloganone CE raffigurato ¢ un caradiottro della classe I, per il quale nei Paesi Bassi (4) ¢ rilasciata,
con il numero 216, un’omologazione CE ai sensi della direttiva 76/757/CEE; ove a = 4 mm si applicano 1 requisiti per i catadiottn di

cui al punto 9.1 dell’allegato 1I della presente direttiva.
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Figura 2
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Il proiettore recante il suddetto marchio di approvazione & stato approvato nei Paesi Bassi (e4) ai sensi dell’allegato IlI-A della presente
direrciva nella sua versione originale con il numere 00243, Le prime due cifre del numero di approvazione indicano che I'approvazione &
stata concessa in conformitd dei requisid della presente direttiva nella sua versione origmale.

Figuwra 3
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Il proiewore recante il marchic di approvazione sopraindicato soddisfa i requisiti dell’allegato TII-B della presente direttiva nella sua
versione originale ed 2 destinato unicamente alla circolazione a destra,
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Figura 4 Figura 5
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a= 12 mm min.

1! proiettore recante il marchio di approvazione sopraindicate soddisfa i requisiti dell’allegaro III-B della presente dirertiva nella sua
versione originale ed & destinato:

unicamente alla circolazione a sinistra; per entrambi i sensi di circolazione mediante un‘adeguata rego-
lazione dell’'unitd ottica o del praiettore sul veicolo.

Figura 6
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Il protettore recante il marchio di approvazione sopraindicato @ munito di un trasparente di materiale plastico e soddisfa 1 requisiu
dell'allegato III-C della presente diretiva nella sua versione originale.

Esso & progettato in modo che il filamento del fascio anabbagliante possa essere acceso simultaneamente a quello dei fascio abbagliante
¢/o a un ahro dispositive di illuminazione reciprocamente incorporato.
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Figura 7 Figura 8

HC 00 00 HR
e4d ed

f——————— 5 ——————p! ft—————— g ——————

2439 2439 -

Y

= GOy |
<[5 -
=l COJR i
t— <0 |2

Il proiettore recante il marchio di approvazione sopraindicato soddisfa i requisiti dell’allegare III-D deila presente direwtiva nella sua
versione originale.

Con riferimento unicamente al fascio anabbagliante e destinato Con riferimento unicatmente al fascio abbagliante.
unicamente alla circolazione a sinistra.

Figura 9 Figura 10
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Il proiettore recante il marchio di approvazione sopraindicato ¢ munito di trasparenti di materiale plastico e soddisfa i requisiti dellalle-
gato 11I-D defla presente direntiva nella sua versione originale unicamente per quanto riguarda il fascio anabbagliante ed & destinato:

a entrambi 1 sensi di circolazione; unicamente alla circolazione a destra.
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Marcatura semplificata di luci raggruppate, combinate ¢ reciprocamente incorporate

Figura 11

{Le linee verticali e orizzontali indicano schematicamente la forma del dispositivo di segnalazione luminosa, Non sono incluse ne! marchio
di approvazione.)
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Nota:

I guatiro esempi sopraindicati corrispondono a un dispositivo di illuminazione recante un marchio di approvazione concernente:
— Una luce di posizione anteriore (A) approvata in confomiti dell'allegato II della presente direttiva nella sua versione originale.

— Un proiettore (HCR) con fascio anabbagliante destinato a entrambi { sensi di circolazione e con un fascio abbagliante con un'inten-
sitd massima compresa tra 86,250 e 101,250 candele (come indicato dal numero 30), approvato in conformiti dellallegato M-I
della presente direttiva nella sua versione originale e munito di un trasparente di materiale plastico.

— Un proiettore fendinebbia (B) apprevato in conformitd della direttiva 76/762/CEE nella sua versione originale munito di un traspa-
rente di materiale plastico.

— Un indicatore di direzione anteriore della categoria 11 approvaio in conformiti dell'allegato II delia presente diremiva nella sua
versione originale.
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Figura 12 Figura 13
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1l proiettore recante il marchic di approvazione sepraindicato soddisfa i requisii della diretciva 76/761/CEE.

unicamente con riferimento al fascio anabbagliante e destinato unicamente con riferimento al fascio abbagliante.
alla circolazione a sinistra;

Fignra 14 Figura 15
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Identificazione di un proiettore munito del trasparente di materiale plastico ¢ che soddisfa { requisiti della direttiva 76/761/CEE con
riferimento all'appendice 3 dell’allegato 1II-D della presente direttiva:

per entrambi i fasci anabbagliante e abbagliante e destinato uni- unicamente per il fascio anabbagliante e destinato solo alla cir-
camente alla circolazione a deswra; colazione a sinistra.

1l filamento del proiettore anabbagliante non deve essere acceso simultaneamente al filamento del proiettore abbagliante /0 a qualsiasi
aliro proietiore reciprocamente incorporato.
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLAPPROVAZIONE DELLE LUCI DI POSIZIONE ANTERIORI, DELLE LUCI DI POSK

ZIONE POSTERIORI, DELLE LUC] DI ARRESTQ, DEGLI INDICATORI DI DIREZIONE, DEI DISPOSITIVI DI ILLUMI-

NAZIONE DELLA TARGA DI IMMATRICOLAZIONE POSTERIORE, DEI PROIETTORI FENDINEBBIA, DELLE LUCI

POSTERICORI PER NEBBIA, DEI PROIETTORI DI RETROMARCIA E DEl1 CATADIOTTRI DEI VEICOLI A MOTORE A
DUE O A TRE RUOTE

1. DEFINIZIONI

Si applicano e definizioni pertinenti che figurano nell'allegatc I della direttiva 93/92/CEE del Consiglio, del 29 ottobre
1993, relativa all'installazione dei dispositivi di lluminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre
tuote.

Si intende per:

1.1. wiraspatentes: elemento esterno delle luci (dispositiva) che trasmette la luce attraverso la superficie illuminante;

1.2 «rivestimenton : uno o pitt prodott applicati in uno o pit strati sulla faccia esterna di un trasparente;

1.3, «dispositivi di diversi tipi»: dispositivi che differiscono per taluni aspetti essenziali quali:

1.3.1. il marchio di fabbrica ¢ commerciale;

1.3.2. le caratteristiche del sistema ottico;

1.3 I'nclusione o Pesclusione di elementi che possono medificare gl efferd ouwici mediante riflessione, rifrazione, assorbi-

mento e/o deformazione durante il funzionamento.

L34, Il vpo di lampada a incandescenza;
1.3.5. i materiali che costituiscono i trasparenti e leventuale rivestimento.
2. INDICAZIONI SUPPLEMENTARI CHE COMPLETANO IL MARCHIO DI APPROVAZIONE DEGLI INDICA-

TORI DI DIREZIONE

2.1, Nel caso di un indicatore di direzione in generale, accanto al rettangolo del marchio di approvazione e dal lato opposto
al numero di approvazione, deve essére apposto un numero inteso a precisare se si tratta di un indicatore di direzione
anteriore (categoria 11) o di un indicatore di direzione posweriore (categoria 12}

2.2, Nel caso in cui un indicatore di direzione non raggiunga su uno dei lati 'intensitd luminosa minima prescritta sine ad un
angolo di H = 80° conformemente al punto 4.7.1, sotto il rettangolo del marchio di approvazione deve essere apposta
una freccia orizzontale con la punta diretta verso la direzione in cui I'intensitd luminosa minima conformemente al punto
4.7.1 & raggiunta sino ad un angolo di almeno H = 80°,

3 PRESCRIZIONI GENERALI

1 dispositivi devono essere progettati e costruiti in modo tale che, nelle normali condizioni d'impiege e malgrado le
vibrazioni alle quali possono essere sottopost, il lore bucn funzionamento resti assicurato ed essi mantengano le caratte-
ristiche prescritte dal presente allegato.

4. INTENSITA DELLA LUCE EMESSA

Lungo lasse di riferimento, Vintensiti della luce emessa da ciascuno dei due dispositivi deve essere almeno uguale ai due
valori minimi ¢ non essere superiore ai valori massimi indicati nella tabella che segue. I valori massimi indicati non
devono essere superati in alcuna direzione,
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min {ed) max {cd)
4.1. Luci di posizione posteriori 4 12
4.2, Luct di posizione anteriori 4 60
4.3. Luci di arresto 40 100
4.4, Indicatori di direzione
4.4.1. anterion (categoria 11) 90 700 (")
(ved1 appendice 1}
4.4.2, posteriori (categoria 12) 50 200
{vedi appendice 1}

('} Si applica unicamente alla zona tra due linee verticali che passanc per V = + 0°/H = + 5° ¢ due linee orizzontali che passano per
Y o= 3 10°/H = 0° In ogni aluwa direzione la luminosicd massima & di 400 cd.

4.5. Fuori dall’asse di riferimento, Pintensitd della luce emessa all’interno dei campi angolari definiti negli schemi dell’appen-
dice 1 deve, in ogni direzione corrispondente ai punti del quadro di ripartizione Juminosa di cui all'appendice 2, essere
almeno uguale al predotio dei valori minimi di cui ai punii 4.1-4.4 e della percentuale indicata nel quadro suddetto per
quella determinata direzione.

4.6. in deroga al precedente punto 4.1, & ammessa un'intensitd luminosa massima di 60 cd per le luci di posizione posteriori
reciprocamente incorporate con le lucl di arresto al di souto di un piano che forma un angolo di 5° verso il basso con il
piano orizzontale.

4.7, Inolire,

4.7.1. in wita Pesiensione dei campi definit all'appendice 1, Uintensita della luce emessa deve essere almeno pan a 0,05 ed per
le luci di posizione e almene pan a 0,3 cd per le luci di arresto e per gli indicatori di direzione.

472, Se una luce di posizione & raggruppata ¢ reciprocamente incorporata ¢on una luce di arresio, il rapporto tra le intensitd
luminese realmente misurate delle due luci accese simultaneamente e Pintensita della luce di posizione posteriore accesa
singolarmente, deve essere di almeno 5:1 negl undici punti di misura definiti all’appendice 2 e sitwati nel campo delimi-
tato dalle recte verticali che passano per 0° V74 10° H e le rette orizzontali che passano per £ 5° V/0° H del quadro di
ripartizione Juminosa.

4.7.3. Le prescrizioni di cui al punto 2.2 dell'appendice 2 sulle vanazioni locali di intensitd devono essere rispettate.

4.8, Le intensitd luminose devono essere misurate con la lampada permanentemente accesa. In caso di luci lampeggiami,
oceorrre evitare il surriscaldamento del dispositivo.

4.9. L'appendice 2, cui si riferisce il precedente punto 4.5, fornisce precisazioni sui metodi di misura da applicare.

4.10, Il dispositivo di itluminazione della targa di immatricolazione posteriore deve soddisfare le condizioni di cui all’appen-
dice 3.

4.11. Le prestazioni fotometriche di luci munite di varie sorgenti luminose devono essere verificate in conformitd delle dispasi-

zioni dell’appendice 2.

5. MODALITA DELLE PROVE

5.1 Tutte le misurazioni vanno effettvate con una lampada campione incolore della categoria prevista per il dispositive ¢
regolata in modo da emettere il flusso lumineso di riferimento prescrivo per questo tipo di lampada. Tuutavia per le luci
con sorgenti luminose non sostituibili, tutte le misurazioni devono essere effettuate a 6,75V e a 13,5V rispettivamente.

5.2, 1 bordi verticali e orizzontali della superficie illuminante del dispositivo devono essere determinati e quotati rispetto al
suo centro di riferimento.

6. COLORE DELLA LUCE EMESSA

Le luci di arresto e Je luci di posizione posteriori devono emettere luce rossa, le luci di posizione anteriori devono
emettere luce bianca, gli indicatori di direzione devono emenere luce giallo ambra.

I! colore defla luce emessa, misurato utilizzando una lampada a incandescenza della categoria indicata dal costruttore,
non deve superare i limiu delle coordinate tricromatiche di cui all’appendice 1 dell'allegato I, con la lampada a incande-
scenza in funzione alla sua tensione di prova quale specificata all'allegato IV.
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Tustavia, per le luci con sorgenti luminose non sostituibili, le carateristiche colorimesriche devono essere verificate con le
sorgenti luminose presenti nelle luci ad una tensione di 6,75V, 13,5V o 28 V.

7. PROIETTORI FENDINEBBIA E LUCI POSTERIORI PER. NEBBIA

5i applica la direttiva 76/762/CEE, relativa ai proiettori fendinebbia, ¢ la direttiva 77/538/CEE, relativa alte luci poste-
riori per nebbia.

g. PROIETTORI DI RETROMARCIA

Si applica la direttiva 77/539/CEE, relativa ai proiettori di remromarcia.

9, CATADIOTTRI

2.1, Catadiortri dei pedali

9.1.1. La forma dei catadioteri deve consentire di iscriverli in un rentangolo i cui lati hanne un rapporio < 8.

9.1.2. I c;l.adiottri dei pedali devono soddisfare i requisiti stabiliti ncll’allegato VIII della diretriva 76/757/CEE per il giallo
ambra,

9.1.3. La superficie efficace riflettente di ciascuno dei quattro catadiottri dei pedali non deve essere inferiore a 8 cm?.

9.2. Altri catadioteri

Si applica la diretiva 76/757/CEE relativa ai catadiottri.
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Appendice 1

Angeli orizzontali (H) ¢ verticali (V) minimi della ripartizione luminosa spaziale
asse di riferimento

1. Luci di posizione anteriori

V= + 15°/—10°

veicolo

C e . veicolo
2. Luci di posizione posteriori

V =+ 15°/—10°

H=80° H=80°

asse di
riferimento

assi di riferimento

3. Indicatori di direzione anteriori ¢ posterior

V=& 15°

per veicoli a due ruote

assi di riferimento

per veicoli a wre ruote

veicolo

4. Luci di arresto
Vo= 4 15°/— 10°

asse di

H"’ ‘.50 nferimento
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1.1,

1.2,
1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.

2.1

2.2,

3.1

3.2

Appendice 2

Misure fotometriche

METODI DI MISURA
Durante le misure fowometriche, si devono evitare riflessi parassii mediante un’adeguaia schermatura,

In caso di contestazione sui risultati delle misure, quesie uliime devono essere eseguite in modo che:
la distanza di misura sia tale che si possa applicare la lepge dell’inverso del quadrato della distanza;

Fapparecchiatura di misura sia tale che I'apertura angolare del ricevitore, visto dal centro di riferimento della luce, sia
compresa tra 10 minuti d'angole e vn grado;

il requisito relativo all’intensitd per una determinata direzione di osservazione sia soddisfatta, purché tale intensita venga
ottenita in una direzione che non si discosti di pidt di un quarto di grado dalla direzione di osservazione.

QUADRO DI RIPARTIZIONE LUMINOSA SPAZIALE NORMALIZZATA

10 pmrmmmmmmr e o 20—4 5

] 1|c —20 70 2|o |10
of---- 35 —— 90 —100—90— 35 ————— |V
] - 10 20 70 20 10
10L-—---- il REREEE 20 20 |
20° 10° 5 0° 5° 10° 20°
H

La direzione H = 0% e V = 0° corrisponde all’asse di riferimento (sul veicolo essa 2 orizzontale, parallela al piano
longitudinzle mediano del veicolo ed crientata nel senso di visibilitd richiesto). Essa passa per il centro di nferimento. |
valori indicati nel quadro danno, per le varie direzioni di misura, le intensitd minime in percentuale del minimo richiesto
per ogni luce nell’asse (nella direzione H = 0° e V = 0°).

All'interno del campo di ripartizione luminosa, rappresentato schematicamente al punto 2 da un reticolo, la distcibuzione
della huce deve essere essenzialmente uniforme in modo che Pintensitd luminosa in ogni direzione di una parte del campo
formata dalle linee del reticolo rispetti almeno il valore minimo pii basso specificato in percentuale (o il valore pi basso
disponibile) sulle linee del reticolo che circondano la direzione di cui si tratta.

MISURE FOTOMETRICHE DI LUCI CON VARIE SORGENTI LUMINGSE

Le prestazioni foremetriche vanno verificate come segue:

per le lampade a incadescenza non sostituibili (fisse) o altre sorgenti luminose:

alla tensione indicata dal costruttore; il servizio tecnico pud richiedere al costruttore |'alimentazione specifica per tali
lampade;

per le lampade a incandescenza sostituibili:

nel caso di lampade 2 incandescenza di serie 2 6,75V, 13,5V o 28,0V, i valori dell'intensitd luminosa prodona devono
essere compresi tra il limite massimo e il limite minimo indicati nel presente allegato, aumentati in base alla tolleranza del
flusso luminoso ammessa per il tipo di lampada a incandescenza prescelto, come previsto nell’allegate IV per le lampade a
incandescenza di serie; in alternativa pud essere utilizzata una lampada campione a incandescenza, in ciascuna delle
singole posizioni, regolata al suo flusso di riferimento; in tal caso vanno sommate le misure ottenute per ciascuna posi-
zione.
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Appendice 3

Misure fotometriche dei dispositivo di illeminarione della targa di immatricolazione posteriore

1. SPAZIO DA ILLUMINARE

I dispositivi possono essere di categoria 1 o di categoria 2, 1 dispositivi della categoria | devono essere progeuat in modo da
lluminare unc spazio di alemeno 130 mm X 240 mm e quelii della categoria 2 in modo da illuminare uno spazie di almeno
200 mm X 280 mm.

2. COLORE DELLA LUCE EMESSA
11 colore della luce emessa dalla lampada utilizzata nel dispositivo deve essere bianco, ma sufficientemente neutro da non provocare
variazioni sensihili del colore della targa di immatricolazione.

3. INCIDENZA DELLA LUCE

1l costruttore del dispositiva di lluminazione stabilisce le condizioni di montaggio di questo dispositive nispetto allo spazio destinato
alla targa di immatricolazione; il dispositivo deve essere montato in modo che, in nessun punto della superficie da illuminare,
Pangolo di incidenza della luce sulla superficie della rarga sia superiore a $2°; langolo & misurato rispetto alle estremitd della
superficie illuminante del dispositivo pid lontana dalla superficie della targa, Qualora vi siano pitt elementi ottici, questa preserizione
si applica soltanto alla parte della targa destinata ad essere illuminata dalPelemento corrispondente.

It dispositiva deve essere concepito in modo che nessun raggio di luce sia proiettato direttamente verso il retro, esclusi i raggi di luce
rossa nel caso in cui il dispositivo sia combinato o raggruppato con altre luci posteriori.
4. METODO DI MISURA

Le luminanze sono misurate su un foglio pulito di cara assorbente di colore bianco, con un fanore minime di riflessione diffusa det
70 %, avente le stesse dimensioni della targa di immatricolazione e collocato nello spazio da essa normalmente occupato in modo da
sporgere di 2 mm dal suo supporto.

Le luminanze sono misurate perpendicolarmente alla superficie della carta nei punii indicati nel disegno di cui al punto 5 che segue;
Ogni punto rappreseniz una zona circolare di 25 mm di diametro.

5. CARATTERISTICHE FOTOMETRICHE

La luminanza B deve essere almeno pari a 2 cd/m? in clascuno del punti di misura qui di seguito definit.

Figura 1 - Figura 2
Punti di misura per la categoria 1 Punti di misura per la categoria 2
240 280

25 25
40

130 75
40

200

25

25 65 60 65 25 75

25| | I I I
25| 80 | 70 | 80 |25

Il gradiente della luminanza fra i valon B| e By, misurati in due punti qualsiasi 1 e 2 scelti tra quelli sopraindicati, non deve superare
2 X By/em, dove B, & la luminanza minima rilevata nei vari punti di misura, ossia

BB,

- .. =21Xx /
distanza 1—2 in cm 2 x B, fem
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Appendice 4

Scheda informativa concernente un tipo di

— Luce di posizione anteriore
= Luce di posizione posteriore
— Luce di arresto
— Indicatore di direzione
~ Dispositivo di illuminazione della targa di immatricolazione posteriore
— Proiettore fendinebbia
— Luce posteriore per nebbia
— Proiettore di retromarcia
— Caaadiottro (*)
destinato ai veicoli 2 motore a due 0 a tre ruote

(da aliegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. dPordine (attribuito dal mehiedente): ... .o o e e

La domanda di approvazione concernente un tipo di luce di posizione anteriore, di luce di posizione posteriore, di luce di arresto, di
indicatore di direzione, di dispositive di illuminazione della targa di immatricolazione posteriore, di proiettore fendinebbia, di luce
posteriore per nebbia, di proiestore di retromarcia, di catadiottro (), destinata ai veicoli a motore a due ¢ a tre ruote, deve contenere le
seguenti informazioni:

1. Marchio di fabbrica o commerciale: .............. A

2. Nome € IndiNzzo del CostrUtlore: oo vt 'ttt ittt i it et e ettt et e e e e e e e

4. Tipo di caratteristiche del diSPositivo: ... .. i e
5. Numero e categoria della lampada a incandescenza: ... ... .. ot e e @)

6. Numero & categoria delle lampade di cui @ munito il dispositive presentato per Papprovazione: .......... ...
4 P p p pe PP

7. Il disegno n. ..., qui allegato, indica le condizioni geometriche di montaggio sul veicolo del dispositivo presentato per approva-
zione. Devono inoltre essere indicati I'asse di riferimento ¢ la posizione dei contorni della superficie illuminante del dispositivo
presentata per approvazione. Il disegno deve indicare lo spazio riservato al marchic di approvazione.

(") Cancellare la menzione inutile.
() Per le luci con sorgenti luminose non sostituibill indicare il numera e la potenza complessiva delle sorgent luminose.
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Appendice 5

Centificato di approvazione concernente un tipo di

— Luce di posizione antedore

— Luce di puosizionc posteriore

— Luce di arresto

«— Indicatore di direzione

— Dispositive di illuminazione della targa di immatricolazione posteriore
— Proieitore fendinebbia

— Luce posteriore per nebbia

~— Proicttore di retromarcia

— Catadiottro ()

Destinato ai veicoli a motore a due o a tre ruote

Benominazione
dell’amministrazione

Verbale n. ... ... i, del servizio tecnico ........... . ... ... indata ...
N. dellapprovazione: ............. . oo, .. N. dellestensione: ... i
L Marchio del dispositivo: . ... .. e
2, Tipo di dispositive: oo et B e
3. Intensita luminosa degli indicatori di ditezione: .. ... ... ..
4. Numero ¢ categoria della lampada a incandescenza: ... ..o i ™

5. 1l disegno n. .., qui allegato, recante il numero di approvazione, mostra il dispositivo.

6. Nome e indirizzo del costruore: . ... .. ...

LT -
o Data: oo L

A A

(") Cancellare la menzione inutile.
() Per le luci con sorgeati luminose non sostiwuibili indicare il numere ¢ la potenza complessiva delle sorgend luminose,

— 68—



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

ALLEGATO IIf

PRESCRIZIONI RELATIVE ALL’'APPROVAZIONE DEI DISPOSITIVI MUNITI DI LAMPADE A INCANDESCENZA O DI
LAMPADE ALOGENE A FILAMENTO CHE EMETTONQ UN FASCIO ANABBAGLIANTE E/Q UN FASCIO ABBA-
GLIANTE (PROQIETTORI]) DE! VEICOL] A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. DEFINIZIONI

Si applicano le definizioni pertinenti che figurano all’allegato I della direuiva 93/92/CEE.

1.1. Si intende per «trasparentes: Pelemento esierno del proiettore {unitd) che trasmeue la luce actraverso la superficie illumi-
nante;

1.2. «Rivestimento»: uno o pidt prodotti applicati in uno o pid strati sulla faccia esterna di un trasparente.

1.3 «Proiettoni di diversi tipi»: proiettori che si differenziano per aleuni aspetti essenziali, qual::

[.3.1. il marchio di fabbrica o commerciale;

1.3.2. le caratteristiche del sistema otoico;

1.3.3. Pinclusione o IYesclusione di elementi che possono modificare gli effecti otici mediante riflessione, nifrazione, assorbi-

mento e/o deformazione durante il funzionamento. Tuttavia, il montaggio o Peliminazione di filtri awti a modificare il
colore del fascio luminoso ma non la sua distribuzione, non costituisce una variazione del tipo;

1.3.4. i requisiti relativi al senso di circolazione a destra o a sinistra ovvero entrambi;

1.3.5, il tipo di fascio luminoso (anabbagliante, abbagliante o entrambi);

1.3.6. portalampada che alloggia la lampada (o le lampade) a incandescenza di una delle categorie previste;
137, i materiali che costituiscono 1 trasparenti e Peventale rivestimento.

2. PROIETTORI

Si distingue tra

2.1. Proicttori per ciclomotori
(vedi allegato III-A)

FANE con lampada a

un filamento 15 W (categoria S,)
2.1.2. con lampada a

due filamenti 15/15 W (categoria S4)
2.1.3. con lampada alogena a

un filamento 15 W {categoria HS;)
2.2 Proietiori per motocicli ¢ per tricicli

(vedi allegati I1I-B e 11I-C)

2.2.1. con lampada a

due filamenti 25/25 W (categoria 51)
2.2.2. con lampada a

due filamenti 35/35 W {categoria S;)
223 con lampada alogena a

due filamenui 35/35 W (categoria HS)
2.2.4. con lampada a i

due filamenu 40/45 W (categoria R;)
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2.3 Proicttori per motocicli & per tricicli
(vedi allegato III-D} — Proiettori muniti di lampade alogene a fitamento diverse dalle Imapade HS,)

231 con lampada 2

un filamento 55 W (categoria H;)
2.3.2. con lampada a

un filamenio 55 W (categoria Hj)
2.3.3. con lampada a

un filamento 55 W {(categoria H,)
2.3.4. con lampada a

un filamento 60 W {categoria HB,)
2.3.5. con lampada a

un filamento 51 W (categoria HBy)
2.3.6. con lampada a

a un filamento 55 W {caregoria Hy)
2.37. con lampada a

duc filamenu 55760 W (categoria Hy)
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ALLEGATD HIA

PROIETTCRI PER CICLOMOTORI

1. PRESCRIZIONI GENERALI
11 1 proiettori devono essere progettati e costruiti in modo tale che, nelle normali condizioni di impiego ¢ malgrado le

vibrazioni alle quali possono essere sottoposti, il lore buon funzionamento resti assicurato ed essi mantengano le caratie-
ristiche prescritte dal presenmte allegato.

1.2, Le parti destinate a fissare Ja lampada debbono essere progettate in modo che, anche al buio, la lampada possa essere
montata correttamente nella posizione appropriata.

2, PRESCRIZIONI PARTICOLARI

2.1 La posizione corretta del trasparente rispetto al sistema ottico deve essere indicata chiaramente; esso deve essere bloceato
* per non ruotare durante Fuso.

2.2, Per verificare Pilluminamento prodouwo dal proiettore, si utlizza lo schermo di misura descriio all’appendice t o 2 ed
una Jampada campione con buolbo liscio ed incolore conformemenie ad una delle categorie cui al punte 2.1 dellalle-
gato IIL

Le lampade campione devono essere regolate al flusso luminoso di riferimento da applicare conformemente ai valori
prescritti per queste lampade nella relativa scheda tecnica {vedi allegato IV).

2.3 Il fascio anabbagliante deve produrre una linea di demarcazione sufficientemente netta per consentire una buona regola-
zione mediante la linea stessa. La linea di demarcazione deve essere praticamente orizzontale € il pio possibile diritta su
una lunghezza orizzontale di almenc % 900 mm, misurata ad una distanza di 10 m (per le lampade alogene: lunghezza di
almeno £ 2 250 mm misurata ad una distanza di 25 m; vedi appendice 2). Regolati conformemente alle istruzioni dell’ap-
pendice 1, i proiettori devano soddisfare le condizioni i indicate,

1.4, La ripartizione della luce non deve presentare variazioni laterali dannose ad una buona visibilita.

2.5 Liilluminamento sullo schermo, di cui al punto 2.2, deve essere misurato per mezzo di vna cellula fotoelewtrica avente una
superficie utile compresa in un guadrato di 65 mm di lato.

3 PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LE VERIFICHE CHE POSSONO ESSERE EFFETTUATE
DALLE AUTORITA COMPETENTI NELLE PROCEDURE DI CONTRCLLO DELLA CONFORMITA DELLA
PRODUZIONE Al SENSI DEL PUNTO 5.2.4 DELL’ALLEGATO [

Le rilevazioni delle carateristiche fotometriche dei proietiori, prelevasi secondo le disposizioni generali concernenti le
prove di conformitd, devono esserre limitate ai punti HV -—— LH — RH — L 600 — R 600 (vedi figura all'appendice 1).
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Appendice 1
Prove fotometriche per proicttori muniti di lampade delle categodc §, ¢ S,

1. Per le misurazioni, lo schermo di misura (vedi figura che segue) deve essere posto ad una distanza di 10 m davanti al
proictore e perpendicolarmente alla linea che unisce il filamento del fascio abbagliante della lampada ¢ il punto HV; la
linea H-H deve essere orizzontale.

2. PRESCRIZIONI RELATIVE AL FASCIO ANABBAGLIANTE

2.1 Lateralmente, il proiettore deve essere orientato in modo che il fascio sia per quanto possibile simmetrico rispetto alla
linea V-V.

2.2 Verticalmente, il proienore deve essere regolato in modo che la linea di demarcazione si trovi 100 mm al di sotto della
linea H-H.

2.3, Con il proiettore regolate conformemente ai precedendi punt 2.1 e 2.2, i valori di illuminamento devono essere ; seguenti:

2.3.1. sulla linea H-H e al di sopra: 2 lux al massimo;

23.2. su una linea situaca a 300 mm al di sotto della linea H-H e su una larghezza di 900 mm da ambo le parti della linea
verticale V-V: almeno 8 lux;

2.3.3. su una linea situata a 600 mm al di souo della linea H-H e su una larghezza di 900 mm da ambo le parti della linea
verticale V-V: almeno 4 lux.

3. PRESCRIZIONI RELATIVE AL FASCIO ABBAGLIANTE (se esiste)

3. Il proiettore, regolato conformemente ai precedenti punti 2.1 e 2.2, deve essere conforme alle seguent prescrizioni per
quante riguarda il fascio abbagliante:

311 il punto di intersezione (HV) delle linee H-H e V-V deve trovarsi allinterno dell'isolux corrispondente all’'80 % delFillu-
minamento massimo;

ji2. Filluminamente massimo (Ep,,,) del fascic abbagliante non deve essere inferiore a 50 lux;

313 partendo dal punto HV, orizzontalmente verso desira e verse sinistra, Pilluminamento del fascic abbagliante deve essere

almeno pari a Eq,, /4 sino ad ura distanza di 0,90 m.
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SCHERMO DI MISURA

{dimensioni in mm per una distanza di 10 m)

Figura
A
Linea di demarcazione
o
HILH 2 _ v RH|H
. L S —
Y
o
o
[ap]
L. 300 Y Vv 300 R 300
o
[}
w
L&00 ¥ R 600
- 900 ol 200 -
vV
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Appendice 2

Prove fotometriche per proiettori muniti di lampade alogene di categoria HS,

1. Per le misurazioni, lo schermo di misura (vedi figura che segue) deve essere posto ad una distanza di 25 m davanti al
proietrore in modo che quest'uliimo sia perpendicolare alla linea che unisce il filamento della lampada e il punte HV; la
linea H-H deve essere orizzontale.

2. Lawralmente, il proietiore deve essere orientato in modo che fa distribuzione del fascio sia simmetrica rispewo alla linea
V-V,
3. Verticalmente, il proiettore deve essere regolato in modo che la linea di demarcazione si trovi 250 mm al di souo della

linea H-H. Esso deve essere il pin possibile orizzontale,

4. Con il proiettore regolato conformemente ai precedenti punti 2 ¢ 3, devono essere soddisfarte le seguenti condizioni:
Punto di misurazione iluminamente E/Lux
Ciascun punto sulla linea H-H = 07
Ciascun punto sulla linea 35 L-35 R tranne 35V = 1
Punto 35V = 2
Ciascun punto sulla linea 25 L-25R = 2
Ciascun punto sulla linea 15L-15R = 0,5

5. Schermo di misura
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SCHERMO DI MISURA

{dimensioni in mm per una distanza di 25 m)

Figura
Vv
H HY H
8 Linea di demarcazione
3]
=) A/
o
[Fe]
o)
]
[
35L a5V 35R
8 # 251 25V 25 R
1
2250 - 2250 »
- 3000 -
A "
BL 1SR
vV
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Appendice 3

Scheda informativa concerncnte un tipo di proiettore destinato ai ciclomotor

{da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine {attribuito dal mehiedente): ... o e e e e

La domanda di approvazione concernente un tipo di proiettore per ciclomotori deve essere corredata delle informazioni:

1. Marchio di fabbrica o commerciale: ... ... . e e e e e e e

2. Nome ¢ Indinizzo del CosrtO e . .o ittt ittt e e e e r e e e e m e e e e e e i,

5. Numero e categoria della lampada a incandescenza: ... ... . . i i e

6. Si allega 1! disegno n. ... del proieuore.
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Appendice 4

Certificate di approvazione concerncnte un tipo di proictiore destinato ai ciclomotori

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale . ..o del servizio tecnico  .......... ... MAdata oo e

N. dellapprovazione: .........oiiiiriierinianeinanen N. dell’estensione: ........... oo
1. Marchio del Protetlore: .. ... .ot e e e e e e ey e
2. THPO di PIOIELIOIE: 1.ttt it ottt e ettt e e e b et e e et et et e et e e e e et
3. Numero e categoria della lampada a incandescenza: . ... ... .o i e e

4 Nome e indirizzo del CosImItIOre: .. o\ttt e e ot ettt r e et et e PN

6. Proietore presentato alla prova dli .. oo o e e e e
7. 1l disegno n. . .., qui ailegato, recante il numero di approvazione mastra il proietiore

8. L'approvazione & concessa/rifiusata (*)

B T T T O

(1) Cancellare la menzione inutile.
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ALLEGATO IH-B

PROIETTORI PER MOTOCICLI E PER TRICICLI CHE EMETTONQO UN FASCIO ANABBAGLIANTE SIMMETRICO E
UN FASCIO ABBAGLIANTE E SONO MUNITI DI LAMPADE AD INCANDESCENZA

. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTE LA MARCATURA E LE ISCRIZIONI SUI DISPOSITIVI
PARTICOLARI
1.1. I proieuori devono recare le letiere «<MB» (simbolo del proiettore con fascio abbagliante), apposte in maniera netamente

leggibile ed indelebile di fronte al numero di approvazione.

1.2, Tutti i proiettori progettati in modo da escludere I'accensione simultanea def filamense del fascio anabbaglianie ¢ di una
qualsiasi altra sorgente luminosa con la quale possono essere integrati, devono essere contrassegnati da una barra obliqua
(/) apposta nel marchio di approvazione dopeo il simbelo {MB) de! proietore anabbagliante.

1.3 Nel caso di proiesori muniti di trasparente in materiale plastico le lewere «PL» devono comparire accanto alle lettere di
cui al punto 1.1.

2, PRESCRIZIONI GENERALI
2.1. Ogni campione deve soddisfare le disposizioni di cui al puntc 3 che segue.
2.2. 1 proiettori devono essere progeiati e cosiruiti in modo tale che, nelle normali condizioni di impiego ¢ malgrado le

vibrazioni alle quali possono essere sottoposti, il loro buon funzionamento resti assicurato ed essi mantengano le caratce-
ristiche prescritte.

2.2.1. I proieuori devono ¢ssere muniti di un dispositivo che ne consenta la regolazione sul veicolo conformemente alle norme
ad essi relative. Tale dispositivo non & necessaric per le unitd proictiore in cul il riflettore e il trasparente non possono
essere separati, s tali unitd sono impiegate soltanto su veicoli sui quali i proiettori vengono regolati con ahri sistemi.

Se un proiettore progeuato esclusivamente per il fascio abbagliante e un proiettore progeutato esclusivamente per il fascio
anabbagliante, ciascuno munito della propria lampada, sono raggruppati o reciprocamente incorporati in un unico dispo-
sitivo, il dispositive di regolazione deve consentire di effewtuare separatamente la regolazione regolamentare di ciascuno
dei sistemi otuici.

222 Queste disposizioni non si applicano witavia ai complessi di proievori con riflettori indivisibili, per i quali valgono le
prescrizioni di cui la punte 3.3. Se il fascio abbagliante viene emesso da pitt di una sorgente luminosa, si determina il
valore massimo di illuminamento (E,,) utilizzando wute le funzioni combinate.

2.3 Le parti destinate a fissare la lampada 2 incandescenza al riflettore devono essere costruite in modo che, anche al buio, la
lampada a incandescenza possa essere montata correttamente nella posizione appropriata,

2.4, Per controllare che non vi siano vanazioni eccessive delle prestazioni forometriche durante Puso, devono essere effetcuate
prove complementari conformemente a quanto prescritto nelPappendice 2.

2.5. Si il rwasparente del proiettore ¢ di materiale plastico, devono essere effenuate prove complementari in conformita delle
prescrizioni delPappendice 3.

3 PRESCRIZIONI PARTICOLARI

31 La posizione corretta del trasparente, rispetto al sistema ottico, deve essere indicata chiaramente; esso deve essere blog-
cato per non ruotare durante |'uso.

3.2 Per verificare I'illuminamento prodotio dal proieware, si utilizza lo schermo di misura descritto all’appendice 1 ed una
lampada campione (5 e/o S;, vedi allegate IV} con bulbo liscio e incolore.

Le lampade campione devano essere regolate al flusso luminoso di riferimento applicabile conformemente ai valori pre-
scritii pet queste lampade.

3.3 Il fascio anabbagliante deve podurre una linea di demarcazione sufficientemente newa per consentire una buana regola-
zione mediante la linea stessa. La linea di demarcazione deve essere il pid possibile diriua ¢ orizzonmale su una lunghezza
orizzontale di almeno + 5°. Regolaii conformemente alle istruzioni dell’appendice 1, i proietori devono soddisfare le
condizioni ivi indicate.
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34, La ripartizione della luce non deve prasentare variazioni laterali dannose ad una buona visibilitd.

3.5, Lilluminamento sullo schermo, di cui al punto 3.2, deve essere misurate per mezzo di una cellula foroelettrica avente una
superficie utile compresa in un quadrate di 65 mm di lato.

4. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LE VERIFICHE CHE POSSONO ESSERE EFFETTUATE
DALLE AUTORITA COMPETENTI NELLE PROCEDURE DI CONTROLLO DELLA CONFORMITA DELLA
PRODUZIONE Al SENSI DEL PUNTO 5.1 DELL'ALLEGATO 1

4.1 Per i valori nella zona I la divergenza massima in senso sfavorevole pud essere rispettivamence di:
— 0,3 lux, pari al 20%
-~ 0,45 lux, pari al 30 %
4.2, se, per il fascio abbagliante, con HV situato all'interno dellisolux 0,75 E.ay, per i valori fotometrici & osservata una

tolleranza pari a + 20% per i valori massimi ¢ —20% per i valori minimi in qualsiasi punte di misurazione indicato
nell’appendice 1, punti 4.3 ¢ 4.4 della presente direttiva.

4.3. Per verificare la variazione della posizione verticale della linea di demarcazione per effetio del calore si applica la proce-
dura seguente:

uno dei proietion campione & sotioposto a prova secondo il procedimento descritto a] punto 2.1 dell'appendice 2 dopo
essere stalo 501LOposto per tre volte consecutive al ciclo descritto al punto 2.2.2 dell’appendice 2.

Il proiettore & ritenuto accetsabile se Ar non & superiore a 1,5 mrad.

Se detto valore & compreso tra 1,5 mrad ¢ 2,0 mead un secondo proiettore ¢ sottoposto alla prova, dopodiché la media
dei valori assoluti rilevati su entrambi i campioni non deve essere superiore a 1,5 mrad.
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Appendice 1
Prove fotometriche
1. Per la regolazione, 'apposito schermo deve essere posio ad almeno 10 m di distanza davanti al proiettore; la linea h-h

deve essere orizzontale. Per la misurazione, la cellula fotoeletirica deve essere collocata a 25 m di distanza davant al
proiettore ed essere perpendicolare alla linea che unisce il filamento della lampada ad incandescenza ¢ il punto HV.

2. Lateralmente, il proietore deve essere orientato in modo che la distribuzione del fascio abbagliante sia simmetrica ri-
spetto alla linea V-V,

3 WVerticalmente, il proiettore deve essere regolato in moda che a linea di demarcazione del fascio anabbagliante si wovi
250 mm al di sotto della linea h-h (ad una distanza di 25 m).

4. Con il proiettore regolato conformemente ai precedenti punti 2 e 3, che prevedono condizioni analoghe a guelle per il
fascio abbagliante, devono essere osservate le seguenti condizioni:

4.1. il centro luminose del fascio abbagliante non deve essere sitvato a pid di 0,6° al di sopra o al di sotto della linea h-h;

4.2, Pilluminamente del fascio abbagliante deve raggiungere il suo valore massimo Ep.y al centro della distribuzione luminosa
completa ¢ diminuire lateralmenze;

4.3. I'luminamento massimo {E,,) del fascio abbagliante deve essere di almeno 32 hux;
4.4, Filluminamente prodouto dal fascio abbagliante deve rispondere ai seguenti valorni:
4.4.1. il punto HV di intersezione delle linee hh e vv deve trovarsi all’interno dell'isolux corrispondente al 90 % deli’illumina-

MENLO Massimo;

4.4.2. partendo dal punto HV, orizzontalmenie verso destra e verso sinistra, Pilluminamento del fascio abbagliante deve essere
almeno pari a 12 lux fino ad una distanza di 1,125 m ¢ a almeno 3 ux fino ad una distanza di 2,25 m.

4.5, L’illuminamento prodotto dal fascio anabbagliane deve rispondere ai seguenti valori:
Ciascun punto sulla linea hh e al di sopra = 0,7 hux
Ciascun punto sulla linea 50 L-30 R cranne 50V (%) = 1,5 lux
punto 50V = 3,0 lux
Ciascun punto sulla linea 25L-25R = 3,0 lux
Qualsiasi punto nella zona IV = 1,5 lux

('} Inwensita = 0,25 mun.

50 R
50V
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SCHERM©O DI MISURA E DI REGOLAZIONE

(dimeasion] in mm per una distanza di 25 m)

"]

Zona Il

Linea di demarcazione

N

N

NN
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Appendice 2

Prove di stabilitd del comportamento fotometrico dei proiettori in funzione

La conformitd alle prescrizioni della presente appendice non 2 un criterio sufficiente per Papprovazione dei proiettori muniti di traspa-
renti di plastica.

Vedasi appendice 2 dell’allegaio IJ-D.
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Appendice 3
Prescrizioni per luci munite di trasparenti in materiale plastico

Prove su trasparenti o campioni di materiale € su Juci complete

Vedast appendice 3 dell'allegato II1-D.
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Appendice 4

Scheda informativa concernente un tipo di proiettore munito di lampade a incandesccnza e che emette un fascio anabbagliante simme-
trico ed un fascio abbagliante, destinato ai motocicli e ai tricicli

fda allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentements dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (atwribuito dal richiedente): ... o e e e

La domanda di approvazione concernente un tipo di proiettore per ciclomotori deve essere corredata delle informazioni:

1. Marchio di fabbrica 0 commerciale: ... . . . e e e e e s

2, Nome e Indinzzo del Costtuttore: . L. o it e e e e e e e e e

3. Nome ¢ indirizzo delleventuale mandatario del COStEULOIE: oo i\ttt e et s et et e et e

5. Numero e categoria della lampada a incandescenza: .. ... L

6. Si allega il disegno n. ... del proienore.
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Appendice 3

Certificato di approvazione concemente un tipo di proiettore munito di lampade a incandescenza ¢ che emctte un fascic anabbagliante
simmetrico ed un fascio abbagliante, destinato ai motocicli € ai tricich

Denominazione
dellamministrazione

Vetbalen. ... .. del servizio tecnico ............ .o e - 7 P
N. dell'approvazione: ....... . cooveeeniiiiiiaiiiins N, dellestensione: ... .ot i i e
1. Marchio di fabbrica o commerciale del PrOIEIIOTE: . .. .ov ittt it r et a b e
2. Tipo di PrOIETIONE: ... oottt e et
3. Numero ¢ categoria della lampada a incandescenza: .. ... . o oo e
4. Nome & indirizzo del COSUIIIEOTE: .« .o\ ottt ettt et e it et e o e ettt ettt s e e e e e e
5. Nome ¢ indirizzo delleventuale mandatario del COSIIULIONE: .. ... ottt e e i e e i ar e
6. Proiettore presentato alla prova ili ... oo

7. 1l disegno n. .., qui allegato, recante il numere di appravazione mostra il proiettore.

8. L’approvazione & concessa/rifiutata (*)

"y Cancellare la menzicne inutile.
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ALLEGATO IHC

PROIETTORI PER MOTOCICLI E PER TRICICLI CHE EMETTONO UN FASCIO ANABBAGLIANTE ASIMMETRICO E
UN FASCIO ABBAGLIANTE E SONQ MUNITI DI LAMPADE ALOGENE A FILAMENTQ (LAMPADE HS,) O DI LAM-
PADE A INCANDESCENZA DELLA CATEGORIA R,

1. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LA MARCATURA E LE ISCRIZIONI SUI DISPOSITIVI

L1 I proiettori progeuad in modo da soddisfare i requisiti di un solo senso di circolazione {a destra oppure a sinistra) devano
recare, sul trasparente, i limiti della zona che pud eventualmente essere oscurata per evitare il disturbo agli utenti di un
paese in cui il sense di circolazione non & quelle per il quale il proiettore & stato progeuato. Tuuavia, qualora per
progettazione deua zona sia direttamente identificabile, questa limitazione non 2 necessaria.

1.2 I proiettori progeuati in modo da soddisfare i requisiti sia della circolazione a destra sia della circolazione a sinistra,
devono recare le iscrizioni necessarie per reperire le due posizionl di bloccaggio del gruppo ouco sul veicolo o della
lampada sul riflettore; queste iscrizioni devono consistere nelle lettere «R/Da» per la posizione corrispondente alla circola-
zione a destra e nelle lettere «L/G» per la posizione corrispondente alla circolazione a sinistra.

1.3, [ profettori progettati in modo da escludere Paccensione simultanea del filamento del fascio anabbagliante e di una
qualsiasi altra sorgente luminosa con la quale possono essere integrati, devono essere contrassegnati da una barra obliqua
(/) apposta nel marchio di approvazione, dopo il simbole del proicttore anabbagliante.

1.4, Sui proiettori che soddisfano unicamente i requisiti della circolazione a sinistra, sotto il marchio di approvazione deve
essere apposta una freccia orizzontale con la punta direnta verso la deswwa di un osservatore che si trovi di fronte al
proiettore, e ciog verso il lato della strada in cui si effettua la circolazione.

L.5. Sui projentori che soddisfano, mediante opportuna regolazione del gruppo ottico o della lampada, i requisiti dei due sensi
di circolazione, sotto il marchio di approvazione deve essere apposta una freccia orizzontale con due dirette una verso
sinistra ¢ I'altra verso destra.

1.6. Le levere «MBH> sui proicuori con lampade HS; devono essere apposte di fronte al marchio di approvazione.
1.7, I marchi e i simboli sopra indicati devono essere nettamente leggibili ed indelebili.
1.8, Sui proieiteri muniti di un trasparente in materiale plastico, accanto ai simboli di cui ai punii 1.2-1.7 sono apposte le

letere «PLs.

2. PRESCRIZIONI GENERALI
2.1, Ogni campione deve soddisfare alle disposizioni di cui ai successivi punti 3, 4 ¢ 5.
2.2 I proiewtori devonc essere progeuati e costruiti in modo tale che, nelle normall condizioni di impiego ¢ malgrado le

vibrazioni alle quali possono essere souopost, il Jore buon funzionamento resti assicurate ed essi mantengano le caratte-
ristiche prescritte dal presente allegarto.

2.2.1. I proiettori devono essere muniti di un dispositivo che consenta di regolardi sul veicolo in modo da soddisfare le norme ad
essi relative, Non & necessario che tale dispositivo sia montato sulle parti in cui riflectore e il traspareme di diffusione non
possonc essere separati, a condizione che 1ali pani siano impiegate solanto su veicoli sui quali i proienor possono essere
regolati con altri sistemi,

Se un proiettore che emette un fascio abbagliante e un proiettore che emette un fascio anabbagliante, ciascune munito
della propria lampada, sono raggruppati per formare un'unitd composita, il dispositivo di regolazione deve consentire di
regolare separatamente ciascun sistema ottico nel modo oppertunc.

2.2.2. Queste disposizioni non si applicano tutravia ai compiéssi di proiettori in cui i rifleuori sono indivisibili, per i quali
valgono le prescrizioni di cul al punto 2.3 del presenie allegato. Se it fascio abbagliante viene emesso da pid di una
sorgente luminosa, si determina il valore massimo di illuminamento (E,,) wiilizzando le sorgemi combiance.

2.3, Le parti destinate a fissare la lampada a incandescenza al riflettore devono essere costruite in modo che, anche al buio, Ia
lampada a incandescenza possa essere montata correttamente nella posizione appropriata,
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2.4, La posizione corretta def trasparente rispetto al sistema ottico deve essere indicata chiaramente; esso deve essere bloccato
in modo da non ructare.

2.5 Per 1 proiettori destinati sia alla circolazione a destra sia alla circolazione a sinistra, 'adeguamento ad un determinato
senso di circolazione pud essere ottenuto mediant¢ un’opportuna regolazione iniziale all’atto del montaggio sul veicolo o
mediante una manovra intenzionale dell’utente. Dette operazioni consistono, per esempia, in un determinato bloccaggio
angolare del gruppo ottico rispetto al veicolo, oppure della lampada rispetto al gruppo otrico. In ogni caso devono essere
possibill soltanto due posizioni angolari differenti, ben definite e ciascuna rispondente ad un determinato senso di circola-
zione (a destra o a sinistra), ¢ deve esscre reso impossibile lo spostamento in una posizione intermedia. Se la lampada pud
occupare due posizioni differenti, Je parti destinate a fissare la lampada al riflettore devono essere progettate e costrvite
in mode che, in ognuna delle due posizioni, la lampada sia fissata con la stessa precisione richiesta per i proietton
destiratt ad un solo senso di circolazione. La verifica della conformita si effertua 2 vista e, se occorre, mediante un
montaggio di prova.

2.6. Per controllare che il funzionamento non provochi variazioni eccessive delle prestazioni fotometriche, devonc essere
effetiuate prove complementari conformemente a quanto prescrivto nell'appendice 2.

2.7. Se il trasparente del proiettore & di materiale plastico, devono essere effettuate prove complementari in conformud delle
prescrizioni delfappendice 3.

3. PRESCRIZIONI RELATIVE ALLTLLUMINAMENTO
LR Prescrizioni generali
LR 1 proiettori devonc essere progettani in modo da fornire, con lampade HS; o R, adeguate, una luce non abbagliante e

turtavia sufficiente come fascic anabbagliante e un buon iluminamento come fascio abbagliante.

312, Per verificare illuminamento prodouo dal proiettore, st wtilizza uno schermo disposto verticalmente ad una distanza di
25 m davanti a} proiettore, come indicato nell’appendice 1.

313 Per Pesame dei proiettort, si deve utilizzare una lampada campione incolore progentata per una tensione nominale di
12V, Durante I'esame del proiettore, la tensione ai morseti della lampada deve essere regolata per le seguenti carateri-
stiche:

Categoria HS, Consumo in want Flusso luminoso in lumen
Filamento per fascio anabbagliante <« 35 450
Filamento per fascio abbagliante < 35 700

Categaria Ry Consumo in watt Flusso luminose in lumen
Filamento per fascio anabbagliante <o 40 450
Filamento per fascio abbagliante o 45 700

Il proiettore viene accentato se soddisfa le prescrizioni di cui al punto 3 almeno con una lampada campione, che pud
essere presentata con il proiettore.

314, Le dimensioni che determinano la posizione dei filamenti allinterno della lampada campione a incandescenza HS;o R
figurano nell’atlegaco V.

3.1.5. 1l bulbo della lampada campione a incandescenza deve avere forma e qualita ottiche tali per cui le riflessioni o Je rifra-
zioni che incidono sfavorevolmente sulla distribuzione luminosa siano minime.

3.2. Prescrizioni relative al fascio anabbagliante
a2t Il fascic anahbaglianie deve produrre una linea di demarcazione sufficientemente netea per consentire una buona regola-

zione mediante la linea stessa. La linea di demarcazione deve essere una retta orizzonzale dal lato opposto af senso di
circolazione per il quale & previsto il proiettore; dall’aliro lato, la linea di demarcazione non deve superare né la linea
spezzata HV H| H,, formata da una retta HV H; che forma un angolo di 45° con Porizzontale e da una retta H; H,
spostata delf’l % risperto alla rerta hh, né la retta HV H; inclinata di 15° sull’orizzontale (vedi appeadice ). In nessun
caso ¢ ammessa una linea di demarcazione che superi sia la linea HY H; che la linea H; H, e che rsuld dalla combina-
zione delle due possibilitd precedenti.
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32.2. Il proiettore deve essere orientato in modo che:

3221, per i proietiori destinati aila circolazione e destra, la linea di demarcazione nella meta sinistra dello schermo sia orizzon-
tale; per i proiewon destinad alla circolazione 2 sinistra, la linea di demarcazione nella meta destra dello schermo sia
orizzontale. Lo schermo di regolazione deve essere di larghezza sufficiente per permettere I'esame della linea di demarca-
zione su un'estensione di almeno 5° da ogni lato della linea vv;

3.2.2.2. detta parte orizzontale della linea di demarcazione si rovi, sullo scherme, 25 em al di sotto del piano orizzontale che
passa per il centro focale del proiettore (vedi appendice 1);

3223 il punto estremo dellz linea di demarcazione si trovi sulla retta wv; se il fascio non presenta una demarcazione a «gomito»
netta, la regolazione laterale deve soddisfare il pin possibile i requisiti necessari per ['illuminamento rispettivamente nei
punti 75 R e 50 R per la circolazione a destra, ¢ 75 L e 50 L per la circolazione a sinistra.

323, Cosi orientato, il proietiore deve soddisfare le prescrizioni di cui ai punti 3.2.5-3.2.7 ¢ 3.3,

3.2.4. Qualora un proietiore, orientato nel modo sopraindicato, non soddisfi le prescrizioni di cui ai punti 3.2.5-3.2.7 ¢ 3.3, ¢
consentito variarne la regolazione purché l'asse del fascio non si sposti lateralmente di pi di un grado (= 44 cm) verso
destra o verso sinistra. La tolleranza di orientamento orizzontale di un grado verso destra o verso sinistra non & incompa-
tibile can una variazione d’orientamento verticale verso I'alto o verso il basso, che invece & limitata soltanto dalle prescri-
zioni di cui al punto 3.3; la parte orizzontale della linea di demarcazione non deve tuttavia superare la linea hh. Per
facilitare la regolazione mediante la linea di demarcazione, & consentito occultare parzialmere il proiettore affinché la
linea di demarcazione risulti pia netta,

3.255. L'illuminamento prodotto sullo schermo dal fascio anabbagliante deve soddisfare le prescrizioni della seguente tabella:
Punti sulle schermo di misura
lluminamento richiesto in lux
Proiettori per circolazione a desua Proistton per circelazione a sinistra
Punta B 50L Punto B 50R . = 0,3
Punto B75R Punto B 75L >4
Punro B 5OR Punto B 50L z 6
Punto B25L Punto B 25R = 1,5
Punto B 25R Punto B 25L = 1,5
Qualsiasi punto nella zona III =07
Qualsiasi punto nella zona TV =2
Qualsiasi punto nella zona I =20
3.26. In nessuna delle zone I, 11, III e IV, debbono riscontrarsi variazioni faterali dannose ad una bucna visibilita.
327, I proieuori destinati sia alla circolazione a destra sia alla circolazione a sinistra devono rispettare, per ognuna delle due

posizioni di bloccaggio del gruppo ottico o della lampada, le prescrizioni sopraindicate per il seaso di circolazione corri-
spondente alla posizione di bloccaggio considerata.

3.3 Prescrizioni relative al fascio abbagliante

330 La misurazione dellilluminamente prodouto sullo schermo dal fascio abbagliante si effettua con il proiettore regolato
come per le misurazioni indicate ai precedenti punti 3.2,5-3,2.7,

3.3.2. Lilluminamento prodotto sulle schermo dal fascio abbagliante deve soddisfare le seguenti prescrizioni:

3321, il punto HV d'intersezione delle linee kh e vv deve trovarsi all’internc dellisolux corrispondente al 90 % dell'illumina-
mento massimo. Il valore massimo {E,) deve essere di almeno 32 lux. Dewo valore non dovrd essere superiore a 240
hux;

33.2.2. partendo dal punto HV, orizzontalmente verse destra e verso sinistra, l'ifluminamente deve essere almeno pari a 16 lux

fino ad una distanza di 1,125 m € a 4 lux fino ad una distanza di 2,25 m.

3.4, Llilluminamento sullo schermo, di cui ai punt 3.2.5-3.2.7 € 3.3, deve essere misurate per mezzo di wna celtula foroelet-
trica avente una superficie utile compresa in un quadrato di 65 mm di lato.
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4, PROIETTORE CAMPIONE

Per proiettcre campione si intende un proiettore che:

4.1. soddisti alle prescrizioni di approv\azione sopraindicate;

4.2, abbia un diamewro effeuivo non inferiare a 160 mm;

4.3. fornisca, munito di lampada campione, nei diversi punti e nelle diverse zone di cul al punte 3.2.5, valor di illumina-
mento:

431, non supericri al 90 % dei limit; massimi;

4.3.2. non infedori al 120 % dei limiti minimi, prescritti nella tabella del punto 3.2.5.

5. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LE VERIFICHE CHE POSSCNO ESSERE EFFETTUATE

DALLE AUTORITA COMPETENTI NELLE PROCEDURE DI CONTROLLO DELLA CONFORMITA DELLA
PRODUZIONE AI SENSI DEL PUNTO 5.1 DELL’ALLEGATO I

5.1 Perivalori B50L (o R) e la zona III la divergenza massima pud essere rispettivamente:

— B50OL (o R): 0,2 lux pari al 20%
0,3 lux pari al 30%

— zona [II: 0,3 lux pari al 20%
0,45 lux parl al 30 %.

5.2. Per il fascio anabbagliante, i valori prescritti dalla presents direttiva sono soddisfatti in HV (con una tolleranza di 9,2
fux) e in almeno un puato della regione delimitata sullo schermo di misura {a 25 m) da un cerchio di 15 cm di raggio
intorno ai punti B50 L o R (con una tolleranza di 6,1 lux), 75R o L, 50 Ro Lo 25R o L e in tutta la regione della zona
IV limitata a 22,5 cm al di sopra della linea 25 R ¢ 25 L.

5.2.1. Se per il fascio abbagliante, con HV sitato alPinterno dell'isolux 0,75 E,,,. & osservata una tolleranza per i valori
fotometrici pari a + 20 % per i valorl massimi e a2 — 20 % per i valori minimi in qualsiasi punie di misurazione di cui al
punto 3.2.5 def presente allegato, non si tiene conco del valore di riferimento.

5.3, Se i risultati delle prove deseritte ai punti precedenti non sono conformi alle prescrizioni, l'orientamento del proieuore
pud essere modificato, purché Iasse del fascio non si spost lateralmente di oltre 1° 2 destra o a sinistra,

5.4. I proiertori con difetti manifesti non sono presi in considerazione.

5.5, 1l valore di riferimento non & preso in considerazione.
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Appendice 1

Schermo di misura

FASCIO EUROQPEC UNIFICATO

Proiewore per la cireolazione a destra (')

{dimensioni in mm}

linea di
demarcazicne

v

h — hi traccia del piano orizzonrale che passa per i} centro focale del proiettore
v - v: traccia del piano verticale del proiettore

('} Lo schermo di misura per la circolazione a sinistra & simmetrico nispetto alla linea v-v dello schema del presence allegato.
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Appendice 2

Prove di stabilita delle prestazioni fotometriche dei proicttori in funzione

La conformitd alle prescrizioni non & un criterio sufficiente per 'approvazione dei proiettori muniti di trasparenti di plastica,

Vedasi appendice 2 dell’allegato III-D.

— 91—



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Appendice 3

Prescrizioni per luci munite di trasparenti in materiale plastico

Prove su trasparenti 0 campioni di materiale e su luci complete

Vedasi appendice 3 delPallegato II1-D.
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Appendice 4

Scheda informativa concernente un tipo di proiettore munito di lampade alogene a filamento (categoria HS,) o di lampade a incande-
scenza defla categoria R; ¢ che emette un fascio anabbagliante asimmetrico cd un fascio abbagliante, destinato ai veicoli a motore a due o
a {re ruote

(da aflegare alla domanda di approvazicne qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedeniey: . ... 0. 0 e

La domanda di approvazione concernente un tipo di proiettore destinato ai veicoli a motore a due © a tre ruote deve essere accompa-
gnata dalle seguenti informazioni:

— lettera A, punu da 8.1 a 8.4

1. Marchio di fabbrica 0 COMMETCIALE: o . ot it ittt ot et e e e e

2. Nome € INAIAZZ0 el GOSIIUIIOI T o\ o vttt sttt e e e o et e e e et e et e et e e b et et e e e e e e

4. Tipo e caratterisuiche del proietiore presentato all’approvazione:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, CR, CR, CR, C/R, C/R, C/R, C, C, C, C/, €/, C/, CR PL, CR PL, CR PL,
C/R PL, C/R PL, C/R PL, C PL, C PL, C PL, C/PL, C/PL, C/PL, RPL) (*).

5. Numero e categoria della lampada a incandescenza: . ....... . oo i i e

6. Il filamento del fascio anabbagliante del proietcore pud/non pud (*) essere acceso contemporaneamente ai filamenti del fascio abba-
gliante e/0 a quelli di un altro proietiore reciprocamente incorporate.

7. Iuminamente massime {in lux) del fascio abbagliante a 25 m dal proiettore {media di due proiectori): .............. ..ovinin.

2. Si allega il disegno n. ... del proietore.

('} Cancellare la menzicne inutile.
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Appendice 5

Centificato di approvazione concerncnte un tipe di proiettore munito di lampade alogene a filamento {categoria HS)) o di lampade a
incandescenza della catcgoria R; e che emette un fascio anabbagliante asimmetrico ed un fascio abbagliante, destinato ai motocicli ¢ ai

tricich
Denominazione
deilamministrazione
Verbalen. .......... ... ... ... . del servizio tecnico ......... ... ... Mdata ..o e,
N. dell’approvazione: ... ... . ciiiniiiin i N. dellestensione: ... ... ... .
1. Marca di fabbrica o commerciale del proiettore: ... ..
P TR S 2 o A e
3. Numero e categoria della lampada a incandescenza: .. ... . e
4. Nome e indirizzo del costrutiore: . oo e e e e e e
5. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: . ... ... L e

& Veicolo presentato alla prova it . .o e e e
7. Il disegno n. ..., qui allegato, recante il numero di approvazione mostra il proiettore
8. L'approvazione & concessa/rifiutata (*}

10. Data:

11. Firma:

{') Cancellare la menzione inutile.
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ALLEGATD D

PROIETTORI PER MOTOCICLI E PER TRICICLI CHE EMETTONO UN FASCIO ANABBAGLIANTE ASIMMETRICO
E UN FASCIO ABBAGLIANTE E SONO MUNITI DI LAMPADE ALOGENE A FILAMENTO DIVERSE DALLE
LAMPADE HS,

1. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LA MARCATURA E LE ISCRIZIONI SUI DISPOSITIV]

1.1 1 proiettori progettati in modo da soddisfare i requisiti di un solo senso di citcolzzione (a destra oppure a sinistra} devono
recare, sul trasparente, i limid della zona che pud eventualmente essere oscurata per evitare il disturbo degli utenti di un
paese in cui il senso di circolazione non & quelle per il quale il proiettore & stato progettato. Tuttavia, qualora per
progettazione detta zona sia direttamente identificabile, questa limitazione non & necessaria.

1.2 1 proiettor] progettati in modo da soddisfare i requisiti sia della circolazione a destra sia della circolazione a sinistra,
devono recare le iscrizioni necessarie per reperire le due posizioni di bloccaggio del gruppo otico sul veicole o della
lampada sul riflettore; queste iscrizioni devono consistere nelle lettere «R/Ds» per la posizione corrispondente alla circola-
zione a destra e nelle lettere «L/G» per la pasizione corrispondente alla circolazione a sinistra.

1.3 I proiettori progettati in modo da escludere accensione simultanea del filamento del fascio anabbagliante e di una
qualsiasi alira sorgente luminosa con la quale possono essere integrati, devono essere contrassegnati da una barra obliqua
(/) apposta nel marchio di approvazione, dopo il simbolo de] projetore anabbagliante.

1.4. Sui profettori che soddisfano unicamente i requisiti della circolazione a simistra, soteo il marchio di approvazicne deve
essere apposia una freccia orizzontale con la punta direwa verso la destza di un osservatore che si trovi di fronte al
proiettore, & cio? verso il lato della strada in cui si effettua la circolazione.

1.5, Sui proieutort che soddisfano, mediante opportuna regolazione del gruppo ottico o della lampada, i requisiti dei due sensi
di circolazione, sotto il marchio di approvazione deve essere apposta una freccia orizzontale con due punte dirette una
verso sinistra e Palra verso destra,

1.6. Il simbolo (i simboli} addizionale(i) seguente(i):

1.6.1. sui proiettori che soddisfano unicamente i requisiti della circolazione a sinistra, una freccia orizzontale con la punta
direrta verso la destra di un osservatore che si trovi di fronte al proiettare, e ciod verso il lato della strada in cui si effettua
la circolazione;

1.6.2. sui proietcori progettati in modo da soddisfare i requisiti del due sensi di circolazione mediante opportuna regolazione
del gruppe ottico o della lampada a incandescenza, una freccia orizzontale con due punte dirette una verso sinistra e
Paltra versa destra;

1.6.3. sui proietrori che soddisfano 1 requisiti della presente direttiva solo per quanto riguarda il fascio anabbagliante, le lettere
«HC»;

1.6.4. sui prolettori che soddisfano i requisiti della presente direttiva solo per quanto riguarda il fascio abbagliante, le letiere
«HR»;

1.6.5. sui proiettori che soddisfano i requisiti della presente direttiva per quanto riguarda i fasei sia anabbagliante che abba-

gliante, le letiere «HCR»;

1.6.6. sui profevori muniti di un wasparente di materiale plastico, il gruppo di lewere «PL» da apporre a fianco dei simboli
prescriti nei paragrafi da 1.6.3 a 1.6.5.

2. PRESCRIZIONI GENERALI
2.1, Ogni campione deve essere conforme alle prescrizioni di cui ai punti da 6 a 8 in appresso.
2.2, I proiewori devono essere costruiti in modo tale che, nelle normali condizioni di impiego e malgrade le vibrazioni alle

quali possono essere sottoposti, mantengano le caratteristiche fotometriche prescritte e il loro buon funzionamento.

2.2.1. 1 proiettori devone essere muniti di un dispositive che consenta di regolarli sul veicolo in modo da soddisfare le rorme ad
essi relative. Non & necessario che tale dispositivo sia montate sui componenti in cui il riflettore e il irasparente di
diffusione non possono essere separati, a condizione che tali compenenti siano impiegati solanto su veicoli sui quali i
proiettori possono essere regolatl con alud sistemi. Se un profettore che emette un fascio abbagliante ¢ un proiettore che
emette un fascio anabbagliante, clascuno munito della propria lampada a incandescenza, sono raggruppati per formare
un'unitd composita, i} dispositivo di regolazione deve consentire di regolare separatamente ciascun sistema ottico nel
modo opportune. Queste disposizioni non si applicanc tuttavia ai complessi di proiettori i cui riflettori sono indivisibili,
per i quali valgono { requisiti del punto 6.
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2.3 I componenti attraverso cui lale) lampada(e) a incandescenza é/sono fissata(e) al riflewore devono essere costruiti in
modo che, anche al buio, la(e) lampada(e) a incandescenza non possa(possano) essere montata(e) in alcuna altra posi-
zione olire a quella corretta (') ().

Il portalampada della lampada a incandescenza deve essere conforme ai requisiti dimensionali di cui alla seguente scheda
tecnica della pubblicazione della CIE n. 61-2:

Lampada a incandescenza Portalampada Scheda
H, P 14.5s 7005.46.3
H, X 5111 7005.99.2
H; PK 23s 7005.47.1
HB,; P 20d 7005.51.1
HB, P22d 7005.32.1
H, PX 26d 7005.5.1
H, P43c-38 7005.39.2

2.4, I proietori progettati per soddisfare i requisii sia della circolazione a destra sia della circolazione a sinistra possono

essere adeguati per un determinato senso di circolazione sia mediame un’opportuna regolazione iniziale all’ato del mon-
taggio sul veicolo sia mediante una regolazione selettiva da parte dell'utente. Dette operazioni consistono, per esempio,
nel montare ad una determinata angolazione il gruppo ottico rispeuc al veicolo oppure la lampada a incandescenza
rispetio al gruppo ottico. In ogni caso, devono essere possibili solo due posizioni di regolazione diverse, ben definite &
ciascuna rispondente ad un determinato senso di circolazione (a destra o a sinisira), e deve essere reso impossibile lo
spostamento involontario del proiettore da vna posizione all'alira o la sua regolazione su una posizione intermedia. $e la
lampada a incandescenza pu¢ essere regolata su due posizioni differenti, i componenti destinati a fissare la lampada ai
riflettore devono essere progettati e costruitt in modo che, in ognuna delle due posizioni, la lampada sia fissata con la
stessa precisione richiesta per i proiettori destinati ad un solo senso di eircolazione. La verifica della conformitd con i
requisiti del presente paragrafo si effettua a vista e, se occorre, mediante un montaggio di prova.

2.5. Solo per i proiettori muniti di lampade alogene a un filamento: sui proiettori progettati per emettere alternativamente un
fascio abbagliante e un fascio anabbagliante, qualsiasi dispositivo meccanico, elettromeccanico o di altro tipo incorporato
nel proiettore per passare da un tipo di fascio all'altro (*) deve essere costruito in modo che:

2.5.1. il dispositivo sia abbastanza resistente da essere azionaio 50 000 volte senza subire danni nonostante le vibrazioni cui
potrebbe essere soggetto durante le normali condizioni di impiego;

2.5.2. in caso di guasto sia possibile ottenere il fascio anabbagliante automaticamente;

2.5.3. sia sempre possibile ottenere il fascio anabbagliante o il fascic abbagliante senza che il meccanismo possa mai bloccarsi tra
le due posizioni;

254, I'utente non possa, con strumenti ordinari, modificare |2 forma o la posizione delle parti mobili.

2.6. Per controllare che il funzionamento non provochi variazioni eccessive delle prestazionmi fotometriche, devono essere
effettuate prove complementari conformemente a quamo prescritto nell’appendice 2.

27. Se il trasparente del proieciore & di maceriale plastico, le pove vengono effertwate conformemente ai requisiti dell’appen-
dice 3.

3. ILLUMINAMENTO

il Disposizioni generali

Lt I proiettori devono essere costruiti in modo da fornire, con le opportune lampade a incandescenza delle categorie Hj,

H;, H;, HB;, HBy, Hy e/0 Hy, un illuminamento adeguaio senza abbagliare nel caso del fascio anabbagliante e un buon
illuminamento con il fascio abbagliante.

3L Per verificare I'liuminamento prodotto dal proiettore si utilizza uno schermo posto verticalmente ad una distanza di 25 m
davanti al proiestore £ ad angolo retto rispetto al suo asse (cfr. appendice 1).

"y Prescrizioni ecniche per le lampade a incandescenza: ofr. allegzto TV.
E

{*} 5i considera che il proietore soddisfi i requisiti del presente paragrafo se la lampada a incandescenza pud facilmente essere montata nel proiertore e se
le linguene di posizionamento possono essere correttamente inserite nelle cortispondent tacche anche al buia.

(") Queste disposizioni non s applicano all'interrutzore di controlla.
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3.1.3. Per la verifica dei proiettori si deve utilizzare una lampada campione a incandescenza progeutata per una tensione nomi-
nale di 12 V. Durante la prova, la tensione al morsetti della lampada a incandescenza deve essere regolata per ouenere le
seguenti caratteristiche:

Tensione di alimentazione approssimata
Lampade a incandescenza (in V) Flusso luminoso in lumen
per la misurazione

H, 12 t 150
H, 12 1300
H, 12 1160
HB, 12 1300
HB, 12 825
H; 12 1100
H, anabbagliante 12 750

abbagliante 12 1250

Il proiettore viene acceutato se soddisfa i requisiti forometrici con almeno una lampada campione a incandescenza di 12
volt che pud essere fornita con il proieutore.

3.1.4. Le dimensioni che determinano la posizione de} filamento all'internc della lampada campione a incandescenza di 12 volt
figurano nella pertinente scheda dell'aliegaio 4.

31,5, 1l bulbo della lampada campione a incandescenza deve avere forma e qualitd ouiche tali da non provocare riflessioni o
rifrazioni che incidano sfavorevolmente sulla disiribuzione della luce. La conformitid con tale requisito deve essere verifi-
cata misurando la distribuzione della luce ottenuta quando su un proiettore campione viene montata una lampada cam-
pione a incandescenza.

3.2, Disposizioni relative al fascio anabbagliante

321, Il fascio anabbagliante deve produrre una linea di demarcazione sufficientemente netta per consentire una buona regola-
zione mediante la linea stessa. La linea di demarcazione deve essere una reta orizzontale dal lato opposto al senso di
circolazione per il quale & previsto il proiettore; dall'aliro lato, la linea di demarcazione non deve superare né la linea
spezzata HV H H,, formata da una recta HV H; che forma un angolo di 45° con l'orizzontale e da una reita H, H,
collocata a 25 cm sopra la retta hh, né la retta HV Hj inclinata di 15° sulPorizzontale (vedi appendice 1}. In nessun caso
¢ ammessa una linea di demarcazione che superi sia la linea HV H; che la linea Hy Hy e che nsulsi dalla combinazione
delle due possibilita precedenti.

3.2.2. Il proiettore deve essere orentato in modo che:

3.2.2.1. per i proietori progettati per soddisfare i requisiti della circolazione a destra, la linea di demarcazione nella metd sinistra
dello schermo () sia orizzontale; per i proiewon progeuati per soddisfare 1 requisiti della circolazione a sinistra, la linea
di demarcazione della meta destra dello schermo sia orizzontale;

3.22.2 detta parte orizzontale della linea di demarcazione si wovi 25 cm al di sotto della linea hh {vedasi appendice 1);
3.2.2.3. il «gomito» della linea di demarcazione si trovi sulla linea v {*).
323 Cosi orientato 1l proiettore deve soddisfare, se deve essere approvato unicamente per un fascio anabbagliante (*), solo i

requisiti di ecui ai punti da 3.2.5 2 3.2.7 e 3.3,

{) Lo schermo di prova deve essere sufficientemente ampio da consentire esame della linea di demarcazione su un'estensione di almeno 5° da entrambe
le parti della linea vv.

(%) Se, nel caso di un proieuore progettato per soddisfare | requisiti della presente direwtiva per quanto riguarda selo il fascio anabbagliante, Passe focale
diverge sensibilmente dalla direzione generale del fascio, o se, indipendentemente dal tipe di preiewtore (solo anabbagliante oppure combinato anabba-
glianie e abbagliante}, il fascio non ha una linea di demarcazione a «gomitos netto, la regolazione laterale dovrd soddisfare il pid possibile i requisiti
necessari per illuminamento rispetivamente nei punti 75 R e 50 R per Ja circolazione a destra e nei pumti 75 L e 50 L per la circolazione a sinistra.

{*) Un proiettore progettato per emettere un fascio anabbagliante pud incorporare un fascio abbagliante non conforme a questa specifica.
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124, Qualora un prolettore, cosl orientato, non soddisfi 1 requisiti di cui ai punti da 3.2.5 a 3.2.7 e 3.3, & consentito variame
Uorientamento purché I'asse del fascio non si sposti lateralmente di pid di 1° (= 44 cm) verso destra o verso sinistra (*).
Per facilitare la regolazione mediante la linea di demarcazione, & consentito occultare parzialmente il proiettore affinché
la linea di demarcazione risulti pid netta.

3.2.5 L’illuminamento prodotto sullo schermo dal fascio anabbagliante deve soddisfase i seguenti requisiti:
Pund sullo schermo di misura
Tlumir o richiesto in hux
Proiettori per la circolazione 2 destra Proiettori per la circolazione a sinistra
Punto B 50L Punto B50R < 0,4
Punto B75R Puato B75L =12
Punto B75L Punto B75R =12
Punto BSOL Punic B 50OR =15
Punto BSOR Punto BS5OL =12
Punto B5QV Punto Bsov =6
Punto B25L Punto B25R =2
Punto B2sR Punto B25L1L =2
Qualsiasi punto nefla zona III 0,7
Qualsiasi punto nella zona TV =3
Qualsiasi punto nella zona 1 =2 % (Esgr ¢ Eso) ()
*y Espr e Esgr sono gli illuminament di facto misurati.
326 In nessuna delle zone 1, 11, I1I e IV debbono riscontrarsi variazioni laterali dannose ad una buonaz vistbifita,
327, I valori dell'illuminamento nelle zone «A» e «B», come moswrato nella figura C dellallegato (appendice 1 del presente

allegato), devono essere verificati con la misurazione dei valori fotometrici dei punti da 1 a 8 su detta figura; tali valori
devono rientrare nei seguenti limici:

—07lx=1,2,37 =01 lux

— 07 lux = 4,5,6,8 20,2 lux.

3.2.8. I proiettori progeteati per rispondere af requisiti sia per la circolazione a destra che per la circolazione a sinistra devono
rispettare, per ognuna delle due posizioni di regolazione del gruppo ottico o della lampada a incandescenza, le prescri-
zioni sopra indicate per il corrispondente senso di circolazione.

3.3. Prescrizioni relative al fasco abbagliante

3.3.1. Per i proiettori progettati per emetiere un fascio abbagliante e un fascio anabbagliante, le misurazioni dell’illuminamento
prodotto sullo schermo dal fascio abbagliante si effettuanc con il proiettore orientato come per le misurazioni indicate ai
punti da 3.2.5 a 3.2.7. Per i casi in cui viene emesso solo un fascio abbagliante, il proiettore deve essere regolato in modo
che la zona di massimo luminamento sia centrata sul punto di intersezione delle linee hh e vv. Tale proietore deve
soddisfare unicamente i requisiui di cui al punto 3.3.

332 Lilluminamento prodotto sulle schermo dal fascio abbagliante deve soddisfare le seguenti prescrizioni:

3.3.2.1. il punto di intersezione (HV) delle linee hh ¢ v deve trovarsi alPinterne deil’isolux corrispondente al 90 % dell’illumina-
mento massimo. 1| valore massimo (E,,,,) deve essere di almeno 48 lux e non superiore in ogni caso a 240 hux. Inolire,
per un proiettore combinaio anabbagliante/abbagliante, tale valore massimo non deve essere superiore a 16 volte Pillumi-
namento misurato per il fascio anabbagliante al punto 75 R (o 75 L);

"} La tolleranza di riorientamento di 1° verso destra o verso sinistra nen & incompatibile con un riorientamento verticale verso 1'alto o verso il basso, che
invece & limitaw sohanto dalle prescrizioni di cui al punto 3.3, La parte orizzontale della linea di demarcazione non deve tuiavia superare la linea hh
{le disposizioni del punto 3.3 non si applicano ai proieuort destinad a soddisfare 1 requisiti del presente allegato solo per il fascio anabbagliante).
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33.2.1.1. l'intensitd luminosa massima (ly) del fascio abbagliante espressa in mighaia di candele viene calcolata mediante la for-
muia+

s = 0,625 Ep
3.3.2.1.2 il valore di riferimento (Ppg) che indica tale intensitd massima ¢ di cui al punto 1.6 & ottenuto con lz formula:
1
Py = 2 = 0,208 Ey
3
tale valore viene arrotondato al valore pid prossimo tra i seguenti: 7,5, 10, 12,5, 17,5, 20, 25, 27,5, 30, 37,5, 40, 45, 50.

332z Partende dal punto HV, orizzontalmente verso destra e verso sinistra, |'illuminamento deve essere almeno pari a 24 lux
fino ad una distanza di 1,125 m ¢ non inferiore a 6 lux fino a una distanza di 2,25 m.

3.4, 1 valori di illuminamento dello schermo, di cui ai punti da 3.2.5 a 3.2.7 e 3.3, devano essre misurati mediante una cellula
fotoelettrica avente una superficie utile compresa in un quadrato di 65 mm di lato.

4. MISURAZIONE DELL’ABBAGLIAMENTO

Labbagliamento causato dal fascio anabbagliante dei proiettori deve essere misurato.

5. PROIETTORE CAMPIONE

5.1. Per proietore campione si intende un proiettore che:

5.1.1. soddisfi i requisiti di approvazione sopra indicati;

5.0.2. abbia un diametro effective non inferiore a 160 mm;

5.1.3. fornisca con una lampada campione a incandescenza, nei diversi punt e nelle diverse zone di cui al punto 3.2.5, valeri di
illuminamento:

5.1.3.1. non superiori 2l 90 % dei limid massimi; &

5.1.3.2. non inferiori al 120 % dei limiti minimi prescritti nella tabella di cui al punto 3.2.5.

6. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI RIGUARDANTI LE VERIFICHE CHE POSSONC ESSERE EFFETTUATE

DALLE AUTORITA COMPETENTI NELLE PROCEDURE DI CONTROLLO DELLA CONFORMITA DELLA
PRODUZIONE Al SENSI DEL PUNTC 5.1 DELL’ALLEGATO I

6.1, Per i valori B50L (o R) e la zona I Iz divergenza massima pud essere rispettivamente
— B5OL (o RY: 0,2 lux pari al 20%
0,3 lux pari al 30%
— Zona 1II: 0,3 lux pari al 20%

0,45 lux pari al 30%

6.2, Per il fascio anabbagliante, i valori prescritd nefla presente direttiva sono soddisfaui in HV (con una tolleranza di 0,2
lux) e in almenc vn punto della regione delimitata sullo schermo di misurazione {(a 25 m) da un cerchio di 15 om di
raggio intorno ai punte B3O R (o L) (con una tolleranza di 0,1 lux), 7SR ¢ L, 50R 0 L, 25 R o L e in tuta la regione
della zona IV limitata a 22,5 cm al di sopra della linea 25 R e 25 L.

6.2.1. Se, per il fascio abbagliante, con HV situato all'internc dellisolux 0,75 Ep,,, 2 osservata una tolleranza per i valod

fotometrici pari a + 20 % per i valori massimi ¢ a — 20 % per i valor minimi in qualsiasi punto di misurazione di cui al
punto 3.2.5 del presente allegato, non si tiene conto del valore di riferimento.

6.3. Se 1 risultati delle prove descritte ai punti precedenti non sono conformi ai requisiti, 'orientamento del proietcore pud
esscre modificato, purché ['asse del fascio non si sposti lateralmente di oltre 1° a destra o a sinistra.

6.4. I proiettori con difetti manifesti non sono presi in considerazione,

6.5, Il valore di riferimento non & preso in considerazione.
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C. Punui di misura per i valori di illuminamente

1 2 3
0 Q 4] + 1750 mm
Zona A
4 5 [3
0 0 0 + 875 mm
Zona B
7 8
h 0 0 h
- 3500 mm -1750 mm o + 1750 mm + 3500 mm

Nota:

La figura C presenta il punco di misura per il senso di circolazione a destra. Per il senso di circolazione a sinistra, i punti 7 e 8 sono
spostati nelle posizioni corrispondenti della parte desira della figura.
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Appendice 2

Prove di stabilitd delle prestazioni fotometriche dei proiettori in funzione

PROVE SUI PROIETTCORI COMPLETT

Dopo aver eseguito le misurazioni fotometriche in conformicd con quanto prescritto nefla presenta direntiva, ai punti Ep,y per il fascio
abbagliante ¢ HV, 50R, B50L per il fascio anabbagliante (oppure HV, 50L, B50 R per i proicttori destinati alla circolazione a
sinistra), un campione del proiettare completo deve essere sottoposto ad una prova di stabilitd delle prestazioni fotometriche in fun-
zione. Per «proiettore completos, s'intende il complesso del proiettore stesso, comprese le part di carrozzeria e le luci vicine che
possono incidere sulla sua dissipazione termica.

1. PROVA DI STABILITA DELLE PRESTAZIONI FOTOMETRICHE

Le prove devono essere eseguite in aumosfera asciutta e calma, ad una temperara ambiente di 23°C £ 5°C, con il
proietcore completo fissato su un supporto che rappresenta il corretto montaggio sul veicolo.

L1 Proicttore pulito

Il proiettore deve rimanere in funzione per dodici ore come indicato al punio 1.1.1 e deve essere controllato come
prescritto al punto 1.1.2.

1.1.1. Procedura d prova

Il proiewtore deve rimanere in funzione per il pericdo prescritto:

L1111 a) se deve essere omologata una sola sorgente luminosa {fascio abbagliante o anabbagliame), il filamento corrispondente
viene acceso per il periodo prescritto (*);

b} nel caso di un proiettore anabbagliante ¢ di un proiewore abbagliante reciprecamente incorporau (lampada a due
filamenti o due lampade 2 incandescenza}:

— se il richiedente precisa che il proiettore & destinato ad essere utilizzato con un solo filamento acceso (%), la prova
deve essere eseguita in conseguenza e ciascuna delle sorgenti luminase specificate rimane accesa (*) durante la medd
del tempo indicato al punto 1.1;

— in wui gli altri casi ¢} (%), il proiettore deve essere sottoposto al ciclo seguence, per un periodo uguale alla duraw
prescritta:

— 15 minuti, filamento del fascio anabbagliante acceso,
— 5 minud, tutti i filamenti accesi;

¢) in caso di sorgent luminose raggruppate, tutte le singole sorgenti devono essere accese simuitaneamente per la durata
prescritta per le sorgenti luminose singole,

a) tenuro anche conto dell'impiego delle sorgenu luminose reciprocamente incorporate,

b) secondo le istruzioni del costruttore.

1.1.1.2. Tensione di prova

La tensione deve essere regolata in modo da fornire il 90% della potenza massima specificata nell’allegato IV. La
potenza utilizzata & comunque conforme al corrispondente valore della tensione nominale di una lampada a incande-
scenza a 12 V, ad eccezione del caso in cui il richiedente Papprovazione specifichi che il proiettore pud essere utilizzaro
con una tensione diversa. In tal caso la prova ¢ effettuata con una lampads a incandescenza della massima . potenza
utilizzabile.

('Y Se il proietrore sottoposto alle prove & raggrup‘paw </0 reciprocamente incorporato con le luci di posizione, queste ulume devono essere accese per la
durata delia prova. Se si trawa di un indicators di direzione, questo deve essere acceso e lampeggiare secondo tempi di accensione € spegnimento
alllincirca uguali.

{*) Se due filamenti si accendona simultaneamente quando il proiettore ¢ impiegato come avvertitore luminoso, questa funzione non deve essere conside-
rata come un impiego simultango normale dei due filament:.
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1.1.2. Risultati dells prova

1.1.2.1. Ventica visiva
Quando la temperatura del proieutore & siabilizzata alla temperawura ambiente, si pulisce il trasparente del proienore e
{’eventuale trasparente esterno con uno straccio di cotone pulito ¢ inumidito. Si procede quindi ad un esame visivo; non si

devono constatare distorsioni, deformazioni, incrinature o cambiamenti di colore del trasparente del proienore o del-
Peventuale trasparente esterno.

1.t.2.2, Prova fotometrica
Conformemente alle prescrizioni deila presente direttiva, si controllano i valeri fotometrici nei seguent punti:
Fascio anabbagliante:
— 50 R — B50L — HV per { proieuor destinay alla circolazione a destra,

— 50 L — B 50 R — HV per i proiettont destinati alia circolazione a sinistra.

Fascio abbagliante:
— Punto di Enuy

Si pud procedere ad un’alra regolazione per tener conto di eventuali deformazioni del supporto del proiettore dovute
al calore {per lo spostamento della linea di demarcazione, vedi punto 2 della presente appendice).

Tra le caraneristiche forometriche ed i valori misurati prima della prova & tollerata una differenza del 10 %, comprese
le tolleranze dovuce alla procedura di misurazione fotometrica.

1.2. Proiettore sporco

Dopo essere state sottoposto zlla prova prescritta al precedente punto 1.1, il proiettore & preparato rel modo descritto al
punto 1.2.1 ed acceso per un'ora come disposto al punto 1.1.1, ed in seguito verificato come prescritto al punto 1.1.2.

1.2.1. Preparazione del proiettore

1.2.1.1. Miscela di prova
La miscela di acqua e di inquinante da applicare sul proiectore & costituita da nove parti (in peso) di sabbia silicea di
granulometria compresa tra 0 e 100 um, da una parte (in peso) di polveri di carbone vegetale di granulomertia compresa
ra 0 ¢ 100 um, da 0,2 parti (in peso) di NaCMC (*} e da una quantitd adeguata di acqua distillata di condunivird
inferiore a 1 mS/m.

1a miscela non deve essere stata preparata da pin di 14 giorni.

1.2.1.2. Applicazione della miscelz di prova sul proiettore
La miscela di prova viene applicata uniformemente su tutea la superficie di uscita della luce del proietiore e poi lasciata
asciugare. L'operazione viene ripetuta sine a quando l'illuminamento sia del 15-20% inferiore ai valori misurati per
ciascuno dei punti che seguono, alle condizioni descritie al punto 1:
— Epax abbagliante per un proiettore anabbagliante-abbaghante,
— Epmay abbagliante per un prorettore unicamente abbagliante,

— 50 R e 50V () per un proiettore unicamente anabbagliante destinato alla circolazione a desira,

— 50L e 50V per un proiettore unicamente anabbagliante destinato alla circolazione a sinistra.
1.2.1.3, Apparecchiatura di misurazione
Lapparecchiatura di misurazione deve essere equivalente a quella uuilizzata per le prove di approvazione dei proiettori.

Per la verifica fotometrica, deve essere impiegata una lampada campione a incandescenza.

{") La NaCMC & carbossimetilcellolosa di sodio abitualmente indicata come CMC, La NaCMC utilizzata nella miscela sporca deve essere caratterizzata da
un grado di sostituzione (DS) pari a 0,6-0,7 € da una viscositd di 200-300 cP per una soluzione al 2% a 20 °C.

(*) 50V si rova 375 mm al di souo di HV sulla linea verticale v-v sulle schermo collocato ad una distanza di 25 m,
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2. VERIFICA DELLO SPOSTAMENTO VERTICALE DELLA LINEA DI DEMARCAZIONE SOTTO LEFFETTQO
DEI CALORE

Si tratta di verificare che lo spostamento verticale, dovuto al calore, della linea di demarcazione di un proietiore anabba-
gliante acceso non superi il valore prescritto. i

Dapo aver proceduto alle prove descritte al punto 1, il proiettore viene sottoposto alla prova descritta al punto 2.1 senza
essere smontato dal suo supporto o regolato nuovamente rispetto ad esso.

2.1. Prova
La prova deve essere eseguita in armosfera asciunta e calma, ad una temperatura di 23 °C + 5 °C.

Un projettore munito di una lampada a incandescenza di seric usata per almeno un'ora viene acceso in posizions fascio
anabbagliante senza essere smontato dal suo supporto né regolato rispetto ad esso. (Al fini di questa prova, la tensione
deve essere regolata come prescrinto al punto 1.1,1.2). La posizione della parte orizzontale della linea di demarcazione
(ira v-v ¢ la verticale che passa per il punto B50 L per i proiettori destinati alla circolazione a destra, o per il punto
B 50 R per quelli destinati alla circolazione a sinistra) & verificata tre minuti (ry) e 60 minuti {ry;) dopo "accensione.

Lo spostamento della linea di demarcazione sopradescricto deve essere misurata con qualsiasi metodo che offra una
precisione sufficiente e risultati riproducibili.

22 Risufeati della prova

1l risultato espresse in milliradian (mrad) viene accettato per un proiertore anabbagliante solamo se it valore assoluto
Ary = | 13 — 14p | registrato sul proiettore non & superiore a 1,0 mrad (Ary < 1,0 mrad).

2.2.1. Se, tuttavia, questo valore & superiore a 1,0 mrad ma inferiore o uguale a 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad), un
secondo proiettore & sottoposie afla prova come previsto al punto 2.1, dopo essere stato sottoposto per tre volie consecu-
tive al ciclo sotioindicato, al fine di stabilizzare la posizione delle parti meccaniche del proiettore su un supporto rappre-
sentativo del suo correito montaggio sul veicolo:

— proiettore anabbagliante acceso per un’ora {la tensione & regolata come al punto 1.1.1.2),
— proiettore anabbagliante spento per un’ora.

Il tipo di proiettore viene accertato se la media dei valori assoluti Ar; misurata sul primo campione ¢ Ary; misurata sul
secondo campione & inferiore o uguale a 1,0 mirad.

M <10 mrad
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Appendice 3
Prescrizioni per luci munite di trasparenti in materiale plastico ¢ prove su tasparenti o campiomi di materiale ¢ su luci complete
1. PRESCRIZIONI GENERALI

1.1, T campioni utlizzati conformemente al punto 2.4 delPallegato 1 rispondono alle prescrizioni di cui ai punu 2.1-2.5 della
presente appendice.

1.2. 1 due campioni di luci complete di cui al punto 2.3 dell'allegato I munite di trasparenti in materiale plastico rispondono,
per quanto concerne il materiale del trasparentie, alle prescrizioni di cui al punto 2.6 della presente appendice.

1.3, I campioni di trasparenti in matetiale plastico o i campioni di materiale sono sottoposti, con il riflettore al quale devono
(se del caso) essere montati, a prove di approvazione nell’ordine cronologico indicato nella tabella A che figura nell’ap-
pendice 3.1

1.4. Tuctavia, se il produniore della lampada pué dimostrare che il prodoto ha gid superato le prove di cui ai punt 2.1-2.5

della presente appendice o prove equivalenti conformemente ad un’alira direttiva, tali prove non devono essere ripetute;
soltanco le prove di cui all'appendice 3.1, rabella B, sono obbligatoris.

2. PROVE
2.1 Resistenza aglt shalzi termici
2.1.1. Prove

Tre nuovi campioni {trasparenti} sono sottoposti a cinque cicli termici € di cambiamento dell'umiditd (RH = umidicd
relativa) in base al seguente programma:

— Joread40°C £ 2°C e 85%-95% RH;
— loraa23°C:5°C e 60%-75% RH;
— 15¢grea—30°C £ 2°C;

— loraal23®Cx5°C ¢ 60%-75% RH;
— lorea 80°C x2°C;

— loraa23®*Cx5°C e 60%-75% RH.

Prima di tale prova i campioni sono mantenuti per almeno 4 ore alla temperacura di 23°C # 5 °C con un’umiditd
relativa pari a 60-75 %.

Nota:

I periodi di un’ora a 23 °C £ 5 °C comprendono i periodi di transizione da una temperatura all’alira necessari per evitare
le conseguenze di uno shock termico.

2.1.2. Misurazions fotometriche

2.1.2.1. Metodo
Le misurazioni fotometriche sono effettuate sui campioni prima e dopo la prova.
Tali misurazioni sono effettuate, utilizzando una lampada campione, nei seguenti punti:

B50L e 50R per il fascio anabbagliante di una lampada anabbagliante o abbagliante/anabbagliante (B50R e 50L in
caso di proiettori destinati alla circolazione a sinistra) o B 50 e 50 R/L per il fascio anabbagliante simmetrico;

percorso Epgy per il fascio abbagliante di una lampada abbagliante o di una lampada abbagliante/anabbagliante;

HYV e Ep.x zona D per un proiettore fendinebbia.

21.2.2. Risuleati

Le variazioni fra i valori forometrici misurati su ctascun campione prima ¢ dopo la prova non devono essere superiori al
10 per cento, comprese le tolleranze del procedimento fotometrico.
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2.2, Resistenza agli agenti atmosferici e chimici

221, Resistenza agli agenti atmogferici

Tre nuovi campioni {trasparenti o campioni di materiale) sono esposti alle radiazioni provenienti da una sorgente avente
una distribuzione speurale dell’energia analoga a quella di un corpo nero ad una temperatura compresa fra 5500 K ¢
6 000 K. Fileri appropriati sono collocati fra la sorgente e i campioni per ridurre nella misura del possibile le radiazioni
con lunghezza d’onda inferiore a 295 nm ¢ supericre a 2 500 nm. I campioni sono esposti ad un illuminamento energetico
pari a 1200 W/m? % 200 W/m? per un periodo tale che l'energia luminosa che essi ricevono sia pan a
4500 MJ/m? £+ 200 MJ/m2. Nel contenitore di prova la temperatura misurata sul pannelle nero collocato allo stesso
livello dei campioni & di 50 °C x 5 °C. Per garantire un’esposizione regolare, i campioni ruotane intorno alla sorgente di
radiazione ad una velocitd compresa fra 1 ¢ 5 1/min.

I campioni sono vaporizzau con acqua distillata avente una conducibilitd inferiore 2 1 mS$/m, ad una temperatura di
23°C % 5°C, in base al seguente ciclo:

— vaporizzazione: 5 minuti

— essiccazione: 25 minuti

222, Resistenza aglt agenti chimici

Dopo la prova di cui al punto 2.2.1 ¢ le misurazioni di cui al punto 2.2.3.1, la superficie esterna dei tre campioni & trattata
secondo il procedimento di cui al punto 2.2.2.2 con la miscela di cui al punto 2.2.2.1.

2.22.1. Miscela di prova

La miscela di prova & composta dal 61,5 % di n-eptano, dal 12,5% di toluene, dal 7,5 % di etiltetracloruro, dal 12,5 %
di tricloroecilene e dal 6% di xilolo (volume in percentuale).

2.2.2.2, Applicazione della miscela di prova

Imbevere un pezzo di tessuto di cotone (conformemente a ISO 105) fino a saturazione con la miscela di cui al punte
2.2.2.1 e applicare entro 10 secondi per 10 minuti alla superficie esterna del campione ad una pressione di 50 N/em?,
corrispondente ad unoc sforzo di 100 N esercitato su una superficie di prova di 4 X 14 mm.

Durante questo periodo di dieci minuti il tessuro deve essere nuovamente imbevuto con la miscela in modo che la compo-
sizione del liquide applicato sia continuamente identica a quella della miscela di prova prescriua.

Durante il periodo di applicazione & consentito compensare la pressione esercitata sul campione per evitare la formazione
di fenditure.

2.2.2.3. Pulizia

Al termine delPapplicazione della miscela di prova i campioni sono asciugati all’aria aperta e quindi lavati con la solu-
zione di cui al punta 2.3 (resistenza ai detergenti) alla temperatura di 23 °C + 5 °C.

Quindi i campioni sono sciacquati con cautela con acqua distillata contenente non pit dello 0,2 per cento di impuriti,
alla temperatura di 23 °C £ 5 °C, e asciugati con un panno morbido.

2.2.3. Risultati

2.2.3.1. Dapo la prova di resistenza agli agenti atmosferici la superficie esterna dei campioni deve essere esente da fenditure,
graffi, scheggiature ¢ deformazioni, ¢ il valore medio della variazione della trasmissione

Ty —
Ay = 2_1.3’
T:

misurata sui tre campioni conformemente alla procedura di cui all’appendice 3.2 del presente allegato non @ superiore a

0,020 {At,, < 0,020).

2232 Dope la prova di resistenza agli agenti chimici i campioni non recano traccia di colorazione da prodotto chimico che
possa causare una vasiazione della diffusione del flusso il cui valore medio

T —T,
A= ——,
T;

misirato sui tre campioni conformemente alla procedura di cui allappendice 3.2 del presente allegato non sia superiore a
0,020 (Ad,, < 0,020). \
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2.3 Resistenza ai detergenti ¢ agh idrocarburi

2.3.4. Resistenza ai detergenti

La superficie esterna dei tre campioni (trasparenti o campioni di materiale) & riscaldata alla temperawra di 50°C £ 5°C
¢ immersa quindi per 5 minut in una miscela mantenuta alla temperatura di 23 °C + 5 °C e composta da 99 pari di
acqua distillata contenente non olire lo 0,02 per cento di impuritd ¢ da una parte di alchil-aril-sulfonato.

Alla fine della prova i campioni sono asciugad alla temperatura di 50 °C % 5 °C, La superficie dei campicni @ pulita con
un panno umido.

2.3.2. Resistenza agli idrocarburi

La superficic esterna dei tre campioni & strofinata leggermente per un minuto con del tessuto di cotone impregnato di una
miscela composta dal 70 per cento di n-eptano ¢ dal 30 per cénto di toluene (volume in percentuale) ed & quindi asciu-
gata all'aria aperta.

2.3.3. Risnltati
dopo Pesecuzione in successione delle due suddette prove, il valore medic della variazione della trasmissione
T:—T;

Ac = 22
T;

misurata sui tre campioni conformemente alla procedura di cui al’appendice 3.2 del presente allegato non & superiore a
0,010 (At,, < 0,010).

2.4, Resistenza all'usura meccanica

2.4.1, Metodo

La superficie esterna di tre nuovi campiom (trasparenti) & sottoposta ad una prova di usura meccanica uniforme secondo
il metodo di cui all'appendice 3.3 del presente allegato.

2.4.2. Ristiltati
Dope la prova le variazioni
della trasmissione
T; =T,
T,

At =

e delia diffusione:

2

Ad =

sono misurate conformemente alla procedura di cui all’appendice 3.4 del presente allegato sulla superficie specificata al
punto 2.2.4. Il valore medio per i tre campioni deve corrspondere a:

— A, < 0,100

— Ad,, < 0,050.
2.5. Prova di aderenza degli eventuali rivestimenti
2.5.1. Preparazione del campione

Su una superficie di 20 X 20 mm del rivestimento di un trasparente 2 inciso con la lama di un rasoio ¢ con un ago un
reticolato di quadrati di circa 2 mm di lato. La pressione sulla lama o sull’ago & sufficiente a incidere almeno il rivesti-
menta,

252, Descrizione dellz prova

Usare un nastro adesive avente una forza di adesione di 2 N/(em di larghezza) = 20 %, misurato alle condizioni di
riferimento di cui all'appendice 3.4 del presente allegato. Tale nastro adesive, della larghezza di almeno 25 mm, & pre-
muto per almeno 5 minuti sulla superficie preparata come indicato al punto 2.5.1.

Llestremitd del nastro adesivo ¢ quindi appesancita in modo che la forza di adesione alla superficie considerata sia com-

pensata da una forza perpendicolare 2 quella della superficie. In tale fase il nasiro adesivo & strappato ad vna velociti
costante di 1,5 m/s + 0,2 m/s.
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253, Resultat

Non si registra un deterioramento sensibile della superficie reticolata. Sono consentiti deterioramenti alle intersezioni fra i
quadrati o ai bordi delle incisioni, purché I'area deteriorata non sia superiore al 15 per cento della superficie reticolata.

2.6. Prove su proiettore completo munito di wn trasparente in matcriale plastico
2.6.1. Resistenza all’usura meccanica dells superficie del trasparente
26.1.1. Prove

1l trasparente della luce campione n. 1 & sotioposto alla prova di cui al punto 2.4.1.

2.6.1.2. Risuitati

Dopo la prova i valori risubtanti dalla misurazioni fotometriche effettuate sul proiettore conformemente alla presente
direttiva non superano di oltre il 30 per cento i valori massimi prescritti nel punto B 50L ¢ HV e non sono inferiori di
oliee il 10 per cento ai valori minimi prescritti nel punto 75 R {in caso di proiettori destinati alla circolazione a sinistra i
punti da prendere in considerazione sono B50R, HV e 75L). In caso di fascio anabbagliante simmetrico i punti da
prendere in considerazione sono B 50 ¢ H.

26.2. Prova di aderenza degli eventuali rvestimenti

1l trasparente della luce campione n. 2 & souopasto alla prova di cui al punto 2.5.

3. VERIFICA DELLA CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

LN Per quanto concerne i materiali usati per la produzione di trasparenti, le luci di una serie sono riconosciute conformi alla
presente direttiva se:

ERAN dopo la prova di resistenza agh agenti chimici e 1a prova di resistenza ai detergemti ¢ agli idrocarburi, la superficie esterna
dei campioni non presenta fenditure, scheggiawure o deformazioni visibili a occhio nudo (cfr. punti 2.2.2, 2.3.1 e 2.3.2);

12 dopo la prova di cui al punto 2.6.1.1 i valori fotometrici nei punti di misurazione di cui al punto 2.6.1.2 rientrano nei
limiti prescrieti per la conformitd della produzione dalla presente direttva.

3.2 Se i risultati delle prove non seddisfano i requisiti, le prove sono ripetute su un altro campione di projettori scelto a caso.
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Appendice 3.7

Ordine cronologico delle prove di approvazione

A. Prove sul materiale plastico (trasparenti o campioni di materiale} fornito conformemente al punto 1.2.4 dell'allegato {

Trasparenti o campioni di materiale Trasparenti
Prove Campione n.
1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13

1.1.  Limitata alla fotometria

(punto 2.1.2) x x X
1.1.1. Sbalzi termici {punto 2.1.1) X % x
1.2, Limitata alla fotometria

(punto 2.1.2) x X X
1.21. Misurazione della

trasmissione X X X x X * b X X
1.2.2, Misurazione della diffusione b x x % X x
1.3, Agenti atmosferici (punto 2.2.1) x x X
1.3.1. Misurazione della crasmissione b x %
1.4, Agenti chimici {punto 2.2.2) % b %
1.4.1. Misurazione della diffusione b X %
1.5.  Detergenti {punto 2.3.1) b X X
1.6. Idrocarburi {punto 2.3.2) % X X
1.6.1. Misurazione della trasmissione b % x
1.7.  Usura (punto 2.4.1) X x X
1.7.1. Misurazione della trasmissione X x %
1.7.2. Misurazione della diffusione X x x
1.8,  Aderenza (punto 2.5) x

B. Prove su proiettori completi {forniti conformemente al punto 1.2.3 delfallegato I)

Protettore completo
Prove Campione n.
1 2
2.1, Usura (punto 2.6.1.1) X
22, Fotometria {punto 2.6.1.2} X
2.3, Aderenza (punto 2.6.2) X
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Appendice 3.2

Metodo di misura della diffusione ¢ della trasmissione della luce

1. APPARECCHIATURA (cfr. #lusirazione)

11 fascio di un collimatore K con meta divergenza

%- 17,4 x 10* rd

2 limitato da un diaframma D con un’apertura di & mm contro il quale & collocato il supporto del campione,

Una lente acromatica convergente L, corretta per eliminare le aberrazioni sferiche collega il diaframma Dy al ricevitore
R; il diametre deila lente L, & tale da non limitare il fascio diffuso dal campione in un cono con metd vertice

B

Z=14°
2

Un diaframma anulare Dp, con angoli

—=1° S 20

2z

2 collocato sul piano focale immagine della lente L;.

La parte cencrale non trasparente del diaframma & necessaria per eliminare la luce proveniente diretamente dalla sorgente
luminosa. E possibile rimuovere la parte centrale del diaframma del fascio luminoso in modo che ritorni esattamente alla
sua posizione originale.

La distanza L; D e la lunghezza focale F; ('} della lente L, sono scelte in modo che Fimmagine di D copra completa-
mente il ricevitore R.

Se il flusse incidente iniziale 2 riferitc a 1000 unitd, la precisione assoluta di ciascuna lettura & un valore inferiore a
1 unitd.

2. MISURAZIONI

Sono effettuate le seguenti letture:

Lettuea con campione con la parte centrale di D Quantitd rappresentara
Ty no no Flusso incidente nella lettura ini-
ziale
T, s no Flusso trasmesso dal nuove mate-
(prima della prova) dale in un campo di 24 °C
T, st no Fiusso trasmesso dal mareriale
(dopo Ia prova) esaminato in un campo di 24 °C
T, si s Flusso diffuso dal nuove mate-
(prima della prova) riale
Ts si si Flusso diffuso dal mateniale esa-
(dopo la prova) minato

(') Per L; & raccomandaro Puso di una distanza focale di circa 80 mm,
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Appendice 3.3

Metodo per la prova di spruzzo

1. ATTREZZATURA PER LA PROVA
1.1. Pistola a spruzzo

La pistola a spruzzo utilizzata ¢ munita di un ugello del diametro di 1,3 mm tale da permetiere una portata di
0,24 £ 0,02 /minuto ad una pressione di funzionamento di 6,0 bars— 0, + 0,5 bar.

In tali condizioni di funzionamento la chizzza a ventaglio ouenuta sulla superficic esposta ad usura ha un diameiro di
170 mm + 50 mm, ad una distanza di 380 mm + 10 mm dall’ugello.

1.2. Miscela di prova
La miscela di prova & composta di:

— sahbia silicea di durezza 7 della scala Mohs, di granulometria compresa tra 0 & 0,2 mm e distribuita in modo quasi
regolare con un fattore angolare di 1,8-2;

— acqua di durezza non superiore 2 205 g/m? per una miscela contenente 25 g di sabbia per litro d’acqua.

2. PROVA

La superficie esterna dei trasparenti delle fuci & sottoposta una o piil volie all’azione del gerto di sabbia prodouto come
descritto precedentemente. 1l getto & spruzzato quasi perpendicolarmente alla superficie da esaminare.

Lusura & verificata collocando come riferimente uno o pid campioni di vetro accanto ai trasparenti da sottoporre a
prova. La miscela & spruzzata finché la variazione della diffusione della luce nel campione o nei campioni, misurata
secondo il mevodo descritio nell’appendice 2, 2 tale che:

Ts—Ty

Ad = —— = 0,0250 £ 0,0025
T,

Alcuni campioni di riferimento possono essere utilizzati per verificare che lintera superficie da sotoporre a prova abbia
subito un’usura uniforme.
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Appendice 3.4

Prova di aderenza del nastro adesivo

OBIETTIVO

Questo metodo permette di determinare in condizioni standard la forza di adesione lincare di un nastro adesive ad una
lastra di vetro,

PRINCIPIO

Misurazione della forza necessaria a staccare un nastro adesivo da una lastra di vetro con un’angolazione di 90°,

CONDIZIONI ATMOSFERICHE SPECIFICHE

L’ambiente deve avere una temperatura di 23 °C £+ 5 °C con una umidita relativa {(RH) pari a 65 £ 15 %.

PARTI DA SOTTOPCORRE A PROVA
Prima della prova il rotolo campione di nastro adesivo & condizionato per 24 ore nell’atmosfera specificata (cfr. punte 3).

Da ogni rotolo vengono sottoposti a prova 5 pezzi di nastro adesivo della lunghezza di 400 mm ciascune. Questi pezzi
sono prelevati dal rotolo dopo aver climinato i primi 3 giri di nastro adesivo,

PROCEDIMENTO
La prova ¢ effertuaca alle condizioni aimosferiche specificate af punto 3.

Prelevare i cinque pezzi di nastro da sottoporre a prova srowolando il nastro radialments ad una velocitd approssimativa
di 300 mm/s, applicarli quindi entro 15 secondi come segue:

— applicare il nastro alla lastra di vetro progressivamente, strofinando leggermente con le dita nel senso della lunghezza,
senza premere eccessivamente, in modo da non lasciare bolle d’aria fra il nastro e la lastra di vetro,

— Lasciare il tatto nelle condizioni atmosferiche specificate per 10 minui.
— Staccare dal vetro circa 25 mm di nastro di prova, perpendicolarmente alPasse del nastwro applicato.

— Fissare la lastra ¢ ripiegare Pestremiti libera del nastro a 90°. Applicare una forzz in modo che la linea di separazione
fra il nastro e la lastra sia perpendicolare sia a tale forza che alla lastra.

— Tirare il nastro per staccarla dalla lastra ad una velocita di 300 mm/s ¢ registrare la forza necessaria.

RISULTATI

1 cinque valon otenuti sono ordinati e il valore medio & considerato il risultato della misurazione. Tale valore & espresso
in Newton per centimetri di larghezza del nastro.
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Appendice 4

Scheda informativa concernente wn tipe di proicttore munite di lampade alogene a filamesto ¢ che emettc un fascio anabbagliante
asimmetrico ed un fascio abbagliante, destinato zi motocicli ¢ ai tricicli

(da allegare alla domanda di approvazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine {attribuite dal fehiedente): .. ... it e e e e

La domanda di approvazione concernente un tipo di proiettore destinato ai veicoli a motore a due o a tre ruote deve essers accompa-
gnata dalla seguenti informazioni:

— nella parte A, sezioni 8.1 a 84

1. Marchio di fabbrica o cOMMErCiale: vttt i r e e et et e e e e e e e

2, Nome € Indimzze del CostmuiiOre. .. it ettt ittt e m s e et sttt r e e e

.................................................................................................................

4. Tipo e caraueristiche del proiettore presentaio all’approvazione:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, HC, HC, HC, HR, HR PL, HCR, HCR, HCR, HC/R, HC/R, HC/R, HC/,
HC/, HC/, HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, HCR PL, HCR PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/PL, HC/PL, HC/PL) ('}

5. Numero e categoria della lampada a Incandescenza: ... it e

6. 1l filamento del fascio anabbagliante di un proiettore pud/non pud {*) essere acceso contemporaneamente ai filament del fascio
abbagliante €/0 a quelli di un akro proicttore reciprocamente incorporato.

7. Muminamento massimo (in lux) del fascio abbagliante a 25 m dal proiettore {media di due proiewori}: ...........coviiient.

{* Cancellare 1a menzione inutile.
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Appendice 5

Certificato di approvazione conccrnente un tipo di proiettore munito di lampade alogenc a filamento e che emettc un fascio anabba-
gliante, asimmetrico ed un fasco abbagliante, destinato ai motocicli e ai tdcicli

Denominazione
dell’amministrazione

Vetbale n. ........ o il del servizio tecnico ... .. .i.iiiiiiiin. imdata ...
N. dell’approvazione: .........viieeeenvrnennrirnveens. N, delfestensions: ... ... i
1. Marchio di fabbrica 0 commerciale el ProretlOre: ... ... it i it e e e e e
20 TIpo i ProletlOre: o e e e

3. Numeto ¢ categoria della lampada a incandescenza:

4, Nome & indirizzo del Costmttlome: L. . . ittt e it e e e et e e e e e

.................................................................................................................

6. Proiettore presentato alla prova (lr ... e e e

7. L'approvazione & concessa/rifiuiata ¢*)

10. Firma:

") Cancellare la menzione inaule.
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ALLEGATO IV

LAMPADE A INCANDESCENZA DESTINATE ALLE LUCI OMOLOGATE DEI CICLOMOTORI, DEl MOTOCICLI E DEI

Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice
Appendice

Appendice

1.2,

1
2

3

23

24

Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade
Lampade

Lampade

Esempio di configurazione del marchio di approvazione

Centro luminoso e forme dei filamend della lampada

DOMANDA DI APPROVAZIONE CONCERNENTE UNA LAMPADA A INCANDESCENZA

a

a

a

&

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

a

2

a

incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza deila
incandescenza della
incandescenza deila
mcandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
incandescenza della
mmcandescenza della
incandescenza della

incandescenza della

TRICICLI

caweporia R,
categoria H,
categoria H;
categoria Hj
categoria Hy
categoria HS,;
categoria HB,
categoria HBy
categoria H;
categoria HS;
categorie 5 e S5,
cateporia 53
categoria S,
categoria P21W
categoria P21/5W
categoria R5W
categoria R10W
categoria T4W
categoria C5W
categoria C21W
categoria W3IW

categoria W5W

La domanda di approvazione concernente una lampada a incandescenza presentata in conformitd dell’articolo 3 delia
direutiva 92/61/CEE deve inoltre contenere:

disegni in triplice copia sufficientemente deuagliati da permettere Pidentificazione del tipo;

una breve descrizione tecnica;

cinque campioni di ogni colore per il quale 2 stata chiesta Papprovazione.

Nel caso di un tipo di lampada a incadescenza che differisce sclo per il marchio di fabbrica o commerciale da un altro
tipo gid approvato & sufficiente presentare:
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1.2.1. una dichiarazione del costruttore della lampada in cui si precisi che il tipo presentato alPapprovazione & identico {eccetto
per quanto riguarda il marchie di fabbrica o commerciale) al tipo gid approvato, identificato dal suo codice di apprva-
zione, ed ¢ stato prodotie dallo stesso costrutiore;

1.2.2. due campioni recanti il nuovo marchic di fabbrica o commerciale.

2. PRESCRIZIONI COMPLEMENTARI PER LE ISCRIZIONI E 1 MARCHI DELLE LAMPADE A INCANDE-
SCENZA

2.1. Le lampade a incandescenza presentate alPapprovazione devono recare sull’antacco o sul bulbo (in questo caso le caratre-

ristiche di luminasitd non devono essere compromesse):

2.1.1. il-marchio di fabbrica o commerciale del richiedente;

2.1.2, la tensione nominale;

2.1.3. la designazione internazionale della pertinente categoria;

2.1.4. la potenza nominale (di, nell'ordine, filamento principale/filamento secondario per le lampade a due filamenti); questa

indicazione non va riportata separatamente se fa parte della designazione internazionale della pertinente categoria di
lampade a incandescenza;

2.1.5. uno spazio di dimensioni sufficienti per ospitare il marchio di approvazione.
2.2 Lo spazie di cui al punto 2.1.5 deve essere indicato nei disegni allegati alla domanda di appravazione,
2.3, Possono essere apposte altre iscrizioni diverse da quelle previste al punto 2.1 purché non compromettano le caraueristiche

di luminosit.

3 APPROVAZIONE DI UNA LAMPADA A INCANDESCENZA

3l L'appravazione & concessa se wuiti i campioni di un tipo di lampada a incandescenza, presentati ai sensi dei punti 1.1.3 o
1.1.2, soddisfano le prescrizioni def presenie allegato.

3.2. Il marchio di approvazione, conformemente alle disposizioni delParticolo 8 della diretiva 92/61/CEE viene apposto nello
spazio previsto al punto 2.1.5.

33 L’appendice 23 del presente allegato fornisce un esempio della configurazione del marchio di approvazione.

4. REQUISITI TECNICI

4.1, I requisiti tecnici sono quelli previsti ‘di paragrafi 2.1 e 3 del regolamento UNECE n. 37 consolidate dal seguente docu-
mento:

— Revisione 2 che incorpora le serie di emendamenti nn. 02 ¢ 03, errata corrige 2 e supplementi da 1 a 9 alla serie di
emendamenti n. 03.

5. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

5.1. Le lampade a incandescenza approvate conformemente al presente allegato devono essere fabbricate in modo conforme al
tipo approvato e devono soddisfare i requisiti tecnici ¢ le prescrizioni relative alla marcatura &i cui ai punti 2.1, 3.2 e 4 ¢
alle pertinent appendici del presente allegato.

5.2. Per verificare il rispento dei requisiti del punto 5.1 sono effertuati cantrolli della produzione secondo quanto previsto al
paragrafo 4 e agli allegati 6, 7, 8 ¢ 9 del regolamenta UNECE n. 37, conformemente al punto 4.1.

5.3. L’approvazione concessa per un tipo di lampada a incandescenza ai sensi del presente allegato pud essere ritirata se |
requisiti di cui ai punti 5.1 e 5.2 pen sono rispettati o se una lampada a incandescenza recante un marchio di approva-
zione non ¢ conforme al tipo approvaro.
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Appendice 1
Lampada a incandescenza della categoria R;

SCHEDA R;/1

50 max. o Filamento del fascio
anabbagliante

Fascio anabbagliante

Asse di riferimento (7}

]

& 41,0 max.

WJ/ ;

\ Filamento del fascio
I abbagliante

Piano di riferimento Massa

Fascio abbaghiante

I disegni illustrano solo le dimensioni fondamentali della lampada a incandescenza

Carateristiche elenriche & fotometniche

Lampade 2 incandescenza di serie Lampade campione 2

Valori nominali Vol &{") 12(M 24 (Y 12 (5

Watt 45 40 45 40 55 50 45 40
Tensione di prova Vol 6,3 13,2 28 13,2
Valori rteoric War max max max max. max max 52+ 0% |46 5%

53 47 57 51 76 69 —10%

Flusso min 570 min 675 min 860

}g:ninoso 720 + 15 % 860 + 15 % 1000 +15%
Flussa luminoso di riferimento a circa 12 'V 700 450

(*} T valori indicati a sinistra ¢ a destra si riferiscono rispeuivamente al filamento del fascio abbagliante e al filamento del fascio anabbagliante.

') L’asse di riferimento & la perpendicolare al piano di nferimento & passa per il centro del diametro dell'atracco di 45 mm.

(!} La luce emessa deve essere bianca.
{*) Nessuna pane delPattacco deve, per riflessione della luce emessa dal filamento del fascio anabbagliante, inviare un raggic parassita ascendente quando
la lampada # in posizione normale di funzionamente del veicolo.
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#—— PBiano di riferimento

o o e wr Em Em A e mm E BN e o e N e o mr W A Em AN wm wm r r Em mm B Er Em em

SCHEDA R;/2

Posizione ¢ dimensioni della schermatura ¢ dei filamenti

Vista dall’alto l v Asse di riferimento

- I
-

Schermatura

Vista da ®__q_7° 1
W ic

He ==

Vista da @

Vista da €}

1 disegni non sono obbligatori per quanto riguarda la schermatura e i filamenti
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SCHEDA R,/3

Posizione & dimensioni dei flamenti e della schermatura ()

Tolleranza
Dimensioni in mm Lampade a incandescenza di secie | Lampade campione a incandescenza
6V 12V 24V 12V

a 0,60 + 5,35 + 0,15
by/30,0 (%) 0,20 + 0,35 + 0,15
b/33,0 b, /30,0 mv ()

b2/30,0 (%) 0,20 + 0,35 + 0,15
b,/33,0 by/30,0 mv (%)

c/30,0 (%) 0,30 + 0,30 * 0,15
c/33,0 /30,0 mv ()

e 6, 12V 28,5 + 0,35 + 3,15

24V 28,8
f 6, 12V 1,8 + 0,40 + 0,20
24V 2,2

g 8 + 0,50 + 0,30
h/30,0 {*) Q * 0,50 + 0,30
h/33,0 h/30,0 my (')

1/2 (p-q} 0 + 0,60 =+ 0,30
le 5,5 + 1,50 + 0,50
¥ () 15° nom.

Antacco P451-41 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-95-4)

{1 La posizione ¢ le dimensions della schermatsra e dei filament sonc verificati con il metodo di misurazione di cui alla pubblicazione CE! n. 509,
(*) Da misurare alla discanza dal piano di riferimento indicata in millimerri, dopo la barra.

(') mv = valore rilevate.

(") L'angolo v 2 solo per la schermatura e non deve essere controllato sulle lampade a incandescenza finite,
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Appendice 2

Lampade a incandescenza della categoria H,

SCHEDA H,/1

{Dimensioni in millimetri)

e 44 max, -
[ e - Sezione D-E
)
— fe— § —n
Asse di riferiYnto Asse del bulbo FV
[ : | 85 _H
-_GD_ _ TF -____%-"_’—_‘_--_“_‘___-’ ‘* o L g‘-—_- FH
Pizno di riferimento P—s b !
Asse del filamento
Elettrodi di adduzione e b Y —
della corrente {2) I ’ Peduncolo
}‘// Piano di riferimento Asse del filamento
[ h, l Eccentricita ammissibile
+— - dell* asse del filamento
T rispetto all’ asse di riferimento
| b,
|
Asse di riferimento
C
Sezione A-B
{*)
l+— 7.5 Montaggio nominale dei
pioli portalampada
— * —
™~ C Limiti dell’ angolo di

oscuramento dell’ attacco

~—--| - Vista C

Seconda bugna Asse di riferimente  Bugna di riferimento

5 .5/
-r Vista H
- H
.r;\ 1
3 s — - —— In?ombro massimo
d

el bulbo nella regione P-Q)

. |
r |

La luce emessa deve essere bianca

I disegni illustrano sole le dimensioni fondamentali della lampada a incandescenza.
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SCHEDA H,/2
Tolleranza
Dimensioni in mm Lampade a incandescenza di serie
Lampade campione a incandescenza
6V 12V 214V
b 0,7 §
e 25,0 *) + 0,15
6V 4,5 + 1,0
f (% 12V 5,0 + 0,5 + 00,5
UV 5,5 + 1,0
g{") 05 d(0) +0,54d +0,25d
hy " + 0,20¢(")
h; ° * * 90,25 (%)
£ 45° * 12° b
Artacco P14.5s secondo pubblicazione CEI n. 61 {Scheda 7004-46-1)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 6 12 24 12
Watt 55 70 55
Tensione di prova Vol 6,3 13,2 28,0
Valori teoricl Wart max max max max
63 68 84 68 a 13,2V
Flusso luminoso lm 1350 1550 1900
+ % 15

Flusso lumineso di nferimento per la prova dei proiewori: 1150 lm a circa 12V
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SCHEDA H,/3

(') L’asse di riferimento & la perpendicolare al piano di riferimento ¢ passa per il punto definito dalle dimensioni contrassegnate da ().

{*) Entrambi gli eleurodi di adduzione della corrente si wovane all'interno del bulbo, Pelewcrodo piv lungo deve trovarsi al di sopra del
filamento (con la lampada vista come rappresentato dal disegno). Internamente la lampada deve essers cosiruita in modo che le
immagini € le riflessioni luminose parassite siano i} pid possibile ridotte, ad esempio fissando dei manicotti di raffreddamento sulle
parti non spiralate de! filamenzo.

{*} La parie cilindrica del bulbo sulla lunghezza «f» deve essere tale che immagine proiettata del filamento non venga deformata al
punto da incidere sensibilmente sui risultati ottici.

{*) L’eccentricitd & misurata soltanto nelle direzioni orizzontale e verticale dellz lampada rappresentata nella figura. I punti da misurare
sono quelli in cui la proiezione della parte esterna delle spire terminali pid vicina o pid lontana dal piano di riferimento interseca
Passe del filamentca.

(") La direzione di mira ¢ la perpendicolare allasse di riferimente situata nel piano definiio dallasse di riferimento e dal centro della
seconda bugna dellattacco.

{*) Scostamento del filamento rispeto all’asse del bulbo a 27,5 mm dal piano di riferimento.
() d: diametro del filamento.
(") Sono controllate da un «Box-System», scheda H,/4.

(") Le estremitd del fillamente sono definite come i punti in cui la proiezione della pare esterna delle spire terminali pio vicina o pit
lontana dal piano di riferimento interseca Passe di nferimento, ¢ la direzione di mira & quella definita nella nota 5 (per i filamenti a
doppia spiralizzazione sono allo swudic istruzioni particolari).
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Requisiti relativi alla proiezione sullo schermo

SCHEDA H,/4

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento sia montato
correttamente mspetto alasse di riferimento e al piano di riferimento.

{Dimensioni in millimesri)

&
f
Z, - v
[¥)
iy
|
LY
9_“_'__—_'_ T Tk ¥ 1
g o’ |
E 5
£ -y
"'g' Asse di riferimento
=
.a Zl
g
[=]
s
~
a az by by “ ©
6V 6 3,5
12V 1,4d 1,9d 0,25 6 4,5
24V 7 4.5

d = diametro del filamento

L'inizie del filamento, definito nella nota ¢*) della scheda H,/1, deve trovarsi tra le linee Z1 € Zs.

La posizione del filamento & controliata soltante nelle direzioni FH e FV quali sono rappresentate nella figura della scheda Hy/1.

11 filamente deve trovarsi interamente all'internc dei limit indicad.
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Appendice 3
Lampade a incandescenza della categoria H;
SCHEDA H,/1
{Dimensioni in millimetri)
Vista secondo A Asse del bulbo
Piaro di appoggio Pianoc di appoggio Vista secondo C
| ‘ Agse del bulbo
Vista secondo D Asse del filamento
@ 9 max,’ o i
Asse del filamento | Asse del bulbo Y
= |_“'""
] L 1{
T S i3 ( :
| v hy -
Z by i' - ——o-T.
- A
C— - I
SN o g
d T b |
e & * o 3 I /
~ £
] A w “
A ’ < f
N’-
’ %)
XW‘J 1 153 S N Piano di
7Y —— i appoggio
4 - A
id | ! 2,3 \
PPN "' min, \‘ \
B ! T | . .
| ) . - Linea di riferimento Asse del bulbo
. 14,5 _
oz 195=1 N Y

Foro di riferimente

Asse del filamento

Vista secondo B I

Piano di appogio Piane di appoggio

Asse del bulbo

La luce emessa deve essere bianca.

I disegni illustrano sole lc dimensioni fondamentali della lampada a incandescenza.
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SCHEDA H,/2

Tolleranza
Dimensioni in mm Lampade a incandescenza di serie
Lampade campione a incandescenza
12V MY
e 12,25 ¢ + 0,15
6V 4.5
£ 12V 1,0 + 0,50
5,5
24V
g (3 0,5d +0,5d +0,25d
hy () ) % 0,20
7,1
ha {) * + 0,25
by (') () ) + 0,20
0,5d
he () () {*} x 0,25
Attacco X 511 sccondo pubblicazione CEI n. 61 {Scheda 7004-99-2)

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nomipali Yolu 6 t2 24 12

Wart 70 55
Tensione di prova Volt 6,3 11,2 28,0
Valari teorici Watr max max max max

63 63 84 68 2 13,2V
Flusso luminoso im 1300 1800 2150
+ % 15

Flusso luminoso di riferimenta per la prova dei proiettori: 1300 Im a circa 12V
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SCHEDA H,/3
(1) d: diameiro del filamento.

(*y Questi scostamenti devono essere misurati in una sezione trasversale perpendicolare all'asse det bulbo, che passa per Pestremitd del
filamento (*) pit vicina aif’attacco.

(*) Le we X sul piano d'appoggio indicano la posizione delle tre bugne che delimitano il piano d’appoggio sul portalampade. Centrato
sui tre punti e allinterno di un cerchio di 3 mm di diametro, non deve risultare alcuna deformazione apparente, né alcuna tacca che
influenz i} montapgio della lampada a incandescenza.

*) (%uesr.i scostamenti devono essere misurati in una sezione trasversale perpendicolare all’asse del bulbo e che passa per P'estremira del
filamento (*) pid lontana dallattacco.

(*) Sono controllate da un «Box-Systems, scheda Hy/4.

(*) Le estremitd del filamento sono definite come punti in cui la proezione della pane esierna deile spire terminali pid vicina o pid
lontana dall'attacco interseca fa linca parallela alla linea ZZ, e ad una distanza di 7,1 mm da quest’ultima; la direzione di mira &
definita da D (scheda H,/1) (per i filamenti a doppia spiralizzazione sono atlo studio istruzioni specizli).

{*) 1 pusti da misurare sono quelli in cui la parte esterna della spirale terminale pin vicina o piv lontana dailattaceo interseca asse del filamento.
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SCHEDA H;/4
Requisiti relativi alla proiezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento sia montato
correttamente rispetto agli assi di riferimento x-x, y-y ¢ z-z (*).

{Dimensioni in millimetri}

a; Vista secondo C (%)

Vista secondo D (%) .
Z i Y
ki o dz"—'_J -m

-
l "

I

|

N |
R — gl

= =
| &
1 3
= = A l
v LI I
a, 4
<
o
he— v
o0°
‘ Piano di appoggio
{1
X N X
Z I I Linea di riferimento

L'estremitd del filamento (*) piit vicina all’attacco deve trovarsi tra by e by. Il filamento deve trovarsi interamente all’interno dei limitl

indicati.
6V 12V 24V
a d + 0,50 d+ 1,0
a d+10
by, by 0,25
d, 7.1
d; 0,5 d— 0,35
h [3 7

d = diametre del filamemo

") L'anacco deve essere avvitato nella direzione indicata.
(") Vedi scheda Ha/1.
*) L'estremita del filamento ¢ definita nella scheds Hy/3.
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Appendice 4

Lampade a incandescenza deila categora H,
SCHEDA H;/1

{Dimensioni in millimetri}

—
Asse di riferimento
L
1 [
: / -
E| _g. A =t - . . N | S +E . .
. y—
= \ I T
i |
I
| I ]
) _|5,5 min. e
32 max. ., 10 max, 7 7
g b
{*

Tacca di riferimento

Piano di riferimento

Schermatura

La luce emessa deve essere bianca,
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SCHEDA H,/2

Definizione: Centro della flangia e asse di dferimento {¥)
Dimensioni del filamento ¢ tolleranze per lampada campione 2 incandescenza, vedi scheda Hj/3
{Dimensioni in millimetri)

Vista dall’alto Vista B
z |

...}_l._z,s Centro del filamento
Tacca di riferimento /

Centro della
flangia

10,0 dal pianc
di riferimentd

Asse di riferimento

Difinizione deila linea Z-Z
Vista dall’alto z Vista dalt’alto Z

Asgse di riferimento
Punte di riferimento

ZSarm.

l :
5
20,8

Vista A: misurare hy
Vista B: misurare k, hy, hs,
Vista C: misurare hy

t*y L'antacco deve essere avvitato nella direzione indicata.
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SCHEDA H,/3

Dimension in mm

Lampade a incandescenza di seric

Lampade campione a
incandescenza

sv | nv 24V
e 18,0 () 18,0
) 3,0 min | 4,0 min 5,0 £ 0,50
k 0+0,20
hy
0+0,15(%)
hy )
h,
0+ 0,25(*)
hy
Attacco PK 225 secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-47-2)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valeri nominali Volt 6 L 12 24 12
Wart 55 70 55
Tensione di prova Volt 6,3 13,2 28,0
Valori teorici Watt max 63 max 68 max B4 max 68 a 13,2 V
Flusso luminoso lm 1 050 1 450 1750
+ % 15

Flusso luminoso di riferimento per la prova dei proletcori: 1100 Im a circa 12 V
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SCHEDA Hi/4

(") La deformazione del bulbo dal lato dell’awacco non deve essere visibile da alcuna direzione esterna allangolo di oscuramento di
80° max. Le schermature non devono rinviare riflessioni parassite. L’angolo tra ['asse di riferimento ¢ il piano di ciascuna scherma-
tura, misirato dal lato bulbo, non deve essere superiore a 90°.

(*) La deviazione ammissibile del centro della flangia rispetio all’asse di riferimento ¢ di 0,5 mm nella direzione perpendicolare alla
linea Z-Z e di 0,05 mm nella direzione parallela alla linea Z-Z,

(*) Lunghezza minima al di sopra dell’altezza del centro Juminoso {«e») sulla quale il bulbo deve essere cilindrico.

(") Qualsiasi parte della molla o qualsiasi elemento del portalampada devono appoggiarsi unicamente sulla flangia spre-focuss al-
Pesterno del reuangolo definite dalle linee tratteggiate.

(*) Queste dimensioni delle lampade di serie sono controllate da un «Box Systems (scheda Hi/5).

() Per le lampade a incandescenza campione, i punti da misurare sono quelli in cui la proiezione della parte esterna delle spire
terminali interseca V'asse del filamento.

("} La posizione della prima e delfulima spira del filamento ¢ definita dall’intersezione della faccia esterna dalla prima e dell'ultima
spita luminocsa con il piano parallelo al piano di riferimento che si trova ad upa distanza di 13 mm. (Per i filamenti a doppia
spiralizzazione sono allo studio ulteriori istruzioni).

— 133 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

SCHEDA H,/5
Requisiti relativi alla profezione sulle schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa I requisiti controllando che il filamento sia menrtato
corrercamente rispetto all’asse di riferimente e al piane di riferimento.

{Dimensioni in millimerri)

Vista Ae C . . Vista B

F I b T —
T
] ]
1
- I )
[y " I :
. | 1
L 3 '
1 b4 —_— :
a g k g
al piano di riferimento
a < k g
6V 20
12 ¥ 1,8 d 16d 1,0 2,8
24V 2,9

d = diametro del filamento

Il filamento deve trovarsi interamente allinterno dei limiti indicaci.

1 cenwo del filamento deve trovarsi all'interno della dimensione k.
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Appendice 5

Lampade a incandescenza dells categoria H,

SCHEDA H,/1

{Dimensioni in millimetri)

Asse del bulbo

Linguetta di riferimento

Artacco P 43t-38

Piano di riferimenta

SIS

M

Anabbagliante

! Abbagliante

—_— —

La luce emessa deve essere bianca,

Asse di riferimento

1 disegni non sono tassativi; essi servono unicamente per indicare Je dimensioni da conteollare.

Dimensioni Tolleranza
Riferimento
12V 24V 1V 24V
+ 0,45

€ 28,5 29,0 - 0,25 + 0,35
p 28,95 29,75 — —
m () max 60,0 -

(") max 34,5 _

s (™) 45,0 —_

a(’) max 43° —_
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SCHEDA H,/2

Caratteristiche

Lampade a Incandescenza di seric Lampada campione
Valori nominali Vol 12{" 24(Y 12 ()
Watt 60 55 75 70 60 55
Tensione di prova Voh 13,2 28
Valori teorici Wartt max max max max max 75 max 68
75 68 85 . 80 al32v ai32v
Flusso luminoso lm 1650 1000 1900 1200
+ % 15
Flusso luminoso di riferimento a circa 12 V im 1250 750

Auacco P43t-38 secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-39-2)
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SCHEDA H,/3

Posizione della schermatura (%)

{Dimensioni in millimetri}

Asse del bulbo

d
bl
R
— Z T ' 3=
- 15° I :
b;]\ © ‘
Asse di riferimento {*)
|
v Asse di riferimento {7 1}.
I | q
V . l ‘ V('IU)
P
h 4
29,5 (**)
33,0 R

{*) Il disegno nen & tassativo per quanto riguarda lz forma della schermatura.
(**3 30,0 per il tipo da 24 volt.
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SCHEDA H,/4

Posizione dei filamenti (¥)

{Dimensioni in millimetri)

Vo, r f Ic _ c
¢ 2 >
y — | a l r
H11“ ‘d& H - . } l g H{“)
: -4; “~ 7 b 1
a r L] L]
oile &
v " .
Asse di riferimento (%) . 1 h
g . |
_J ————h ¥
v 4 = gy J  —ih : V("
e 1
Asse del filamento del fascio abbagliante / 23,5
——
26,0
e

Asse del filamento del fascio anabbagliante

33,0

(*) Il disegno non @ tassativo per ‘quanto riguarda |2 forma della schermatura.
(**} Per le lampade dz 24 ¥V = 30,0 mm.
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SCHEDA H,/5
SPIEGAZIONI SUPPLEMENTARI PER LE SCHEDE H./3 E H,/4

Le dimensioni sottoindicate sono misurate in tre direzioni:

@  per le dimensioni a, by, ¢, d, ¢, §, I ¢ Ic;
@ per le dimensioni g, h, p ¢ @
@ per le dimensioni by

Le dimensioni p ¢ q sono misurate in un piano paratlelo al piano di riferimento, a 33 mm da guestultimo.

Le dimensioni by, by, ¢ e h sono misurate in piani paralleli al pianc di riferimento a distanza di 29,5 e (30,0 mm per il tipo 24 volt) e
2 33 mm da quest'ultimo.

Le dimensioni a & g sono misurate in piani paraileli al piano di riferimento, a 26,0 mm ¢ a 23,5 mm da quest’ulimo.

Nota: Per il metodo di misura, vedi appendice E della pubblicazione CEI 809.
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SCHEDA H,/é
Tabella delle dimensioni indicate sulle figure delle schede H,/3 ¢ H,/4 (in mm)
Tolleranza
Riferimento Dimensioni
Lampade 2 incandescenza di serie  [|2mpade campione

12V [ 24V 12V 24V 12V 24V 12V

al26 (%) 0,8 + 0,35 + 0,2

a/23,5 (%) 0,8 + 0,60 +0,2

bi/29,5 () l 30,0 (%) 0 + 0,30 + 0,35 + 0,2
b/33 (*) bi/29,5 mv () | 30,0 my (*%) + 0,30 + 0,35 + 0,15

b/ 29,5 (%) [ 30,0 () 0 £ 0,30 + 0,35 +0,.2
by/33 (%) bs/29,5 mv (*¥) 30,0 mv (**) + 0,30 + 0,35 0,15

€/29,5 (%) | 30,0 {*) 0,6 0,75 + 0,35 £0,2
e/33 (%) /29,5 mvy (¥ 30,0 mv (*%) + 0,35 * 0,15

d min 0,1 —_ —

el 28,5 29,0 +0,35 + 0,35 +0,2

—0,25 —0,0

EGHYeEY™ 1,7 2,0 + 0,50 + 0,40 +0,3

— 0,30 —0.1

8/26 (*) 0 +0,5 0,3

8/23,5 (%) 0 *0,7 +£0,3

h/29,5 (%) 30,0 (%) 0 +0,5 0,

h/33 (%) h/29,5 mv {*%) 30,0 mv (%) + 0,35 +0,2

R )" 4,5 5,25 +0,8 +0,4
ic () () 5,5 5,25 +0,5 +08 + 0,35

p/33 (%) dipende dalla forma — —

ella schermatura
9/33 () ptq + 0,6 0,3
2

(*) Dimensioni da misurare alla distanza dal piana di riferimento indicara, in mm, dopo la barra,
(**} «29,5 mv» 0 «30,0 mv»: valore misurato alla distanza di 29,5 mm o di 30,0 mm dal piano di rferimento,
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SCHEDA H,/7

(") «m» e «n» indicano le dimensioni massime della lampada.

{*) La lampada deve poter essere inserita alVinterno di wn cilindro di diametro «s» concentrico all’asse di riferimento e limitato, ad una
delle sue estremitd, da un piano parallelo al piano di riferimento ad una distanza di 20 mm da questo e, all'alura estremitd, da una
semisfera di raggio
LI
7"

(*} L'oscuramento deve estendersi almeno fino alla parte cilindrica del bulbo e, inolire, deve sovrapporsi alla schermatura inierna
quando essa & vista perpendicolarmente all'asse di riferimento. L'effetto ricercato per mezzo dell'oscuramento pud essere otienuto
anche con altri sistemi. )

() I valori indicati nella colonna di sinistra riguardano il fascio abbagliante; quelli indicati nella colonna di destra riguardano il fascio
anabbagliante.

{*) Le spire terminali dei filamenti sono definite come la prima e Puhima spira luminosa regolarmente spiralate, vale a dire che formano
Fangolo di avvolgimento corretto, Nel caso di un filamento a doppia spiralizzazione, le spire sono definite dallinviluppo delle spire
primarie.

{*) Per il filamento de] fascio anabbagliante, i punti da misurare sonc le intersezioni, viste nella direzione (D), del bordo larerale della
schermatura con la parte esterna delle spire terminali definite nella nota 5.

() «e» indica la distanza dal piano di riferimento allinizio del filamento del fascio anabbagliante sopradescrino.

*y Per il filamento del fascio abbagliante, i punti da misurare sono le intersezioni, viste nella direzione (), di un piano parallelo al
: ; pagiants, 1 p : : : : » diremone piano p
piano H-H e situato ad una distanza di 0,8 mm al di sotto di guest’ultimo, con le spire terminali definite nella nota 5.

(*) L’asse di riferimento & la linea perpendicolare al piano di riferimento che passa per il centro del cerchio di diametro «M» (vedi

Hy/ 1

(™) 1l piano V-V ¢ il piano perpendicolare al piano di rferimento che passa per l'asse di riferimento e per il punto dintersezione del
cerchio di diametro «M» e dell’asse della lingueua di riferimento.

" 1l piano H-H 2 il piano perpendicolare al piano di riferimento e al piano V-V, che passa per lasse di rifeximento.
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Appendice &

Lampade a incandescenza della categoria HS,

SCHEDA HS,;/1

{Dimensioni in miilimetri)

Asse del bulbo

32,0 max.
. p -
[

Linguetta di riferimento

Attacco PX 431-38
Piano di riferimento

I/ \

La luce emessa deve essere di colore bianco.

Anabbagliante

f Abbagliante

M

Asse di riferimento

I disegni non sonc obbligatori; essi servono unicamente per indicare le dimensioni da controllare.

Dimensioni Tolleranza
Riferimenco
v 12V 6V 12V
Q 28,5 + 0,45
- 0,25
[ 28,95 —
m () max 60,0 —
n(*) max 34,5 —
s(%) 45,0 —_
o (*) max 40° —
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SCHEDA HS,/2

Caratteristiche

Lampade a incandescenza di serie limf:::: diizii::e
Valoti nominali Vol 6 (1} 12 (Y 12 (9
Wau 35 35 35 35 35 35
Tensione di prova Volt 6,3 13,2
Valori teorici War 35 35 35 35 35 35
ald2v a 132V
+ % 5 5 5 5 5 5
Flusso {uminoso lm 700 440 825 525
+ % 15
Flusso luminoso di rifsrimento a circa 12 V Im 700 450

Attacco PX43t-38 secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-34-1)
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SCHEDA HS5,/3

Tabella delle dimensioni indicate nelle figure delle schede HS,/4 e HS,/5 (in mm)

Tolleranza
Riferimenta Dimensioni -
' Lampade 2 incandescenza di serie  |[Lmpade campione
6V 12V 6V 12V 6V 12V 12V
a/26 (*) 0,8 +0,35 +0,2
a/25 (%) 0,8 + 0,55 + 0,2
by/29,5 (%) 0 + 9,35 + 0,2
by /33 (*} by/29,5 mv + 0,35 + 0,15
b3/29,5 (*) 0 £ 0,35 +0,2
by/33 (%) b3/29,5 mv + 0,35 + 0,15
/29,5 (*) 0,5 + 0,35 +0,2
c/IL (%) c/29,5 my + 0,30 + 0,15
d min 0,1 — —_
max 1,5
e{’) 28,5 + (3,45 + 0,2
—0,25 —0,0
feyemm 1,7 + 0,50 +0,3
— 0,30 — 0,1
£/25 (%) o +0,5 £0,3
g/25 (%) Y * 0,7 + 0,3
h/29,5 (%) 0 * 0,5 + 0,3
h/731 () h/29,5 + 0,30 + 0,2
IR ¢y (" 35 4,0 + 0,8 + 04
le ™) 3,3 4,5 +08 + 0,35
P33 (%) Dipende dalla forma — —
ella schermawra
q/33 (") ptq 10,6 +0,3
2

(*} Dimensioni da misurare alla distanza dal piano di riferimento, indicata in mm dopo Ja barra.
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SCHEDA HS,/4

Posizione dei fitamenti (*)

{Dimensioni in millimecri)

v Iy f Ic c
C k > -i
r ¥ I a r
_‘L -
@_— H {5 _}.._ét H~- \ e H M
7 7 T
a r - *
g
v L]
Asse di ciferimente (*) I h
| Wi PR = ==
- Y
— e S M
' !
Asse del filamento del fascio abbagliante 235 |
—————
26
— =

Asse del filamento del fascio anabbagliante

31

(*) B! disegno non & obbligatorio per quanto riguarda la forma della schermatura.
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SCHEDA HS,/5

Posizione detla schermatura (¥)

{Dimensioni in millimetri)

i Asse del bulbo

P r‘]]/q N o d
7

Asse di riferimento {*)

< by
b . 4
Lz H : ] - - & HM
. 215*= \
bz_]\ V\@ N
|
v Asse di riferimento [*)
q
Y Vi
P
285
33,0 -

(*) 1 disegne non & obbligatorio per quante dpuarda la forma della schermatura.
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SCHEDA HS,/6
SPIEGAZIONI SUPPLEMENTARI PER LE SCHEDE HS,/4 E HS/5

Le dimensioni sotwindicate sono misurate in tre direzioni:

@ per le dimensioni a, by, ¢, d, &, f, g & I¢
@  per le dimensioni g, h, p ¢ q;
@ per le dimensioni by,

Le dimensioni p ¢ q sono misurate in un piano parallelo al piano di riferimento, a 33 mm da quest’ultimo.
Le dimensioni by ¢ b; sono misurate in piani parafleli al piano di riferimento, a 29,5 e a 33 mm da quest’ultimo.
Le dimensioni a ¢ g sono misurace in piani paraileli al piano di riferimento, a 25 ¢ a 26 mm da quest'ultimo,

Le dimensioni ¢ ¢ h sono misurate in piani paraileli al piano di riferimento, a 29,5 & 2 31 mm da quest'ultimo.
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SCHEDA HS5,/7

(") «mo e «n» indicano le dimensioni massime della lampada.

{*) La lampada deve poter essere inserita all'interno di un cilindro di diametro «s» concenrrico all'asse di riferimento e limitato, ad una
delle sue estremitd, da un pianc parallelo al piano di riferimento ad una distanza di 20 mm da queste e, allaltra estremitd, da una
serisfera di raggio
5
3

{*) L'oscuramento deve estendersi almeno fino alla parte cilindrica del bulbo €, inolire, deve sovrapporsi alla schermatura interna
quando essa @ vista perpendicolarmente allasse di riferimento. L'effetto ricercato per mezzo dell’oscuramento pud essere ouenuto
anche con altri sistemi.

(") 1 valori indicati nella colonna di sinistra riguardanc il fascio abbagliante; quelli indicati nella colonna di destra riguardano il fascio
anabbagliante.

(*) Le spire terminali dei filamenti sono definite come Ja prima e Pultima spira luminosa regolarmente spiralate, vale a dire che formane
Pangolo di avvolgimento corretto, Nel caso di un filamento a doppia spiralizzazione, le spite sono definite dall'inviluppo delle spire
primarie.

(*y Per il filamento del fascio anabbagliante, i punti da misurare sonc le intersezioni, viste nella direzione {9, del bordo laterale delia
schermatura con la parte esterna delle spire terminali definite nella nota 5.

{’) «e» indica la distanza dal piano di riferimemo all'inizio del filamenio del fascio anabbagliante sopradescritto.

(*) Per il filamento del fascio abbagliante, i pund da misurare sono le intersezioni, viste nella direzione (3, di un piano parallelo al
piano H-H e situato ad una distanza di 0,8 mm al di sotto di quest’ultimo, con le spire terminali definite nella nota 5.

{*) L'asse di riferimento ¢ la linea perpendicolare al piano di riferimento che passa per il centro del cerchio di diametro «M» (vedi

scheda HS5,/1)

(") Il piano V-V ¢ il piano perpendicolare al piano di riferimento che passa per I'asse di riferimento e per il punto d’intersezione del
cerchio di diametro «Ms e dell'asse della lingueua di riferimento.

(*") Il piano H-H & il piano perpendicolare al piano di riferimento e al piane V-V, che passa per "asse di riferimento.
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Appendice 7

Lampade x incandescenza della categoria HB;

SCHEDA HB,/1

{Dimensioni in millimetri}

55,0 max.

o
_— X

{4

20

@ 19,68 max.

b

f | Piano C {*}
Asse di riferimento {3}

Piano di riferimento {1}

Asse del bulbo

i
I
/ |
I
Vista A LAY v opnnd L —+-

& 2] ]
R

Asse di riferimento

I disegni illustrano unicamente le dimensioni fondamentali della lampada ad incandescenza.
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SCHEDA HB,/2

Tolleranza
Dimensioni in mm {')
Lampade a incandescenza di serie | Lampade campione a incandescanza
e () 31,5 ) +0,16
£ O 51 0 + 0,16
hy, hy ) ) * 0,15 (%)
h; ¢ ¢ + 0,08 (%)
1 (%) 45° min - —
Y2 () 52° min — —
Attacco P 20d secondo pubblicazione CEI n. 61 {Scheda 7004-31-1)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 12 12
Wau 60 60
Tensione di prova Volt 13,2 13,2
Valori teorici Wau 73 max 73 max
Flusso luminoso Im 1 860
+ % 12

Flusso luminoso di riferimento per prova dei proiewori: 1300 Im a

circa 12V
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SCHEDA HB,/3

(") I piano di riferimento & costitvito dal piano formato dai punti di incontro dell’accoppiamento attacce/ pbnalampadc.

() L'asse di riferimento ¢ I’asse perpendicolare al ptano di riferimento avente il medesimo centro del diamewo detlattaco di 17,46 mm.

(") L’eccentricitd & misurata soltanto sulle direzioni di mira (*) A ¢ B, come indicato nella figura della scheda HB,/1. I punii da
misurare sono quelli in cui la proiezione della parie esterna delle spire terminali pid vicine o pid lontane dal piano di riferimento
interseca l'asse del filamento.

(" La direzione di mira & {*), come indicato nella figura della scheda HB,/1.

() Tl contorno del bulbo in vetre non deve presentare distorisioni ottiche in asse con gli angoli ¥, e 2. Tale requisitc si applica
allintera circonfrenza del bulbo all'internc degli angoli ¥; ¢ 7z La luce emessa deve essere bianca.

*) 1l bulbo in vetro e i support! non devono superare il contome dell'involucro, né interferire con la tacca di inserzione della lampada.
L’involucro ha lo stesso centro dell'asse di riterimento.

(") Da verificare mediante un «box system», scheda HB;/4 (*).

(") Le estremitd del filamento sono definite dai punti in cui, adottando la dirczione di mira (*} di cui alla precedente now 4, la
proiezione della parte esterna delle spire terminali interseca Passe del filamento.

{*} La tacca di inserzione & tassatva.

("™ La lampada a incandescenza deve essere ruotata nel portalampada di misura fino al punto di contauto tra la linguetta di riferimento
e il piano C del portalampada.

(") Le dimensioni devono essere verificate dopo aver imosso Pannello toroidale.

(*3 I costruttori possono scegliere un‘alira serie di direzioni di mira perpendicolari. Nella verifica delle dimensioni ¢ della posizione del filamento il
laboratorie che efferua Je prove deve adouare le direzioni di mira indicate dal costruttore.
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SCHEDA HB;/4
Requisiti relativi alla proiczione sulle schermo

Questa prova consente di determinare s¢ una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento siz montato
correvtamente risperto allasse di riferimento e al piano d&i riferimento.

{Dimensioni in millimetri}

31,5 mm al
piano di riferimento

Asse di riferimento l\
|
& T—tTmm———— R — I —_—
) T 1 1
! i !
! i I
! i I
o o R - ! ........ :___... ....... L _._!....... .............. —
H ! H I
1 | i i
! . 1 C Al B
' 1
| ! ! ! !
y ¥ L —
T
p t u v
q T 5

e

Piano di rifecimento

P q r $ € u v

12V 1,34 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

«d» & il diametro del fllamenta

La posizione del filamento & controllata unicamente nelle direzioni A ¢ B come mostrato nella scheda HB;/1,

L’inizio del filamento, come definito nella scheda HB3/3, nota 8, si trova nel volume «B» alla fine del filamento nel volume «C». 1
filamenio deve essere posto entro i limiti indicati. Il volume «<A» non prevede aleun requisito relativo al centro del filamento.
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Appendice §
Lampade a incandescenza della categoria HB,

SCHEDA HB,/1

{Dimensioni in millimetri)

55,0 max.

¥

]

Piano C () /

\\\ 4 )

@ 19,81 max.
—

Asse di riferimento () ) Y
| Linguetta di riferimente

Piano di riferimento (Y

R o —

Asse del bulbo

]
I

Vista B 1
I
: I
Asse di riferimento !
|
Asse del bulbo l:
|

Vista A —

Piano di riferimento

|

]

]

i

[

Asse del filamento |
!

Centro del filamento |

[

< 2l ]
VT

Agsse di riferimento

I disegni illustrano unicamente le dimensioni fondamentali defla lampada a incandescenza.
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SCHEDA HB,/2

Talleranza
Dimensioni in mm (")
Lampade a incandescenza di serie | Lampade campione 2 incandescenza

e )Y 31,5 " * 0,16
£ 5,1 ) + 0,16
hy, hs 0 *) +0,15¢)
hy 0 " + 0,08 ()
g 0,75 + 0,5 03
7 ) 50° min - _

T2 () 52° min — —

¥3 () 45° +5° +5°

Attacco P 22d secondo pubblicazione CEI n, 61 {Scheda 7004-31-1)

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Valori nominali Volt 12 12
Wau 51 51
Tensione ¢i prova Vol 13,2 13,2
Valori teorici Wau 62 max 62 max
Flusso luminoso Im 1095
+% 15

Flusso luminoso di riferimento per prova dei proietori: 825 Im a circa 12 V
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SCHEDA HB,/3

() Il piano di riferimento & costituito dal piano formato dai punt di incontro dell’accoppiamento atrtacco/portalampade.
() L’asse di riferimento & {*asse perpendicolare al piano di riferimento avente il medesimo centro del diametro dell’atiaco di 19,46 mm.

(*) L’eccentriciti & misurata solo nelle direzioni di mira (*) A ¢ B come mostrato nella figura di cut alla scheda HB,;/1. [ punti da
misurare sono quelli in cui la projezione della parte esterna delle spire terminali pil vicine o pid lontane dal piano di riferimento
interseca I'asse del filamento.

{*) La direzione di mira 2 (*) B come mostrato nella figura di cui alla scheda HB,/1.

() 1 contorno del bulbo in vetro non deve presentare distorsioni ottiche in asse con gli angoli y; e y,. Questo requisito si applica a
tutta la circonferenza del bulbo ailinterno degli ¥, e ;. La luce emessa deve essere bianca.

(*} I bulbo in vetro e i supporti non devono superare il contomo dell'involucro, né interferire con la tacca di inserzione della lampada.
L'involucro ha lo stesso centro dell’asse di riferimento.

() U'oscuramento deve essere pari almeno ad un angolo y; e deve essere definito, almeno fino alla parte non distorta del bulbo,
dall’angolo v;.

(") Da verificare mediante un «box system», scheda HB,/4 (*).

(") Le astremitd del filameno sono definite dai punti in cui, adottando la direzione di mira (*} di cui alla nota 4, la proiezione della
parte esterna delle spire terminali interseca 'asse del filamento,

() La tacca di inserzione & tassativa.

{*') La lampada a incandescenzz deve essere ruotata nel protalampada di misura fino al punto di contatto tra Ia lingueua di ciferimento
e il piano C del portalampada.

(**} Le dimensioni devono essere verificate dopo aver rimosso I'anello toroidale.

(*) I costruttori possono scegliere un’alira serie di direzioni di mira perpendicolari. Nella verifica delle dimensioni e della posizione del fifamente il
laboratorio che effettua le prove deve adottare le direzicni di mira indicate dal costruttore.
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SCHEDA HB,/4
Requisiti relativi alla protezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare s¢ una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento sia montaic
corrertamente risperto allasse di riferimento e al piano di riferimento.

{Dimensioni in millimetri)

31,5 mm al

piano di riferimento
Asse di riferimento

|
_______ ._______ —_ J——
Mo T 1
1 i 1 ]
1 . 1
i ! l !
H ! H !
o fa T — _t ........ ! ________ r._.— 4 s -— -I s —r —— o ¢ —— ——
i | l i
i | ! I
] ! c A B
1 | |
I ]
‘F ‘ +_ e T e
1
p t u v
q I 13

Piano di riferimento

p q r s t u v

12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 a7

«d» & il diametro del filamenta

La posizione del filamento ¢ controllata unicamente nelle direzioni A ¢ B come mostrato nella scheda HB,/1.

Linizio del filamento, come definito nella scheda HB4/3, nota 9, si trova nel volume «B» e la fine del filamento nel volume «C». 1l

filamento deve trovarsi interamente allinterno dei limiti indicad. Il volume «A» non prevede alcun requisito relativo al centro del
filamento.
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Appendice 9
Lampade a incandescenza dellz categoria H;

SCHEDA H;/1
Figura I: Disegno generale

{Dimensioni in millimetri}

"/Piano di rifecimento (') v
e f

Asse di riferimento

i " (1)

Vista da @ Vista da @

Figura 2 Fignra 3

Ingombro massimo della lampada %) Definizione dell'asse di riferimento ()

— Piano di riferimento

I
I
|
;
1
1
! v
1
l | :
— 1
4 Iyy 1
FY 1 NSRRI NN RN |
<
B | !
5 I .
S| are IS N A | Asse di
& | | riferimento
¥ . FITPR AT IP7T7r7 |
3 T F7777 \ |
3 . i
50° Asse di \
riferimento
35— b L .
i 1
1
l 25,0 |
1
I 44,0 . |
_________ 3t
Figura 4 Figura 5

Zoma priva di distorsione (*) e apice oscurato () Zona priva di merallo (*)

«— Piano di riferimento Prima spira del filamento

N

I

|

|

|

I

I

I

]

)

) - 1T
. | "7
1

! Asse del filamento
1

I

1

1

1

1

1

1

505 !
_l |._ 3,0
Vista da @

—_- -
|
i
|
|
I

25,0 | Asse di riferimento
———»

Vista da @

I disegni indicano sohanto le dimensioni fondamentali della lampada a incandescenza.
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SCHEDA H;/2

Figura 6

Scostamento consentito dell'asse di riferimento ()
(sclo per lampade campione a incandescenza)

Asse del filamento
Piano di riferimento

1

&

1
1
i
i
1
i
I
|
|
|
|
I
|
I
T
b
}
1
i
]
1
1
1
1
1
1
|
|
|
|
I
I
I

Figura 7
Eccentricntd del bulbo (")

Asse del bulbo

—=  Asse del filamento

Asse di riferimento Vista da (D
Tensione nominale 12V
Telleranza
Dimensioni in mm
Lampade a incandescenza di serie | Lampade campione a incandescenza
e () 25,0 ) + 0,1
t( 4,1 ™ + 0,1
g (™ 0,5 min wc.
by () 0 " + 0,1
h; () 0 ") * 0,15
1 (9 40° min — —_
T2 (") 50° min — —_
15 () 30° min — —
Attacco PX 26d secondo pubblicazione CEX n. 6t (Scheda 7004-5-1)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Voit 12 12
Wau 35 55
Tensione di prova Vol 13,2 13,2
Valori 1eorici Watt max 58 max 58
Flusso luminoso Im 1500
+% 16

Flusso luminoso di riferimento per la prova dei proietton: 1100 lm a circa 12 V
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SCHEDA H;/3
(") 1l piano di riferimento & definito dai punti situati sulla superficie del portalampada su cui si trovano le tre bugne di appoggio
dell’anello dellatracco.

(*) L'asse di riferimento ¢ perpendicolare al piano di riferimento ¢ incrocia Pintersezione delle due perpendicolari come mostrato nella
figura 3 della scheda H;/1.

(") Il bulbo in vewro & i supporti non devono superare il contorno dellinvolucro come indicato nella figura 2 della scheda H;/1
Linvolucro ha lo stesso centro dell’asse di riferimento.

{*) 1 bulbo in vetra non deve presentare distorsioni ottiche in asse con gli angoli y| £ ¥3. Questo requisito si applica a tutta la circonfe-
renza del bulbo all’incerno degh angoli v, e 2.

(*) L’oscuramento deve estendersi almeno fino all'angolo v; e almena alla parcte cilindrica del bulbo sulla circonferenza totale dell’apice

del bulbo.

(*) La progettazione interna della lampada deve essere tale che Ie immagini e Ie riflessioni laminose parassite siano situate solo sopra il
filamento stesso visto dalla dizezione orizzontale, (Vista (@) come indicato nella figura 1 della scheda H;/1). Oltre zlle spire del
filamento nessuna altra parte metallica deve trovarsi alllinterno delle zone ombreggiate come mostrato nella figura 5 della scheda
H;/1.

(') Le estremitd del filamento sono definite dal punti in cui la proiezione della parte esterna delle spire terminali interseca Passe del
filamento quando §i adotta la direzione di mira (©) come mostrato nella figura 1 della scheda H;/1.

(") Da contrellare mediante un «box systems, scheda H;/4.

(") Lo scostamento del filamento, rispetto all'asse di nferimento, ¢ misurato solo nelle direzioni di mira M & & come mostrato nella
figura 1 della scheda Hy/1. I punti da misurare sono quelli in cui la proiezione dellz parte esterna delle spire terminali pit vicine o
pit lontane dal piano di riferimento interseca 'asse del filamento.

(") Lo scostamento del filamento in relazione all’asse del bulbo & misurato su due piani paralleli al piano di riferimento in cui la
proiezione della parte esterna delle spire terminali pid vicine o pid lontane dal piane di riferimento interseca asse del filamenta.

(*'y La luce emessa deve essere bianca.
(**) Note relative al dizmetro del filamento:
— Non si applica alcuna restrizione di fatro del diametro ma Pobiettive cui si tende in futuro & d max = 1,3 mm;

— Per uno stesso costruttore il diametro di progetio della lampada campione a incandescenza (ftalon) e della lampada a incande-
scenza di serie devono essere uguali.
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SCHEDA H,/4
Requisiti relativi alla proiezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllande che il filamento sia montato
correttamente rispetto all'asse di riferimento e al pianc di riferimente.

{Dimensioni in millimetri)

Z“\ - 42 -
e |
] A
!
i
/ i A
Zs !
!
[
I
l
|
| -
: irl
! o
|
I
i
Z2 {
\ 1 A 5
| 1 l
U .
17T P H Yy Y
] [] :
/1 a1l '
Z
S? > Asse di riferimento
~
Piane di riferimento
aj a; b, b, < c2
12V d + 0,30 d + 0,50 0,2 46 40

«de 2 il diametro del filamento

Le estremitd del filamento, definite nella scheda H7/3, nota ('), devono trovarsi tra le linee Z; ¢ Z; ¢ tra le linee Zy e Z,.

La posizione del filamento & controllata unicamente nelle direzioni (3} e & come mostrato nella scheda H;/1, figura 1. 11 filamento deve
trovarsi interamente all’interno dei limiti indicati.
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Appendice 10

Lampade a incandescenza della categoria HS,

SCHEDA HS,/1

10,0 max. Lo

Sy Asse di riferamento (') —_—

Particolare a Particolare b

it

N (| N

Direzione A

—— —
-

¥

Asse di
riferimento (V)

Asse di

/ riferimento {'}

= =N

Tacca di Direzione B
riferimento
. o Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimensiont ia mm mimmo nominale massimo a il:lcandesce?mza
e 11,0 ¢) 11,0 £ 0,15
V) () 1,5 2,5 3,5 2,5 £ 0,15
f2v) 2,0 3,0 4,0
by, hs &) 0+ 0,15
a™) 40
B () —1s5° 90° + 15° 90° £ 5°
11N 15° 15° min
2 () 40° 40° min
Adtacco P x 13,5 secondo pubblicazione CEI n, 61 (Scheda 7004-35-1)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori norinali Val (%) 6 12 6
Wart 15 15 15
Tensione di prova Volt 6,75 13,5
Valeri teorici Warct 15 15 150 a 6,75V
+ % [ 6 6
Flusso luminoso lm 320 320
% 15 15 -

Flusso lumineso di riferimento: 320 lm a circa 6,75V

La luce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA HS,/2
(") L’asse di riferimento ¢ perpendicolare al piano di riferimento e passa per Iintersezione di questo piano con Passe della flangia
dell’attacca.
(*) A disposizione.
(*) Controllare con un «box systems, scheda HS,/3.
() Tutd gli elementi che potrebbero atienuare Ja luce o inciders sul fascio luminoso devono essere compresi nell’angola o
{*) L'angolo § indica la posizione del piano che passa attraverso gli clettrodi interni rispetto alla tacea di riferimento.

{*) La wensione di alimentazione non deve superare 8,5 V per le lampade da 6 V, ¢ 15 V per le lampade a filamento da 12 V onde
evitare una rapida usura delle lampade.

{’) Tea le quote escerne degli angoli v; € ¥> non devono esservi zone di distorsione otica e il bulbo non dovrd avere un raggio di
curvawura inferiore al 50 % del suo diametro reale.
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SCHEDA HS,/3
Prescrizioni relative alla proiczione sullo schermo
Questa prova consente di determinare se una lampada 2 incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento sia montato
correttamente rispetto all'asse ¢ al piano di riferimento.
{Dimensioni in millimetri)

[ —]
a;

Asse di

riferimento (1) \ .

11,0 dal piano
di riferimento
N \
\ [
[
) i
|
N 1
- . _'_..I
i
|
|
|
——— ‘U"
=
1 3

Vista A+ B

i) a3z bl bz <] (] V) cy (12 V) (]

12V d+ 1,0 d+ 1,4 0,25 0,25 4,0 4,5 1,75

«d» = diametro reale del filamemo

1l filamento deve trovarsi interamente allinterno dei limiti indicad,

L’inizio del filamento deve trovarsi wra Z; e Z;.
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9-6-2001

Appendice 11

Lampade 2 incandescenza delle categorie $; e §;
SCHEDA $,/5,/1

{Dimensioni in millimetri)
36 max.

" &
P
]
g
Asse di riferimento *
Piano di riferimento %} ] +
%l :
g
Linguetta di 3 mm di larghezza )/1 . ~
@@ i

Filamento del fascio abbagliante _/1 |
Filamento del fascio anabbagliante

Asse di riferimento

Asse del filamento

Asse del filamento

Filamento dei Filamento del
fascio anabbagliante Schermarura

fascio abbagliante

Posizione del piano della schermatura

Estremita

Asse di
riferimento

Schermatura

Nota:
Il piano ¥V comprende Fasse di riferimento e la linea che passa per il centro delle lingueute. Il piano HH (posizione normale della

schermatura) & perpendicolare al piano VV & comprende I'asse di riferimento.
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SCHEDA 5/5,/2

Lampade a incandescenza della categorie Sy e 8§, -~ Dimensioni

) o Lampade a incandescenza di serie () Lampade campione
Dimensioni in mm " , , s éandescenza
Mlnme nominale MASSIng

e 32,35 32,70 33,05 32,7 + 0,15

f 1,4 1,8 2,2 1,8 £90,2

l 4 5,5 7 5,5 % 0,5
e 0,2 0,5 0,8 0,5 + 0,15
b — 0,15 0,2 0,55 0,2 + 0,15
afy 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15

h —0,5 0 0,5 0+0,2

g —0,5 0 0,5 00,2

BCre —2°30 0° 2° 30 0° + 1°

Attacco BA 20d secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-12-5)
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SCHEDA §,/8,/3

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Lampade a incandescenzz della categoria §,

Lampade a incandescenza di serie (*) Lampade campione

Valori nominali Vol 6 12 6
War 25 25 25 25 25 25

Tensione di prova Vol 6,75 13,5 —
Valori teorici Watt 25 25 25 25 25 | 25

2675V

+ % 5 5 5

Lumen 435 315 435 315 —

+ % 20 20 —

Flusso luminoso di riferimento a circa & V: rispentivamente 398 e 284 lm

Lampade a incandescenza della categoria §;

Lampade a incandescenza di serie () Lampade campione

Valori nominali Volt é 12 12
Watt 35 35 35 35 35 35

Tensione di prova Vol 6,3 13,5 —
Valon teorici Watr, 35 35 35 35 35 ‘ 35

a 13,5V

+ % 5 5 5

Lumen 650 465 650 465 —

+ % 20 20 —_

Flusso luminoso di riferimenta a circa 12 V: rispeitivamente 568 ¢ 426 Im

(") La luce emessa deve essere bianca.
(*) 1l piano di riferimento & perpendicolare alPasse di riferimento e tocca il lato superiore della linguetta dellz larghezza di 4,5 mm.

(*) Le quote a, b, c e B si riferiscono ad un piano parallelo al piano di riferimento che interseca i due bordi della schermatura ad una
distanza di e + 1,5 mm.

{*) Deviazione angolare ammissibile dal piano della schermawra rispetto alla posizions normale.
() Requisiti per I'approvazione. I requisiti per la conformiti della produzione sono allo studic.
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Appendice 12

Lampade a incandescenza della cateogria S,

SCHEDA $,/1

{Dimensioni in millimetri}

26,0 max.

()-—/‘\

£

&
Piano di v
riferimento H

Y

Y14 max

Asse di riferimento

Lampade a incandescenza di serie Lampad
Dimensioni in mm — . : aml}lj'::acn d‘;z;%‘;;w
MIHMO nomlnale MAsSN0
e (} 19,0 19,5 20,0 19,5 £ 0,25
f6V) 30 2,5+05
fazv) 4,0
dy, d2 () —0,5 0 + 0,5 +0,3

Auacco P26s secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-36-1)

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Valori nominali Vot 6 12 6
Wart 15 15

Tensicne di prova Voh 6,75 13,5 —

Valori teorici Watt 15 15 a 6,75V
% 6 6
Lumen 240 —
=% 15 —

Flusso luminoso di riferimento a circa 6,75 V: 240 Im

() La luce emessa deve essere bianca,
(*) Distanza connessa ¢on il centro luminoso di gravita.

() Deviazione laterale dell'asse del filamento rispeito alPasse di riferimento. E sufficiente (.onr.rollarc questa deviazione su due piani
perpendicolari F'uno rispetto alf’aliro.
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9-6-2001
Appendice 13
Lampade a incandescenza della categoria $,
SCHEDA 5./t
{Dimensioni in millimetri)
29 max.
o ,/r_-l-‘
2
3 gl N
j1 %
Asse di riferimento \ ! E
of |%
Piano di riferimento {?) R
Piolo di riferimento 2 mm By %
™~ B
|
Contatto del filamento Contatto del filamento
del fascio abbagliance del fascio anabbagliante
=
whepe = =l 5 3 i { I S
. — S| et F-
Asse di
riferimento
b
Il disegno ha valore ] - LR 4 f g LC )
unicaniente indicativo Filamento del \ Filamento del
per quanto riguarda fascio abbagliante fascio anabbagliance
la schermatura
Posizione della schermatura
e+1,5

7\.
\

X

B s b 5 y = —
- B s L —a - —_—
— — h ik il o &
Asse di nferlment:) Schermatura

Il piano V-V contiene asse di rifeimento € la linea centrale del piolo di riferimento.
Il piano H-H contiene Passe di riferimento ed & perpendicolare al piano V-V,

Posizione oggettiva del piano S-S che passa per i bordi della schermatura parallelamente al pianc H-H.
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SCHEDA 5,/2

Lampada a incandcscenza per proicttori di ciclomotori

Dimensioni in mm

Lampade a incandescenza di serie

Lampade campione

minime nominale massimo 3 incandescenza
3 33,25 33,6 3395 33,6 £ 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £ 0,2
le, Ig 2,5 3,5 45 3,5 4 0,5
c () 0,05 0,4 0,75 0,4 = 0,15
b () —-0,15 0,2 0,55 0,2 £ 0,15
a @) 0,25 0,6 0,95 0,6 + 0,15
b —0,5 0 0,5 0+0,2
g —0,5 0 0,5 0402
pOYEY —2° 30 0 2° 30 0t 1°
Artacco () BAX 15d
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Tensione nominale Volt & 12 6
Potenza nominale (*) Wart 15 15 15 15 3] 15
Tensione di prova Vol 6,75 13,5
Potenza teorica (*} Waut 15 15 15 15 15 15
(a 6,75 V)
Tolleranza + % 6 6 6
Flusso Luminase teorico 180 125 | 190 180 125 | 1%0
(in Im) ()
min min | max min min | max

Flusso luminose di riferimento: 240 lm {luci abbaglianti), 160 lm (luci anabbaglianti) circa 6 V ()
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SCHEDA 5,/3

(") Auacca conforme alla pubblicazione CEI n. 61 in preparazione.

(*) Le dimensioni a, b, ¢ ¢ P riguardanc un piano parallelo al piano di riferimento, che interseca i due bordi della schermarura ad una
distanza pari a e + 1,5 mm.

("} It piano di riferimento & perpendicolare all’asse di riferimento e tangente al lato superiore del piolo la cui lunghezza & di 2 mm.
(*} La luce emessa deve essere bianca.
(*) Deviazione ammissibile del piano che passa per i lati della schermatura rispento alla posizione teorica.

{*) 1 valori che figurano nella colonna di sinistra riguardano il filamento del fascio abbagliante, quelli che figurano nella colonna di
destra riguardano it filamento del fascio anabbagliante.
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Appendice 14

Lampade a incandescenza della categoria P2IW

SCHEDA P21W/1

45 max. 7,5 max.
€
L
=
E ﬂ N - ""h\‘
i< v T /
~l
8 I i~
1 .
* Asse di riferimento
Piano di riferimento
Lampade a incandescenza di serie Lampad .
Dimensioni in mm — - - amiiacaz di&:?el:;.}:e
minmo nomlnale Mas5.mo
e 31,8 () 31,8 + 0,3
12V 5,5 6,0 7,0 6,0 £ 0,5
f
6, 24V (" 7,0
B 75° 920" 105° 907 t 5°
Deviazione laterale (*) *) 0,3 max
Attacco BA 155 secondo pubblicazione CEY n. 61 (scheda 7004-11A-7) (%)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 12 24 12
Wart 21 21
Tensione di prova Volt 6,75 13,5 28,0
Valon teorici Watt 26 25 28 252135V
+ % 6 [
Flusso luminoso im 460
+% 15

Flusso luminoso di riferimenta; 460 Ilm a 13,5 V circa

{'} Deviazione laterale massima del centro del filamento nispette a due pian reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi Passe di riferimento

dell’atacco, ove uno dei piani comprende U'asse dei pioki.

{*) Le lampade ad atwtacco BA 15d possono eisere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono le medesime.

(*) Da controllare mediante un «box-systemw, scheda P2IW/2.

{*) Per le lampade da 24 volt per impicgo gravoso con filamenco di forma diversa sona alle studio specifiche aggiuntive.

La luce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA P21W/2
Requisiti refativi alla proiezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllande che il filamento siz montato
correttamente rispetco all’asse di riferimento e al piano di riferimento ed abbia vn asse perpendicolare, a £ 15°, al piano che passa per il
centra dei pioli e per P'asse di riferimento.

{Dimensioni in millimerri}

Vista laterale Asse di riferimento Vista frontale Asse di riferimento
k  k
-
] |
& | P =4
N L. : : |
g2 |
88 ;
&
| 3E| ¢ |
o
{ %8 H
~S = _]_ =
b h -
riferimento a b h k
dimensioni 3,5 5,0 9,0 1,0
Metodo di prova e prescrizioni
1. La lampada viene moncaia in un portalampade che pud rotare, intorno 2l proprio asse, munita di quadrance graduato

oppure di arresti fissi corrispondenti ai limiti tollerati dello spostamento angolare, vale a dire + 15°. Il portalampade
viene quindi ruotato in modo che sullo schermo su cui viene proiettata I'immagine del filamento si ottenga una vista
dell’estremitd del filamenco. La vista dellestremicd del filamento deve essere ottenuta nei limiti tollerarti dello spostamento
angolare {+ 15°),

2. Vista laterale

La lampada viene montata con lattacco verso il basso e con lasse di riferimento verticale, il filamento & visto dall’estre-
mitd: la proiezione del filamento deve wovarsi interamente all'interno di un rettangolto di altezza «as e di larghezza «bs,
il cul centro si trova nella posizione teorica del centro del filamento.

3 © Vista frontale

La lampada viene montata con P'attacco verso il basso e con I'asse di riferimento verticale ed & vista in una direzione
perpendicolare all’asse del filamento:

3. la proiezicne del filamento deve trovarsi interamente allinterno di un rettangolo di aliezza «a» ¢ larghezza «b», centrato
sulla posizione teorica del centra del filamento, e

3.2, il centro del filamento non deve scostarsi dail'asse di riferimento di una distanza superiore a «ks.
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Appendice 13
Lampade a incandescenza della categoria P21/5W
SCHEDA P21/5W/1

a) Filamento principale (alta potenza)
b} Filamento ausiliario (bassa potenza}

o .
el H
A
.',. — . —— bl . ————
o
o~
N 4
]F
a
b
Fiano di riferimento
Piclo di rifecimento Asse di riferimento
Lampade 2 incandescenza di serie L d .
Dimensioni in mm — : . :mﬁza;digﬁl::t
minima naminale massimo
e ILe(M 31,8 £ 0,3
f 7.0(Y 7,0—0
—2
Deviazione laterale ™ 9,3 max ()
X ¥ " 2,8+0,3
B 75° (1) 9g° 105° (1 90° + 5°
Attacco BA 15d secondo pubblicazione CEI n. 61 {scheda 7004-11B-5)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valoti nominali Vaolo 6 12 24 () 12
Ware 21 5 21 5 21 5 2145
Tensione di prova Vol 6,75 13,5 28,0
Valor teorici Watt 26 6 25 6 28 10 5¢e6
: al3s Vv
+ % 6 10 & 10 [ 10 6e 10
Flussc luminoso im 440 35 440 35 440 40
+ % 15 20 15 20 15 20

Flusso luminoso di riferimento: 440 lm e 35 lm a 13,5 V circa

('Y Queste dimensioni devono essere controllate mediante un «box-systemm (P21/5W/2, P21/5%W/3) basato sulle dimensioni ¢ sulle tolleranze sopra
Indicate, «x» ¢ «y» si riferiscono al filamento principale (ala potenza) e non alPasse della lampada (P21/5%/2). E allo studio una definizione pid
precisa della posizione dei filamenti ¢ dell'accoppiamento attacco/porialampada.

{*) Deviazione laterale massima del ceatro del filamento principale (ala potenza) rispeito a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti en-
trambi I'asse di nferimento, ove uno dei piani comprende l'asse dei pioli.

(") La lampada a incandescenza da 24 V non & consigliata per le future realizzazioni.

La juce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA P21/5W/2

Requisiti relativi alla proiczione sullo schermo
Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che:

a) il filamento principale (alta potenza) sia montato correttamente rispetto all’asse di riferimento e al piano di riferimeato ed abbia un
asse perpendicolare, a & 15°, al pianc che passa per il cenwro dei pioli e per Passe di riferimento; ¢

b) il filamento ausiliario (bassa potenza) sia monatato correvamente rispetto al filamento principale (alta potenza).

Mtetodo di prova e prescrizioni

1. La lampada viene montata ir un portalampade che pud ruotare, intorno al proprio asse, munito di un quadrante graduato
oppure di arresti fissi corrispondenti ai limiti tollerati dello spostamento angelare, vale a dire  15°. Il portalampade
viene quindi ruotaro in modo che sullo schermo su cui viene proiettaia 'immagine del filamento si otenga una vista
dell’estremizd det filamento principale (alta potenza). Questa vista deve essere outenuta nei limit tolleratl dello sposta-
mente angolare (£ 15°).

2. Vista laterale

La lampada viene montata con I'attacco verso il basso e can l'asse di riferimento verticale, e il filamento principale (alta
powenza) & visto dall'estremita:

2 La proiezione del filamento principale (alta potenza) deve trovarsi interamente all'interno di up rettangolo di altezza «a»
¢ di larghezza «bw, il cui centro si trova nella posizione teorica del centro del filamento;

2.2, la proiezione del filamento ausiliario (bassa potenza) deve trovarsi interamente:

221, alPinterno di un rewangolo di larghezza «cs ¢ di altezza «d» il cui centro si trova alla distanza «v» a destra ¢ «us al di
sopra della posizione teorica del centre del filamento principale (aha potenza);

222, al di sopra di una linea retra tangente al bordo superiore della proiezione del filamente principale {aka potenza) e
ascendente da sinistra verso destra seguendo un zngole di 25°;

2.2.3, a destra della proiezicne del filamento principale {alta potenza).

3 Vista frontale

La lampada viens montata con P'attacco verso il basso e con Passe di riferimento verticale ed & vista seguendo una
direzione perpendicolare al’asse del filamento principale (alta potenza):

3 la proiezione del filamento principale {alta potenza) deve trovarsi interamente all'interno di un revangelo di altezza «a» e
di larghezza «bs, centrato sulla posizione teorica del centro del filamento; ¢

32, il centro del filamento principale (aka potenza) non deve scostarsi dall’asse di riferimenco di una distanza superiore a <ks;

3.3 il centro del filamento ausiliario (bassa potenza) non deve scostarsi dall'asse di riferimento di olire + 2 mm (£ 0,4 mm
per le lampade campione a incandescenza).
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SCHEDA P21/5W/3

Vista laterale

{Dimensioni in millimetri)
c Filamento ausiliaria

<3 = {bassa potenza)
Asse di I l /
riferimento o
- | : [y
A / ;
! | | -
P X 7
i : 'ﬂ_":ﬁ__,l i B A P
L[ >
' A
u 147
2 | 1

1
{F l ™ \I\‘
! v Filamento principale

{alta potenza)

31,8 del piano
di riferimento

v

s

riferimento a

dimensioni 35 3,0 4.8 2,8

Vista frontale

Asse di riferimento

’\‘”
}W

31,8 del piano
di riferimento

¥

riferimento a h k

dimensioni 3,5 9,0 1,0
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Appendice 16
Lampade a incandescenza della categoria R5W

SCHEDA R5W/1

30 max.
- -
= =
€
- -

7,5 max.

Asse di riferimento

Pianc di riferimento

. o Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimensionl in mm — - - a ﬁcandesccnza
[ty 1atel anll’lalC massimo
e 17,5 19,0 20,5 19,0 + 0,3
Deviazione laterale (*} 1,5 0,3 max
p 60° 90° 120° 90° & 5°
Auacco BA 158 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-11A-6) ()
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 | 12 24 () 12
Wan 5 5
Tensione di prova Vol 6,75 I 13,5 28,0
Valori teorici Wart 5 7 5al3s5V
% 10 10
Flusso luminoso im 50
+ % 20

Flusso luminoso di riferimento: 50 Im a 13,5 V circa

La luce emessa deve essere bianca.

(') Le lampade a incandescenza ad attacco BA 15d passono essere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono le medesime.

{*) Deviazione laterale massima del centro del filamento rispeno a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti eatrambi
Passe di riferimento, ove uno dei piani comprende I'asse dei pioli.

(*) Per le lampade da 24 voh per impiego gravoso con filamente di forma diversa sono allo swdio specifiche aggiuntive.

(*) Vedi appendice 24.
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Appendice 17
Lampade a incandescenza della categoria R10W

SCHEDA R10W/1

30 max.

¥

Asse di riferimento

{4‘ 3

Piano di riferimento

) Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimension) in mm — - A a iicandescenza
Mo nomlnale INASSLIND
e 17,5 12,0 20,5 19,0 £ 0,3
Deviazione laterale (%) 1,5 0,3 max
B 60° 9g° 120° 90° + 5°
Auacce BA 13s secondo pubblicazione CEI n. 6] (scheda 7004-11A-6) (!}
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 | 12 24¢) 12
Wart ¢ io
Tensione di prova Vol 6,75 r 13,5 28,0
Valori teorici Waut 13 12,5 102135V
+ % . 10 19
Flusso luminoso Im 125
+ % 20

Flusso luminoso di riferimento: 125 lm a 13,5 V circa

La luce emessa deve essere bianca.

(") Le lampade a incandescenza ad auacco BA 15d possono essere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono le medesime.

(") Deviazione laterale massima del centro del filamento rispeuto a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi
Passe di riferimento, ove uno dei piani comprende I'asse dei pioli.

{"} Per le lampade da 24 volt per impiego gravoso con filamento di forma diversa, sono allo studio specifiche aggiuntive.
(*) Ved: appendice 24,
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Appendice 18
Lampade a incandescenza della categoria T4W

SCHEDA T4W/1

5,9 max.

£,8 max.
M

/' Asse di riferimento

) iy

P

Piano di riferimento

o Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimensioni in mm — - - a acandcsccnza
minimo nominale massimo
e 13,5 15,0 16,5 13,0 % 0,3
Deviazione laterale (') 1,5 0,5 max
p 90° 90° % 5°
Auacco BA 9s secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-14-6) ()
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 | 12 24 12
Watt 4 4
Tensione di prova Volt 6,75 l 13,5 28,0
Valort teorici Wart 4 5 42135V
% 10 10
Flussa luminose lm 35
+ % 20

Flusso luminoso di riferimenio: 35 Im a 13,5 V circa

(") Deviazione laterale massima del centro del filamento rispetio a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi
P'asse di riferimento, ove uno dei piani comprende Fasse dei pioli.

(') Vedi appendice 24.

*) L'awtacco non deve presemtare prowberanze o saldature che superino il diametro massimo ammissibile dell’attacco stesso sulla sua
hungh | F P
unghezza totale.
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Appendice 19
Lampade a incandescenza della categoria C5W

SCHEDA C5W/1

I’L 4
o
Asse di riferimento = E
— . . . é J— — £
' bl
£
h
- - ..-.—-*.
- Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimensiont i mm R - - 2 incandescenza
minimo nominale massimo
b (*} 34,0 35,0 36,0 354 0,5
£EB M 7,5 15 () 91,5
Attacco SV 8,5 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-81-3)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 6 | 12 24 12
Wawe . 5 5
Tensione di prova Yol 6,75 } 13,5 28,0
Valori teorici Wartt 5 7 52135V
+ % 10 10
Flusso luminoso Im 45
+ % 24

Flusso luminoso di nferimento: 45 Im a 13,5 V circa

{"} Questa dimensione corrisponde alla distanza tra due aperture di 3,5 mm di diametro, ciascuna delle quali si appoggia su uno degli auacchi.

(") 11 filamento deve trovarsi alfinterno di wn cilindro coassiale all'asse della Jampada a incandescenza della lunghezza di 1% mm, collocato simmeurica-
mente intorno al centro della lampadz, 1l diametro di questo cilindro ¢, per le lampade a incandescenza da 6 ¢ 12 V, d + 4 mm (per le lampade
campione a incandescenza: d + 2 mm) e, per le lampade a incandescenza da 24 V, d + 5 mm, dove «d» # il diametro nominale del filamento indicate
dal costnsttore.

('} La deviazione del centro del filamento rispetto al centra della lunghezza della lampada non deve superare + 2,0 mm (per e lampade campione 2
incandescenza 3 0,5 mm)} nella direzione dell'asse di riferimento.

{*) 4,5 mm per le lampade a incandescenza da 6 V.

{*} 16,5 mm per le lampade a incandescenza da 24 V.

La luce emessa deve essere bianca.
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15 max.

Appendice 20

Lampade a incandescenza della categoria C21W

SCHEDA C21W/1

Asse di riferimento

Lampade a incandescenza di serie .
Dimensionl in mm — ‘ ' L:mﬁnigendi:géalf:c
minimeo nominale mnassimo
b () 40,0 41,0 42,0 41 +0,5
£ 7,5 10,5 8+ 1
Autacco SV 8,5 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-81-3)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 12 12
Wae 21 21
Tensione di prova Volt 13,5
Valorl teorici Wart 25 25a 135V
*% 6 &
Flusso luminose Im 460
+ % 15

Flusso luminoso di riferimento: 460 Im a 13,5 V circa

(') Questa dimensione corrisponde allz distanza tra due aperture di 3,5 mm di diametro.
{(*) La posizione del filamento & controllata da un sbox-system, scheda C219/2,

La luce emessa deve essere bhianca.
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Requisiti relativi alla proiezione sullo schermo

SCHEDA C21W/2

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllanda che i filamente sia montato

corretamente risperto all'asse di riferimento ¢ al centro della lunghezza della lampada,

{Dimensioni in millimesri)

Asse centrale ricercato

k k

- f—— —t—

Asse di
riferimento

a

12V 4,0+d

14,5

2,0

d = diametco nominale del filamenoto indicato dal costruttore

Per lampade campione a incandescenza: a = 2,0 +d k=05

Metodo di prova e prescrizioni

1.

2.1
2.2,

La lampada viene montata in un portalampade che pud rotare di 360° intorno allasse di riferimento, in mode che sullo
schermo su cui @ proiettata Pimmagine del filamento si ouenga una vista frontale. 11 piano di riferimento sullo schermo
deve coincidere con il centro della lampada. L’asse centrale ricercato sullo schermo deve coincidere con il centro della

lunghezza della lampada.

Vista frontale

La proiezione del filamento deve trovarsi interamente allinterno del rettangolo quando la lampada viene ruotata di 360°.

Il centro del filamento non deve scostarsi dall’asse centrale ricercato di una distanza superiore a «k».
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Appendice 21

Lampade a incandescenza della categoria WiW

SCHEDA W3iw/1

26,8 max.
20,7 max.

10,29 max.
|

b

Il
~ \ Asse di riferimento

r
4 |
Piano di riferimento —hl

Lampade a incandescenza di serie {ampad .
Dimensioni in mm mpa edcampmnc
.. . ] a incandescenza
mnimo nominale MASS TG
e 1t,2 12,7 14,2 12,7 £ 4,3
Deviazione laterale () 1,5 0,5 max
B —15° ° + 15° 0° + 5°

Auacco W 2,1 X 9,5d secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-91-2) ()

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Valori nominali Voh & | 12 24 12
Wau 3 3

Tensione di prova Volt 6,75 | 13,5 28,0

Valori reorici Watc 3 4 3annsv
t+% . 15 15
Flusso luminose lm 22
+ % 30

Flusso lumineso di riferimento: 22 m a 13,5 V circa

La luce emessa deve essere bianca.

("} Questo tipo & protetio da brevetti, le condizioni I1SO/CEI sono di rigore,

(*y Deviazione laterale massima del centro de! filamento rispetto a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi
Passe di riferimento, e di cui uno contiene Fasse XX

{*) Vedi appendice 24.

— 182 —



9-6-2001

Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Appendice 22
Lampade a incandescenza della categoria W5W

SCHEDA W5W/1

26,8 max.

20,7 max. X |8

€

10,29 max.
{_

\ Asse di riferimento

Piano di tiferimento

Il

) Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
Dimensioni in mm — - - A i]:mandcsoenza
minimao nominale massime
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Deviazione laterale {*) 1,5 0,5 max
B —15° 0° + 15° 0° + 5°
Atracco W 2,1 X 9,5d seconde pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-91-2) (M)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 [ 12 24 12
Wart 5 5
Tensione di prova Volt 6,75 ] 13,5 28,0
Valori teorici Wart 5 7 52135V
+% 10 10
Flusso luminoso Im 50
+ % 20

Flusso luminoso di riferimento: 50 lm a 13,5 V circa

Ta luce emessa deve essere bianca.

(") Questo tipo & protetta da brevetti, le condizioni ISO/CEI sono tassative.

{*) Deviazione laterale massima del centro del filamento rispetto a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi
Passe di rifenimento, ove uno dei piani comprende "asse XX,
p P

(*) Vedi appendice 24,
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Appendice 23

Esempio di configurazione del marchio di approvarione

1

Za a
3 3 et
| |
-
a
ax25mm

1

A3

_+

wlm

1l marchio di approvazione, qui riportato, apposto su una lampada a incandescenza indica che la lampada ¢ stata approvata in Germa-
nia (1} con il numero A3. La prima cifra del codice di approvazione (0) indica che Papprovazione & stata concessa in conformita dei
requisiti di cui allaliegato IV della presente direttiva nella sua versione originale,
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Appendice 24

Centre luminoso ¢ forme dei filamenti della lampada

Se non diversamente indicate nella scheda della lampada, questo modello & applicabile alla determinazione del centro luminoso di
filamenti di diversa forma se i filamento 2 indicato come un punto in almeno una delle direzioni di mira delle schede delle lampade.

La posizione del centro luminaso dipende dalla forma del filamento.

N. Forma del filamento Qsservazioni
1 Con b> 1,5 h, la deviazione dell’asse del filamento ri-
spetto al piano perpendicolare 2lPasse di riferimento non
¥ [ eve superare 15°,
FANAYY T -
\ AN .
F
b e
b
2 Applicabile solo ai filamenti che possono essere inscricti in
un rettangolo di b > 3 h
—- —_—— _-_17 =
. v
i
b/a . e
b e
3 £fen Applicabile ai filamenti che possono essere inscritti in un
¥ i rettangolo di b < 3 h, per cui comunque k < 2 h.
e
* =
] L
bla__,
b

[ lati del rewangolo circoscritto ai nn. 2 e 3 sono paralleli e perpendicolari, rispettivamente all'asse di riferimento.

1l centro luminose & il punto di intersezione delle linee a tranti muisti,

L'inizio del filamento, come definito nella scheda HB./3, nota 8, si wova nel volume «B» e la fine del filamento nel volume «Co, I
filamento deve trovarsi interamente all’interno dei limiti indicati, 11 volume «A» non prevede alcon requisito relativo al centro del

filamento.
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ALLEGATD [

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE SPORGENZE ESTERNE DEI VEICOLI A DUE O A TRE RUOTE NON CARROZZATI

1. DEFINIZIONI

Al sensi del presente allegato, si intende per:

1.1. «parti esterne del veicolow, le parti del veicolo che possono essere urtate in caso di collisione con ostacoli esterni;

1.2, «strisciamentos, qualsiasi contatio che, in determinate condizioni, potrsbbe provocare ferite da lacerazione;

1.3. «urtos, qualsiasi contauo che, in determinate condizioni, potrebbe provocare ferite da penetrazione;

1.4, «tipo di veicolo per quanto riguarda le sporgenze esternes, i veicoli che non presentanc tra lore differenze essenziali per

quanto riguarda in particolare la forma, le dimensioni, Iorientamento e la durezza delle parti esterne del veicolo;

1.5. «raggio di curvaturas, il raggio «r» dell’arco di cerchio che pill si avvicina alla forma arrotondatz della parte considerata.
2. CRITERI DI DISTINZIONE TRA «STRISCIAMENTO» E «URTO»
2.1. Facendo avanzare il dispositive di prova (presentato nella figura A dell’appendice) lungo il veicolo conformemente a

quanto indicato nel punto 4.2 in appresso, le parti del veicolo toccate dal dispositivo devono essere considerate come
apparntenenti al

2.1.1. gruppo 1, se esse strisciano contro il dispositivo di prova, oppure al
2.1.2. gruppo 2, se esse urtano il dispositive di prova,
2.1.3. Al fine di distinguere senza alcuna ambiguitd tra le parti o componenti del gruppo 1 ¢ quelli del gruppo 2, occorre

applicare il dispositivo di prova con il metodo indicato nella figura seguente:

AAAAVAR L '= \\ \\\\\\}55

4 o oo

=

a=45% gruppo 1
o =45" gruppo 2

Dispositivo di prova
(Ctr. figura A dell ‘appendice)

3. PRESCRIZIONI GENERALI

3.1, Fatte salve le prescrizioni del punto 3.2, la parie esterna di qualsiasi tipo di veicolo non deve presentare alcun elemento
appuntito, tagliente o sporgente, orientato verso Uesterno, avente forma, dimensione, orientamento e durezza tali da
aumentare il rischio o la gravita delle lesioni corporali subite da una persona urtata o colpita di striscio dal veicolo in caso
di incidente.

32, I veicoli devono essere concepiti in modo tale che le parti con le quali altri utenti della strada possono entrare in contatto
siano conformi afle prescrizioni dei punti 5 e 6, a seconda del caso.

3.3 Qualsiasi sporgenza esterna oggetto del presente allegato, fabbricata o ricoperta di gomma o di plastica morbide di
durezza inferiore a 60 Shore A & ritenuta conforme alle prescrizioni dei punt 5 ¢ 6:

— 187 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

3.4 Tuttavia, nel caso di motocicli con carrozzewa laterale, Je specificazioni riportate qui di seguito non si applicano allo
spazio tra la carrozzetta stessa ed 1l motociclo.

35 I ciclomotori muniti di pedali possono, per quanto concerne i pedali, non rispettare tutti o parte del requisiti fissati dalla
presente direwtiva. Per i requisiti che non sono rispettati, il costruttore & tenuto ad informarne le autoritd presso le quali &
presentata la domanda di approvazione per quanto concerne le sporgenze esterne di un tipo di veicolo indicande le
misure adottate per garantire la sicurezza.

4. METGDO DI PROVA

4.1, Dispositivo ¢ condizioni di prova

4.1.1. 1l dispositiva di prova deve essere conforme a quello descritto nella figura A dell’appendice.

4.1.2. Il veicolo di prova deve essere mantenuto in linea retta e in posizione verticale con le due ruote al suolo. Il dispositivo di

sterzo 2 libero di ruotare nel suo normale campo di movimento.

Occorre collocare un manichine antropomorfo di percentile AM 50 o una persona con caratteristiche fisiche analoghe sul
veicolo di prova in posizione normale di guida € in maniera tale che non riduca la libertd di movimento del dispositive di
SLETZO.

4.2, Procedimento di prova

11 dispositive di prova deve essere spostato dalla parte anteriore verso la parte posteriore del veicolo di prova e il disposi-
tive di sterzo {qualora urti 1l dispositivo di prova) deve essere ruotate fino alla sua posizione di arresto totale. 1l disposi-
tivo di prova deve restare a contawo con il veicolo {cfr. figura B dell’appendice). Si esegue la prova dai due laui del

veicolo.
5. CRITERI
5.1. I eriteri enuneiati in questo punto non st applicanc alle parti contemplate dalle prescrizioni del punto 6 in apprasso.
5.2. Farta salva Pesenzione di cui al punto 3.3, si devono applicare { seguent criteri minimi:
5.2.1. Prescrizioni per le parti del gruppo 1
52.1.0.  Piastre:

— gli angoli devono avere un raggio di curvatura di almeno 3 mm;
— 1 bordi devono avere un raggio di curvatura di almento 0,5 mm.
5.2.1.2. Barre:
— il diametro deve essere di almento 10 mm;
— i bordi all’estremita devono avere un raggio di curvatura di almeno 2 mm.
522, Prescrizioni per le parti del gruppo 2
5.2.2.1. Piastre:
— gli angoli e i bordi devono avere un raggio di curvatura di almeno 2 mm.
52.2.2. Barre:
— la {unghczza non deve essere superiore alla metd del diametro della barra, se il diametro & inferiore a 20 mm;

— il raggio di curvatura dei bordi all’estremitd deila barra deve essere di almeno 2 mm, se il diametro della barra &
uguale o superiore a 20 mm.
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6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI

6.1. 1l bordo superiore del parabrezza o della carenatura deve avere un raggio di curvatura di almeno 2 mm o deve essere
rivestito di materiale di protezione dei bordi, conformemente a quanto disposto al punto 3.3,

6.2. Le estremitd e i bordi esterni delle leve a mano della frizione e dei freni devono esserc sensibilmente sferici e avere un
raggio di curvatura di almeno 7 mm.

6.3, I bordo di attacco del parafango anteriore deve avere un raggio di curvatura di almeno 2 mm.

6.4. 1 tappi di riempimento posti sulla superficie superiore del serbatoia ¢ che possono essere urtad dal conducente in caso di
collisicne non devono sporgere, al loro bordo posteriore, di pit di 15 mm rispetto alla superficie sottostante; ogni rac-
cordo con la superficie sottostante non deve pressruare gradini oppure deve essere sensibilmente sferico. Qualora non si
tiesca a soddisfare la prescrizione di 15 mm di cui sopra (cfr. schizzo qui appresso), si devono adouare alire misure fad
es.: una protezione situara dietro il boccheuone di siempimento).

15 mm

6.5. Le chiavi di accensione devono essere provviste di un’adeguata protezione. Questa prescrizione non si applica alle chiavi
pieghevoli o che sono a livello della superficie.
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Appendice

Dispositivo ¢ condixioni di prova

Figura A
@ 300 mm
F
1
o
=
~
- F
g
g
=
' =
L Yy
100 mm § . (@) v
T o S a8 A A A
+——a & 150 mm

Figura B
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ALLEGATO IT

PRESCRIZION] RELATIVE ALLE SPORGENZE ESTERNE DEI VEICOLI A MOTORE A TRE RUOTE CARROZZATI

CONSIDERAZIONI GENERALIL

Al veicoli a motare a tre ruote carrozzati, destinati al trasporto di persone, si applicano le prescrzioni della direttiva 74/483/CEE (')
relativa alle sporgenze esterne dei veicoli a motore (della categoria My)

Ai veicoli a motore a tre ruote carrozzati, destinati al trasporto di merci, si applicano le seguenti prescrizioni.

1, CAMPO D’APPLICAZIONE

1.1. 11 presente allegato si applica alle sporgenze esterne situate davanti al pannello posteriore della cabina dei veicoli destinati
al trasporto di merci; Je sporgenze esterne sono limitate alla superficic esterna quale definita qui appresso. Esso non si
applica ai retrovisor esterni, compreso il loro sostegno, né agli accessori quali le antenne radio ed i portabagagli.

1.2, Lo scopo & quello di ridurre il rischio a la gravicd delle lesioni subite da una persona che entri a contatio con la superficie
esterna del veicolo in caso di collisione.

2, DEFINIZIONI

Ai sensi del preserue allegato, si intende per:

2.1 «superficie esternas, Ja parte del veicolo situata davanti al pannello posteriore della cabina guale definita al punto 2.4 qui
. appresso, ad eccezione del pannello posteriore stesso, ma comprendente elementi quali il o i parafanghi anseriori {ove
esistano}, il paraurti anteriore (ove esista) ¢ la o le ruote anceriori;

2.2. «tipo di veicolo per guanto riguarda le sporgenze esternes, i veicoli che non presentano tra lore differenze essenziali per
quanto riguarda in particolare la forma, le dimensioni, Forientamento e la durezza delle parti esterne del veicolo;

2.3 «cabinas, 1a parte della carrozzeria che costitisce il compartimento riservato al conducenic e al passeggero, comprese le
porte;
24, «pannello posteriore della cabinas, la parte pid arretrata della superficie esterna del compartimento riservato al condu-

cente ed al passeggero;

2.5, «piano di riferimentos, un piano orizzontale che passa per il centro della o delle ruote anteriori oppure un piano orizzon-
tale situato 50 em sopra il suolo, si sceglie il pid basso di dewi piani; tale piano ¢ definito per il veicolo carico;

2.6, «linea di bases, una linea determinata come segue: si sposta intorno alla struttura esterna del veicolo un cono ad asse
verticale di altezza non definita che abbia un semiangolo di 15°, in modo rale che rimanga a contauo, nel punto pit
basso possibile, con fa superficie esterna della carrozzeria. La linea di base ¢ la traceia gewmetrica dei punti di tangenza.

Nel determinare la linea di base non s deve tener conto dei wbi di scappamento, delle ruote, degli elementi meccanici
funzionali predisposti sulla parte inferiore della carrozzeria quali le sedi di sollevamento del martineno, i fissaggi della
sospensione, i punt di attacco per il traino e il trasporto. $i suppone che gli spazi esterni dei passaggi delle ruote siano
continuati da una superficie immaginaria che prolunghi senza soluzione di continuitd la superficie esterna adiacente. Nel
fissare la linea di base di deve tener conto, a seconda del tipo di veicolo considerato, dell'estremiti del profilo del
pannello della carrozzeria, del parafango o dei parafanghi (ove esistano), dell’angolo esterno della sezione del paraurt
{ove esista). Se esistono simulaneamente due o pid pundi di 1angenza, la linea di base & determinata dal punto di tan-
penza pid basso;

2.7, «raggio di curvaturas, il raggio dellarco di cerchio che pidy si avvicina alla forma arrotondata della parte considerata;

28. aveicolo caticos, il veicolo con la massa massima tecnicamente ammissibile con la distribuzione della massa sugli assi
conformemente alle istruzioni del costruniore.

("} GU n. L 266 del 2. 10, 1974, pag. 4.
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LN PRESCRIZIONI GENERALI

L Le disposizioni del presente allegato non si applicano alle parti della «superficie esternas che, qualara il veicolo sia vuoto,
con le porte, le finestre e gli sportelli di accesso alla cabina ecc. chiusi, sono callocate:

311 allesterno di una zona delimitata superiormente da un piano orizzontale posto 2 m al di sopra del suolo e inferiormente,
a scelta del costruttore, dal pianc di riferimento definito al precedente punto 2.5, oppure dalla linea di base definita al
punto 2.6,
oppure

3.1.2. in modo tale che non possano entrare in contatto, in condizioni statiche, con una sfera di 100 mm di diametro.

3.1.3. Se il piano di riferimento rappresenta it limite inferiore della zona, si terrd anche conto delle parti del veicolo situase al di

sotto del piano di riferimento poste tra due piani verticali, uno dei quali tocchi Ja superficie esterna del veicolo e Paltro
posto parallelamente ad essa ad una distanza di 80 mm verso FPinterno del veicole a partire dal punto in cui il piano di
riferimento tocca la carrozzena del veicolo.

3.2 La «superficie esternas del veicolo non deve comportare parti orientate verso lesterno in grade di agganciare pedoni,
ciclisti o motociclisti.

33 Nessun elemento, di cui al punto 4 qui appresso, deve presentare, diretta verso I'esterno, una parte appuntita ¢ taglisnte o
una sporgenza di forma, dimensioni orientamento o durezza tali da aumentare il rischio e la gravitd delle lesioni corpo-
rali subite da una persona urtata o sficrata dalla superficie esterna in caso di collisione.

3.4. Le sporgenze della superficie esterna di durezza non superiore a 60 Shore A, possono avere un raggio di curvawura
inferiore ai valori prescritti al punto 4 qui appresso.

3.5, Se in deroga ai requisiti di cui al punto 4, il raggio di curvatura di qualsiasi sporgenza esterna & inferiore a 2,5 mm essa
deve essere rivestita di un elemento di protezione avente le caratteristiche prescritte al punto 3.4.

4. PRESCRIZIONI PARTICOLARI
4.1. Motivi orpamentalt, simboli commerciali, lettere e cifre di indicazioni commerciali
4.1.1. 1 motivi ornamentali, i simboli commerciali, le lettere e le cifre delle indicazioni commerciali non devono comportare

aleun raggio di curvawra infertore a 2,5 mm. Questa prescrizione non si applica agli elementi che sporgono meno di 3
mm dalla superficie adiacente, a condizione che non abbiano spigoli caglienti onentati verse I'esterno.

4.1.2. I motivi ornamentzli, i simboli commerciali, le lettere ¢ le cifre delle indicazioni commerciali che sporgono pil di 10 mm
dalla superficie adiacente devono rientrare, staccarsi o piegarsi sotto I'azione di una forza di 10 daN esercitata in una
direzione qualsiasi sul loro punto pid sporgente, in un piano approssimativamente parallelo alla superficie sulla quale sone
montati.

La forza 10 daN & esercitata mediante un punzone ad estremitd piatta con un diametro non superiore 50 mm. In man-

canza di questo si applica un metodo equivalente. Dopo il rientro, il distacco o il piegamento dei motivi ornamentali, le
parti rimanentt non devono sporgere pit di 10 mm ¢ presentare spigoli appuntiti, vivi o taglienti.

4.2, Visiere ¢ cornici di proicttori

4.2.1. Le visiere e le cornici sporgenti sono ammesse sui proiettori a condizione che non sporganc pit di 30 mm dalla superficie
esterna del trasparente del proiettore e che il loro raggio di curvatura non sia in alcun punto inferiore a 2,5 mm.

4.2.2. I proiettori retranili devono rispondere alle disposizioni del precedente punto 4.2.1, sia in posizione di funzionamento che
riencrati.
4.2.3. Le disposizioni del punto 4.2.1 che precede non si applicano ai proiettori incassati nella carrozzeria o arretrati rispetto ad

essa se quest’ulima & conforme alle prescrizioni del punto 3.2 che precede.
4.3. Griglic

Gli elementi delle griglie devono presentare raggi di curvatura

— di almeno 2,5 mm se la distanza tra gli elementi consecutivi supera 40 mm,

— di almeno 1 mm se questa distanza & compresa tra 25 e 40 mm,

— di almeno 0,5 mm se questa distanza é inferiore a 25 mm.
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4.4, Tergicristallo ¢ tergiproiettore
4.4.1. I dispositivi summenzionati devono essere montati in medo che Palbero portaspazzala sia ricoperto da un elemento di
protezione con un raggio di curvatura di almeno 2,5 mm ed una superficie minima di 150 mm? misuratz in proiezione su

una sezione distante al massimo 6,5 mm dal punto pid sporgente.

4.4.2. Gli ugelli del lavacristallo e del lavaproiettore devono avere un raggio di curvacura di almene 2,5 mm, Se sporgono meno
di 5 mm, i loro spigoli oriencati verso esterno devono essere smussati.

4,5, Parafango (ove esista)

Se il parafango & la parte del veicclo pid avanzata rispetto alla cabina, gli elementi che lo compengono devono essere
progettati in modo che tuute le superfici rigide rivelte verso esterno abbiano un raggio di curvatuea di almeno 5 mm.

4.6, Dispositivi di protezione (paraurti) (ove esistano)
4.6.1. Le estremitd dei dispositivi di protezione anteriori devono essere ripiegate verso la superficie esterna della carrozzetia.
4.6.2. Gli elementi dei dispositivi di protezione anteriori devono essere progeuat in modo che tuue Je superfici rigide civolie

verso Pesterno abbiapo un raggio di curvatura di almeno 5 mm.

4.6, Gli accessori quali i ganci di traino ed i verricelli non devono sporgere olire la superficie pitt avapnzata del paraurti.
Tuttavia, i verricelli passono sporgere oltre la superficie pit avanzata del paraurt a condizione di essere ricoperti, se non
utilizzati, da un opporuno dispositivo di protezione avente un raggio di curvatura di almeno 2,5 mm.

4.6.4. Le prescrizioni di cui al punto 4.6.2 non si applicano alle pard dei paraurti oppure alle parti montate o incorporate nei
paraurti che sporgono meno di 3 mm. Gli spigoli dei dispositivi che sporgono meno di 5 mm devono essere smussati. Al
dispositivi montati sui paraurti e contemplatl in altri punii del presente allegato, si applicano le rispettive prescrizioni
particolari del presente capitolo.

4.7, Maniglie, cerniere ¢ pulsanti delle porte ¢ dei cofani motore e vano bagagli, sportelli, sportelli di ventilazione ¢ maniglie di
salita.
4.7.1. Quest{ elementi non devono sporgere pin di 30 mm nel caso di pulsanti, 70 mm nel caso di maniglie di salita e di maniglie

dei cofani e 50 mm in i gli altri casi, I loro raggio di curvatura deve essere almene di 2,5 mm.
4.7.2, Se le maniglie delle porte laterali sono del tipo girevole, esse devono soddisfare uno dei requisiti seguenti;

47.2.1. nel caso di maniglie che ruotano parallelamente al piano della porta, I'estremitd deve essere incurvata verso il piano della
porta, protetta da una cornice o alloggiata in vn alveolo;

4722 le maniglie che ructano verso Pesterno in una direzione non parallela al piano della porta, devono, in posizione chiusa,
essere protette da una cornice o alloggiate in un alveolo. L'estremitd aperta deve essere orientata sia verso la parte
posteriore sia verso il basso. Tuttavia, la maniglie che non soddisfanc quest’ultima prescrizione possono essere autorizzate
se sussistono le quattro condizioni seguenti:

— sono munite di un sistema di richiamo indipendente;

— non sporgono pidt di 15 mm nel caso di mancato funzionamento del sistema di richiamo;

— nella posizione di apertura hanno un raggio di curvatura di almeno 2,5 mm (questa condizione non & richiesta se, in
posizione di apertura massima, la sporgenza é inferiore a 5 mm, nel qual caso i bordi delle pani orientate verso

lesterno devono essere smussati);

— la superficie della loro estremita libera, misurata ad una distanza non superiore a 6,5 mm dal punto pid sporgente,
non & inferiore a 150 mm2

438, Deflettori laterali per I'ariz ¢ la pioggia ¢ deflettori aria per finestrino
Gl spigoli eventualmente rivolti verso esterno devono avere un raggio di curvatura di almeno 1 mm.
49, Spigoli di lamiera

Gli spigoli di lamiera sono ammessi a condizione che siano ricoperti da un elemento di protezione con un raggio di
curvatura di almeno 2,5 mm o da un materiale conforme alle prescrizioni di cui al punto 3.4.

4.10. Dadi delle ruote, coprimozzi ¢ coperture protettive

4.10.1. I dadi delle ruote, i coprimozzi ¢ le coperture protettive non devono comportare alcuna sporgenza spigolosa o tagliente.
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4.10.2. Quando il veicolo procede in linea retta, nessuna parte delle ruote, tranne i pneumatici, situata al di sopra del piano
orizzontale che passa per il loro asse di rotazione deve sporgere olue la proiezione verticale, su un piano orizzontale,
dello spigolo del pannello di carrozzeria posto sopra la ruota. Tuttavia, se giustificato da esigenze di funzionamento, gli
¢lementi- di protezione che coprone i dadi delle ruote ed 1 mozzi possono sporgere oltre la proiezione verticale di derzo
spigalo, a condizione che il raggio di curvatura della superficie della parte sporgente sia almeno di 5 mm e che la
sporgenza non superi comungue di pid di 30 mm la proiezione verticale dello spigolo del pannello della carrozzeria.

4.10.3, Se i dadi ed i bulloni spergono oltre la proiczione della supetficie esterna dei pneumatici (parte dei pneumatici sirata al
di sopra del piano orizzontale che passa per 'asse di rotazione della raota), & obbligatorio montare uno o pid elementi di
protezione conformi al precedente punto 4.10.2.

4.11. Sedi di sollevamento per martinetto ¢ tubo o tubi di scappamento

4.11.1. Le eventuali sedi di sollevamento per martinetio e il tubo o i tubi di scappamento non devono sporgers pit di 10 mm
rispetto alla proiezione verticale della linea di base o alla proiezione verticale dell'iniersezione del piano di riferimento
con la superficie esterna del veicole.

4112, In deroga alla suddetta prescrizione, un wbo di scappamento pué presentare una sporgenza superiore a 10 mm a condi-
zione che i suoi bordi alfestremitd siano arrotondaci con un raggio di curvatura di almena 2,5 mm.

4.12. Le sporgenze e le distanze devono essere misuraie in base alle prescrizioni menzionate nell’appendice.
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Appendice

Misura delie sporgenze ¢ degli intervalli

L METODO PER DETERMINARE LA DIMENSIONE DELLA SPORGENZA DI UN ELEMENTC MONTATO
SULLA SUPERFICIE ESTERNA

1.1. La dimensione della spargenza di un elemento montato su un pannello convesso pud essere misurata diceitamente appure
mediante riferimento allo schizzo di un'adeguata sezione dellelemente montato.

1.2. Se non & possibile una misurazione semplice della dimensione della sporgenze di un elemento montato su un pannello
non convesso, essa dev'essere determinata con la variazione massima della distanza wra il centro di un sfera di 100 mm di
diametro ¢ la linea nominale del pannello quando la sfera viene spostata su detto ¢lemento ed in continuo concatto con
e550. Le figura 1 mostra un esempio di applicazione di questo metodo.

1.3. In particolare, per le maniglie di salica, ta sporgenza & misurata rispetto al piano che passa per i puni di fissaggio di dexte
maniglie, come illustrato nella figura 2.
2. METODO PER DETERMINARE LA SPORGENZA DELLE VISIERE E DEILE CORNICI DEI PROIETTORI

2.1 La sporgenza rispento alla superficie esterna del proiettore viene misurata orizzontaimente partendo dal punto di tan-
genza di una sfera avente diametro di 100 mm, come illustrato nella figura 3.

3. METODO PER DETERMINARE LA DIMENSIONE DI UN INTERVALLO TRA GLI ELEMENTI DI UNA GRI-
GLIA
i La dimensione di un intervallo tra ghi elemend di una griglia viens determinata dalla distanza tra due piani che passano

per i punti di tangenza della sfera e che sono perpendicolart alla linea che congiunge detti punti di tangenza. Le figure 4
& 5 mostrano esempi di applicazione di questo metodo.
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Fignra 1

Figura 2
Pannello di carrozzeria

Maniglia di salita

Figura 3
| Sporgenza misurata
{in direzione arizzontale)

Visiera

100 mm &

Vetro del proiettore

Figura 4

Intervalle misuraco

100 mm @

[N

Element: di

Figura 3 una griglia

[ntervallo misurato

180 mm @
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ALLEGATD Iff
Appendice 1
Scheda informativa concernente le sporgenze esterne di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote

(da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressive (auribuivo dal richiedente): ... ... . . e e

La domanda di omelogazione concernente le sporgenze esterne di un tipo di veicolo a motore a due © a 1we ruote deve essere corredata
delle informazioni che figurano nelPallegato 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, parte A, punti:

01,
0.2,
0.4-0.6,
11,
1.2,

Nel caso citato al punto 3.5 dell’allegaco 1 del presente capitolo indicare, se necessario, le misure adottate per garantire la sicurezza.
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Appendice 2

Certificaro di omologazione concernente lc sporgenze esterne di un tipo di veicolo a motore 2 due o a tre ruote

Denominazione
dell’ amministrazione

MODELLQO

Verbale M. oo et del 5exvizio tEChICO . .vvvrvveirirra s mdata ... e

N. delfomologazione: ......covvviriviiiiinnniins N. dellestensione: ......ccvoiiiii
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ... ... o it
2. TIPo dI VEICOM0: oottt e e e e

3. Nome e indinzzo del cosmiuiiore: oottt e ittt bt e e et m e e et e e e e e

5. Veicolo presentato alla prova il ..o i e e e

6. L'omologazione & concessa/rifintata (')

(") Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO +4
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ALLEGATO |

DEFINIZIONI

1. Per «retrovisore» s'intende un dispositivo, diverso da un sistema ottico complesso quale un periscopio, destinato a consen-
tire una buona visibild verso la parte posieriore del veicolo.

2. Per «retrovisore interno» s'intende il dispositivo definito al punto 1, destinato ad essere installato, se del caso, all'interno
dell’abitacolo del veicolo.

3 Per «retrovisore esternos s'intende il dispositivo definito al punto 1, destinato ad essere montato su un elemento della
superficie esterna del veicolo.

4. Per wipe di retrovisores s'intendono i dispositivi che non presentano fra loro notevoli differenze nelle caraueristiche
essenziali elencate qui di seguito:

4.1. Dimensioni ¢ raggio di curvatura della superficie riflettente del retrovisore;
4.2 Progetazione, forma o materiali dei retrovisori, compresa la giunzione con la carrozzeria.
5, Per «categoria di retrovisori» s'intende l'insieme dei dispositivi che possiedono talune caratteristiche o funzioni comuni.

Essi sono cosl classificati:
Categoria I: Retrovisori interni,

Categoria L: Retrovisori esterni, detti «principalis.

6. Per «r» s'imende la media dei raggi di curvatura misurati sulla superficie riflettente, secondo il metodo descritio al
punto 2 dell’appendice 1 del presente allegato.

7. Per «raggi di curvatura principali in un punio della superficie rifletentes s'intendono i valor, otenuti per mezzo dell’ap-
parecchiatura definita nellappendice 1, misuraii sull’arco maggiore della superficie nflettente che passa per il centro di
detta superficie ed & situato su un pianc verticale (r;) che passa per il centro di detta superficie ed & situato su un piano
orizzoniale (r}) e sullarco maggiore perpendicolare a detto segmento.

8. Per «raggio di curvatura in un punto della superficie riflettente (rp)», s'intende la media aritmetica dei raggi di curvarura
principali r; ed 1}, clod:

r; + l“;
= T
9. Per «cenuro della superficie riflettente» sintende il baricentro della zona visibile della superficie riflectente.
10. Per «raggio di raccordo delle parti che costituiscono il retrovisores s'intende il raggio «c» dell’arco di circonferenza che

pid si approssima alla forma arrotondata della parte considerata.

11 Per «tipo di veicolo, con riferimento ai retrovisori» s'intendono i veicoli a motore che non presentano fra loro differenze
essenziall in ordine agli element sotto indicati;

11.1. caratreristiche del veicolo che possono ridurre il campo di visibilita e influire sull'installazione dei retrovisori;
11.2. posizioni e tipa di retrovisori obbligatori e facoltativi (se installati).
12. Per «punti oculari del conducentes, si intendono due punti distanti tra loro 65 mm e situati verticalmente a 635 mm sopra

il punto R relativo al posto del conducente definito nellappendice del presente allegato. La rewta che li congiunge &
perpendicolare al piano verticale longitudinale medianc del veicolo. Il centro del segmentoc avente per estremitd i due
punti oculari é situato su un piano verticale longitudinale che deve passare per il centro del sedile del conducente, quale
precisato dal costruttore.
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Per «visione ambinoculares, si intende [a totalitd del campo di visibilitd ottenuto con sovrapposizione dei campi monocu-
lari dell'occhio destro e delPocchio sinistro {vedasi fig. qui appresso).

T WA
T s L

E -
OD} -
OE

D } -
IE

I =
A =
B

C =
D =

retrovisore interno

occhi del conducente

immagini virtuali monoculari

immagine virtuale ambinoculare

angolo di visibilitd dell'occhio sinistro

= angolo di visibilnd detlocchio destro

angolo di visibilitd binoculare

angolo di visibiltd ambinoculare
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Appendice

Metodo per misurare il raggio di curvatura «r» della superficie riflettente del retrovisore

1. MISURE
1.1. Apparccchiatura

Si usa un apparecchic detto «sferometros descritto alla figura 1.

1.2 Punti di misura

1.2.1. I raggi di curvawura principali vengono misurati in ere punti sitati il pid vicino possibile ad un terzo, alla metd ¢ ai due
terzi dell'arco maggiore della superficie riflettente che passa per il centro di detra superficie ed & situato su un piano
verticale o dell’arco maggiore che passa per il centro di detta superficic ed & sitvate su un piano orizzontale nel caso che
quest’uliimo arco sia pid lungo.

1.2.2. Se, perd, le dimensioni delta superficie riflettente non consentono di misurare nelle direzioni definite al punto 7 del
presente allegato, i servizi tecnici incaricat della prova possonc effettuare le misure nel suddetto punto in due direzioni
perpendicolari il pid possibile vicine a quelle sopra prescricte.

2 CALCOLC DEL RAGGIO DI CURVATURA «r»

I} rapgio «r», espresso in mm, & calcolato mediante Ja formula:
tp, +orp, +ap,
3

r =

dove
rp, = raggio di curvatura nel primo punto di misura
rp, = raggio di curvatura nel secondo punto di misura

tp, = raggic di curvatura nel terzo punto di misara
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ALLEGATO If

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA COSTRUZIONE ED ALLE PROVE PER L’'AFPROVAZIONE DEI RETROVISORI

1. SPECIFICHE GENERALI
L1 Ogni retrovisore deve essere regolabile.
1.2 1l bordo della superficie riflecente deve essere racchiuso da una protezione {costodia, ecc.} che deve avere in ogni punto

del suo perimetro ¢ in ogni direzione un valore «c» maggiore o pari a 2,5 mm. Se la superficie riflertente si estende oltre
la custodia, il raggio di raccordo «c», sul perimetro che sporge dalla custodia stessa, deve essere maggiore o0 pari a
2,5 mm ¢ la superficie rifleriernne deve rientrare nella custodia sotto la spinta di una forza di 50 newton, esercitata sul
punio ph sporgente rispetto a detta custodia in direzione orizzontale e all'incirca parallela al piane longitudinale me-
diano del veicolo.

1.3 Col recrovisore montato su una superficie piana, wrte le sue parti, qualunque sia la posizione di regolazione del disposi-
tivo, nonché, quelle che rimangono aderenti al supporto dopo la prova di cui al punto 4.2, che in condizioni statiche
possono venire a comtarto con una sfera avente un diametro di 165 mm {nel caso dei retrovisori interni) oppure di
100 mm (nel caso dei retrovisori esterni}, devono avere un raggio di raccordo «c» par ad almeno 2,5 mm.

130 La prescrizione enunciata per il raggio al punto 1.3 non si applica ai bordi dei fori di fissaggio o degli alveoli il cui
diametro o la cui diagonale maggiore siano infetiori a 12 mm, a condizione che sianc smussati,

1.4. 11 dispositivo di fissaggio dei retrovisori sul veicolo deve essere progettato in maniera che un cilindro con raggic di
50 mm, che abbia come asse I'asse o uno degli assi di snodo o di rotazione che consentono il cedimento del dispositive
retrovisore nella direzione considerata in caso d’urto, intersechi almeno in parte la supedficie che permette il fissaggio del
dispositivo stesso,

L.5. Alle parti dei recrovisori esterni di cui ai punti 1.2 e 1.3 costruite con materiale di durezza Shore A inferiore o pari a 60,
non si applicano le prescrizioni corrispondenti.

1.6. Alle parti dei retrovisori interni costruite con materiale di durezza Shore A inferiore a 50 e montate su supporti rigidi si
applicano le disposizioni dei punti 1.2 e 1.3 vnicamente per quanto riguarda detti supporti.

2 DIMENSIONI
2.1, Retrovisori interni (categoria )

La superficie riflettente deve avere dimensioni tali da potervi iscrivere un rettangalo con un lato di 40 mm e Paltro pari ad

e, dove:
150 % !
a = mm X —Fs==
14+ 1 000
r

2.2, Retrovisori esternt, detti «principali» (categoria L)
2.2.1, La superficie riflettente deve avere dimensioni minime tali che:
2.2.1.1. la superficie non sia inferiore a 6 900 mm?,
2.2.4.2, nel caso di retrovisori circolari, il diametro non sia inferiore a 94 mm,
2.2.4.0, nel case di retrovisori non circolari, le dimensioni consentano di iscrivere una circonferenza del diametro di 78 mm sulla

superficie riflettente.
222, La superficie riflettente deve avere dimensioni massime tali che:
2.2.2.1, nel caso di retrovisori circolari, il diametro non sia superiore a 150 mm,
2222 nel caso di retravisori nan circolar, la superficie riflettente possa iscriversi in un rettangolo di 120 mm x 200 mm.
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3

3.2,

3z

3.3

34

4.2,

4.2.1.1.

SUPERFICIE RIFLETTENTE E COEFFICIENTI DI RIFLESSIONE

La superficie riflettente di un retrovisore deve essere sferica convessa.

Il valore di «m non deve essera inferiore a:
1200 mm per i retrovisori interm (categoria I);

la media «r» dei raggi di curvatura misurati sulla superficie rflercente non deve essere inferiore a 1000 mm né superiore a
1500 mm per i retrovisori della categoria L.

Tl valore del coefficiente di riflessione regolare, calcolate con il metodo descritto nelPappendice 1 del presemie allegato,
non deve essere inferiore al 40 %. Se la superficie riflettente pud assumere due posizioni («giomo» e «nottes), nella
posizione «giorno» essa deve cansentire di distinguere i colori dei segnali usati per la circolazione siradale. Il valore del
coefficiente di riflessione regolare nella posizione «nottes non deve essere inferiore al 4 %.

La superficie riflettente deve conservare le caratteristiche prescritte al punto 3.3 anche dopo una prolungata esposizione
agli agenti atmosferici in normali condizioni d’mpiego.

PROVE
I retrovisori sono sottoposti alle prove di cui ai punti 4.2 e 4.3.

La prova suabilita al punto 4.2. non & richiesta per tutii i retrovisori esterni nessuna parte dei quali si trova a meno di 2
metri dal suolo, qualunque sia la regolazione adottata, quande il veicolo ¢ al carico corrispondente alla massa massima
tecnicamente ammissibile,

La suddetta deroga si applica anche quando gli elementi di montaggio dei retrovisor (piastre di fissaggio, bracci, snodi
sferici, ecc.} sono situati a meno di 2 metri dal suolo ed allinterno della larghezza fuoritutio del veicalo. Tale larghezza ¢
misurata nel piano verticale trasversale che passa per ghi elementi di fissaggio piil bassi del retrovisore o per qualsiasi altro
punto davanti a dettc piano quando con questa ultima configurazione la larghezza fuoriuito risulta maggiore.

In quesio caso deve essere fornita una descrizione in cui si precisi che il retrovisore deve essere montato in modo che la
posizione dei suoi elementi di montaggio sul veicolo sia conforme a quanto sopra prescritto.

Qualora venisse applicata questa deroga, il braccio deve essere contrassegnato in modo indelebile dal simbelo 2% che
dovri essere indicato nel certificate di approvazione.

Prova di comportamento all’urto
Descrizione del dispositivo di prova

1| dispositiva di prova ¢ costituito da un pendole che puod oscillare intorne a due assi orizzontali perpendicolari fra lore,
di cui uno @ perpendicolare al piano che contiene la traiettoria di lancio del pendelo.

1l pendolo porta all’estremitd un martello costituito da una sfera rigida con diametro di 165 + 1 mm, ricoperta da uno
spessore di 5 mm di gomma di durezza Shore A 50.

E prescritto un dispositive che consenca di individuare Iangelo massimo raggiunto dal braccio nel piano di lancio.

Un suppotto rigidamente collegato al telaio del pendelo serve per fissare i campioni nelle condizioni d’urto precisate al
punto 4.2.2.6.

La seguente figura 1 indica le dimensioni de! dispositivo di prova e i dettagli costructivi.
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Figura !
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4.2.1.2. Il centro di percussione del pendolo si considera coincidente con il centro della sfera che costituisce il marello. La sua
distanza «l» dall'asse d’oscillazione nel piano di lancio & pari & 1 m* 5 mm. La massa ridoua del pendolo &
my = 6,8 + 0,05 kg («my» & legato alla massa totale «ms del pendolo ed alla distanza «d» tra il baricentro del pendolo
ed il suo asse di rotazione dalla relazione

womm L
4.2.2. Descrizione della prova
42.2.1. Il recrovisore viene fissato al supporio col procedimento raccomandate dal costrutiore del dispositivo, o, se del caso, dal

castruttore del veicolo.

42,22, Orientamento del retrovisore per la prova

4222.1. I revrovisori sono disposti sul dispositivo per la prova d’urto con il pendolo in maniera che gli assi prendanc all’incirca la
posizione orizzomale e verticale che avranno una volta montati sul veicole in conformitd delle prescrizioni di moncaggio

fornite dal richiedente.

42222, Qualora un retrovisare sia regolabile rispetto alla base, la posizione di prova sard quella pin sfavorevole agh effeci del
cedimento dello stesso entro i limiti di regolazione indicati dal cichiedente.

4.2.2.2.3. Qualora il retrovisore siz munito di un dispositivo di regolazione della distanza rispetto alla base, deuo dispositivo deve
essere regolato in modo che la sua distanza tra la custodia e la base sia la minore possibile.

422.2.4. La superficie rifleente, qualora sia mobile nella custodia, viene regolata in maniera che il suo angolo superiore pid
distante dal veicolo si trovi nella posizione pilt sporgente rispetto alla custodia stessa.
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4.2.2.3, Fatta eccezione per la prova 2 per i retrovisori interni (vedi punto 4.2.2.6.1), quando il pendalo si trova in posizione
verticale, i piani orizzontale ¢ longitudinale verticale che passano per il centro del marntello devono passare per il centro
della superficie rifleetente quale definito al punto 9 dell'allegato I. La direzione longitudinale di oscillazione del pendolo &
parallela al pianc longiwudinale mediano del veicolo,

4.2.2.4, Quando, nelle condizieni di regolazione indicate ai punti 4.2.2.1 e 4.2.2.2 la risatita del martello & Yimicaca dagli elementi
del retrovisore, il punto d’impatto deve essere spostato in direzione perpendicolare all’asse di rotazione o di snodo consi-
derato.

Lo spostamento deve essere quello stretamente necessario per Pesecuzione della prova ed essere limitato in maniera che
sia rispertata una delle seguenti condizioni:

— la sfera che delimita il martello rimane perlomeno tangente al cilindre definito al punto 1.4,

— il contatto del marntello avviene ad una distanza minima di 10 mm dal perimetro della superficie riflettente.

4.2.2.5. La prova consiste nel far cadere il martello da un’altezza corrispondente ad un’angolazione di 60 gradi del pendolo
msperto alla verticale, in modo che il martello colpisca il retrovisore nel momento in cui il pendolo raggiunge la posizione
verticale.

4.2.2.6, 1 rewrovisori vengono colpiti nelle varie condizioni descritte qui di seguito:

4.2.2.46.1. Retrovisori interni {categoria )

Prova 1: 1l punte d'impatto @ quello definito al punto 4.2.2.3; il martello deve colpice il retrovisore sul lato della superfi-
cie riflestente,

Prova 2: Il martello deve colpire il retrovisore sul bordo della custodia, in modo che Ja percussione prodotta formi un
angolo di 45 gradi con il piano della superficie rifletents e sia situata sul piano orizzontale che passa per il centro di
detta superficie. La percussione viene diretta sul jato della superficie riflertente.

42262 Retrovisori esterni (catcgoria L)

Prova 1: 1l punto d'impatto & quello definito al punto 4.2,.2.3 © 4.2.2.4; il martello deve colpire il rewovisore sul lato della
superficie rifleuente.

Prova 2: Il punto d’impatto & quello definito al punto 4.2.2.3 0 4.2.2.4; il martello deve colpire i retrovisore sul lato della
superficie riflettente.

4.3, Prova di flessione sulla custodia fissata al braccio
4.3.1. Descrizione della prava

La custodia viene posta orizzontalmente in un dispositivo, in modo che sia possibile bloccare solidamente gli element di
regolazione del supporto di fissaggio. Nella direzione della dimensions maggiore della custodia, estremitd pin vicina al
punto di attacco sull’elemento di regolazione del supporto ¢ immobilizzata da un arresto rigido, largo 15 mm, che copre
tutta la larghezza della custodia.

All'akra estremitd, un arresto identico a quello sopra descritto viene posto sopra la custodia per applicare il carico di
prova previsto (figura 2).

E conscntito bloccare Pestremitd della custodia opposta a quella su cui si & esercitato lo sforzo invece di tenerda in
posizione, come illustrato nella figura 2.
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Figura 2

Esempio di dispositivo per la prova di flessions dei rewrovisori

Blette metalliche

Custodia

Arresto

/ regolabile

Supporto
N\ | / regolabile
—
e,
I AN
i AN
Peso P
Meccanismo di bloccaggio

4.3.2. 1i carico di prova & di 25 kg. Fsso viene mantenuio per tn minuto.
5. RISULTATI DELLE PROVE
5.1 Nelle prove descrivie al punto 4.2 il pendolo deve continuare la sua ¢orsa in modo che la proiezione sul pianc di lancio &

la posizione assunta dal braccio formino un angolo di almento 20 gradi con la verticale.
L’approssimazione della misura dell’angolo & di £ 1 grado.

5.1.1, Questa prescrizione non si applica ai retrovisori incollati al parabrezza, per i quali si applicano invece, dopo la prova, le
disposizioni del punto 5.2. :

5.2. In caso di rottura del suppone del retrovisore incollato sul parabrezza duramte le prove di cui al punto 4.2, la parte
restante non deve presentare, rispetto alla base, una sporgenza superiore a 1cm e la configurazione risultante dopo la
prova deve essere conforme al punto 1.3.

5.3, Durance le prove di cui ai punti 4.2 e 4.3, la superficie riflettente non deve frantumarsi. La frantumazione della superficie
riflettente & perd ammessa se & rispeuata una delle condizioni seguenti:

5.3.1. i frammenti rimangono aderenti al fonde della custodia ¢ ad una superficie solidamente connessa 2 quest'ulima. E perd
ammesso lo scollamento parziale del vetro, purché essa non sia di oltre 2,4 mm su ambo i lati delle rouure. E ammesso il
distacce di frammenti minuti dalla superficie del vetro nel pumo d'impatto;

5.3.2. la superficie rifletiente ¢ costruita con vetro di sicurezza.

— 208 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Appendice I

Metodo di prova per la determinazione della riflectenza

i. DEFINIZIONI
1.1 [uminante normalizzato CIE A {*): illuminante colerimetrico, che rappresenta il corpo nero a Ty = 2855,6 K.
1.2, Sorgente normalizzata CIE A (*): lampada a filamento di tungsteno in atmosfera gassosa, funzionante ad una tempera-

tura di colore prossima a Tgg = 2855,6 K.

1.3. Qsservatore di riferimento colorimetrico CIE 1931 (*}: ricevitore di radiazione, le cui caratteristiche colorimetriche corri-
spondono alle component tricromaciche spewrali X (A), ¥ (A}, Z (A) {vedi tabella).

1.4, Componenti tricromatiche spettrali CIE: componenti tricromatiche nel sistema CIE (XYZ), degli elementi monocromatici
di uno spettro di pan energia.

1.5. Visione fotopica ("): visione dell’occhic normale quando & adawato a livelli di luminanza di almeno varie candele per
metro quadrato.

2. APPARECCHIATURA

2.1, Caratteristiche generali

L'apparecchiatura & costituita da una sorgente luminosa, da un supporto per il campione, da un ricevitore a cellula
fotoelettrica & da un indicatore {figura 1), nonché dai mezzi necessari per eliminare gli effeuti della luce parassita.

I} ricevitore pué comprendere una sfera di Ulbricht per facilitare la misurazione del fawtore di riflessione dei retrovisori
non piani (convessi) {figura 2).

2.2 Caratteristiche spettrali della sorgente luminosa ¢ del ricevitore

La sorgente luminosa deve essere una sorgente normalizzata CIE A associata ad un sistema ottico che consenta di
ottenere un fascio di raggi luminosi pressoché paralleli. Si raccomanda di prevedere uno stabilizzatore di tensione per
mantenere fissa la tensione della lampada per tuito il periodo di funzionamento dell’apparecchiatura.

Il ricevitore deve comprendere una cellula fotoelettrica la cui risposta spettrale sia proporzionale alla funzione di lumino-
sitd fotopica dell’osservatore di riferimento colorimerrico CIE (1931} (vedi tabella). 3i pud anche ricorrere a qualsiasi
altra combinazione di illuminante, filtro e ricevitore che dia un equivalente globale dell'illuminante normalizzaio CIE A ¢
della visione fotopica. Se il ricevitore comprende una sfera di Ulbricht, la superficie interna delia sfera deve essere rive-
stita da uno strato di pittura bianca opaca (diffondente) e non selewiva.

2.3, Condizioni geometriche

1l fascio di raggi incidens deve formare di preferenza un angole (8) di 0,44 % 0,09 rad (25 £ 5 gradi) con la perpendi-
colare alla superficie di prova; detto angolo non deve perd oltrepassare il limite superiore della tolleranza, ossia 0,53 rad
oppure 30 gradi. L’asse del rcevitore deve formare un angolo (©) uguale a quello del fascio di raggi incidenti con deua
perpendicolare (figura ). Al suo arrive sulla superficie di prova, il fascio incidente deve avere un diameure di almeno
19 mm. Il fascio rilfesso non deve essere piil largo della superficie sensibile della cellula fotoelettrica, deve coprire almeno
il 50 % di questa superficie e, s¢ possibile, 1a stessa porzione di superficie del fascic usato per la tarawra dello strumento.

Se il ricevitore comprende una sfera di Ulbricht, quest’ultima deve avere un diametro minimo di 127 mm. Le aperure
praticate nella parete della sfera per il campione e per il fascio incidente devono avere dimensioni sufficienti per lasciar
passare completamente 1 fasci luminosi incidente e riflesso. La cellula fotoelettrica deve essere disposta in modo da non
ricevere dirertamente la luce del fascio incidente o del fascio riflesso.

() Definizioni ricavate dalla pubblicazione CIE 50 (45), vocabolario elettrotecnico internazionale, gruppo 45: illuminazione.
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2.4, Caratteristiche cletiriche dell'insieme cellula indicatore

La potenza della cellula fotoeleurica letta sullindicatore deve essere una funzione lineare dell'intensiti luminosa della
superficie forosensibile. Devono essere predisposti mezzi (eletirici ¢/0 ouici) per facilitare la rimessa a zero & le repola-
zioni di taratura. Questi mezzi non devono pregiudicare la lincaritd o le caraueristiche spewrali dello strumenco. La
peecisione dellinsieme ricevitore — indicatore deve essere del + 2 % dell'intera scala o del + 10 % del valore misurato,
scegliendo tra questi due il valore pidt piccolo.

2.5. Supporto del campione

Il meccanismo deve consentire di disporre i campioni in modo che I'asse del braccio della sorgente e quello del braccio
del ricevitore si intersechino al livello della superficie riflettents. QuesCultima pud trovarsi allinterno del retrovisore
campione o sui due lati di quest’uliimo, a seconda che si trati di un retrovisore a prima superficie, a seconda superficie o
di un retrovisore prismatico del tipo «flip».

3. PROCEDURA

31, Metodo della taratura diretta

Nel caso del metado di taratura diretta, il campione di riferimento usato & Paria. Questo metado si applica agli strumenti
costruiti in modo da consentire una taratura al 100% della scala orientando il ricevitore direttamente nell’asse della
sorgente luminosa (figura 1),

11 taluni casi {per misurare, ad esempio, superfici con debole riflettenza), questo metodo consente di prendere un punto di
taratura intermedio (fra O e 100 % della scala). In questi casi & necessario intercalare nella trafeutoria ottica un filiro di
densitd neutra e con fattore di trasmissione noto e regolare il sistema di taratura fino 2 che P'indicatore dia la percentuale
di trasmissione cortispondente al filkkro di densitd neutra, Detto filiro deve essere rimosso prima di procedere alle misura-
zionj della riflensnza.

3.2 Metodo della taratura indiretta

Questc metodo di taratura si applica aghi strumenti con sorgente ¢ ricevitore di forma geometrica fissa, Esso richiede un
campione di riflessione opportunamente tarato e conservato, di preferenza un retrovisore piano con riflettenza per quanto
possibile vicina a quella dei campioni seitoposti a prova.

3.3, Misura su retrovisore piano

La rifletcenza dei campioni di retrovisori piani pud essere misurata con scumend il cui funzionamento si basa sul princi-
pic della taratura diretta o indiretta. Il valore di riflettenza & letto direttamente sul quadrante dell'indicatore dello stru-
mento.

3.4 Misura su retrovisore non piane (convesso)

Per misurare la riflettenza di retrovisori non piani {convessi) occorrono strumenti che incorporano una sfera di Ulbricht
nel ricevitore (figura 2). Se I'apparecchio di lentura della sfera munito di uno specchio campione con riflewenza E % di
n, divisioni con uno specchic non conosciute, ny divisioni corrisponderanne ad una rflettenza X % data dalla formula:

X-E X,

e
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Figura 1; Schema generale dellapparecchiatura per Ia misura della rifletienza con i due metodi di taratura

Indicatore con dispositivi di regolazione

\ -— 2 Riflettenza in %
Rimessa a zerg e -—@ @-.-__Regolazione taratura

Supporto del
campions

Sorgente luminosa

Nimatore g ’l/ Braccio del ricevitore in
1 P
€ posiziane per la taratura

N \/ / diretta

Ricevitore a cellula fotoelettrica in posizione /
per una misura in una taratura «indiretta» ”

Figyra 2: Schema generale dell’apparecchiatura per la misura della riflettenza con sfera di Ulbricht nel ricevitore
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Valori delle componenti tricromatiche spettrali dell’osservatore di rifesimento colorimetrico CIE 1931 (%)

La tabella & estratta dalla pubblicazione CIE 50 (455 — 1970

o 0 7 ) z

380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
330 0,004 2 0,000 1 40,0201
400 Qq,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 00012 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 90 1,747 1
450 0,336 2 0,0380 1,7721
460 0,290 8 0,060 0Q 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,139 0 0,8130
490 0,032 0 0,2080 0,465 2
500 0,004 ¢ 0,3230 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 ) 0,7100 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
340 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 9950 0,008 7
560 0,5%4 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,0021
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,0011
600 1,062 2 06310 0,0008
610 1,002 6 0,5030 0,000 3
620 0,854 4 0,3810 0,000 2
630 0,642 4 2650 0,0000
640 0,447 9 0,175 0 0,000 0
650 0,283 5 0,107 ¢ 0,000 0
660 0,164 9 0,0614Q 0,000 0
670 0,087 4 0,0320Q 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,0227 0,008 2 0,000 0
700 0,0114 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 ¢ 0,000 ¢
730 0,001 4 0,000 5 0,000 ¢
740 0,000 7 0,000 2 (*} 0,000 0
750 0,000 3 0,0001 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,0000 0,000 0 0,0000

(*} Moadificatc nel 1966 (da 3 a 2).

'y Tabella ridotta, I valori di X (&), ¥ (,';\.) £ Z (4} sano arrotondad a quatero cifre decimali.
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Appendice 2

Iscrizioni, approvazione ¢ marcatura dei retrovisori

% [SCRIZIONI
Gli esemplari di un tpo di retrovisore presentato per 'approvazione devono recare, nettamente leggibile ed indelebile, il

marchio di fabbrica o commerciale del richiedente e comporntare uno spazio di grandezza sufficiente per il marchio di
approvazione; detto spazio deve essere indicato sui disegni che corredano la domanda di approvazione.

2. APPROVAZIONE

2.1 La domanda di approvazione deve essere accompagnata da 4 retrovisori: 3 esemplari per le prove ed 1 conservato dal
laboratoric per eventuali verifiche successive, Il laboratoric ha facolta di richiedere ulteriori esemplari.

2.2 Se il tipo di retrovisore presentzto conformemente al precedente punto 1 soddisfa le prescrizioni dell’allegato II, appro-
vazione & concessa e viene assegnato un numere di approvazione.

2.3. Deuo numerc non & pid assegnate ad un altro tipo di retrovisore,
3. MARCATURA
31 Ogni retrovisore conforme ad un tpo approvato in applicazione del presente capitolo deve recare un marchio di approva-

zione quale descritto all'allegato V della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, relauva all'omeloga-
zione dei veicoli a2 motore a due o a tre ruote. Il valore «a» che definisce le dimensioni del rettangolo, delle cifre e delle
lettere che costituiscone la marcatura deve essere = 6 mm.

3.2 Il marchio di approvazione & completato dal simbolo addizionale I o L, che specifica la caiegoria del tipo di retrovisore.
1l simbolo addizionale deve essere posto in prossimitd del rewtangolo circoscriuio alla lettera «e» in una posizione qualsiasi
rispetto a dewo rettangolo.

33, Il marchio di approvazione e il simbolo addizionale devono essere apposti in una parte essenziale del rewrovisore in
maniera tale da essere indelebili e ben leggibili quando il retrovisore ¢ montato sul veicolo.
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Appendice 3

Scheda informativa concerncnte un tipo di reirovisore per veicoli 2 motore a due o a tre ruote

{da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo (auribuito dal eichiedente): ... .. . o o e

La domanda di approvazione concemente un tipo di retrovisore per veicoli a motore a due o a tre ruote deve contenere le seguenti
informazioni:

1. Marchio di fabbrica 0 COMMETCIAle: ..o i ittt ittt et a e e e i et i

2, Nome e Indifizzo del costmllOre: oo ot ittt et e it e e e e e e

4. Categoria det tipo di retrovisore: T/L () oo oo o e
5. Simbolo g_ttg di cui al punto 4.1.1 deil'aliegato I1: si/no (*)
6. Una descrizione tecoica che precisi, tra Paliro, il tipo o i dpi di veicolo ai quali il retrovisore & destinato.

7. Disegni sufficientemente dettagliati per consentire Iidentificazione del retrovisore ed istruzioni di montaggio; nei disegni deve essere
indicata la posizione stabilita per il numero di approvazione per il simbolo addizionale rispetto al rettangolo del marchio di approva-
zione CE.

(1) Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 4

Certificate di approvazione concernente ua tipe di retrovisore per veicoli a motore 2 due o a tre ruote

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n. ... .o.ooiai e del servizio techico ...l I dalE et

N. dell’appravazione: ........cooviiiiiiie i N. dellPestensione: .........oooieiiairiiiii,
1, Marchio di fabbrica o commerciale del LEIFOVISOre: ..\ n ittt e
2. Tipo e categoria del FEIrOVISOTET .. ... i o\ttt a ettt e et e

3, Nome £ difzzo del CoSIIUILOIET . ..\ttt it et e et et it e e e et et e et e e i e e e

5. Retrovisore presentato alla prova il . ... o

6. L'approvazione & concessa/rifiutata (')

() Cancellare 1z dicitara inutile.

— 215 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

ALLEGATO Iif

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEI RETROVISORI SUI VEICOLI

1. POSIZIONE
1.1 Ogni retrovisore deve essere fissato in modo da restare in posizione stabile nelle normali cendizioni di guida del veicolo,
1.2, Per i veicoli non carrozzati, il retrovisore o i retrovisori devono essere montati o regolati in modo che la distanza de)

centro della superficie ciflettente verso I'esterno dal pianc longitudinale mediano del veicolo sia almeno di 280 mm. Prima
della misura, il manubrio deve restare nella posizione corrispondente allo spostamento del veicole in linea rewa ed il o 1
retrovisori devono essere regolati nella loro normale posizione di impiego.

L.3. I retrovisori devonce essere montati in modo da consentire al conducente seduto sul sedile nella normale posizione di
guida di controllare la zona retrostante ed il lato o i lati del veicolo,

1.4, I retrovisori esterni devono essere visibili atraverso Iarea del parabrezza pulica dai tergicristalli oppure attraverso i veri
laterali.
1.5. Per ogni veicolo che al momento delle prove di misura del campo di visibilita sia allo stadio di cabinato, le larghezze

minima ¢ massima della carrozzeria devono essere precisate dal costruuore e, se necessario, simulate con appositi pan-
nelli. Il cerdficato di omologazione CE concernente Uinstallazione dei retrovisori su un veicolo dovrd indicare wue le
configurazioni di veicoli & di retrovisori considerate durante le prove (vedi appendice 2).

1.6. I] retrovisore esterno prescritto sul lato del conducente deve essere montate in modo da formare un angolo nen superiore
a 55 gradi tra il piano verticale Jongitudinale mediano del veicolo ed il piano verticale che passa per il centro del retrovi-
sore stesso e per il centro del segmento di 65 mm che unisce | duc punti oculari del conducente.

1.7 La sporgenza dei retrovisorl rispetto alla sagoma esterna del veicolo non deve essere sensibilmente superiore a quella
necessaria per rispettare i campi di visibilitd prescritti a} punto 4.

L.8. Quando il bordo inferiore di un retrovisore esterno & situato a meno di 2 m dal suolo con il veicolo al carico corrispon-
dente alla massa massima tecnicamente ammissibile, detto retrovisore non deve sporgere di oltre 0,20 m rispetto alla
larghezza fuortto del veicole non munito di retrovisore.

1.9. Nelle condizioni descritte ai punti 1.7 e 1.8 i retrovisori possono oltrepassare e larghezze massime autorizzate per i
veicoli.
2. NUMERO
2.1 Numero minimo obbligatorie di retrovisori per i veicoli non carrozzat
o Retrovisore/i esterno/i principale /i
Categoria di veicolo Categoria L
Ciclometore 1
Motociclo
Triciclo 2
2.2 Numero minimo obbligatorio di retrovisori per i veicoli carrozzati
. Retrovisore interno Retrovisore/i esiemo/i principale/i
Categoria di veicolo Categoria [ Caregoria L
Ciclomotore a tre ruote (compreso qua- it 1 se esiste il retrovisore interno;
driciclo leggero) e triciclo 2 se non esiste il retrovisore interno

") I retrovisors inerno non & richiesto se non possono estere soddisfaue le condizioni di visibilitd di cul al punto 4.1 qui appresso. In
questo caso sonc obbligatori due rewovisori esterni, uno a sinistra ¢ I'altro a destra del veicolo.
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2.3. Ne! caso in cui sia montato un sclo retrovisore esterno, questo dev'essere installato sul lato sinistro del veicolo negli Stati
membri con circolazione a destra, sul lato destro del veicolo negli Stati membri con circolazione a sinistra.

2.4, I rewrovisori della categoria I e III, approvati conformemente alle disposizioni della direttiva 71/127/CEE relativa ai
retrovisori del veicoli a motore, sono ammessi anche per i ciclomotori, | motocicli ed j tricicli.

2.5. Numero massimo di retrovisori esterni facoltativi

2.5.1. Per i ciclomotori 2 ammesso un retrovisore eseemno instaliato sul fato opposto a quelle del retrovisore obbligatorio di cut
al punto 2.1,

2.5.2 Per i veicoli carrozzati & ammesso un retrovisore esterno installato sul lato opposie a quello del retrovisore obbligatorio

di cui al punto 2.2.

25.3. I rewrovisori di cui ai punti 2.5.1 e 2.5.2 devono soddisfare le prescrizioni del presente capitolo.
3. REGOLAZIONE
3.1 I retrovisori devono poter essere regolati dal conducenie nella sua posizione di guida. Nel caso dei veicoli a tre ruote

carrozzati, a regolazione deve poter essere effettuata con la porta chiusa ma con il finestring eventualmente aperto. 1l
bloccaggio in posizione pud perd essere effettuato dall’esterno,

3.2, Non sono soggetri alle prescrizioni del punto 3.1 { retrovisori che, dopo essere stat spostati sotto Fazione di una spinea,
POSSONO essere rimessi in posizione corretta senza regolazione,

4. CAMPQ DI VISIBILITA NEL CASO DI VEICOLI CARROZZATI
4.1. Retrovisore interno
4.1.1, Retrovisore interno {categoria 1)

Il campo di visibilitd deve essere rale che il conducente possa vedere almeno upa parte di strada piana e onzzoniale
centrata sul piano verticale longitudinale mediano del veicolo, che si estende da 60 m diewro i suol punti oculari fino
allorizzonte su una larghezza di 20 m (figura 1).

4.2, Retrovisore esterno

42.1. Retrovisori esterni principali (categorie L ¢ 1)

4.2.1.1. Retrovisore esterno sinistro per i veicoli che circolano a destra e retrovisore esterno destro per i veicoli che circolano a
sinistra,

421,11, 11 campo di visibilica deve essere tale che il conducente possa vedere almeno una parte di strada piana e crizzontale, larga

2,50 m, limitata a destra (per i veicoli che circolano a destra), o limitata a sinisira {per i veicoli che circolano a sinistra)
dal piano paralielo al piano verticale longitudinale mediano che passa dallestremita sinistra {per i veicoli che circolane a
destra) o dail’estremitd destra {per i veicoli che circolano a sinistra) della larghezza fuoritwtto e che si estende da 10m
dietro i punti oculari del conducente fino ali’crizzonte (figura 2).

4.2.1.2. Retrovisore esterno deswo per i veicoli che circolano a destra e retrovisore esterno sinistro per i veicoli che circolano a
sinistra.
42.1.2.1. Il campo di visibilita deve essere tale che il conducente possa vedere almeno una parte di strada piana e orizzonale, larga

4 m, limitata a sinistra {per i veicoli che circolano a destra) o limitata a destra (per i veicoli che circolano a sinistra) dal
piano parallele al piano verticale longitudinale mediano che passa dall’estremita del lato destro (per i veicoli che circolano
a destra) o dall’estremitd del lato sinisiro (per i veicoli che circolane a sinistra) della larghezza fuoritutto e che si estende
da 20 m dietro i purti oculari del conducente fino all’orizzonte (figura 2).

4.3 Ostruzioni

4.3.1. Retrovisore interno (categoria I}

4.3.1.1 E ammessa una riduzione del campo di visibilicd dovusa alla presenza di dispositivi quali poggiatesta, parasole, tergicri-
stallo posteriore, sbrinatori, a condizione che Uinsieme di deui dispositivi non copra oltre il 15 % del campo di visibilita
prescritto.

4.3.1.2. 1’ostruzione & misurata con i poggiatesta nella posizione pit bassa prevista dal sistema retrattile ed i parasole ripiegati.

4.3.2. Retrovisori esterns (categorie L e JII}

Per i campi di visibilitd sopra descriti non sono prese in considerazione le ostruzioni, causate dalla carrozzeria e da
taluni suoi efementi, quali le maniglie delle porte, le uci d'ingombro, gl indicatori di direzione, e estemitd dei paraurti
posteriori, ecc. nonché gli elementi per ia pulizia delle superfici riflettenti qualora Uinsieme di dette eostruzioni sia infe-
riore al 10 % del campo di visibilitd preseritto.
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Appendice 1
Scheda informativa concernente Finstallazione del/dei retrovisore/t su un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote

{da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipsndentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo (auribuito dal richiedente): . ... o oo e

La domanda di omologazione concernente Finstallazione del/dei retrovisore/i su un tipe di veicolo a motore 2 due o a ire ruote deve
essere corredata delle informazioni che figurano nell’allegato II della diretiiva 92/61/CEE del 30. 6. 1992:

— parte A, punti;
Q.1,
0.2,
da 0.4 a 0.6,

— parte B, punui da 1.1.1 3 1.1.5,

— parte C, punti 2.6.1 a 2.6.5,
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Appendice 2

Certificato di omologazione concernente I'installazione del/dei retrovisore/i su un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale . ...t del sarvizio teCnico ..o viiiii i indata ...
N. dell'omologazione: ... ... N. dellestensione: ... ccoien i
L. Masrchio di fabbrica o commereiale Gel veIc0lo: . .\ttt t et e e a s
20 TIPO di VEICOM0: e e e e e e e
3. Nome e indinizzo del COSIUIIOTE: . o .ttt et ettt ettt et e e et et e e e e
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del CoStrUTIONE: .. .. o . i ittt ittt iae e
5, Veicolo presentato alla prova il ...t e

6. L'omologazione & concessa/rifiutata (")

(") Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO 5

MISURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTO DAI VEICOLI
A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE MISURE CONTRO LINQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTO DAL

1.1

1.2.

1.3.

2.1,

2.2,

2210

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.2

CICLOMOTORI

DEFINIZIONI
Ai sensi del presente capitolo si intende per:

«tipo di veicolo relativamente alle emissioni di inguinanti gassosi prodoui dal motores i ciclomotori che non differiscono
sostanzialmente fra loro per quanto riguarda i seguenti clementi:

{nerzia equivalente determinata in funzione della massa di riferimento come prescritto al punto 5.2 defl’appendice 1;

caratteristiche del motore e del ciclomotore di cui all’allegato V;

«massa di riferimento» la massa del ciclomotore in condizieni di marcia, aumensata di upa massa forfeuaria di 75 kg. La
massa del ciclomotore in condizioni di marcia corrisponde alla massa totale a vuoro, con tutti i serbatol riempiti almeno
al 90 % della joro capacitd massima;

«inquinanti gassosi» i monossidi di carbonio, gli idrocarburi ¢ gli ossidi d’azoto, espressi in termini di biosside di azoto
{NG,).

PRESCRIZIONI PER LE PROVE
Considerazioni gencrali

[ componenti che possono influire sulle emissioni di inquinanti gassosi devono essere progettati, costruiti ¢ montati in
modo che il ciclomotore, in condizioni normali di impiego ¢ malgrade le vibrazioni cui pud essere sottoposto, possa
soddisfare le prescrizioni del presente allegato.

Descrizione delle prove
Il ciclomotore & sotoposto a prove di due tipi I e II, desericti qui appresso.
Prova di tipo I (controllo delle emissioni medie di inquinanti gassosi in una zona urbana a traffico denso).

Il ciclomotore & posto su un banco dinamometrico a rulli provvisio di freno e di volano d'inerzia. Si esegue senza
interruzione una prova della durata totale di 448s, comprendente quatire cicli.

Ogni ciclo comprende sette fasi {minimo, accelerazione, velocitd costante, decelerazione, ecc.). Durante la prova i gas di
scarico sono diluiti con ana in modo da ottenere un volume costanie del flusso della miscela, Per intera durata della
prova:

— dalla miscela cosi ottenuta si convogliz una quantitd costante di campioni in un sacco per la successiva determinazione
delle concentrazioni (valori medi per la prova) di monossido di carbonio, di idrocarburi incombusti ¢ di ossidi di
azoto;

— si determina il volume totale.
Alla fine della prova si determina la distanza effettiva percorsa indicata da un contagiri totalizzatore azionato dal rullo.

La prova viene eseguita con il metodo descritto nell'appendice 1. I gas sona prelevad ed analizzau con i metodi preseritti.
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2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

22.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2,

2212

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2

3.1

EANE

310

3.1.2.

Fatte salve le disposizioni del punto 2.2.1.1.4, la prova viene ripetota we volte. Durante ciascuna prova, le masse di
monossido di carbonio, di idrocarburi e di ossido di azoto omenuce devono essere inferiori ai valorl limite indicati nella
tabella qui appresso.

Omologazione e conformitd della produzione
CcoO HC + NO,
Fasi {g/km) (g/km)
Lt L2
24 mesi dalla data di adozione della
presente direttiva (') &Y 3
36 mesi dall’attuazione della prima
fase (") 13 1,2

{4 Per i ciclomotori a tre ruote ¢ per i quadricicli legger, i valori limite per le masse di CO e per le masse di HC + NO, sono moltiplicati
il favtore 2 a *
per il fattore 2.

{*) Per i ciclomoton a tre ruote e per i quadsicicli leggen, [ valori limite per la massa di CO 2 3,5 g/km.

Nondimeno, per ciascuno degli inquinant di cui al punto precedente, uno dei e risultati ottenut pud superare al
massimo del 10 % il valore limite ivi prescritto per il ciclomotore in questione, 2 condizione che la media aritmetica dei
tre risultati sia inferiore al valore limite prescrimo. Qualora i valori limite prescrirti fossero superati per pid di un inqui-
nanze, & indifferente che tale superamento si verifichi nel corso di una siessa prova o nel corso di prove diverse,

1l numero di prove prescrivie al punto 2.2.1.1.3 & ridotto qualora si verifichine le condizioni definite qui appresso, ove il
termine V| indica il risultato della prima prova ¢ V, il risultato della seconda prova per ciascuno degli inquinanti di cui al
punto 2.2.1.1.3.

E necessaria un'unica prova se, per wrti gli inquinanti considerati, i ottiene ¥V, < 0,70 L.

Sono necessarie soltanto due prove se, per tweui gl inquinanti considerati, si ottiene V; < 0,85 L ma, per almeno uno di
denti inquinand s ottiene V; > 0,70 L. Inolire, per ciascuno degli inquinanti considerati, V; dovra essere tale da ottenere
Vi + Vz < i,70LeV2 < L.

Prova di tipo IT (controllo delle emissioni di monossido di carbenio e di idrocarburi incombusti con motore al minimo).

Devono essere regisirate per la durata di un minuto le masse di monosside di carbonio e di idrocarburi incombusti emesse
con il motere al minimo.

La prova & eseguica con il procedimento descriteo nell’appendice 2.

CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

Per il controllo della conformiti della produzione si applicano le disposizioni previste al paragrafo 1 dellallegata VI della
direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, relativa aiPomologazione dei veicoli a motore a due o a tre
ruote.

Tuttavia, per il controllo della conformitd per quanta concerne la prova di tipo 1, si procede come segue:

prelevare un veicolo dalla linea di produzione ¢ sottoporle alla prova descritta al punto 2.2.1.1 del presente allegato. 1
valori limite specificati sono quelli della tabella de! punto 2.2.1.1.3.

Se il veicolo prelevato dalla linea di produzione non soddisfa le prescrizioni del precedente punto 3.1.1, il costrutiore pud
chiedere che si esegnano delle misure su un campione di veicoli prelevati dalla linea di produzione e comprendenti il
veicolo inizialmente prelevato. Il costrutiore stabilisce la dimensione n del campione. Viene cosi determinata, per le
emissioni di monosside di carbonio e le emissioni totali di idrocarburi e ossidi di azoto, la media adtmetica X dei risulat
otenuti col campione e lo scarto tipo S del campione.
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4.1

4.2,

4.2.1.

4.2.1.1.

Si titiene che la produzione della serie sia conforme se soddisfa la seguente condizione:

x+k-S=L{"H

dove

L: Valore limite prescritto conformemente al punto 2.2.1.1.3 per le emissioni di monossido di carbonio e per le emissioni

rotali di idrocarbur e ossidi di azowe;

k: fatcore staristico in funzione di n ¢ indicato nella seguente tabella:

n 2 3 4 5 b 7 8 9 10

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,235 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860

Sen = 20siprende k =

e

ESTENSIONE DELL'OMOLOGAZIONE

Tipi di veicoli con masse di riferimento diverse

L'omologazione pud essere estesa a tipi di veicoli che si differenziano dal tpo omologato solianto per la massa di
riferimento, nella misura in cui la massa di riferimento del tipo di veicolo per il quale & richiesta Pestensione delPomolo-
gazione comporta unicamente I'applicazione degli equivalenti di inerzia inferiori o superiori pid vicini,

Tipi di veicoli muniti di rapportatura totale diversa

L'omologazione rilasciata per un tipo di veicolo pud essere estesa, alle seguenti condizioni, a tipi di veicoli che si diffe-

renziano dal tipo omologato soltanto per fa rapportatura totale,

Per ciascuna marcia utilizzata per la prova di tipo I deve essere determinato il rapporio:

Vy —V,
Vi

E =

in cui V; e V; significano la velociiad corrispondente a un regime del motore di 1000 giri/minuto, rispettivamente, del
tipo di veicolo omologate e del tipo di veicolo per if quale & richiesta I'estensione.
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4.2.2. Se per ciascuna marcia si dd un rapporio E < 8 %, ['esiensione deve essere concessa senza che vengano ripetute le prove
di tipo L.
4.2.3. Se almeno per una marcia s ha un rapporto E >8 % ¢ se per ogni marcia si ha un rapperto E < 13 %, Je prove di tpo I

devono essere ripetute; tuttavia esse possono essere effertuate in un laboratorio a scelta del costruttore, con consenso
dell'autoritd competente per Pomologazione. Il verbale di prova deve essere trasmesso al servizio tecnico.

4.3, Tipi di veicoli con diverse masse di riferimento e diversa rapportatura totale

L'omelogazione rilasciata per un tipo di veicolo pud essere estesa a tipi di veicoli che si differenziano dal ipo omologatoe
soltanto per la massa di riferimento ¢ la rapportawra totale, qualora siano soddisfaci § requisiti dei punti 4.1 e 4.2.

4.4. Ciclomotori a tre ruote ¢ quadricicli leggeri

L’omologazione concessa per un tipo di ciclomotore a due ruote puo essere estesa a ciclomotori a tre ruote e a quadricicli
leggeri se questi sono mupiti di un motore e di un dispositive di scarico indentici e se presentano una trasmissione
indentica o una wasmissione che differisce solo per la rapportawura totale, nella misura in cui la massa di riferimento del
tipo di veicolo per il quale & richiesta Uestensione dell’omologazione comporta unicamente Papplicazione degli equivalenti
di inerzia inferiori o superion pid vicini.

4.5. Le omologazioni concessi conformemente ai punti da 4.1 a 4.4 non possono essere soggette a ulteriori estensioni.
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Appendice !
Prova di tipo I

(Controlla delle emissioni medie di inquinanti gassosi in zona urbana a traffico denso)

1. INTRCDUZIONE

La presente appendice descrive i metodo da seguire per la prova di tipo 1 definita al punto 2.2.1.1 delPallegato 1.

2. CICLI DI FUNZIONAMENTO SUL BANCO DINAMOMETRICO A RULLI
2.1 Descrizione del aclo

Il ciclo di funzionamento sul dinamometrico a rulli & indicato nella tabella qui appresso e rappresentato nel grafico della
sottoappendice 1.

Ciclo di funzionamento sul banco dinamometrico a ruli

Fase n. Tipo di funzionamento Accelerazione Velocita Durata Durata totale

(m/s%) (km/h} (s) {s)

t Minimo — — 3 8

2 Accelerazione a e gas O—max —

3 Velocitd costante a e gas max 57 —

4 Decelerazione — 0,56 max—20 &5

5 Velocitd costante — 20 36 [}

[3 Decelerazione —0,93 20—0 6 107

7 Minimo — — 5 112

2.2, Condizioni generali per I'esecuzione del ciclo

Occorre dapprima effetuare evenwali cicli di prova preliminari per determinare il miglior metodo d’azionamenta dei
comandi deli'acceleratore e, all'occorrenza, del cambio e del frena.

2.3, Uso del cambio

1l cambio viene utlizzata con le modalitd eventualmente prescritte dal costrutiore; in mancanza di istruzioni si applicano
le seguenti regole:

2.3.1. Cambio manuale

Alla velocitA costante di 20 km/h, il regime del motore & compresa, per quanto possibile, tra il 50 ed il 90 % del regime
di potenza massima. Se tale velocitd pud essere raggiunta con due o pidl marce, si usa la marcia pid alia.

Durante P'accelerazione, la prova del ciclomotore deve essere eseguita con la marcia che consente Paccelerazione mas-
sima. Se innesta una marcia superiore al pitt tardi quando il regime del motore raggiunge il 110 % del regime di potenza
massima. Durante la decelerazione, si innesta la marcia inferiore prima che il motore cominci a vibrare e, al pitt tardi,

quando il regime del motare & sceso al 30 % del regime di potenza massima. Durante la decelerazicne non si deve
innestare la prima marcia.

232 Cambic automatico e convertitore di coppia

Si utilizza la posizione di marcia.
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24. Tolleranze
2.4.1 Si tollera uno scarto di + 1 km/h rispetto alla velocitd teorica nel corso di tute le fasi,

Al cambiament di fase, si accettano scani superiori zlle suddeue rolleranze a condizione che la loro durata non superi
mai 0,5 s.

Se il ciclomotore decelera pit rapidamente del previsto senza che si usino i freni, ci si atene alle preserizioni del punto

6.2.6.3.
2.4.2. E ammessa una tolleranza di + 4,5 s sulle durate teoriche.
2.4.3. Le tolleranze di velocitd e tempo sone combinate come indicato nella sottoappendice 1.
3. CICLOMOTOQRE E CARBURANTE
LR Ciclomotore di prova
LN 11 ciclomotore deve essere in buone condizion! meccaniche. Esso deve essere rodato ed aver percorso almeno 250 km

prima della prova.

3.2 1l dispositivo di scarico non deve presentare perdite tali da ridurre la quantitd dei gas raccolti, che deve essere quella
uscente dal motore.

313, Puo essere verificata Permeticita del sistema di aspirazione per acceriare che la carburazione non sia alterata da un’en-
trata d’aria accidencale.

3.1.4. Il motore ¢ i comandi del ciclomotore sono regolaii come previste dal cosurunore. Cid si applica in particolare alle
regolazioni del minimo (numero di girl & tenore di monossido di carbonio del gas di scarico) del dispositive di avvia-
mento automatico ¢ del sistema di epurazione del gas di scarico.

3.1.5. 1! laboratoric pué verificare che it ciclomotore abbia prestazioni conformi alle specifiche del costruttore e che sia utilizza-
bile per la guida normale ed, in particolare, sia in grado di partire siz a freddo che a caldo e di mantenere il minimo
senza fermarsi.

3.2 Carburante

Va usato per la prova il carburante di riferimento, le cui caratteristiche sono specificate nell'allegato IV. Se il motore &
lubrificato con miscela, la qualitd e il dosaggic dellolio aggiunto al carburante di riferimento devono essere conformi alla
raccomandazioni del costruttore. .

4, APPARECCHIATURA DI FROVA
4.1 Banco dinamometrico a rulli
11 banco dinamometrico a rulli deve presentare le seguenti caratteristiche principali:

— equazione della curva di assorbimento di potenza: il banco deve consendure di riprodurre, con una tolleranza di
%+ 15 %, a partire dalla velocita iniziale di 12 km/h, la potenza sviluppata su strada dal motore quando il ciclomotore
circola su tratto piano e con velocitd del vento praticamente nuila.

In caso contrario, la potenza assorbita dai freni e dagli attrici interni del banco (Py) deve cssere pari a:

per una velocitd 0 < V < 12 km/h:

0 Py < kV3; + 5% kV3, + 5% DPyse ()
per una velocitda V > 12 km/h:

Pa=kVIx5% kV¥+ 5% Pyse (1

senza assumere un valore negativo; (il metodo di tarawra & conforme alle disposizioni della sottoappendice 4)

'} Per un rulle semplice con diamertro di 400 mm.
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— inerzia di base: 100 kg
— inerzie addizionali (*): di-10 in 10 kg

— il rullo & munito di un contagin azzerabile, che consente di misurare la distanza effettiva percorsa,

4.2. Sistema di raccolta dei gas
11 sisterna di raccolta dei gas & costiwito dai seguenti elementi (vedasi souoappendici 2 e 3):

4.2.1. un dispasitive per la raccolta di tutti 3 gas di scarico prodotti durante la prova mantenendo la pressione atmosferica al o
ai tabi di scarico del ciclomorore; :

4.2.2, un tubo di raccordo che collega il sistema di raccolia dei gas di scarico e il sistema di prelievo degli stessi.

Detto wbo ed il dispesitivo di raccolta sono di acciaio inossidabile oppure di altro materiale che non alteri la composi-
zione dei gas raccolti e che resisia alla loro emperawra;

4.2.3. un aspiratore dei gas diluiti. Deuwo dispositivo deve fornire una portata costante e sufficiente a garantire 'aspirazione
totale dei gas di scarico;

4.2.4. una sonda, fissata zllaltezza del dispositive di raccolta del gas che consenta di raccogliere, tramite una pompa, un filtro
ed un flussometro, un campione a flusso costante dell’aria di diluzione durante Pintera prova;

4.2.5, una sonda direua a monte del flusso di gas diluiti, che consenta di prelevare, tramite, ail’'occorrenza, un filiwo, un
flussometro ed una pompa, un campione a flusso costante della miscela per I'intera durarz delia prova. La portata minima
del flusso di gas nei due sistemi di prelievo suddetti deve essere di almene 150 i/h;

4.2.6. valvole a tre vie nei suddeui circuiti di prelievo che dirigono i flussi dei campioni sia verso Pesterno sia verso 1 rispettivi
sacchi di prelievo durante l'intera prova;

427. dei sacchi di prelievo stagni che raccolgono Iaria di diluizione e la miscela di gas diluiti, inerti agli inquinanti in que-
stione ¢ di capacitd sufficiente per non ostacolare il normale flusso dei campioni. Detti sacchi devono essere munid di

chiusura automatica e poter essere fissati rapidamente ed ermeticamente sia sul circuito di prelievo sia su quello di analis
. el
a fine prova;

4.2.8. deve essere previsto un metodo per misurare il volume totale dei gas diluiti che auraversano il dispositive di prelievo
durante la prova.

4.3, Apparccchiatura di analisi

4.3.1. La sonda di prelievo pud essere costituita da un tubo di prelievo che sbocca nei sacchi di raccolta o da un tubo di scarico
dei sacchi. Detta sonda deve essere di acciaio inossidabile oppure di un materiale che non aleri la composizione del gas.
La sonda di prelievo ed il tube di raccordo all’analizzatore devone essere a temperatura ambiente.

4.3.2, Gli analizzatori sono dei seguenti tipi:
— non dispersivo ad assorbimento nell'infrarosso per il menossido di carbonio;
— a ionizzazione di fiamma per gli idrocarburi;

— a chemiluminescenza per gli ossidi di azoto.

4.4, Accuratezza degli apparecchi e delle misurazioni

4.4.1, Dawo che il freno & taratc mediante una prova separata (punto 5.1), non & necessario indicare accuratezza del banco
dinamometrico a rulli. L'inerzia totale delle masse rotanti, compresa quella del rullo e del rotore del freno (punto 4.1}, &
misurata con un’approssimazione di + 5 kg.

442 La distanza percorsa dal ciclomotore st determina in base al numero di giri eseguiti dal rullo con un’approssimazione di
+ 10 m.

(") Queste masse addizionali possono essere eventualmente sostituite da un dispositivo elettronica purché sia dimostraw 'equivalenza dei risultati.
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4.4.3. La velocita del ciclomotore si determina in base alla velocitd di rotazione dei rulli con un’approssimazione di + 1 km/h
per velocitd superiori a 19 km/h,

4.4.4. La temperatura ambiente & misurata con un’approssimazione di + 2 °C.

4.4.5, La pressione atmosferica & misurata con un’approssimazione di * 0,2 kPa.

4.4.6. L'umidita relativa dell’aria ambiente & misurata con un’approssimazione di + 5 %.

44.7. L’accuratezza richiesa per il tenore dei vari inquinanti, senza wener conto dellaccuratezza dei gas di taratra, & di

+ 3 %. Il tempo di risposta totale del circuito d'analisi deve essere inferiore ad 1 minuto.

448 Il tenore dei gas di taratura non deve scostarsi di olire + 2% dai sispeuivi valori di riferimento. 1t diluente ¢ I'azoto per
il monossido di carbonio e gli ossidi d’azoto e V'aria per gli idrocarburi (propana).

449, La velocita dellaria di raffreddamento & misurata con un’approssimazione di + 5 km/h.

4.4.10. La tolleranza ammessa sulla durata dei cicli e delle operazioni di prelievo dei gas & di + 1 5. Questi tempi sono misurati
con ur¥accuratezza di 0,1 s.

44,11, 1l volume totale dei gas diluiti & misurato con un’approssimazione di 4 3 %.

4.4.12, 1l flusso totale ed il flusso di prelievo devono essere costanti con un’approssimazione di & 5 %.
5. PREPARAZIONE DELLA PROVA

5.1 Regolazions del frene

1l freno & regolato in modo che la velocita del ciclomotare sul baneo, a turto gas, sia pari alla velocita massitma che pud
essere raggiunta su strada, con uma tolleranza di x 1 km/h, Questa velocitd massima non deve scostarsi di olre
+ 2 km/h dalla velocitd massima nominale indicata dal costruttore. Se il ciclomozore & munito di un dispositivo di regola-
zione della velocitd massima su sirada si deve tener conto dell’effecto di tale dispositivo.

1l freno pud essere regolato con un altro metodo se il costruttore ne dimostra Yequivalenza,

5.2 Adattaniento delle inerzie equivalenti alle inerzie di traslazione del ciclomotore

1l o i volani dineczia sono regolati in modo da orenere un’inerzia totale delle masse ruotanti corrispondente alla massa
di riferimento del ciclomorore, conformemente ai limiti indicat! neila tabelia qui appresso:

Massa di riferimem& i%el ciclomatore Inerzie equivalenti
E

BRM = 105 160
105 < RM =< 115 114
115 < RM = 125 120
125 <« RM =< 135 130
135 < RM = 145 140
145 <« RM = 165 150
165 < RM = 185 170
185 < RM = 205 190
205 < RM = 225 210
225 <« RM =< 245 230
245 < RM = 270 260
270 < RM = 300 280
300 < RM = 330 310
330 < RM =< 3460 340
360 < RM < 395 380
395 < RM < 435 110
435 < RM = 475 —

— 230 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

5.3, Raffreddamento del ciclomotore

5.3.1. Durante la prova viene posto un dispositive di ventilazione dinanzi al ciclomotore in modo da dirigere il flusso d’aria di
raffreddamento sul metore. La velacita def flusso d’aria deve essere di 25 + 5 km/h. La boccheua di mandata del vendila-
tore deve avere una sezione di almeno 0,2 m?, il suo piano deve essere perpendicolare all’asse longitudinale del ciclomo-
tore e situaco ad una distanza compresa fra 30 e 45 cm davanti alla ruota anteriore. 11 dispositivo di misurazione deila
velocitd lineare dell'aria di ventilazione ¢ posto al cenro del flusso a 20 ¢m dalla bocchetea di mandata dellaria. La
velocitd deli’aria deve essere per quanto possibile costante sull'intera sezione della bocchetta di mandata.

5.3.2. Ii raffreddamento del ciclomotore pud essere realizzato anche con un altro metodo descritto qui appresso. Si dirige un
flusso d’aria a velocitd variabile sul ciclomotore. La regolazione del ventilatore deve essere 1ale che, per il funzionamento
tra 10 e 45 km/h compresi, la velocitd lineare dall’aria alla bocchetta di mandata del ventilatore sia pari alla velocita
equivalente del rullo con un’approssimazione di £ 5 km/h. Per velocitd equivaleati del rullo inferiori 2 10 km/h, la
velocitd dell’aria di vemilazione pud essere nulla. La bocchetta di mandata del ventilatore deve avere una sezione di
almeno 0,2 m? ed il suo bordo inferiore deve essere sitwato ad un'altezza dal suolo compresa fra 15 & 20 cm. Il piana
della bocchetta di mandata deve essere perpendicolare all’asse longitudinale del ciclomotore e situato ad una distanza
compresa fra 30 e 45 cm davand alla ruota anceriore.

5.4. Condizionamente del ciclomotore
5.4.1. Immediaramente prima di iniziare il primo ciclo di prava si eseguono con il ciclomotore quattro cicli di prova consecutivi

di 112 s ciascuno per riscaldare il motore.

5.4.2. La pressione dei pneumatici & quella raccomandata dal costrutiore per condizioni normali di impiego su strada. Se perd il
diametro de] rulle & inferiore a 500 mm, la pressione dei pneumatici pud essere aumentata del 30-50 %.

5.4.3. Carico sulla ruota motrice: il carico sulla ruota motrice & uguale, con un’approssimazione di £ 3 kg, a quello di un
ciclomotore in condizioni normali di impiego su strada, con un conducente del peso di 75 kg £ 5 kg ed in posizione
eretia. '

5.5, Controllo della contropressione

5.5.1. Nel corso delle prove preliminari si verifica che la contropressione creara dal dispositive di prelievo non si scosti di oltre

+ 0,75 kPa dalla pressione aimosferica.

5.6. Regolazione dell'apparcechiatura di analisi
5.6.1. Taratura degli analizzator

Inviare nell'analizzatore, tramite il flussometro ed il manometro montati su ciascuna bombola, 12 quantitd di gas alla
pressione indicata, compatibile con il buon fupzionamento deil’apparecchiatura. Regolare I'apparecchio in mode che
indichi quale valore stabilizzato il valore indicato sulla bombola del gas di taratura. Tracciare, a partire dalla regolazione
ortenuta con la bombola a livello massimo, la curva delle deviazioni dellapparecchio in funzions del contenuto delle varie
bombole di gas di tatatura utilizzate.

5.6.2, Risposta globale dell’apparecchiatura
Inviare all'esiremiti della sonda di prelievo il gas della bombola a livello massimo. Verificare che it valore indicato

corrispondente alla devizzione massima sia raggiunto in meno di 1 minuso. Se detto valore non & raggiunto, controllare il
circuite d’analisi da un capo all’altro per individuare le fughe.

6. PROCEDIMENTO PER LE PROVE SUL BANCO

6.1. Condizioni particolani di esecuzione del ciclo

6.1.1. La temperatura del locale del banco dinamometrico a rulli deve essere compresa tra 20 ¢ 30 °C per wite la durata della
prova.

6.1.2. 1l ciclomotore deve essere per quanto possibile orizzontale in modo da evitare qualsiasi ripartizione anomala de! carhu-

rante ¢ dell’olic del morore.

6.1.3. Durante la prova si registra la velocitd in funzione del tempo per controllare la validitd dei cicli eseguiti,
6.2. Avviamento del motore
6.2.1. Dopa aver eseguite le operazioni preliminari sull’apparecchiatura di raccolta, di diluzione, di analisi e di misurazione del

gas (vedasi punta 7.1 qui appresso), si mette in moto il motore usando i dispositivi previst a tal fine: starter, valvola di
avviamento, ecc. conformemente alle istruzioni del costrutiore.
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6.2.2, L'inizio del prime ciclo coincide con Pinizio del prelieve dei campioni e della misurazione del flusso nell’aspiratore.
6.2.3. Minimo
6.2.3.1. Cambic manuale

DPer poter effettuare normalmente le accelerazioni, si inserisce la prima marcia del ciclomotote con frizione disinnestata
nei 5 secondi precedenti l'inizio dell’accelerazione successiva al minimo considerato.

6.2.3.2. Cambio automatico e convertitore di coppia

T selettore di velocita 2 inserite all'inizio della prova. Se esistono due posizioni «cittds e «stradas si uilizza la posizione
astradas,

6.2.4. Accelerazioni

Dopo la fine di ciascuna fase di minimo, si esegue la fase di accelerazione azionando al massimo il comande del gas ¢
all'occorrenza usando il cambio in modo da raggiungere il pit rapidamente possibile {a velocitd massima.

6.2.5. Velocita costante

La fase a velocitd costante massima & eseguita mantenendo il comando del gas nella sua posizione massima fino a rag-
giungere la successiva fase di decelerazione. Durante la fase a velocita costante di 20 km/h si mantiene possibilmente fissa
la posizione del comando del gas.

6.2.6. Decelerazioni

6.2.6.1. Tucte le decelerazioni sono eseguite chiudendo totalmente it comando del gas con frizione innestata. Il disinnesto ma-
nuale del motore & eseguito alla velocita di 10 km/h senza toccare il settore manuale del cambio.

6.2.62. Se la decelerazione & pit debole di quella prevista per la fase corrispondente, si utilizzano i freni del ciclomotere per
rispettare il ciclo.

6.2.6.3. Se la decelerazione & pid forte di quella prevista per la fase corrispondente, si ristabilisce la concordanza con il ciclo
teotico mediante un periodo di minimo collegato con la fase di minimo successiva. In tal caso non si applica il punto
2.4.3.

6.2.6.4. Al termine della seconda fase di decelerazione (arresto del! ciclomotore sul rullo), il cambic viene passato in folle ¢ la

frizione & innestata.

7. PROCEDIMENTO DI PRELIEVO E DI ANALISL

7.1 Prelievo

7.1.1. 1l prelieve comincia all'inizio della prova, come indicato al punto 6.2.2.

7.1.2. Chiudere i sacchi ermeticamente appena sono pieni.

7.1.3, Al termine delluitimo ciclo, chiudere il sistema di raccolta dei gas dilviti e dell’aria di dilvizione ed i gas prodoui dal

motore sono evacuati nellatmosfera.

7.2 Analisi

7.2.1. Analizzare i gas contenutl in clascun sacco al pid presto possibile, comunque nan oltre 20 minui dall'inizio del loro
riempimento.

7.2.2. Se la sonda di prelievo non viene lasciata net sacchi, evitare che l'aria entri in questi ultimi all'introduzione della sonda o

che dei gas sfuggano al momente della sua estrazione,
7.2.3. L'analizzatore deve indicare un valore stabilizzato entro 1 minuto dal suo collegamento al sacco.

7.2.4, Determinare le concentrazioni di HC, CO e NO, nei campioni di gas di scarico diluiti e nei sacchi di raccolta dell’aria di
diluizione a partire dai valori indicati o registrati dall’apparecchio di misura ed applicando le opportune curve di taratura.
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7.2.5. 1l valore presc in considerazione per il tenore di ciascuno dei gas inquinant nei gas analizzati & guello leto dopo che
Papparecchio di misurazione si & stabilizzato.

8. DETERMINAZIONE DELLE EMISSIONI DI INQUINANTI GASSOSI

8.1. La massa di monossido di carbonic emessa durante la prova & determinata con la seguente formula:
COMn%-V-dCO-%
dove

8.1.1. CO4y ¢ la massa di monosside di carbonio emesso durante la prova in g/km;

8.1.2. S & la distanza effettivamente percorsa, ottenuta moltiplicando il numere di giri letti sul contagiri totalizzacore per la

circonferenza del rullo. Questa distanza & espessa in km;

g§.1.3. dco & la densita di monosside di carbonio alla temperatura di 0°C e alla pressione di 101,33 kPa (vale a dire
1,250 kg/m*);

B.1.4. CO, ¢ la concentrazione volumetrica, espressa in p.p.m. di ossido di carbonio nei gas diluiti, corretta per tener conto
dellinquinamento dellaria di diluizione:

CO. = CO, —COy{1 — L)

DF
dove
8.1.4.1. CO, ¢ la concentrazione di monossido di catbonio misurata in p.p.m. nel campione di gas diluiti raccolte nel sacco S,;
3.1.4.2. COy & la concentrazione di monossido di carbonio misurata in p.p.m. nel campione di aria di diluizione accumulato nel
sacco Sy;
£.1.4.3, DF & il coefficiente definito al punto 8.4 qui appresso;
8.1.5. V 2 il volume totale, espresso in m/prova, di gas diluid alla temperatura di riferimento di 0 °C {273 °K) e alla pressione

di riferimento di 101,33 kPa:

N (Pa—Pi) - 273

V =Y¥Yo -
101,33 - (Tp + 273)
dove
8.1.5.1. Vo & il volume di gas trasfertio dalla pompa Py in una rotazione, espresso in m3/giro. Detto volume ¢ funzione delle

diverse pressioni tra le sezioni di aspirazione e di mandata della pompa stessa;

$.1.5.2. N 2 il numere di rotazioni eseguite dalla pompa Py durante i quanro cicli della prova;
8.1.5.3. Pa & )a pressione ambiente espressa in klPa;
B.1.5.4. Pi ¢ il valore medio della depressione nella sezione di aspirazione della pompa Py durante I'esecuzione dei quawro cicli,

espressa in kPa;

B.1.5.5. Tp ¢ il valore della temperatura dei gas diluiti misurata nella sezione di aspiraziene della pompa P, durante [esecuzione
dei quattro cicli.

8.2, La massa di idrocarburl incombusti emessa dallo scarico del veicolo nel corso della prova & calcolata con la seguente
formula:
HOw = L v dye - o
M= gV rdae s g
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dove

8.2.1, HCyy ¢ la massa di idrocacburi emessi durante la prova in g/km;

8.2.2. S ¢ la distanza definita al punto 8.1.2;

8.2.3. dpc ¢ la densitd degli idrocarburi alla temperatura di 0°C ed alla pressione di 101,33 kPz (per un rapporto medic
carbonio/idrogeno di 1:1,85) (pari a 0,619 kg/m?);

8.2.4, HC. ¢ la concentrazione dei gas diluiti espressa in pp.m. di carbonio equivalente (ad esempio la concentrazione di
propanc moltiplicata per 3), corretta per tener conto dellaria di diluizione:
HC, = HC,—HCy (1 — ‘]jl‘l':')
dave

8.24.1 HC,2la concemraz:'one. di idrocarburi espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campione di gas diluiti raccolti nel
sacco S,;

§.2.4.2. HCy ¢ la concentrazione di idrocarburi espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campione di ana di diluizione
raccolta nel sacco Sy;

8.2.4.3. DF ¢ il coefficiente difinito al punto 8.4; ,

B.2.5. V 2 il volume totale (vedasi punto 8.1.5).

8.3, La massa degli ossidi di azoto emessa attraverso lo scarico del ciclomotore nel corso della prova deve essere caleolata con
la seguente formula:
NOgy = % -V - dno, - —NO:B*; K
dove

8.3.1. NOya ¢ la massa degli ossidi di azoto emessi nel corso della prova, espressa in g/km;

8.3.2. S & la distanza definita al punto 8.1.2;

8.3.3. dno, & la densitd degli ossidi di azoto nei gas di scarico, espressi in equivalente di biossido di azoto, alla temperatura di
0°Ced alla pressione di 101,33 kPa (vale a dire 2,05 kg/m?);

8.3.4. NO,. ¢ la concentrazione di ossido di azoto nei gas diluid espressa in pp.am. & corretta per tener conto dell’aria di
diluizione:
NO,, = NOg — NO (1 — 5)
dove

8.3.4.1. NO,. ¢ la concentrazione degli ossidi di azoto esprssa in p.p.m. nel campione di gas diluiti raccolto nal sacco $,;

£.3.4.2. gIOxd ¢ la concentrazione degli ossidi di azoto espressa in p.p.m. nel campiome di aria di diluizione accumulato nel sacco

b3
8.3.4.3. DF & il coefficiente definita al punto 8.4 qui appresso;
8.3.5. Ky, ¢ i fartore di correzione per Pumidita

1

Kh = —omE— 10,7)
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dove
8.3.5.1. H & Pumiditd assoluta in grammi di acqua per kg di aria secca
6,2111 - U-Pd
H = ’—'—f_'f (g/kg)
Pa—Pd 100
dove
8.3.5.1.1, U ¢ il grado di umidita espresso percencualmente;
8.3.5.1.2, Pd & la pressione di vapore acqueo saturo alla temperatura di prova in kPa;
£.3.5.1.3. Pa & la pressione atmosferica in kPa.
8.4. DF & un coefficiente espresso dalla fomula:
14,5
DF CO; + 0,5 CO + HC
dove
84.1, CO, CO; e HC sono concentrazioni di monossido di carbonio, di anidride carbonica e di idrocarburi, sspresse in percen-

tuale, nel campicne di gas diluiti contenuto nel sacco S,.

9. PRESENTAZIONE DEI RISULTATI
1 risuleati sono espressi in g/km:
HC in g/km = HC massa/5
CO in g/km = CO massa/S
NOQO, in g/km= NO, massa/5

dove

HC massa: vedi definizione al punto 8.2
CO massa: vedi definizione al punio 8.1
NQ, massa: vedi definizione al punto 8.3

S: distanza effettivamente percorsa dal ciclomotore durante la prova.
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Sottoappendice 1

Ciclo di funzionamento sul banco dinamometrico a rulli (prova di tipo 1)

_____________ Le tolleranze di velocita (= 1 km/h) e di tempo (+ 0,5 s}
sono combinate geometricamente per ciascun punto come

v JOER rappresentate qui appresso
{km/h)
4
1
]
45 o \
A
b 1A
]
40 - ) \
'\
\
\ \
WY v=-056
it
\
30 - \\ 5
A “ . fy & in m/s’}
Vi
IR
il
L 15 Y —_
20 - 3
f———————— -
]
‘ Y:—0,93
16
i
%
]
\
R R
T T T T T T T T T 1 ‘- i i t (s}
10 20 30 40 50 &0 70 80 30 100 110 120
52,6 1
63 107
112

— 236 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Sottoappendice 2

Esempio n. 1 di sistema di raccolta dei gas di scarico

verso I'atmasfera

regelatore
del flusse

aria di diluizione

scappamento del B aspiratore | = :D verso "atmosfera
ciclomotore -l

—— e —— o ——

misnrazione del volume totale
dei gas di scarico diluiti
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Sottoappendsce 3
Escmpio n. 2 di sistema di raccolta dei gas di scarico
verso 'atmasfera
saceo di raccolta sacco di raccolta
dellaria di diluizione e - dei gas diluin
flussometri con
regolatore del flusso
verso l'atmosfera
sonda dell’aria di diluizione T
1‘!

sCappamento
del ciclomotore

aspirazione
— dei gas By

\ diluiti
]

misurazione del

sonda dei gas diluiti volume tatale

del campione di
gas diluiti
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Sottoappendice 4

Metodo di taratura del banco dinamemetrico a rulli
i. OGGETTO

La presente sowoappendice descrive il metodo da applicare per verificare che la curva della potenza assorbita dal banco
dinamometrico a rulli sia conforme alla curva di assorbimento prescritea al punto 4.1 dell’appendice 1.

La potenza assorbita misurata comprende la potenza assorbita per attrito e la potenza assorbita dal freno, ad esclusione
delta potenza dissipata dall’attrito tra pneumatico e rullo.

2 FRINCIPIO DEL METODC

Questo metodo consente di calcolare la potenza assorbita misurando # tempo di decelerazione del rullo, L'energia cine-
tica del dispositivo & dissipata dal freno e dagli atriti del banco dinamometrico a rulli. 1l mewodo non tiene conto delle
variazioni degli ateriti interni del rullo dovute al peso del ciclomotore.

3 PROCEDIMENTC
3.1, Utilizzare il sistema di simulazione d’inerzia corrispondente alla massa del ciclomotore destinato alla prova,
3.2 Regolare il freno conformemente al punto 5.1 dell’appendice 1.
3.3 Far girare il rulle alla velocita di v + 10 km/h.
34 Disinnestare il dispositivo utilizzato per far girare il rullo e lasciare che i rullo deceleri liberamente.
35. Registrare il tempo impiegato dal rullo per passare dalla velocitd di v + 0,1 v alla velocita di v - 0,1 v.
3.6. Calcolare la potenza assorbita mediante la seguente formula:
2
Py = 0,2 X MTV x 10~}
dove:

P4: 2 la potenza assorbita dal banco dinamometrico a rulli, espressa in kW
M: é Pinerzia equivalente espressa in kg
v: & la velocitd di prova di cui al punto 3.3 espressa in m/s

t: il tempo espresso in s impiegato dal rulle per passare dav + 0,1 vav—0,1wv

37 Ripetere le fasi descritte nei punt da 3.3 a 3.6 per comprendere la gamma di velocitd da 10 a 50 km/h, di 10 in 10 km/h.
38, Tracciare la curva che rappresenta la potenza assorbita in funzione della velocita.
3.9. Verificare che detta curva rispeiti la tolleranza di cui al punto 4.1 del’appendice 1.
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Appendice 2
Prova di tipo Il

(Misurazione delle emissioni di monossido di carbonio € di idrocarburi al minimo)

1. INTRODUZIONE

Nella presente appendice & descritto il metodo da applicare per la prova di tipo 11 di cui al punto 2.2.1.2 dell’allegaro L.

2, CONDIZIONI DI MISURAZIONE

2.1 1l carburante utilizzato & quello descritio al punto 3.2 dell’appendice 1.

2.2, Anche per il lubrificante da utilizzare ci si conforma alle disposizioni del punto 3.2 dell'appendice 1.

2.3 La massa delle emissioni di monosside di carbonio e di idrocarburi & determinata immediatamente dopo la prova del tipo

I descritta al punto 2.1 dellappendice | non appena i valori sono stabilizzaii e con il motore al minimo.
2.4, Per i ciclomotor muniti di cambio manuale, la prova & eseguita con cambio in folle, a frizione innestata.

2.5. Per i ciclomoteri muniti di cambic automatico, fa prova & eseguita a frizione innestata ma con la ruota motrice mante-
nuta immobile.

2.6. 1l regime del motore nel corso del periodo di minime deve essere regolato conformemente alle specificazioni del costrut-
tore.

3 PRELIEVQ ED ANALISI DEI GAS Di SCARICO

3.1 Le valvole elettromagnetiche vengono poste nella posizione corrispondente all’analisi direnta dei gas di scarico diluiti e

dell’aria di diluizione.
3.2, L’analizzatore deve indicare un valore stabile entro un minuto dal suo collegamento alla sonda.

3.3. Le concentrazioni di HC e di CO nel campione di gas di scarico diluid ¢ nellaria di diluizione sono determinate a partire
dai valori indicati o registrati dall’apparecchio di misurazione applicando le opportune curve di taratura.

3.4, Il valore preso in considerazione per il tenore di ciascuno dei gas inquinanti nei gas analizzati & il valore letto dopo 1a
stabilizzazione dell’apparecchio di misurazione.

4. CALCOLO DELLA QUANTITA DI GAS INQUINANTI EMESSI]
4.1, La massa di monossido di carbonio emessa durante la prova & calcolata con la seguente formula:
COM =V - deo O
108
dove
4.1.1, COy & la massa di monossido di carbonio emessa durante la prova in g/min;
4.1.2. deco @ la densitd di monossido di carbonio alla temperatura di 0°C ed alla pressione di 101,33 kPa (vale a dire

1,250 kg/m*);

4.1.3. CO, ¢ la concentrazione volumetrica, espressa in p.p.m. di monosside di carbonie, nei gas diluiti, correita per tener conto
dellinquinamento delParia di diluizione:

1
€O, = CO,—COy(1— BF)

dove
4.1.3.1. CO, ¢ la concentrazione di monosside di carbonio, misurata in p.p.m., nel campione di gas dilu}ti;
4.1.3.2. CQOy & la concentrazione di monossido di carbonio, misurata in p.p.m., nel campione di aria di dilwzione;
4,1.3.3. DF & il coefficiente definito al punto 4.3 qui appresso;
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4.1.4. V & il volume totale, espresso in m*/min, di gas diluiti, alla temperatura di riferimento di 0 °C (273 K) e alla pressione di
101,33 kPa: :
v = ve ., N(Pa—Pi). 273

101,33 - (Ip + 273)

dove

4.1.4.1, Va & il volume di gas trasferito dalla pompa P nel corso di una rotazione, espresso in m/giro. Detto volume ¢ funzione
delle diverse pressioni wa le sezioni di aspirazione e di mandara della pompa stessa;

4.1.4.2. N 2 il numero di rotazioni eseguito dalla pompa Py durante la prova al minimo, diviso per il tempo in min:

4.1.4.3, Pa & la pressione ambiente espressa in kPa;

4.1.4.4. Pi ¢ il valore medio della depressione durante la prova nella sezione di aspirazione detla pompa Py, espressa in kPa;
4.1.4.5. Tp & il valore, durante Pesecuzione dei quauro cicli, della temperatura dei gas diluiti misurato nella sezione di aspira-

zione della pompa Py.

4.2, La massa di idrocarburi incombusti emessa dallo scarico del veicolo nel corso della prova @ caleolata con la seguente
formula:
1 HC,
HCM -= v . dHC - 106
dove
42.1. HCyy 2 la massa di idrocarbuti emessa rel corso della prova, espressa in g/km;
4.2.2. dye & la densitd degli idrocarburi alla temperatura di 0°C ed alla pressions di 101,33 kPa (per un rapporto medio

carbonio/idrageno di 1:1,85) (vale a dire 0,619 kg/m?);

4.2.3. HC, & la concentrazione dei gas diluiti, espressa in p.p.m. di carbonio equivalente (ad es.: la concentrazione in propana
moltiplicasa per 3), corretta per tener conto defl’aria di diluizione:

1

HC, = HC,—HCy {1 —- ﬁi:}

dave
4231, HC, & la concentrazione di idrocarburi, espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campicne di gas diluii;
4.2.3.2. HC, 2 la concentrazione di idrocarburi, espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campione d’aria di diluizione;
4.2.3.3. DF & il coefficiente definito al punte 4.3 qui appresso;
4.2.4. V & il volume totale (vedasi punto 4.1.4).
4.3. DF & un coefficiente esprsso con Iz formula:

14,5

DF CO; +0,5C0 + HC

dove
4.3.1. CO, CO; ed HC sono concentrazioni di monossido di carbonio, di biossido di carbonio ¢ di idrocarbun nel campione di

gas diluiti, espresse in percentuale.
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ALLEGATO i

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE MISURE CONTRO LINQUINAMENT(O ATMOSFERICO PRODOTTO DAI
MOTOCICLI E DAI TRICICLE

1. DEFINIZICNE
Al sensi del presente capitolo s'intende per:

1.1 «tipo di veicolo relativamente alle emissioni di inquinanti gassosi dal motores motocicli o tricicli che non differiscono
sostanzialmente fra loro per quanto riguarda i seguenti punti:

1.t.1. inerzia equivalente, determinata in funzione della massa di riferimento, come prescritto al punto 5.2 dell'appendice 1;
1.1.2. caratteristiche del motore ¢ del veicolo definite nell’allegato V;
1.2, «massa di riferimentos la massa del veicolo in condizioni di marcia, aumentata di una massa forfettaria di 75 kg La

massa del motociclo o del uriciclo in condizioni di marcia corrisponde alla massa totale a vuoto, con tutti i serbatoi
riempiti almeno al 90 % della loro capacitd massima;

1.3 «cartet del motores gli spazi presenti sia nel motore sia allesterno dello stesso, collegate al carter dellolio mediante
passaggi interni o esterni attraverso i quali possono sfuggire 1 gas ed i vapori;

1.4 «inquinanti gassosi» il monossido di carbonio, gli idrocarburi e gli ossidi di azoto, espressi in termini di biosside d'azoto
(NO3).

2. PRESCRIZIONI PER LE PROVE

2.1 Considerazioni generali

I component! che possono influire sutle emissioni di inquinanti gassosi devono essere progetiati, cosuruiti ¢ montati in
modo che il motaciclo o il triciclo, in condizioni normali di impiego € malgrado le vibrazioni cui pud essere sotioposto,
possa soddisfare le prescrizioni del presente aliegaro.

2.2, Descrizione delle prove

2.2.1. i motocicle o il tricicle & sottoposto a prove dei due tpi I e I a seconda della sua categoria e come descritto qui
appresso.

2211, Prova di tipo I (conerollo delle emissioni medie di inquinanti gassosi in una zona urbana a traffico denso).

2.2.1.1.1. La prova vienc eseguita con il metode descrtio all’appendice 1. I gas sono prelevati ed analizzau con i merodi prescrit.

22.1.1.2. Faue salve le disposizioni del pumto 2.2.1.1.3, la prova viene ripetuta tre vohe. Durante clascuna prova, le masse di

monessido di carbonio, di idrocarburi e di ossido di azoto ouenute devono essere inferiori ai valori limite indicati nelle
tabelle I & II.

2.2.1.1.21.  Nondimeno, per ciascuno degli inquinany di cui al punto precedente, uno dei tre risultati ottenuti pud superare al
massimo del 10 % il valore limite ivi prescritto per il motociclo o triciclo in questione, a condizione che la media aritme-
tica dei tre risultaté sia inferiore al valore limite prescritto. Qualora i valori limite prescritd fosseco superati per pitt di un
inquinante, & indifferente che tale superamento si verifichi nel corso di una stessa prova o nel corso di prove diverse.

2.2.1.1.3. 1l numero di prove prescritte al punto 2.2.1.1.2 & ridotto qualora st verifichino le condizioni definite qui appresso, ove il
termine V| indica il risultato della prima prova e V; il risultato della seconda prova per ciascuno degli inquinant di cui al
punto 2.2.1.1.2,

2.2.1.1.3.1.  E necessaria un’unica prova se, per tutti gii inquinanti considerati, si ouiene V; < 0,70 L.
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2.2.1.1.3.2.  Sono necessarie soltanto due prove se, per tucti gii inquinanti considerati si ottiene ¥y < 0,85 L. ma, per almeno uno di
detti inquinanti, si ha V; > 0,70 L. Inoltre, per ciascuno degli inquinanti considerat, V; deve essere tale da ottenere
Vl +V2 < 1,70L8V2 < L.

2.2.1.2 Prova di tipe H (controllo delle emissioni di monossido di carbonio con motore al minimo}.
22121 1l tenore di monossido di carbonio dei gas di scarico emessi con motore al minimo non deve superare 4,5 vol %.
2.2.1.2.2. Questa prescrizione & verificata nel corso della prova di cui all’appendice 2.

TABELLA I

Limiti per motocicli ¢ tricich con motore a 2 tempi ¢ date dellz loro entrata in vigore

Omologazione & conformitd della produzione

24 mesi dalla data di adozione CO =38 g/km
della presente direttiva () HC = 4 g/km

NO, = 0,i g/km

() Tuttavia, per guanto concerne 1 tricich ed { quadricieli, { valori imite sono maltiplican per il faware 1,5.

TABELLA II

Limiti per motocicli & tricicli con motore a 4 tempi ¢ date della loro enteata in vigore

Qmologazione e conformitd della produzione

24 mesi dalla data di adozione CQO =13 g/km
_della presente direttiva () HC = 3 g/km

NO, = 0,3 g/km

(*} Tuttavia, per quanto concerne 1 tricicli ed i quadricicli, i valor limite sono moluiplicati per il fautore 1,5

3. CONFORMITA DELLA PRCDUZIONE

3. Per il controllo della conformitd della produzione, si applicano le disposizioni previste al paragrafo 1 dell’allegato VI
della direttiva 92/61/CEE.

311, Tuttavia, se la massa di monossido di carbonio, di idrocarhurl o di ossido di azote prodowi dal veicolo prelevato dalla
linea di produzione & superiore ai limiti indicati nelle tabelle I e II, il costruttore pud chiedere che si eseguano delle
misurazicni su un campione di veicoli di serie contenente i} veicolo prelevato inizialmente. 11 costruttore stabilisce la
dimensione n del campione. Viene cost determinata, per ciascun inquinante gassoso, la media aritmetica X dei risultatt
ottenuti con il cimpione e lo scanto tipo S{") del campione. Si ritiene che la produzione delia serie sia conforme se
soddisfa la seguente condizione:

F+kSsL(Y
) =a
E ("1-3)2
a_ i=1
S n
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dove

L: valori limite prescritid nella 1abella di cui al punto 2.2.1.1.2, souo il titolo «conformitd della produziones per ciascun
inquinante gassoso considerato;

k: fattore statistico in funzione di n e indicato dalla tabella seguente:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 1¢G

k 0,973 0,613 0,489 0.421 0,376 0,342 0,317 0,29 0,279

fn i1 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,23 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860

dove n > 20 k -}/ﬁ‘_

4, ESTENSIONE DELL'OMOLOGAZIONE
4.1 Tipi di veicoli con masse di riferimento diverse

L'omologazione pud essere estesa a tipi di veicoli che si differenziano dal tipo omologato soltanto per la massa di
riferimenta, nella misura in cui la massa di riferimento del tipo di veicolo per il quale  richiesta Pestensione dell’'omolo-
gazione comporta unicamente 'applicazione degli equivalenti di inerzia inferiori o superiori pid vicini.

4.2, Tipi di veicoli muniti di rapportatura totale diversa

4.2.1, L’omologazione rilasciata per un tipo di veicolo pud essere esiesa, alle seguenti condizioni, a tipi di veicoli che si diffe-
renziano dal tipo omologato soltanto per la rapportatura totale.

4.2.1.1. Per ciascuna marcia utilizzata per la prova di tipe I deve essere determinato il rapporto:

Vy— V,

E =
Vi

in cui V| e V; significanc la velocitad cornispondente a un regime del motore di 1000 giri/minuto, rispeitivamente, del
tipo di veicalo omologato ¢ del tipo di veicolo per il quale 2 richiesta I'estensione.

4.2.2. Se per clascuna marcia si di un rapporto E = § %, Pestensione deve essre concessa senza che vengano ripetute le prove
di tipo L
4.2.3. Se almeno per una marcia si ha un rapporto E 8 % ¢ se per ogni marcia si ha un rapporto E < 13 %, le prove di tpo I

devono essere ripetute; tuitavia ssse possono essere effettuate in un laboratorio a scelta del costrutiore, con consenso
dell’autoritd competente per Fomologazione, Il verbale di prova deve essere trasmesso al servizio tecnica.
4.3 Tipi di veicoli con diverse masse di riferimento ¢ diversa rapportatura

L'omologazione rilasciata per un tipo di veicolo put essere estesa a tipl di veicoli che si differenziano dal tpe omologato
soltanto per la massa di riferimento e la rapportatura totale, qualora siano soddisfatti i requisiti dei punti 4.1 e 4.2,

4.4, Tricicli ¢ quadricicli diversi dai quadricicli leggeri

L'omologazicne concessa per un tipo di ciclomotore a due ruote pud essere cstesa a tricicli ¢ a quadricicli diversi dai
quadricicli leggeri se questi sone muniti di un motore ¢ di un dispositivo di scarico identici e se presentano una trasmis-
sione identica o una trasmissione che differisce solo per la rapportatura totale, nella misura in cui la massa di riferimenco
del tipo di veicolo per il quale & richiesta Pestensione delfomologazione comporta unicamente I'applicazione degli equi-
valenti di inerzia inferiori o superiori pits vicini.

4.5. Limitazione

Le omologazioni concesse conformemente ai punti 4.1 a 4.4 non possono essere soggette a ukerioni estensioni.
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Appendice 1

Prova di tipo [

{Controllo delle emissioni medie degli inquinanti gassosi in zona wrbana a raffico denso)

1. INTRODUZIONE

La preseme appendice descrive il metodo da seguire per la prova di tipo I definita al punte 2.2.1.1 delPallegato II.

L1, Il matociclo o il triciclo & posto su un banco dinamometrico a ruili provvisto di freno e di volano d'inerzia. Si procede
senza interruzione ad una prova della durata complessiva di 13 minut, comprendente quauro cicli. Ogni ciclo & compo-
sto di 15 fasi (minime, accelerazione, velocitd costante, decelerazione, ecc.). Durante la prova, 1 gas di scarico sono diluiti
con atia in modo da ottenere un volume costante del flusso della miscela. Per I'intera duraza della prova si raccolgono in
un sacco i campioni prelevatl in condizioni di flusso costante per determinare successivamente la concentrazione (media
durante la prova) di monossido di carbonio, di idrocarburi incombusti, di ossido di azoto e di biossido di carbonio.

2. CICLI DI FUNZIONAMENTO SUL BANCO DINAMOMETRICO A RUILLI
2.1. Descrizione def ciclo

1l ciclo di funzionamento sul banco dinamometrico a rulli & indicato nefa tabella qui appressc e rappresantato nel geafico
della sotroappendice 1.

2.2, Condizioni generali per I'esecuzione del ciclo

Occorre dapprima effectuare eventnalk cicli di prova preliminan per determinare il miglior metodo d’azionamento dei
comandi del’acceleratore e del frena, in modo che il ciclo effertivo tiproduca il ciclo teorico entro i limiti prescritti.

2.3. Uso del cambio
23.1. L'uso del cambio & determinaco come segue:
2.3.1.1. A velocitd costante, il regime del motore & compreso, se possibile, tra il 50 ¢ il 90 % del regime di potenza massima. Se

1ale velocitd pud essere raggiunta con due o pilt marce, si usa la marcia pid alea.

23.1.2. Durante U'accelerazione la prova deve essere eseguita con la marcia che consente l'accelerazione massima. 5i innesta una
marcia supericre al pid tardi quando il regime del motore raggiunge i1 110 % del regime di potenza massima. Se un
motociclo o un triciclo raggiunge la velocita di 20 km/h in prima, oppure 35 km/h in seconda, s1 inserisce a queste
velocitd la marcia pid ala successiva.

In questi casi non & ammesso innestare matce pid alte. Se durante la fase di accelerazione i cambi di marcia sono eseguiti
a queste velocita fisse del motocicle o del triciclo, {a fase successiva a velocitd costante & eseguita con la mazcia innestata
quando il motociclo o il triciclo entra in questa fase a velocitd costante, indipendentemente dal regime del motore.

2.3.1.3 Durante la decelerazione, si innesta la marcia inferiore prima che il motore cominci a girare al minimo oppure quando il
numero di giri del motore ¢ sceso al 30 % del regime di potenza massima, ¢ si sceglie la condizione che si verifica per
prima. Durante la decelerazione non si deve innestare la prima.

23.2, I motocicli o 1 tricich munig di cambio 2 comando automatico vengono sottoposti alla prova innestando il rapporio pid
alto («marcia»). 5t aziona Pacceleratore in modo da ouenere accelerazioni possiblmente costanti che consentano alia
trasmissione d’innestare le varie marce nelPordine aormale. Si applicano le tolleranze prescritee al punto 2.4

2.4, Tolleranze

241, Si tollera uno scarto di = 1 km/h rispento alla velocitd teorica nel corso di tutte le fasi del ciclo, Al cambiamenti di fase,
si accettano scarti sulla velociti superiori alle tolleranze prescritte, a condizione che la loro durata non superl mai 0,5 s,
fatte salve le disposizioni dei punti 6.5.2 ¢ 6.6.3.

2.4.2, E ammessa una tolleranza di & 0,5 s sulle durate teoriche.
24.3. Le tofleranze di velociti e di tempo sono combinate come indicato nella sottoappendice 1.
2.4.4. La distanza percorsa durante il ciclo ¢ misurata con una tolleranza di + 2 %.
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3. MOTOCICLO O TRICICLO E CARBURANTE
3.1. Motociclo o triciclo da provare
L1 1 motociclo o triciclo deve essere in buone condizioni meccaniche. Esso deve essere rodaio ed aver percorso almeno

1000 km prima della prova. Il laboratoric pud decidere se un motociclo o un wiciclo che abbia percorso meno di 1000
km prima della prova possa essere accettato.

3.1.2 Il dispositive di scarico non deve presentare perdite che rischino di ridurre la quantitd di gas raccolt, che deve essere
quella uscente dal motore.

3.1.3. Pud essere venficata Permeticitad del sistema di aspirazione per accertare che la carburazione non sia alerata da un’en-
trata d’aria accidentale.

314, Il motociclo ¢ il triciclo & regolato come previsto dal costruttore.

3.1.5. 1l laboratorio pud verificare che il motociclo o il tricicle abbia prestazioni conformi alle specifiche del costruttore e sia
utilizzabile per la guida normale ¢, in particolare, sia in grado di partire sia a freddo che a caldo.

3.2, Carburante
Usare per la prova il carburante di nferimenco, le cui cararteristiche sono specificate nell’allegato IV, Se il motore &

lubrificato 2 miscela, la qualiti e il dosaggio dell'olio aggiunto al carburante di dferimento devono essere conformi alle
raccomandazioni del costruttore.

4. APPARECCHIATURA DI PROVA

4.1. Banco dinamometrico a rulli
Il banco deve presentare le seguenti caratteristiche principali:
contatto fra rullo e pnenmatico di ogni ruota motrice:
— diametro del rulle = $00 mm

— equazione della curva di assorbimento di potenza: il banco deve consentire di riprodurre, con una tolleranza di
+ 15 %, a partire da una velocita iniziale di 12 km/h, la potenza sviluppata dal motore quandeo il motocicle o 1l
triciclo circolanc su tratto piano ¢ con velocitd del vento praticamente nulla. La potenza assorhita dai freni e dagli
ateriti interni del banco verra czlcolata secondo le prescrizioni di cui al punto 11 della soutoappendice 4 dell'appendice
1 oppure dovri essere pari a:

LV3+ 5%k V24 5% di Pysg

— inerzie addizionali: di 10 kg {*).

4.1.1. La distanza effettivamente percorsa deve essere misurata con contagiri fauo girare dal rullo che, a sva voha, aziona il
frenc e i volani d’inerzia.

4.2, Apparecchiature per i campionamento dei gas ¢ per la misurazione del lore volume
4.2.1. Nelle sotioappendici 2 ¢ 3 2 indicata uno schema delle apparecchiature per la raccolea, la diluizione, il campionamento e

la misurazione del volume dei gas di scarico durante la prova.

4.2.2. Nei punti successivi sono descritti gli elementi che compongono Papparecchiatura di prova {per clascun elemento viene
indicata il simbolo di riferimento che figura sui disegni delle sottoappendici 2 € 3). Il servizio tecnico che effettua la prova
pud autorizzare 'uso di un apparecchiatura diversa che dia risultati equivalenti:

4.2.2.1. un dispositivo per la raccolia di wurti i gas di scarico prodotti durante la prova; si tratta generalmente di un dispositivo del
tipo aperto, che manticne la pressione atmosferica nel tubo o nei wbi di scarico. Se perd sono rispettate le condizioni di
contropressione (con + 1,25 kPa), si potra utilizzare un sistema chiuso. La raccolta dei gas deve avvenire senza conden-
sazione che rischi di alterare in modo rilevante la natura dei gas di scarico alla temperatura di prova;

4.2.2.2. un twbo di raccordo (Tu) che collega deuo dispositivo ¢ il sistema di prelievo dei campioni di gas. Detto raccordo ed il
dispositive di raccolta sono di acciaio inossidabile oppure di altro materiale che non alters la composizione dei gas
raccolti e che resista alla loro temperatura;

{") Queste masse addizicnali possono essere eventualmente sosntuite da un dispositive elettronico purché sia dimostrata Uequivalenza dei risuleati.
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4.2.2.3. uno scambiatore di calore (Sc) in grado di limitare la variazione di temperatura dei gas diluiti all'entrata della pompa a
+ 5 °C durante Iintera prova. Tale scambiatore deve essere munito di un sistema di preriscaldamento in grado di portare
i gas alla sua temperatura di funzionamento (con una tolleranza di * 5 °C ) prima dellinizio della prova;

4.2.2.4, una pompa volumetrica (P;) destinata ad aspirare i gas diluid, azionata da un motore a pid velocitd rigorosamente
costanti. La mandata deve essere sufficiente per garantire Paspirazione della totalita dei gas di scarico. Pud essere usato
anche un dispositivo che utilizza vn tubo di Ventun a flusse critico;

4.2.2.5. un dispositivo che consenta la ragistrazione continua della temperatura dei gas diluiti che entrano nella pompa;

4.2.2.6. una sonda (S} fissata a livello del dispositivo di raccolta dei gas, all'esterno di quest’ultime, che consenta di raccogliere
tramite una pompa, un filtro ed un flussometro, un campione a flusso costante di aria di diluizione durante intera prova;

4.2.2.7. una sonda (S;) direrta a monte del flusso di gas diluid, collocata a monte della pompa volumetrica, che consenta di
prelevare, tramite una pompa, un filere ed un flussomerro, un campione a flusso costante della miscela di gas diluiti per
I'intera durata della prova. La portata minima del flusso di gas nei due sistemi di prelievo suddeui deve essere di almeno
150 i/h;

4.2.2.8. due filtri (F; e Fy), disposti rispettivamente dopo le sonde S; e S;, destinati a trattenere le particelle solide in sospensione
nel flusso del campione inviato nei sacchi di raccoha. Si fari arenzione in particolare che essi non modifichino le concen-
trazioni dei componenti gassosi dei campioni;

4.2.2.9. due pompe (P; ¢ 3) che prelevano i campioni mediante rispettivamente le sonde S, ed 33 e fempiono i sacchi S, e Sp;

4.2.2.10. due valvole a regolazione manuale {V, e V,) moncace in serie rispettivamente con le pompe P; e P3, che consentono di
regolare la mandata del campione convogliato nei sacchi;

4.2.2.11. due flussometri {R; e R3) disposti in serie nelle successioni «sonda, filtro, pompa, valvole, saccos (Sp, Fp, Py, Vo, S, e
rispettivamente S, Fy, P35, V3, Sp) per consentire un controllo visive immediato del flusso istantaneo del campione prele-
vato;

42212, sacchi di prelievo stagni che raccolgenoc Iaria di diluizione e la miscela di gas dilviti, di capacitd sufficiente per non

ostacolare il normale flusso dei campioni. Detti sacchi devono essere muniti di chivsura automatica su un lato e poter
essere fissati rapidamente ed ermeticamente sia sul circuito di prelievo del campione sia su quello di analisi a fine prova;

4.2.2.13. due manometri {gy € g2) a pressione differenziale disposti:

gy: davant alla pompa Py per determinare la depressione della miscela «gas di scarico e aria di diluiziones rispetto
all’atmosfera;

gs: dopo e prima della pompa Py per valutare I'aumento della pressione indotta nel flusso di gas;
4.2.2.14. un contagiri totalizzatore (CT) dei giri della pompa volumetrica rotativa Py;

4.2.2.15. valvole a tre vie nei suddewi circuiti di prelievo, che dirigone [ flussi dei campioni sia verso I'esterno che verso i rispeutivi
sacchi di raccoha durante Pintera prova. Le valvole devono cssere ad azione rapida ed essere fabbricate con materiali che
non provacanc alerazioni della compaosizione dei gas; esse devono ingltre avere sezioni di mandata e forme rali da
minimizzare, per quanto tecnicamente possibili, le perdite di carico.

4.3. Apparecchiatura di analisi
4.3.1. Determinazione della concentrazione di idrocarburi
4.3.1.1. La concentrazione degli idrocarburi incombusti nei campioni raccolti nei sacchi S; e Sp durante la prova ¢ determinata

con un analizzatore a ionizzazione di fiamma.
4.3.2. Dreterminazione delle concentrazioni di CQ e CO,

4.3.2.1. Le concentrazioni di monossido di carbonic CO e di anidride carbonica CO; nei campioni raccolti nei sacchi 8, ¢ 5
durante le prove sono determinate con un analizzatore non dispersivo ad assorbimento nellinfrarosso.
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4.3.3, Determinazione delle concentrazioni di NOy

4.3.3.1. La concentrazione degli ossidi di azoto NO, nei campioni raccolti nei sacchi S, e S, durante le prove ¢ determinata con
un analizzatore del tipo a chemiluminescenza,

4.4, Accuratezza degli apparecchi ¢ delle misurazioni
4.4.1. Dato che il freno & tarato mediante una prova separata, non & necessario indicare accuratezza del banco dinamometrico

a rulli. L’inerzia totale delle masse rotanti, compresa quella dei rulli ¢ del rotore del freno {vedasi punto 5.2) & indicata
con un’approssimazione di + 2 %.

4.4.2, La velocita del motociclo e del triciclo & determinata in base alla velocitd di rotazione dei rulli collegati al freno & ai
volani d'inerzia, con un'approssimazione di * 2 km/h nella fascia da 0 2 10 km/h e di £ 1 km/h per velocitd superiori a
10 km/h.

4.4.3. La temperatura di cui al punto 4.2.2.5 deve poter essere misurata con un’approssimazione di = 1°C, La temperatura di

cui al punto 6.1.1 deve poter essere misurata con un’approssimazione di + 2 *C.
4.4.4, La pressione atmosferica é misurata con un’approssimazione di 0,133 kPa.

4.4.5, La depressione della miscela dei gas diluiti alPencrata nella pompa Py {vedasi punto 4.2.2.13) rispetto alla pressione atmo-
sferica deve essere misurata con un’approssimazione di + 0,4 kPa. La differenza di pressione dei gas diluiti tra le sezioni
situate a monte ed a valle della pompa Py (vedasi punio 4.2.2.13} deve essere misurata con un’approssimazione di & 0,4
kPa.

4.4.6. 1i volume spostato ad ogni rotazione completa della pompa P; ed il valore dello spostamento alla velocitd di pompaggio
pitt ridotta possibile, registrata dal contagiri totalizzatore, deve permettere di determinare il volume globale della miscela
«gas di scarico/aria di diluiziones spostato da Py durante la prova con un’approssimazione di + 2 %.

4.4.7. La scala di misurazione degli analizzatori deve consentire 'accuratezza di = 3 % richicsta per la misurazione dei tenori
dei diverst inquinanti, senza tener conto dell’accuratezza dei gas di rarara.

L’analizzatore a ionizzazions di fiamma per lz determinazione della concentrazione degli HC deve poter giungere al
90 % del valore massimo della scala in un tempo inferiore a 1 secondo.

4.4.8, Il tenore dei gas di taratura non deve scostarsi di oltre £ 2 % dal rispettivo valore di niferimento. 1l diluente & Pazoto.

5. PRETPARAZIONE DELLA PROVA

5.1. Regolazione del frenc

5.1 1l freno deve essere regolato in modo da riprodurre il funzionamento del metociclo ¢ del triciclo alla velocitd costante

compresa tra 45 km/k ¢ 55 km/h su strada piana ¢ asciuua.
5.1.2. La regolazione del freno viene effettuata come segue.

5.1.2.1. Nel dispositivo di regolazione dell’alimentazione del carburante deve cssere montato un arresto regolabile che limita la
velocitd massima tra 45 km/h ¢ 55 km/h. La velocitd del motociclo o del triciclo ¢ misurata con un tachimetro di
precisione o dedotta dalla misura del wempo per una data distanza, su strada plana ¢ asciutta, nei due sensi, con I'arresto
bloccato. Le misurazioni, che sono ripewte almene e volie nei due sensi, sono effettuate su un percorso di almeno 200
m e con un traito di accelerazione sufficientemente lungo. Si determina la velocitd media.

5.1.2.2. Potranno essere inolire accetati altri metodi di misurazione della potenza necessaria alla propulsione del veicolo (ad es.
misurazione della coppia alla trasmissione, della decelerazione, ecc.).

5.1.2.3. Il motociclo o il triciclo viene successivamente dispesto sul banco dinamometrico a rulli regolando il freno in modo da
ottenere la stessa velocitd raggiuniz nella prova su strada (dispositivo di regolazione dell’alimentazione in posizione di
arresto e stessa marcia). Questa regolazione del freno 2 mantenuta per wita la durata della prova. Dopo la regolazione
del freno si woglie I'arresto del dispositivo di alimentazione del carburance.

5.1.2.4, La regolazione del freno eseguita a partire da prove su strada pud essere effettuata soltanto se, tra la swada ed il locale
del banco dinamometrico a rulli, la pressione barometrica non varia di olwe + 1,33 kPa e la temperatwura dell’aria di
+ 8 °C.
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5.1.3. Se non si pud applicare il metodo precedente, il banco viene regotato conformemente ai vatori della tabella del punto 5.2.
1 valorl della tabella indicano la potenza in funzione della massa di riferimento alla velocitd di 50 km/h. Quesia potenza
¢ determinata con il metodo indicato nella sotroappendice 4.

5.2, Adattamento delle inerzie equivalenti alle inerzie di irastazione del motociclo o del triciclo

H volano o i volani d’inerzia sono regelati in modo da ottenere un’inerzia rotale delle masse rotanti corrispondente alla
massa di riferimento det motociclo o del triciclo conformemente ai seguenti limiti:

Massa di riferimenco {RM) Inerzie equivalenti Poténza assorbitz
{in kg) . (in kg) (in kW)
RM = 105 100 0,88
105 < RM < 115 116 0,90
115 < RM £ 125 120 0,91
125 <« RM = 135 130 0,93
135 < RM < 150 140 0,94
150 <« RM = 165 150 0,96
165 < RM =< 185 170 0,99
185 <« RM =< 205 1530 1,02
205 <« RM < 225 210 1,05
225 < RM = 245 230 1,09
245 « RM < 270 260 1,14
270 < RM < 300 280 1,17
300 « RM = 330 310 1,21
330 <« RM = 380 340 1,26
360 < RM = 395 380 1,33
395 <« RM = 435 410 1,37
435 < RM = 480 450 1,44
480 < RM = 540 510 1,50
540 <« RM = 600 570 1,56
600 < RM = 450 620 1,61
650 < RM = 710 630 1,67
710 < RM < 770 740 1,74
770 <« RM =< 820 800 1,81
820 < RM = 830 850 1,89
880 < BM = 940 210 1,99
940 <« RM = 990 960 2,05
990 <« RM =< 1050 1020 2,11
1050 < RM < 1110 1080 ] 2,18
1110 < RM = 1166 1130 2,24
1160 < RM = 1220 1150 2,36
1220 < RM < 1280 1250 2,37
1280 <« RM =< 1330 1300 2,42
1330 < RM = 1390 1360 2,49
1390 < RM = 1450 1420 2,54
1450 < RM =< 1500 1470 2,57
1500 < RM < 1560 1530 2,62
1560 <« RM = 1620 1590 2,67
1620 < RM =< 1670 1640 2,72
1670 < RM =< 1730 1700 2,77
1730 < RM =< 1790 1760 2,83
1790 < RM = 1870 1810 2,88
1870 < RM = 1989 1930 2,97
1980 < RM = 2100 2 Q40 3,06
2100 < RM = 2210 2150 3,13
2210 < RM =< 2330 2270 3,20
2320 < RM =< 2440 2 380 3,34
2440 < RM 2490 3,48
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5.3, Condizionamento del motociclo o del triciclo
5.3.1. Prima della prova, il motociclo o il triciclo deve essere mantenuto in un ambiente ad una temperatura relativamente

costante compresa tra 20° e 30 °C finché I'olio del motore e Pevenwale refrigerente hanno raggiunto la temperatura
delParobiente con una tolleranza di =+ 2k, Dopo aver fato funzionare il motare al minimo per 40 secondi, si eseguono
due cicli completi prima di raccogliere i gas di scarico.

53.2, La pressione dei pneumarici & quella specificata dal costruttore e usata durante la prova preliminare su strada per la
regolazione del freno. Nondimeno, se il diametro dei rulli & inferiore a 500 mm, la pressione dei prevmatici pud essere
aumentata del 30-50 %.

5.3.3. 11 carico sulla ruota motrice & uguale a quello del mowciclo o del triciclo in condizioni normali di impiego con un
conducente del peso di 75 kg.

5.4. Regolazione dell’apparccchiatura d’analisi
5.4.1. Taratura degli analizzatori

Inviare nellanalizzatore, tramite il flussometro ¢ il manometro applicati su ciascuna bombola, la quantitd di gas alla
pressione indicata compatibile con il corretto funzionamento dell’apparecchiatura. Regolare I'apparecchio in modo che
indichi, quale valore suabilizzato, il valore indicato sulla bombola del gas di tarawra. Tracciare, a partire dalla regola-
zione ottenura con la bombola a livello massimo, la curva delle deviazioni dell’apparecchio in funzione del contenuto
delle varie bombole di gas di taratura wdlizzate. Per I'analizzawre a ionizzazione di fiamma si devono usare per la
taratura periodica, da eseguirsi almeno una volta al mese, delle miscele di aria ¢ propano (oppure esano} con delle
concentrazioni nominali di idrocarburo pari al 50 % ed al 90 % del valore massimo della scala. Per gli analizzatori non
dispersivi ad assorbimento nell'infrarosso, ai fini della stessa tarawura periodica si devono misurare miscele di azoto con
CO e CO; nelle concentrazioni nominali del 10%, 40%, 60%, 85% ¢ 20% del valore massimo della scala. Per la
taratura dellanalizzatore di NO, a chemiluminescenza, si devono uiilizzare miscele di protwossido d’azoto (N;O} diluite
in azoto con una concentrazione ncminale pari al 50% ed al 90 % del valore massimo della scala. Per la taratura di
controlle, da eseguirsi prima di ogni serie di prove, si devono utilizzare per tutd i tre tipi di analizzatori delle miscele
contenenti i gas da misurare in una concentrazione pari al’80 % del valore massimo della scala. Per diluire un gas di
taratura da una concentrazione del 100 % alla concentrazione voluta pud essere applicato un dispositive di diluizione,

6. PROCEDIMENTO PER LE PROVE SUL BANCO
6.1, Condizioni particolari di esecuzione del ciclo
6.1.1. Durante la prova, la temperatura del locale del banco dinamometrico a rulli deve essere compresa tra 20° e 30°C ed

essere per quanto possibile vicina a quella del locale di condizionamento del motaciclo o del triciclo.

6.1.2. I motociclo o il trciclo deve essere per quanto possibile orizzontale durante la prova per evitare una distribuzione
anormale del carburante.

6.1.3. Alla fine del primo periodo di minimo di 40 secondi (vedasi punto 6.2.2), il motociclo od il triciclo viene souoposo ad un
flusso d’aria di velocitd variabile. Seguono due cicli completi durante i quali non vengono raccoli i gas di scarico. Il
sistema di ventilazione deve comprendere un meccanismo controllato dalla velocita del rullo del banco di modo che, nella
fascia compresa tra 10 e 50 km/h, la velocitd lineare dell’aria alla bocchetta di mandata sia uguale alla velocitd relaviva
del rullo con up’approssimazione del 10 %. Per velocita del rullo inferiore a 10 km/h, la velocita del’aria di ventilazione
pud essere nulla, La sezione della boccheua di mandata deve avere le seguenti caraveristiche:

i) una superficie di almeno 0,4 m?;
i) un’altezza dal suolo del suo bordo inferiore compresa tra 0,15 2 0,20 m;
iii) una distanza dall'estremitd anteriore del motociclo o del triciclo compresa tra 0,3 & 0,45 m.

6.1.4. Durante la prova si registra la velocitd in funzione del tempo per cantrollare la validita dei cicli eseguidi.

6.1.5. Possono essere regisirate le temperare dellacqua di raffreddamento e dell’olio del carter del matore.
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6.2 Avviamento del motore

621, Dopo aver eseguito le operazioni preliminari sullapparecchiatura di raccolia, di diluizione, di analisi e di misurazione dei
gas (vedasi punto 7.1 qui appresso} si mette in moto il motore usando i dispositivi di avviamento previsti a 1al fine: starter,
valvola di avviamenio, ecc., conformemente alle istruziomi del coscruttore.

6.2.2. 1l motore & mantenuto &l mimimo per una durata massima di 40 secondi. L’inizio del prime ciclo di prova coincide con
l'inizio del prelievo dei campioni e della misurazione delle rotazioni della pompa.

6.3, Impiego dello starter a comando manuale

Lo starter & disinseritc il pid presto possibile e, di massima, prima dell'accelerazione da O a 50 km/h. Se non & possibile
attenersi a tale prescrizione, & indicato il momento della chiusura effettiva. Lo starter ¢ regolato conformemente alle
istruzioni del costrutiore.

6.4. Minimo

6.4.1. Cambio manuale

‘.6.4.1.1. Le fasi di minimo si effercuano con frizione innestata e cambio in folle.

6.4.1.2. Per poter effettuare normalmente le accelerazioni, si inserisce la prima marcia del motociclo o del triciclo con frizione

disinnestata nei 5 secondi precedenti la fasa di accelerazione successiva al periodo di minimo.

6.4.1.3. Il primo periodo di minimo allinizio del ciclo si compone di 6 secondi con cambio in folle, frizione innestata, e di 5
secondi con prima marcia inserica, frizione disinnestata.

6.4.1.4. Per le fasi intermedie di minime di ciascun ciclo, i tempi corrispondenti seno rispettivamente di 16 secondi in folle e di 5
secondi con prima marcia inserita, frizione disinnestata.

6.4.1.5. L'ultima fase di minime del ciclo deve avere una durata di 7 secondi durante i quali il cambio & in folle con frizione
innestata. .
6.4.2. Cambio semiautomatico

Si applicano le indicazioni del costruttore per la guida in ciud o, in mancanza di queste, le prescrizioni relative ai cambi
di velocitd manuali.

6.4.3. Cambio automatico

Il seletsare non devessere azionato durante wotta la prova salvo indicazioni contrarie del costruntore. In questo caso si
applichera la procedura prevista per i cambi manuali.

6.5, Accelerarioni
6.5.1. Le accelerazioni vengono effettuate in modo da ottenere il valore pidl costante possibile per tuia la durata della fase.
6.5.2. Se le possibilitd di accelerazione del motociclo o del triciclo non sono sufficienti per effettuare le fasi di accelerazione nei

limiti di tolleranza prescritti, il motociclo o il triciclo viene utilizzato con il gas completamente apero fino a raggiungere
la velocitd prescritta per il ciclo, che prosegue in seguito normalmente.

6.6. Decelerazioni

6.6.1. Tute le decelerazioni vengone effertuate chiudendo totalmente il gas ¢ con la frizione innestata, Quest’ultima viene
disinnestata alla velocitd di 10 km/h.

6.6.2. Se la decelerazione & pia debole di quella prevista per la fase corrispondente, si utilizzano 1 freni del veicolo per rispettare
il cicla.
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6.6.3. "Se la decelerazione & pin forte di quella prevista per la fase corrispendente, si ristabilisce la concordanza con il cicle
teorico mediante un periodo a regime stabilizzato o di minimo, collegato con la fase a regime stabilizzato o di minimo
successiva, In questo caso non si applica il puno 2.4.3.

6.6.4. Al termine della fase di decelerazione {arresto del motociclo o del triciclo sui rulli) il cambio viene passato in folle ¢ la
frizione innestata.

6.7. Velocita costanie

6.7.1, Sari evitato il «xpompaggio» o la chiusura del gas durante il passaggio dall’accelerazione alla velocitad costante successiva.
6.7.2. Le fasi a velocitd costante sono effettuate mantenendo fissa la pasizione dell’acceleratore.

7. PROCEDIMENTCQ DI PRELIEVO, DI ANALISI E DI MISURAZIONE DEL VOLUME DELLE EMISSIONI

7.1. Operazioni che precedono avviamento del motociclo a del triciclo.

7.1.1. Svuotare & chiudere i sacchi di raccolta dei campioni S, e §p.

7.2 Awviare la pompa rotante volumetrica P; mantenendo fermo il contagiri.

7.1.3. Azionare le pompe P, ¢ Py di prelievo dei campioni, disponendo le valvole di deviazione in modo da scaricare nelf'atomo-

sfera. Regolare il flusso con le valvole Vy e V;.

7.1.4. Mettere in funzione i registratori dei termometri T e dei manometri gy e ga.

7.1.5. Azzerare il contagiri totalizzatore CT ¢ il contagin del rullo,

7.2 Inizio delle operazioni di prelievo e misurazione del volume

7.2.1. Dopo 40 secondi di funzionamento preliminare del motore al minimo e due cicli preliminari {istante iniziale del primo

ciclo) svolgere con una rigorosa contemporaneitd le operazioni indicate ai punt 7.2.2-7.2.5 che seguono.

7.2.2. Disporre le valvole di deviazione per la raccolta nei sacchi S, e Sy, dei campioni prelevaii in continuto dalle sonde S; € Sy,
precedentemente deviati nell’atmosfera.

7.2.3. L'istante dellinizic della prova & indicato sui grafici dei regisiracori analogici collegati con i termometri T e i manometri
differanziali g; & g;.

7.2.4. Avviare il contagiri totalizzatore CT della pompa Py.

7.2.5. Azionare il sistema di ventilazione che invia sul motacicla o sul tricicle il flusso d’aria di cui al punte 6.1.3.

7.3 Fine delle operazioni di prelievo ¢ di misurazione del volume

7.3.1. Alla fine del quarto ciclo di prova, svolgere con una rigorosa contemporaneiti le operazioni di cui ai punt 7.3.2-7.3.5 che
SEgUONO.

7.3.2. Disporre le valvole di deviazione per la chivsura dei sacchi S, ¢ Sy ¢ lo scarico nell’aumosfera dei campioni aspirati dalle

pompe P; e Py attraverso le sonde S; e Ss.

7.3.3. L’istante della fine della prova & indicato sui grafici dei regisiratori analogici (punto 7.2.3}.
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7.3.4. Fermare il contagiri totalizzatore CT della pompa Py.
7.3.5, Fermare il sistema di ventilazione che invia al motociclo o al triciclo il flusso d’aria di cui al punto 6.1.3,
7.4 Analisi dei campioni contenuti nei sacchi

Non appena possibile ¢ non oltre 20 minuti dopo la fine delle prove, si iniziano le analisi pr determinare:

— la concentrazione di idrocarburi, di monossido di carbonio, di ossidi di azoto e di anidride carbanica nel campione di
aria di diluizicne contenuto nel sacco Sy;

— la concentrazione di idrocarburi, di monossido di carbonio e di ossidi di azoto e di anidride carbonica nei campioni di
gas di scarico diluiti contenuti nel sacco S,.

7.5 Misurazione della distanza percorsa

La distanza S effettivamente percorsa si ottiene moliplicando il numero di giri leuo sul contagiri totalizzatore {punio
4.1.1) per la circonferenza del rullo. Questa distanza & espressa in km.

8. DETERMINAZIONE DELLE EMISSIONI DI INQUINANTI GASSOS]
8.1, La massa di monossido di carbonio emessa durante la prova 2 determinaia mediante la formula:
1 CQ,

COp = —S"v'dCO' o

dove
8.1.1. COypy 2 la massa di monossido di carbonio emessa durante la prova in g/km;
8.1.2. S ¢ la distanza definita al punto 7.5;
8.1.3. deo ¢ la densitd del monossido di carbonio alla temperatura di 0 °C ¢ alla pressione di 101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);
8.1.4, CO, ¢ la concentrazione volumetrica, espressa in p.p.m., di monossido di carbonio nei gas diluiti, coreetta per tener conto

dell'inquinamento dell'aria di dilvizione;

1
CO, = CO,— COY (1 — —
CO, —CO4 ( DF)

dove
8.1.4.1. CO, 2 la concentrazione di monossido di carbonio, misurata in p.p.m., nel campione di gas diluiti contenuto nel sacco Sy;
8.1.4.2, COyg & la concentrazione di monossido di carbonio, misurata in p.p.m., nel campione di aria di diluizione accumulato nel
sacco S;;
8.1.4.3. DF & il coefficiente definito al punto 8.4 qui appresso;
8.1.5. V & il volume totale, espresso in m?/prova, dei gas diluiti aila temperawra di riferimento di 0 °C (273 °K} € alla pressione

di riferimento di 101,33 kPa:

N (Pa—Pi) - 273
® Ton,33 - (Tp + 273)

dove

8.1.5.1. Vo ¢ il volume di gas trasferito dalla pompa P, in una rotazione, espresso in m*/giro. Detto volume 2 funzione delle
diverse pressioni tra le sezioni di aspirazione ¢ di mandata della pompa stessa;
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8.1.5.2. N 2 il numero di rotazioni effettuato dalla pompa P durante i quariro cicli della prova;
g.1.5.3. Pa & la pressione ambiente espressa in kPa;
$.1.5.4. Pi 2 il valore medio della depressione nella sezione di aspirazione della pompa Py durante I'esecuzione dei quattro cicli,

espressa i kPa;

§.1.5.5. Tp & il valore della temperatura dei gas diluiti misurata nella sezione di aspirazione della pompa P durante [esecuzions
dei quaure cicli.

8.2, La massa di idrocarburi incombusti emessa dallo scarico del motociclo o del tricicle durante la prova & calcolata nel
modo seguente:

1 HC,
HCy = S -V dyge ™
dove
8.2.1. HCyy & la massa di idrocarburi emessi durante la prova, in g/km;
8.2.2. S ¢ la distanza definita al punto 7.5;
§.2.3. dyc ¢ la densita degli idrocarburi alla temperawura di 0 °C ¢ alla pressione di 101,33 kPa per una rapporto medio

carbonio/ idrogeno di 1:1,85 (pari a 0,619 kg/m?);

8.2.4. HC. ¢ la concentrazione dei gas diluiti espressa in p.p.m. di carbonio equivalente {per es.: la concemirazione di propano
moltiplicata per 3), corretta per tener conto dell'aria di diluizione

1
HC. = HC, —HC3(1— DF)

dave

8.2.4.1. HC, 2 la concentrazione di idcocarburi espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campione di gas diluiti, raccolt nel
sacco Sy,

8.2.4.2. HC, & la concentrazione di idrocarburi espressa in p.p.m. di carbonio equivalente nel campione dellaria di diluizione

raccolta nel sacco S5

8.2.4.3. DF & il coefficiente definito al punto $.4;
8.2.5. V 2 il volume totale (vedasi punto 8.1.5).
$.3. La massa degli ossidi di azoto emessa attraverso lo scarico del motocicle o del tricicle durante la prova deve essere

calcolata con la seguente formula:

NO:M=.%'V'CINOZ' @%i{ﬁ

dove
8.3.1. NOyp 2 12 massa degli ossidi di azoto emessa durante la prova, espressa in g/km;
8.3.2. $ & la distanza definita al precedente punto 7.5;

8.3.3. dnoz ¢ la densitd degli ossidi di azoto nei gas di scarico, espressi in equivalente biossido di azoto, alla temperatura di
0°C ed alla pressione di 101,33 kPa (= 2,05 kg/m*); .

£.3.4. NO,, & la concentrazione di ossido di azoto dei gas diluiti espressa in p.p.m., corretta per tener conto dell’aria di dilui-
zione:

1
Noxc = Nox:_ Noxd (1- DF)
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dove
8.3.4.1. NO,, & la concentrazione degli ossidi di azoto, espressa in p.p.m., nel campione di gas diluit raccolto nel sacco Sp;
8.3.4.2, NO,q4 & la concentrazione degli ossidi di azoto, espressa in p.p.m., nel campione di aria di diluizione raccolto nel sacco

ai
£.3.4.3. DF ¢ il coefficiente definito al punto 8.4 qui appresso;
8.3.5. Kh 2 il fattore di correzione per umiditd:
1

Kh = oo @i~ 10.7)

dove
8.3.5.1, H & Pumiditd assoluta in grammi di acqua per kg di aria secea

H - 6,2111 - U-Pd {g/kg)

Pa — Pd 100

dove
8.3.5.1.1. U & il grado di umidicd espresso percentualmente;
8.3.5.1.2. Pd & la pressione del vapore acqueo sawuro alla cemperatura di peova, in kPa;
8.3.5.1.3. Pa ¢ la pressione atmosferica in kPa;
8.4, DF & un coefficiente dato dalla formula;

14,5

DF = Co, + 05 O T IC

dove
8.4.1, CO, CO, e HC sono concentrazioni di monassido di carbonio, di anidride carbonica e di idrocarbur, espresse in percen-

tuale, nel campione di gas diluiti contenute nel sacco 5,.
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Sottoappendice 2
Esempio 0. 1 di sistema di raccolta dei gas di scarico

verso I’atmosfera
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Sottoappendice 3

Esempio uv. 2 di sistema di raccolta dei gas di scarico

verso 'atmosfera

sacco di raccolta

o —_— ] sacco di raccolta
dell’aria di diluizione

dei gas diluiti

flussometri

verso 'atmosfera

|

sonda aria di diluizione

L_l
tubi di scappamento aspirazione
del motociclo o del — dei P
triciclo \ gas diluit

2 I
-
-l
sonda gas diluiti determinazione
del volume

dei gas diluiti
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Sottoappendics 4

Metodo di taratura defla potenza assorbita su strada dal basco dinamometrico a rulli per | motocicli e i tricicli
La presenie souoappendice descrive il merodo da applicare per determinare la potenza assorbita su strada con un bance dinamometrico
a il
Lz potenza assorhita su strada comprende 1a potenza assorbita dall’attrito ¢ la potenza assorbita dal dispositive di assorbimento defla
potenza. 1l banco dinsmometrico a rulli & messo in funzione ad una velocitd superiore alla velocitd massima di prova. 1 dispositivo
utilizzato per meuere in movimento il banco dinamorsetrico a rulli ¢ disinserite dal banco, per cui la velocitd di rotaziene del o dei rulli
diminuisce,
L’energia cinetica del dispositive & dissipata dall’uniti di assorbimento della potenza del bance dinamomesrico a mulli e dalastrito del
banco. Tale metode non tiene conto delle variazioni degli attriti interni dei rulli dovute alla massa in rotaziene del motocicla o del
triciclo. La differenza tra il tempo di arresto del rullo libero posteriore ¢ del rullo motore anteriore pud essere trascurata nel case di un
banco dinamometrico a vulli & due rulli.

Si applica la seguente procedura:

1. Misurare, se non & gid stato famo, la velocitd di rotazione del rullo. A zale scopo si pud usare un’apposica ruota addizionale, un
contagin o qualsiasi aluo metodo,

2. Collacare i motociclo o il triciclo sul banco dinamometrico a rulli oppure usare un alro merodo per avviare i banco.

3. Udlizzare il volane di inerzia o qualsiasi altre sistema di simulazione di inerzia per la categoria di massa dei motocicli o dei tricicli
usata pill correntemente con il banco dinamometrico a rulii.

4. Portare il bance alfa velocitd di 50 km/h.

5. Annotare la potenza assorbita.

6. Portare il banco dinamometrico a rulli alla velocita di 60 km/h.

7. Disinnestare il dispositive impiegato per avviare il banco dinamometrico a ruili.

8. Annotare il tempo impiegato dal banco dinamometrico a rulli per passare dalla velocita di 55 km/h alla velocita di 45 km/h.
9. Regolare 1l dispositivo di assorbimento di potenza sa un valore diverso.
10, Ripetere le operazioni da 4 a 9 un numero di volte sufficiente per coprire 1a gamma delle potenze usate su strada.
1t. Calcolare la potenza assorbita con la formula:

b MIVI—Vah) 003858 M
¢ 2000 ¢ - .

dove

Pyt potenza in kW

M|: inerzia equivalente in kg

¥y velocita iniziale in m/s (55 km/h = 15,28 m/s)

V3 velocitd finale in m/s (45 km/h = 12,50 m/s)

i1 tempo impiegato dai rulli per passare da 35 km/h a 45 km/h.

12. Diagramma della potenza assorbita dal bance dinamometrico a rulli in funzione della potenza indicasa per la velocitd di prova di
50 km/h considerata afla fase 4.
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Potenza
assorhita Py {kW}

4
3 -

0 ! 1 . L = Potenza indicata {k'W)
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Appendice 2

Prova di tipo I

{Misurazione delle emissioni di monossido di carbonio al minimo}

1. INTRODUZIONE

Nella presente appendice £ descnno il metodo da applicare per la prova di tipo II di eui al punto 2.2.1.2 dell’allegato 1L

2. CONDIZIONI DI MISURAZIONE

2.1 1 carburame utilizzato & quello descrivte nell'allegata TV.

21 Il_u_:mrc in volume di monassido di carbonio & misurato iﬁmcdiatamentc dopo la prova di upe I, con il mowore al
minimo. .

2.3 Per i motocicli o per i tricich a cambio manuale o semiautomatico, la prova ¢ svolta in folle con frizione innestata.

24 Pf:r { motacicli o i tricicli 2 teasmissione aucomatica, Ja prova viene svolta con il selectare in posizione «2¢co» o «parcheg-
giow.

3. PRELIEVC DEI GAS DI SCARICO

3L L'uscita del cubo di scarico deve essere munita di upa prolunga abbastanza stagna affinché la sonda di peelievo dei gas di

scarico possa essere introdotta per almeno 60 ¢m senza aumentare la contropressions di piv di 1,25 kPa e senza pertur-
bare il funzionamenw del motociclo o del trciclo, La forma della prolunga sard wttavia prevista in modo da evitare, nella
zona in cui @ collocata la sonda, una considerevole diluizione dei gas di scarico nellana. Se il motociclo o il triciclo sono
dotaii di pib di un tubo di scarico, si devono raccordare le uscite ad un tbe comune, rilevare il tenote di monossido di
carbomio in ciascuna di esse, calcolando poi la niedia aritmetica dei valori ottenuti.

3.2, Le concentrazioni di CO (Ceo) e di CO; (Ceq,) sono determinace in base alla lettura deghi strument o delle registra-
zioni utilizzando appropriati grafici di taratura.

33 La concentrazione corretta &) monossido di carbonio per | motori a due tempi @ la seguente:
C C 10 (% vol)
co corr = Ceg ——— vo
Ceo + Ceo,
34 La concentrazione corretia 9t monossido di carbonio per | motori a guaitro tempi ¢ la seguente:

15
Ceo corr = Cep m (% vol}
z

35 Non & necessario correggere Ja concentrazione di Ceo (punto 3.2) misurata secondo le formule di cuj ai punii 3.3 0 3.4,
se la sommaz delle concentrazioni misurata (Cco + Cep,) & superiare o uguale 2 10 per ( motori a due templ € a 15 per
motori a quattro tempi.
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE MISURE CONTRO LINQUINAMENTO ATMOSFERICO VISIBILE PRODOTTO DAI
VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE MUNITI DI UN MOTORE AD ACCENSIONE SPONTANEA

L. DEFINIZIONE
Aj sensi del presente capitolo s'intende per:

1.1. «tipe di veicolos i veicoli a motore che non differiscono sastanzialmente fra loro per quanto concerne le caratteristiche
del veicolo e del motare definite nelPallegato V.

2. PRESCRIZIONI PER LE PROVE

2.1 Considerazioni generali

I componenti che possona influire sulle emissioni di inquinant visibili devono assere progewat, costruiti ¢ montati in
modo che il veicolo, in condizioni normali di impiego e malgrado le vibrazioni cui pud essere soggetto, possa soddisfare
le prescrizioni del presente allegato.

2.2, Prescrizioni relative al dispositive di avviamcato a freddo

22.1. il dispositive di avviamento a freddo deve essere progewato e realizzato in modo che non possa essere mantenuto o
messo in azione quando il motore funziona normalmente.

222 Le disposizioni del punte 2.2.1 non si applicano se & soddisfatta almenc una delle seguent condizioni:

2221 il coefficiente di assorbimento della luce da parte dei gas emessi dal motore a regimi stabilizzad, misurato con il procedi-
mento descritto all’appendice 1, con il dispositive di avviamenta a freddo in funzione, resta nei limid fissati nell'appen-
dice 3;

2222, il dispositive di avviamenta a freddo, mantenuto in funzione, proveca Iarresio del motore entro un periode di tempo

ragionevole.

2.3. Prescrizioni relative alle cmissioni di inquinanti visibili

231 Le emissioni di inquinanti visibili del tipo di veicolo presentato al’omologazione devono essere misurate con i merodi
descritti nelle appendici 1 e 2, che trattanc rispettivamente delle prove in regimi stabilizzad e delle prove in accelerazione
libera.

232, Le emissioni di inquinant visibili, misurate con il metodo descritto nell’appendice |, non devono superare j limiti descrti

nell’appendice 3.

2.33, Per i motori a compressore di sovralimeniazione, il coefficiente di assorbimente misurato in accelerazione con cambig in
folle non deve superare il limite prescritto nell’appendice 3 per il valore del flusso nominale corrispondente al coefficiente
di assorbimento massimo misurato durante le prove in regimi stabilizzal maggiorate di 0,5 m—.

2.3.4. E consentito Puso di apparecchiature di misurazione equivalenti. Se viene wilizzato un apparecchio diverso da guelli
descritti nell’appendice 4, st ne deve dimostrare Pequivalenza per il motore considerato.

3. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

i Per il controllo della conformitd della produzione si applicano le disposizioni del paragrafo 1 dell'allegato VI della
direwtiva 92/61/CEE.

3.2. Per il controllo della conformitd prescritto al punto 3.1 prelevare un veicole dalla linea di produzione.
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33 Verificare la conformitd del veicolo al tipo omologato in base alla descrizione contenuea nel certificato di omologazione.
Effettuare inoltre le prove nelle seguenti condizion;:

330, souoporre un veicolo non ancora utilizzato alla prova in accelerazione libera di cui allappendice 2.
1 veicolo & mienuto conforme al tipo omologato se il coeflicieme di assorbimento determinato non & superivse di oltre
0,5 m~! al valore correwo del cefficiente di assorbimento indicacg nel certificaco di gmologazione. Su richiesta del
costrutcare, anziché il carburapee di riferimento pud essere utilizzaco carburante dispanibile in commercia. [n casi contro-
versi deve essere usato il carburanie di riferimenta.

332

Se il valore determinata nella prova di cui al ponre 3.3.1 & superiore di oltre 0,5 m™! al valore indicato nej certificato di
omologazione, il motore del veicolo deve esstre sottoposto alla prova a velocitd stabihizzate sulla curva 8 pieno carico,
come presciro nell’appendice 1. T livelli delle emissioni visibili non devono superare 1 Jhnits di cui alVappendice 3.
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Appendice I

Prova in regimi stabilizzati sulla curva di pieno carico

1. INTRODUZIONE

L.1. Nella presente appendice & descritto il metodo per determinare le emissioni di inquinanu visibili a var regimi stabilizzati
sulla curva di pieno carico.

1.2. la prova pud svolgersi su un motore oppure su un veicolo.

2 PRINCIPIO DELLA MISURAZIONE

21. Si misura Popacitd dei gas di scarico prodoui dal motore quando quest’'ulimo funziona a pieno carica in regime stabiliz-
zato.

2.2 Si eseguono almeno sei misurazicni suddivise tra il regime nominale massimo e il regime nominale minimo: 1 punu di

misura estremi devono essere situaii alle estremitd dell'intervallo definito in precedenza e un puato di misura coincide con
il regime al quale il motore sviluppa la potenza massima e il regime al quale sviluppa la coppia massima.

3 CONDIZIONI DI PROVA
“3.1. Yeicolo o motore
3.1.1, Il motore o il veicolo devono essere presentati in buone condizioni meccaniche, Il motore deve essere rodare.
3.1.2. Il motore deve essere provato con le apparecchiature di cui ali‘allegato V.
314, Qualoca venga provato un matore, la sua poténza & misurata in conformitd della direwiva panticolare relativa alla poenza

massima applicando perd le tolleranze di cui al punte 3.1.4. Qualora la prova venga eseguita su un veicolo, occorre
controllare che la mandata del carburante non sia inferiore a quella dichiarata dal costruttore.

3.1.4. Per quanto concerne la potenza del motore misurata al banco durante la prova a regimi stabilizzati sulla curva di pieno
carico, si possono ammettere le seguenti tolleranze rispetio alla potenza dichiarata dal costrutiore:

— potenza massima £ 2 %,
— agh altri punu di misura + 6 %/— 2 %.

315, 1l dispositivo di scarico non deve presentare alcuna apertura che possa provocare un diluizione dei gas emessi dal motore.
Se il motore ha piit di un tubo di scarico, queste uscite devono essere raccordate ad un’uscita unica nella quale sard svolta
la misurazione di opaciti.

3.16. 1l motore deve essere nelle condizioni normali di impiego previste dal costructare. In particolsre, acqua di raffredda-
mento ¢ Polio devono essere alla temperatura normale prevista dal costruttore.

3.2 Carburante
Per le prove si deve usare il carburante diesel di riferimento le cui specifiche sono indicate nellallegato IV.

1.3 Laboraterio di prova

330, Viene misurata la temperawra assoluta T, espressa in K, dellaria (') immessa nel matore, ad va massima di 15 em 2
monte del'entrata del filiro dell’aria pppure, in mancanza del filuo dell'aria, ad un massimo di 15 em dalla presa d'aria.
E inolire misurata la pressione atmosferica a secco ps, espressa in kPa, e il farore atmosferico fa ¢ determinato confor-
memente alle prescrizioni seguenti:

99 0,65 T 0.5
fa = = [
( ps ) ( 298 )

dave
ps = Pb—pk
Py = pressione atmosferica

pr = pressione del vapore acqueo

{'} La prova pud essere eseguita in una camera di prova climatizzata nella quale le condizioni atmosferiche possono essere regolate
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332

34

4.1,

. 4.2

Affinché una prova sia riconosciuta valida, il parametro fa deve essere tale che 0,98 < fa < 1,02.
Apparccchiatura di prelievo ¢ di misurazione

1l coefficiente di assorbimento della luce dei gas di scarico deve essere misurato con un opacimetro che soddisfi alle
prescrizioni dell'appendice +, installawo in conformitd delle prescrizioni delfappendice 5.

VALUTAZIONE DEL COEFFICIENTE DI ASSORBIMENTO

Per ciascuno dei regimi di rotazione ai quali sono eseguite le misurazioni del coefficieme di assorbimento in applicazione
del punto 2.2, si caleoda il flusso nominale di gas con le seguenti formule:

. . . v
— per i motori a due tempt G = -‘:"g

. . . Vn
—- per i motori a quatre tempi G = 0

dove
G = flusso nominale di gas, in litri al secondo (175}
¥ = cilindrata del motore espressa in litei (1)

n = regime di rotazione espresso in giri/min.

Se il valore del flusso nominale non coincide con une det valori di cui alla tabella dellappendice 3, il valore limite da
considerare ¢ determinato attraverso ur'interpolazione di valori proporizionaki.
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Appendice 2

Prova in accelerazione libera

1. CONDIZIONI DI PROVA
1.1, 1a prova & eseguita su un motore installato su un banco di prova o su un veicole.
111 Se la prova 2 eseguita su un motore al banco, deve essre svolta il pid presto possibile dopo la prova di controllo del]’o.pa—

citd 2 pieno carico a fegime stabilizzato. In particolare, 'acqua di raffreddamento e I'olio deveno avere le temperature
normali indicati dal costruttore.

112 Quando la prova & svolta su un veicolo fermo, il motore deve essere stato portaio preventivamenic alle condizioni nor-
mazli di impiego dopo un percorso su strada o una prova dinamica. La prova di misurazione deve essere svolta il pin
presto possibile dopo la fine di dewto periodo di riscaldamento.

1.2. La camera di combustione non deve essers stata raffreddata o sporcata da un prolungato pericdo di funzionamento al
minimo prima della prova,

1.3. 5i applicano le condizioni di prova di cui ai punti 3.1, 3.2 ¢ 3.3 dell'appendice 1.

1.4, Si applicano le condizioni retative all’apparecchiatura di prelievo e di misurazione di cui al punto 3.4 dell’appendice 1.

2. METODO DI PROVA

2.1. Quando la prova & eseguita al banco, il motore deve essere disinserito dal freno, che dovra essere sostituito dagli organi

che nmangeono in rotazione quando il cambio & in folle oppure da un'inerzia circa equivalente a quella di tali organi.
2.3, Quando Ja prova & eseguita su un veicolo, il comando del cambio dev’essere in falle e la frizione innestata.

2.3 Con il motore al minimo si aziona rapidamente ¢ gradualmente il comando dellacceleratore in modo da ottenere la
mandata massima della pompa di iniezipne. Tale posizione ¢ mantenuta fino a raggiungere il regime massimo del motore
e l'entrata in funzione del regolatore. Non appena raggiunto tale regime, si lascia acceleratore fine a quando i! motore
raggiunge nuovamente il minimo e "opacimetro ritorna nelle condizioni corsispondenti,

2.4 Ripetere Poperazione descritta al precedente punto 2.3 almeno sei vole per ripulire il dispositivo di scarica e poter
eventualmente azzerare P'apperecchiaura. Prendere nota dei valori massimi di opaciti rilevati per ciascuna accelerazione
successiva fino a quando non i ottengono valori stabilizzati. Non si tiene conio dei valori rlevau durante il periodo di
minimo che segue ciascuna accelerazione. 1 valori leui sono considerau stabilizzati quando quatro valed consecutivi
sono compresi in upa gamma non superiore a 0,25 m=' e non formano una serie decrescente. 1l coefficiente di assorbi-
mento Xps da considerare & la media aritmetica di questi quatceo valori.

25, I motori muniti di compressore di sovealimentazione sono soggeui, secondo { casi, aile seguenti prescrizioni particolari:

2.5.1. per i motori a compressore di sovralimentazione azionato dal motore stesso attraverso un giunio ¢ meccanicamente
disinseribile, eseguire due cicli preliminari completi di misurazione con accelerazione, una volta con il compressore inse-
rito ¢ la seconda volta con il compressore disinserito. Il risultato della misurazione preso in considerazione & quelle pid
elevato tra i due nsultati ottenui;

25.2. se i} motore ha pid tuhi di scarico, si eseguono le prove riunendo wtte le vscite in un dispositivo adeguaio che garantisca
la miscelazione dei gas e 1ermini con vn unico orifizio. Tunavia, le prove in acrelerazione libera possono essere svolie su
ciascuna delle uscite. In questo caso, il valore wcilizzato per il caleolo della correzione del ceefficiente di assorbimento &
la media aritmetica dei valori rilevati su ciascun tubo e la prova & considerata valida soltanto se i valori estremi misurati
non differiscono di pio di 0,15 m—1.

3. DETERMINAZIONE DEL VALORE CORRETTO DEL COEFFICIENTE DI ASSORBIMENTO

Le seguenti disposizioni si applicano se il coefficiente di assorbimento in regime stabilizzato ¢ staro effettivamente deter-
minato sullo stesso tipa derivaio di motore.
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ERE Simboli

Si designa con

Xy wvalore del coefficiente di assorbimento in accelerazione con cambio in folle, misurato come previsto al punto 2.4;
Xi: valore correno del coefficiente di assorbimento in accelerazione libera;

Sy:  valore del coefficiente di assorbimento misurato in regime stabilizzato (punto 2.1 dell’appendice 1) pid prossimo al
valore limite prescrittc cornspondente allo stesso flusso nominale;

Si:  valore del coefficienie di assorbimento prescrive al punto 4.2 dell'appeadice 1 per 2 flusso nominale cocsispen-
dente 2zl punte di misura che ha dato il valore Sy

3.2, Poiché i coefficienti di assobimento sono espressi in m—! il valare corretto Xy 2 dato dally pid piccola delle due seguenti
espressioni:

St - X

Xy =~

Su
oppure

Xy =Xy t+0,5
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Appendice 3

Valori limite applicabili per la prova in regimi stabilizeari

Flusso nominale G Coefficiente di assorbimento k
{litri/secondo) {m—1)
< 41 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
20 1,575
a5 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,3¢
140 1,27
t45 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
i70 1,155
175 1,14
180 1,125
185 £,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Nata: Sebbene | valori di cui sopra siano arrotondasi allo 0,01 ¢ allo 0,005 pid prossimi, ¢i¢ non significa che le misurazioni debbana
essere svolte con ale preasione.
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Appendice 4

Caratteristiche degli opacimetri

1. CAMPO DI APPLICAZIONE

La presente appendice definisce le condizioni cui debbono soddisfare gli opacimerri impiegati nelle prove descritte nelle
appendici 1 e 2,

1 SPECIFICHE DI BASE PER GLI OPACIMETRI
2.1 I1 gas oggeuo della misurazione & contenuto in un involucro la cui superficie mwerna non 2 riflettente.
2.2, La lunghezza effettiva del percorso dei raggi luminosi attraverso il gas da misurare & determinata tenendo conto del

possibile influsso dei dispositivi di protezione della sorgente luminosa e della cellula foroelerrica. Tale lunghezza ¢ indi-
cata sull'apparecchio,

2.3, L’indicatore di misura dell'opacimetro & dotate di due scale di misura, la prima in unitd assolute di assorbimente della
luce da 0 a oo (m~") ¢ Paltra lineare da 0 a 100; le due scale di misura si estendone da 9 per il flusse luminoso totale fino
al massimo della scala per Poscuramento completo.

3. SPECIFICHE DI COSTRUZIONE

31, Osservazioni generali

L'opacimerro dev’essere tale per cui, in condizion; di funzionamento a regimi stabilizzau, la camera di fumo sia riempita
di un fumo di opacitd uniforme.

32 Camera di fumo a carter dell'opacimetro

3.2.1, Larrive sulla cellula foroeletrrica di Juce parassita dovuta ai riflessi interni oppure aghi efferti di diffusione deve essere
ridotto al minimo {per es.; nvestendo le superfici interne di nero opaco ¢ creando condizioni generali adeguate).

3122 Le caratteristiche ottiche devong essere tail per cui ['efferto cambinato della diffusione ¢ della rifiessione acn superi vna
unita della scala lineare quando la camera di fumg 2 riempita di un fumo con un coefficiente di assorbimento a 1,7 m—1.

3.3. Sorgentt luminosa

E cosutuita da una Jampada ad incandescenza con una temperatura di colore compresa fra 2 800 e 3 250 °K.

34, Ricevitore

34.1 Il ricevitore & costituito da una cellula forcelettrica con una curva di msposta spettrale analoga alla curva fotopica dell’oc-
chic umano {massimo di risposta nella fascia 550/570 nm, menc del 4 % di rale risposia massima al di sowe di 430 nm ¢
al di sopra di 680 nm).

3.4.2. La costruzigne del circuito elettrico comprendente {indicatore di wmisura deve essece rale che la corcente di uscita delia

cellula fotcelettrica sia una funzione lineare dellintensitd della luce ricevura nella gamma delle temperacure di funziona-
mente delia cellula fotoeleterica.

3.5 Scala di misura

351, Il coefficiente di assorbimento della luce k 2 calcolato con Ja formula @ = @&, - ¢ %L, dove L & la lunghezza effettiva
del percarso dei raggi luminiosi attraverso il gas da misurare, &, il flusso incidente ¢ & il flusso emergeate. Quando [a
lunghezza effertiva L di un upo di opacimetro non pud essere valwata direttamente in base alla sua geometria, la lun-
ghezza effettiva L & determinata:

—- con il metodo descritto al punto 4, oppure

— facendo il raffronto con un ahro tipo di opacimeire di cui 8 conosca la lunghezza effetsiva.
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3.5.2. Il rapporto fra la scala lineare da ¢ a 100 e il coefficiente d; assorbimento k & dato dalla formula:

—1 N
k= _L_loge (1-— I_UE)

dove IN rappresenta una lettura della scala lineare e k il valare corrispondente del coefficiente di assorbimenio.

1.5.3. L'indicatore di misura dell'opacimetra dovrebbe consentire di leggere un coefficiente di assorbiments di (,7 m™? con una
precisione di 0,025 m—.

36. Regolazione ¢ controlfe dell'apparecchic di misurazione

ja.l. [l circuito elettrico della cellula foraelewrica ¢ detlindicatore deve essere regolabile per poter riportare lindice a zero
quando il flusso luminoso amraversa iz camera di fumo rempia di ana pulita oppure unz camera di caraticristiche
identiche,

3.6.2. Con la lampada spenta ed il circuito elewrico di misurazione aperto o in cortocircuito, la lettura sulla scala dei coeffi-

cienti di assorbimento & o e con il circuice di misura reinsento, il valore letto deve rimanere sull’oe.

1.6.3. Deve essere effetuaca una verifica intermedia introducendo nella camera di fumo un filiro che rappresent un gas it cui
cocfficieme di assorbimento noto k, misurato come indicato al punte 3,5.1, sia compreso fra 1,6 m~! ¢ 1,8 m=1. 1l valore
dr k deve essere noto con una prescisione di 9,025 m—!. La verifica consisie nel controllare che tale valore non differisca
di pitt di 0,05 m—" da quello letto sullindicatore di misura quando il filiro ¢ introdotto tra la fome luminosa e la cellula

fotoelettrica.
37. Rispasta dell’opacimecra
3.7.1. 1l tempo di risposta del circuito eletirico di misurazione, corrispondente al tempo necessario all'indicatore per raggiun-

gere una deviazione 1wtale del 90 % della scala completa quando & inserito una schermo che oscuri totalmente la cellula
fotoelettrica, deve essere compreso fra 0,9 e 1,1 secondi.

3.7.2. L'ammortizzatore del circuito di misuca elewrica deve essere cale che il superamento iniziale del valore finale stabile,
dopo eventuali vanazioni istantanee del valore di entrata {ad es: it filro di verifica), non superi il 4% di le valore in
unita della scala lineare.

3.7.3. Il tempo di risposta dell'opacimetro dovuto ai fenomeni fisici nella camera di fume & il periode trascorso fra Pinizio
dell’entrata dei gas nellapparecchio di misurazione ¢ il rizmpimento completo della camera di fumo; tale periodo non
dev'essere superiore a 0,4 secondi.

3.7.4. Le suddeute disposizion) sono applicabili seitanto agli opacimetri utilizzati per e misure di opacita in accelerazione libera.

3.8. Pressione dei gas da misurarc e dell’aria di ricambio

g La prassione dei gas di scarico nella camera di fumo non deve differire da quella delParia ambiente di oltre 0,75 kTPa.

8.2 Le variazioni di pressione dei gas da misurare e dell’ania di ricambio non devoro provocare una variazione del coeffi-
ciente di assorbimento superiore a 0,05 m™! per un gas da misurare corrispondente ad un coefficiente di assorbimento di
1,7 m~L

3.8.3 L'apacimetro dev'essere munito di adeguati dispositivi per la misurazione della pressione nella camera di fumo.

3R.4. 1 Limin di variazione della pressione dei gas e dellaria di ricambio nella camera di fumo sono indicati dal costrutiore
dell’apparecchio.

39, Temperatura dei gas da misurare

39.1. in ogni punio della camera di fumo, la temperatura del gas 2l momento della misurazione deve essere compresa tra 70 °C

£ una temperatura massima specificata dal costruttore dell’'opacimesro, in modo che le letture allinierno di tale intervallo
di temperatura non varino di oltre 8,1 m—* qunado la camera & riempita di un gas con un coefficiente di assorbimento di
1,7 m~L
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392 L'opacimewro deve essere munito di adeguat dispasitvi per la misurazione della temperatuca nella camers di fumo.

4. LUNGHEZZA EFFETTIVA «Ls» DELL'OPACIMETRC

4.1, Considerazioni generali

4.1.1. In aleuni tipi di opacimewro, i gas tra la sorgente luminosa & la cellula fotoelettrica, oppure fra | componeni trasparentt

che prateggono la sorgente ¢ la cellula fotoelercrica, non hanno un'apacita costante. In questi casi la lunghezza effertiva
L & quella di una colonna di gas di opacitd uniforme che comporta un assorbimento della luce uguale a quello osservato
quando il gas attraversi normalmente Popacimetro.

4.1.2, La lunghezza effewiva del percorso dei raggl luminosi si ottiene confrontando la lettura N sull’opacimetro che funziona
normalmente con la lettura N, ottenuta con I'opacimetro modificato in modo che il gas di prova riempia una lunghezza
L, ben defipna.

+.1.3. Procedere a letwre comparative in rapida successione per determinace la posizione corretta dello zero.

4.2, Metodo di valutazione di L

421 I gas di prova devono essere gas di scarico di opacitd costante o gas assorbenti con vna densitd analoga a quelia dei gas
di scarico.

4.2.2, Determinire con esattezza una colonna L, dell’apacimetro che pud essere riempita uniformemente con i gas di prova e le

cui basi sano per quanto possibile perpendicolan alla direzione dei raggi luminosi. Tale lunghezza L, deve essere pros-
sima alla lunghezza effettiva supposta dellopacimerro.

4.2.3. Misurare la temperatura media dei gas di prova nella camera di fumo.

4.2.4. Se necessanio, introdurre nel canale di prelieve, il pid vicino possibile alla sonda, un vaso di espansione di forma compatta
¢ di capacitd sufficiente per smoczare le pulsazioni. Pud inolire tssere montato un dispositive di raffreddamento. Lag-
giunta del vaso di espansione e del dispositive di raffreddamento non deve alterare la composizione dei gas di scarico.

4,2.5. La prova per la determinazione della lunghezza effetiva consiste nel far passare un campione del gas di prova aleernati-
vamentie attraverso 'opacimerro funzionante nommalmente ed attraverso lo stesso apparecchio moditicato come indicato
al punto 4.1.2,

42.51 I valon formii dallopatimetro devono essere regisirati continuameme duranie la prova con un registratore avente un
tempa di cisposta per quanto possibile idencico a quelle dell'opacimerco.

42513, Con Popacimetro funzionante normalmente, la lewura della scala lineare @ N e quella della temperatura media dei gas
espressa in gradi Kelvin & T.

4.2.53. Con la lunghezza nota L, riempita dello stesso gas di prova, la letiura della scala lineare ¢ N, e quella della cemperatura
media dei gas espressi in gradi Kelvin & T,

424, La lunghezza effewiva &

N
1 log (t = =5)

L=I, —
T o Ne
log {1 — —
g ( T
4.27. La prova deve essere ripetuta con almeno quattro gas di prova che comportine valori diseribuiti regolarmente sulla scala
lineare da 20 a 80.
4.2.8. La lunghezza effewiva L delPopacimetro ¢ la media aritmetica delle lunghezze effettive ouenute come indicato al punte

4.2.6 per ciascuno del gas di prova,
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Appendice 5

Installazione ¢ uso dell'opacimetro

1. CAMPC D’APPLICAZIONE
Nella presente appendice si definiscono I'installazione e Yuso degli opacimetri utilizzat nelle prove di cui alle appendici 1
e 2

2. QPACIMETRO A PRELIEVO

2.1. Installazione per le prove in regimi stabilizzati

211 1l rapporto tra la superficie della sezione della sonda & quella del tubo di scarico deve essere almeno 0,05. La contropres-

sione misurata nel tubo di searico all’entrata della sonda non deve essere superiore a 0,75 klPa.

2.1.2, La sonda ¢ costituitz da un tube con urestremiti aperta verse I'avamti nell'asse del wbo di scarico o dellevencuale
prolunga necessaria. Essa deve trovarsi in una sezione in cul la distribuzione dei gas & approssimativamente uniforme, Per
ottenere queste condizioni, la sonda deve essere coliocata il pin possibile a valle def tubo di scarico oppure, se necessario,
in vn wbo di prolunga in modo che essendo D il diametro del wbo di scarico all’uscita, estremitd della sonda sia
collocata su una parte rettilinea avente una lunghezza di almeno 6 D a monte del punto di prelievo e 3 D a valle.
Qualora venga utilizzata una prolunga, devono essere evitate le entrate d’aria nel punto di giunzione.

2.1.3. La pressione nel tubo di scarico e le caratteristiche di caduta di pressione nel canale di prelievo devono essere tali che la
sonda raccolga un campione per quanio possibile equivalente a quello che si sarebbe ottenuto mediante un prelievo
isocinezico.

2.1.4. Sc necessario, introdurre nel canale di prelievo, il pit vicino possibile aifla sonda, un vaso di espansiane di forma compatta

¢ di capacita sufficiente per smorzare le pulsazioni. Pud inoltre essere montato un dispositivo di raffreddamento. Il vaso
di espansione ¢ il dispositivo di raffreddamento devonc avere cararteristiche tali da non alterare la composizione dei gas
di scanca,

2,15, Nel who di scarico pud essere collocata, almeno a 3 D a valle della sonda di prelievo, una valvola a farfalla o qualsiasi
altro dispositivo che aumenti la pressione def prelievo,

2.1.6. [ wbhi tra la sonda, il dispositive di raffreddamento, il vaso di espansione (sc necessario) e Popacimetro devono essere |
pit corti possibile pur rispondendo ai requisit di pressione ¢ di temperatura previsti ai punt 3.8 € 3.9 dell’appendice 4. {
tubi devono presentare una pendenza ascendente dal pumo di prelievo allopacimetro e deve essere evitata la presenza di
eventuali gomiti in cu possa accumularsi la fuliggine. Qualora non sia incorporata nell’'opacimetro, va prevista a monte
una valvola «by-passe.

217 Nel corse della prova verificare che siano rspeutare le prescrizioni del punto 3.8 delPappendice 4 relative alla pressione, ¢
quelle del punto 3.9 relative alla temperatura nella camera di misurazione.

2.2, Installazionc per le prove in accelerazione libera

2.2.1. Il rapporto tra la superficie della sezione della sonda e quella del tubo di scarico deve essere di almeno 0,05, La contro-
pressione misurata nel tubo di scarico all’entrata della sonda non deve essere superiore a 0,75 kPa.

2.2.2. La sonda & costituita da un tbo con un'estremitd aperta verso lavanii nell’asse del tubo di scarico o dell'eventuale
prolunga. Essa deve rrovarsi in una sezione in cui la distnbuzione dei gas ¢ approssimativamente uniforme. Per otenere
queste condizioni, la sonda deve essere collocata il pid possibile a valle del wbo di scarico oppure, se necessaric, in un
wbo di prolunga in modo che essendo D il diametre del wbo di scarico all’usciwa, Pestremitd della sonda sia collocata su
una parte rettilinea avente una lunghezza di almeno 6 D a monte del punto di prelievo ¢ 3 D a valle, Qualora venga
utilizzata una prolunga, devono essere evitate le entrate d’aria nel punto di giunzione.

2.2.3, [t sistema di prelievo deve essere tale che per wtti i regimi del movore la pressione del campione nellopacimetro sia nei
limiti specificati al punto 3.8.2 dellappendice 4. Cia pud essere verificato rilevando la pressione del campione al minimo ¢
alla velocitd massima senza carico. Secondo le caratteristiche dell'opacimetro, it controllo deila pressione del campione
pub esserc oltenuto atiraverso una strozzatura fissa oppure con una valvola a farfalla nel tubo di scarico o nella prolunga.
Qualunque sia i merodo utilizzato, la controprassione misurata nel whbo di scarico alf’entrata della sonda non deve
superare 0,75 kPa.
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2.2.4. T wbi di raccordo allopacimeire devono essere 1 pi corti possibile. 1} tubo deve presentare una pendenza ascendente dal
punto di prelievo all'opacimetra e deve essere evitata la presenza di eventuali gomiti in cui potrebbe accumularsi la
fuliggine. Prima dell’opacimetro pud essere prevista una valvola «by-passs per isolarla dai gas di scarica quando non si
stia effetcvando la misurazione,

3. OPACIMETRO A FLUSSO TOTALE
Le sole precauzioni generalmente necessarie per le prove in regimi stabilizzati e in accelerazione libera sono le seguenti:
31 I raccordi fra il wbo di scarico e Popacimetro non devono consentize 'entrata di aria esterna.

32 I tubi di raccordo con FPopacimewo devono esscre i pidl corti possibile come previsto per ghi opacimetri a prelievo. 1l
siszema di b deve presentate una pendenza ascendente dal tubo di scarico verso opacimetro e devono essere evitati
eventuall curve acute in cui possa accumularsi la fuliggine. A monte dellopacimerro pud essare prevista una valvola
«by-pass» per isolare il flusso di gas di scarico quando non si stia effettuando la misurazione.

33 Pud essere necessario anche un sistema di raffreddamento a monte dell’opacimetro.
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SPECIFICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO (BENZINA)

ALLEGATO IV

Caraueristiche tecniche del carburante di riferimento: CEC 08-A-85 (tpo: benzina super, senza piombo) da utilizzare per la prova dei
veicoli a due o e ruote

Limiti ed unicd

Caraueristiche Mewdo ASTM (')
min. max.
Numero di ottano Research (R.M.) 95,0 D 2699
Numero di ottano Motor (M.M.) 85,0 D 2700
Densitd a 15°C 0,748 0,762 D 1298
Pressione di vapore {metodo Reid) 0,56 bar 0,64 bar D 323
Distillazione
Punto di ebollizione iniziale 24°C 40°C D 86
— Punto 10% vol. 42 °C §8°C D 86
— Punto 50% vol. 9C *C (1e°C D ge
— Punte 50% vol. 155 °C 180 °C D gs
Punte di ebollizione finale 190 °C 215 °C D 86
Residuo 2% D 86
Analisi degli idrocarbun
— olefinici 20 % vol. D 1315
— aromatici {comprese 5% vol. mas- 45 % vol. ") D 3606/D 2267
simo di benzene) (%)
— saturi complemento D 1319
Rapporto idrocarburi/idrogeno rappono
Resistenza allossidazione 480 min. D525
Gomma attuale 4 mg/100 ml > 381
Tenore in zolfe 0,04 % in massa D 1266/D 2622/ 2785
Carrosione folgio di rame 50°C 1 I3 130
Tenore in piombo 0,005 g/l 1> 3237
Tenore in fosforo 0,0013 g/l 13 3231

('} Sigla del’American Society for Testing and Materials, 1916 Race St., Filadelfia, Pensilvania 19103, Scati Unid d'America.

(*} N.B.: Vietata 'zddizione di ossigenati.
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SPECIFICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO (GASOLIO)

(CEC RF 73-A-93)

Caraueristiche Limit ed unitd Metodo ASTM
Densitd a 15°C min. 0,835 kg/l D 1298
max. 0,845 kg/l
Numero di cetano min. 49 D 613
max. 533
Distillazione D 85
— Punto 50% vol. min. 245°C
— Punto 90 % vol. min. 320°C
max, 340 °C
— Punto finale max. 370 °C
Viscositd a 40 °C min. 2,5 mm?/s D 445
max. 3,5 mm?/s
Tenore in zolfo min. da riportare. D 1266 D 2622
max. 9,05 % (in massa) D 2785
Punto di inflammabilita min. 55°C D 93
Punte di occlusione filtro freddo max. —5°C {CEN) EN11i6 ¢ IP309
Carbonic Conradson sul 10 % di residuo di max. 0,20 % (in massa) D 189
distillato
Ténore in ceneri max. 0,01 % (in massa) D 482
Tenore in acqua max. 0,05% (in massa) D 95 0o D 1744
Corrosione foglio di rame a 100 °C max. 1 D 130
Indice di nevtralizzazione max. 0,20 mg KOH/g D 974
Resistenza all'ossidazione max. 2,5 mg/100 ml D 2274

Note:

1. Si adotseranno i metodi ISO equivalenti quando saranno stati pubblicati per tutte le carateristiche indicate sopra.

2. Le cifre citate per la voce «distillazicnes indicano i quantitativi evaporati totali (perdite comprese}.

3. Questo carburante si pud basare su disillati di prima distillazione ¢ di piroscissione; 2 ammessa la desolforazione. Non deve conte-
nere additivi metallici di nessun genere.

4. 1 valori indicati nella specifica sono «valori effettivis. Per la determinazione dei loro valori limite sono stati usilizzati i termini del
documento ASTM D 3244 «dcfining a basis for Petroleum Product Quality Disputes» ¢ per fissare il valore massimo si ¢ tenuto
conto di una differenza minima di 2R sopra lo zero; per fissare un valore massimo ¢ uno minime la differenza minima ¢ di 4R (R =
ripraducibilita),

Nonostante questo acCOIgimento, necessario per motivi statistici, il produstore di un carburante dovrebbe cercare di ottencre un
valore zero quando il valore massimo stabilito & di «?Rs e un valore medio nel casc in cui siano indicati limiti massimi e minimi,
Qualora risulti necessaric determinare se un carburante soddisfa o meno le prescrizioni della specifica si applicano i termini del-
FASTM D 3244,

5. Qualora sia preseritto il calcelo del rendimento termico di un motore o di un veicalo, il potere calorifico di combustibile pud venir
calcolato a partire ‘dai seguenti dati:
Potere calorifico inferiore (in M]/kg) = (46,423 —8,792d? + 3,170d) (1— (x + y + 5)) + 9,420s —2,49%x
dove:
d 2 la densita a 15 °C
x & il tenore in acqua in termini di massa (% diviso per 100}
y & il tenore in ceneri in termini di massa (% diviso per 100)
s & il tenore in zolfo in termini di massa (% divisa per 100).
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ALLEGATO V

SCHEDA INFORMATIVA CONCERNENTE LE MISURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTO DA
UN TIPQ DI VEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE (")

(da ailegare alla domanda di omologazione concernente Is misure contro Pinquinamento ammosferico qualora essa sia presentata indi-
pendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (auribuito dal riehiedente): ... oo e e

La domanda di omologazione concernente le misure contro Iinquinamento atmosferico prodoto da un dpo di veicolo a motore a due
o a tre ruote deve essere corredata dalle informazioni di cui allallegato II della direttiva 92/631/CEE del Censiglio, del 30 giugno 1992,
parte A, punti;

0.1,

0.2,

0.4.-0.6,

2.-2.3.2,

3-3.2.2,

3.2.4.-3.2.4.4,

3.2.6.-3.2.6.7,

3.2.7.-3.2.13,

3.5.-3.6.3.1.2,

4.-4.6.

{*) Per i motor o sistemi convenzionali, il costruttore fornira | dati equivalent a quelli menzionati qui appresso.
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ALLEGATD VI

CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CONCERNENTE LE MISURE CONTRQ L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRO-
DOTTO DA UN TIPO DI VEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

Denominazione
dell’amministrazione

N. dell'lomologazione: ..........cccoiiiniain e N. dellestensione: ..........oviviiiiiiai i
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ..o i
T U I TS P PR .

3. Noame € Indinzzo del costtutlore. .. .o ot ittt r vt e a e e e e a e e e e e ey

5. Veicolo presentato alla prova dl: ... i e e e e

6. L'omologazione & concessa/rifiutaca (')

(*y Cancellare la menzione inurtile.
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CAPITOLO 6

SERBATOIO DI CARBURANTE DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Pagina
ALLEGATO I Prescrizionl di COSIIUZIONE .. . cv v vt v oo e e vraaie i ee e 275
Appendice 1 Apparecchiatura di prova ... ..o e 277
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colo a motore 2 dUe © A LrE TUOLE L.\t o vn vt et i e e i aaen s 280
Appendice 3 Certificaio di approvazione concernente un tipo di serbatoio di carburante per
un veicolo 2 motore 2 due 0 & (T8 FIOLE . oo .o o ts i ce e iiiriiaeeaaararns 281

ALLEGATO II Prescrizioni per l'installazione del serbatoio di carburante e del circuito di ali-

mentazione di carburante sui veicoli a motore adueoatreruote ............ 282
Appendice 1 Scheda informativa concernente Pinstallazione del serbatoic o dei serbatoi di

carburante su un upo di veicolo a moore¢ aduecatreruote ... ... ... 283
Appendice 2 Cenificato di omologazione concernente Iinsiallazione del serbatoio o dei ser-

bawoi di carburante su un tipo di veicole a motore a due o atre ruote .. .. ... .. 284
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ALLEGATO [

PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE

1. DATI GENERALI

1.0. Aj fini del presente capitolo, per «tipo di serbatoio di carburantes si intendono i serbatoi di carburante prodoti dalle
stesso costruttore € che per caraueristiche di progettazione e di costruzione nonché per il materiale utilizzato non differi-
scono sostanzialmente tra di loro.

1.1. 1 serbatoi di carburante devono essere fabbricati con materiali il cui comportamento termico, meccanico e chimico non si
aheri nelle condizioni di impiego cui essi sono destinati.

1.2 I serbatoi di carburante e i pezzi posti in prossimitd devono essere progettati in modo da non creare una carica eleutrosta-
tica che potrebbe provocare scintille tra il serbatoio ed il telaio del veicolo, con rischio di infiammare la miscela benzina-
aria.

1.3, I serbatoi di carburante devono essere fabbricati i modo da resistere alla corrosione. Essi devono soddisfare le prove di

wenuta eseguite ad una pressione doppia della pressione relativa di servizio ¢ comunque pari almeno aila pressione asso-
luta di 130 kPa. Ogni eventuale sovrapressione od ogni pressione che eccede la pressione di servizio deve essere automati-
camente compensata con opportuni dispositivi (sfiatl, valvole di sicurezza, ecc.). Gli shiati devono essere progetiati in
mode da prevenire qualsiasi rischio di ignizione. Il catburante non deve poter sfuggire dal tappo del serbatoic o dai
dispositivi previsti per compensare la sovrapressicne, anche in caso di capovolgimento completo del serbavoio; & ammesso
un gocciolamente massimo di 30 g/min.

2. PROVE

1 serbatoi di carburante di materiale non metallico devono essere sottoposti, nell’ordine, alle seguenti prove:

2.1. Prova di permecabilici

211, Metodo di prova

Sotoporre il setbatoio di carburante alla prova ad una temperatera di 313K + 2K, H carburante di prova & quella di
riferimento di cui al capitolo 5 relativo alle misure contro Pinquinamento atmosferico provocato daj veicoli a motore a
due 0 a tre ruote. :

Riempire il serbatoio con il carburante di prova al 50 % della sua capacitd nominale ¢ condizionarlo ad una temperatura
ambiente di 313K £ 2K, fino a quande si ouiene una perdita di peso costante; tale periodo deve essere di almeno 4
settimane (periodo di deposito preliminare). Svuotare il serbatoio ¢ poi riempislo nuovamente al 50 % della sua capacitd
nominale con il carburante di prova.

Depositare quindi il serbatoio in condizioni stabilizzate a una temperawra di 313K & 2K, fin quando il contenuto
ragpiunge la temperatura di prova. A questo punto chiudere il serbatoio. L'aumento di pressione nel serbatoio durante la
prova pud essere Compensato.

Misurare la perdita di peso per diffusione durante la prova di 8 settimane. Durante derta prova, 2 tollerata una fuoriuscita
massima di 20 g ogni 24 ore in media. Se le perdite per diffusione sono superiori, misurare anche la perdita di carburanze
ad una temperatura di prova di 296 K & 2K, lasciando inalieraie tuue le alwre condizioni (deposito preliminare a
313 K + 2K). La perdita determinata in queste condizioni non deve superare 10 g ogni 24 ore.

Indicare nel verbale di prova Peventuale compensazicne della pressione interna durante la prova e considerare nel calcolo
delle perdite per diffusione la perdita di carburante dovuta a tale compensazione.

2.2, Prova d’urto

2.2.1. Metodo di prova

Riempire il serbatoio di carburante fino alla sua capacitd nominale ¢on una miscela al 50 % di acqua e di glicole etilenico
o con un altro liguide di raffreddamento che non corroda il materiale del serbatoio di carburante e il cui punto criosco-
pico sia inferiore 2 243K + 2K,

La temperatura delle sostanze contenute nel serbatoio di carburante durante la prova deve essere di 253 x 5 K. Effetware
il raffreddamento ad una temperatura ambiente corrispondente. I| serbatoio di carburante pud inoltre essere riempite con
un liquido sufficientemente raffreddato, a condizione che la temperatura di prova del serbaioio di carburante venga
mantenuia almeno per un’ora.
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Per la prova impiegare un pendolo. La massa d’urto deve avere la forma di una piramide triangolare equilatera, i cui
spigoli e vertici sono arrotondati con un raggio di curvatura di 3 mm. Se la massa & di 15 kg, Penergia del pendolo non
deve essere inferiore a 30,0 .

I punti del serbatoio di carburante da sottoporre alla prova sono quelli considerati a rischio a causa del montaggio del
.serbatoio stesso ¢ della sua posizione sul veicolo. Dopo un solo unto su uno di questi punti non si devono constatare
perdite di Yiquido.

2.3, Resistenza meccanica

23.1. Metodo di prova
Riempire il serbatoio di carburante sino alla sua capacitd nominale con acqua 2 326 K + 2K come liquido di prova. La
pressione interna relativa non deve essere inferiore a 30 kPa. Se il serbatoic di carburante & progettata per una pressions
interna relativa d'impiego superiore a 15 kPa, la pressione relativa di prova deve essere il doppio della pressione interna
relativa d’impiego per fa quale i serbatoio & progettato. Lasciare i serbatoio chiuso per 5 ore.

Un’eventuale deformazione non deve pregiudicare Fuso del serbatoio di carburante {ad esempia, il serbatoio non deve
essere perforato). Nel valutare la deformazione del serbatoio tener conto delle candizioni particolari di montaggio.

2.4, Prova di resistenza al carburante

24.1. Metodo di prova
Per l2 prova di trazione prelevare dalle superfici piatie sei campioni avemti all'incirca lo stesso spessore. Misurarne la
resistenza alla trazione e il limite elastico a 296 K + 2 K e per una velocitd di allungamento di 50 mm/minute. Confron-
tare questi valori con i valori di resistenza alla trazione e di elasticitd onenud effertuando prove analoghe con un serba-

toio di carburante che & gi3 stato sottoposto al periode di deposito preliminare. [l materiale & considerato accetabile se
non sono state osservate differenze superiori al 25% dal punto di vista della resistenza alla trazione.

25, Prova di resistenza al fuoco

2.5.1. Metodo di prova

1 materiale del serbatoio non deve bruciare con una velocitd di fiamma superiore a 0,64 mm/s, conformemente alla prova
descrina nell'appendice 1.

26 Prova ad alta temperatura

2.6.1. Metodo di prova

1l serbatoio di carburante, riempito al 50 % della sua capacitd nominale con acqua a 293K + 2 K, non deve presentare
deformazioni permanenti o perdite dopo essere stato depositato per un’ora ad una temperatura ambiente di 343K £ 2 K.
Dapo la prova, il serbatoio deve mantenere intatta la sua idoneitd all'impiego previsto. I dispositivo di prova deve tener
coato delle condizioni di montaggio.
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L1

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6

1.7.

2.1

2.2,

2.3

2.4,

KRN

Appendice !

APPARECCHIATURA DI PROVA
Locale di prova

Una cappa di laboratorio, completamente chiusa, con un vetre spia resistente al calore che consenta di osservare la prova,
In alcuni locali di prova pud rivelarsi udle uno specchio che offra una vista posteriore del campione.

La turbina di estrazione del fumo viene arrestata durante la prova e rimessa in funzione immediatamente dopo di essa per
eliminare i prodotti della combustione che possono essere tossici,

La prova pud inoltre essere effettuata in un contenitore metallico posto sotto la cappa, lasciando in funzione la turbina di
estrazione.

La pareti inferiori ¢ superiori de} conwenitore devono avere dei fori di aerazione che devono consentire un passaggio di
aria sufficiente per la combustione, ma non devono provocare correnti d’aria sul campione in fase di combustione.

Supporto

Supporto di laboratario comprendente due pinze regolabili in tutte le posizioni per mezzo di snodi girevoli.
Bruciatore

Tipo becco Bunsen (o Tirril), con un ngelle di 10 mm e alimentazione a gas.

L’ugello non deve essere munito di alcun accessorio.

Tela metaltica

Magha di 20; telaio di 100 X 100 mm.

Dispositivo di cronometraggio

Un cronometro di altro dispositivo, con suddivisioni di 1 secondo ¢ meno.
Vasca piena d’acqua

Riga graduata

Graduazione in millimetri.

CAMPIONE DI PROVA

Almeno 10 campioni di prova di lunghezza pari a 125 + 5 mm e larghezza pari a 12,5 + 0,2 mm devono essere prelevad
direttamente da vn serbatoio di carburante rappresentativo.

Se la forma del serbawoio non lo consente, una parte di esso deve essere modellata in forma di piastra dello spessore di 3
mm e deve presentare una superficie sufficiente per prelevare i campioni necessari.

Salvo indicazione contraria, i campioni devono essere sottoposti normalmente a prova nelle condizioni di consegna.

Su ciascun campione devono essere incisi due trati, rispeutivamente 2 25 mm e a 100 mm da una delle esiemita del
campione stesso.

1 bordi dei campioni di prova devono essere netti. I bordi owenuti mediante segatura devono essere smerigliati per
ouenere una finizione liscia.

METODO DI PROVA

Fissare il campione sul supporio con una delle pinze all’estremitd pid vicina al tratto posto a 100 mm, con [asse longitudi-
nale in posizione orizzontale e l'assc trasversale inclinato di 45° sull’orizzontale. Souto il campione di prova fissare uno
schermo di tela metallica (100 X 160 mm circa), sistemato orizzontalmente 10 mm souo il bordo del campione la cui
estremitd sporge di circa 13 mm dal bordo dello schermo (vedi figura 1). Prima di ciascuna prova, bruciare gli eventuali
residui sullo schermo metaltico oppure sostituire lo schermo.

Sul ripiano della cappa sistemare una vasca piena d’acqua in modo da raccogliere le particelle incandescent che potreb-
bero cadere durante la prova.
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3.2

3.3,

34,

3.5.

3.6,

3.7

3.8

19

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

Regolare la presa d’aria del bruciatore per ortenere una fiamma blu dell’ahézza di circa 25 mm.

Sistemare il bruciatore in mode che la fiamma sfiori Vestremitd del campione di prova come illustrato nella figura 1 e
avviare simultaneamente il cronometro.

Mantenere la fiamma a contatta per 30 s. Se it campione si deforma, fonde o si ritrae dalla fiamma, questa deve essere
spostata e mantenuta a contauto del campione. )

Una deformazione notevole del campione durante la prova pud invalidare i risultati. Ritirare il bruciatore dopo 30 s o

quando la parte anteriore della fiamma raggiunge il tratto a 25 mm. Sc quest'ulimo vient raggiunte prima di 30 s,
allontanare il bruciawore dal campione di almenoc 430 mm ¢ chiudere la cappa.

Annotare come tempo ; il tempo, in secondi, letta sul cronometre quandeo la patte anteriore della fiamma raggiunge il
tratto posto a 25 mm.

Fermare il cronometro quando la combustione (con o senza fiamma) si 2 esaurita o ha raggiunto il segno poste a 100 mm
dail’estremitd libera. .

Annotare come tempo t il tempo, in secondi, lewto sul cronometra.

Se la combustione non raggiunge il trarto posto a 100 mm, misurare la lunghezza incombusta a pariire dal trato posio a
100 mm, lungo if bordo inferiore del campione, arrotondata al millimetro.

La lunghezza combusta & pari a 100 mm meno la lunghezza incombusta espressa in mm.

Se il campione & combusto sino al tratto posto a 100 mm od olere, la velocita di combustione & la seguente:

75
t—1

in mm/s

Ripetere la prova (da 3.1 a 3.8) sino a quando tre campioni sianc combusti fino al tratto posio a 100 mm od oltre, oppure
sino a quando sizno stati sottoposti a prova 10 campioni.

Se un campione su 10 brucia fino al trano posto a 160 mm od oltre, ripetere la prova {da 3.1 2 3.8) con alti 10 campioni.

ESPRESSIONE DEI RISULTATI

Se due o pid campioni sono combusti sino al tratto posto a 100 mm, la velocitd media di combustione (in mm/s} da
indicare & la media delle velocitd di combustione di cutti i campioni combusti sino al trato.

Se nessun campione su 10 o non pidt di uno su 20 & combusto fino al wrawe posto a 100 mm, devono essere indicati la
durata media di combustione € la lunghezza di combustione.

Tempo medic di combustione (TMC} in secondi:

TMC = 2,

i=1

{ti—30)
n

in cui n & il numerc di campioni arrotondato al multiplo pid prossimo di 5 s:
ad esempio, st indica «meno di 5 s» se la durata della combustione & inferiore a 3 s dopo aver ritirato il bruciatore.
In nessun case deve essers indicato un TMC pari a zero,

Lunghezza media di combustione (LMC) in millimetri:

n

E (100 ~— lunghezza incombusta ;}
n

LMC =

i=1

in cui n ¢ il numero di campioni arrotondato al multipo pid prossimo di 5 mm: per una lunghezza di combustione
inferiore a 3 mm indicare «smeno di 5 mmo.

In nessun caso deve essere indicata una LMC pari a zero.

La lunghezza di combustione di un solo campione che brucia sino al tratto @ considerata di 100 mm.
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4.3. I risultati completi devono comprendere le seguenti informazioni:

4.3.1, Identificazione del campione, compreso il metodo di preparazione e di condizionamento.

43.2, Spessore medio dei campioni a £ 1 %,

4.3.3, Numero dei campioni sotioposti alla prova.

4.3.4. Dispersione dei valori dei tempi di combustione.

4315 Dispersione dei valori delle lunghezze di combustione.

4.3.6. Indicare se un campione non brucia fino al tratto perché gocciola, cola o cade in particelle in combustione,

4.3.7. Indicare s¢ un -campione viene riacceso da mareriale in combustione depositatosi sullo schermo di tela metallica.
Figura 1

Dispositivo di prova

campione

Tela metallica
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Appendice 2

Scheda informativa concernente un tipo di serbatoio di carburante per un veicolo 2 motore a due o a tre ruote

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo {attribuite dal richiedente): ... L e i,

La domanda di approvazione concemmente un iipo di serbatoio di carburante deve essere corredata delle informazioni che figurano
nell’allegato I della direuiva 92/61/CEE del Consiglio, det 30 giugno 1992, parte A, pund:

o1,
0z,
0.5-0.6 (),

3.2.2-3.2.3.2,

("} ossia: del serbatoio di carburante.

(*) ossia: del costruttore del serbatoio di carburante. Si ricorda che lo stesso costruttore del veicolo pud essere considerato costruttore del serbarcio di
carburante e pud pertanto é)resent.are domanda di approvazione purché soddisfi le condizioni previsie dalla definizione di costrurore di cui all’articolo
2 della direttiva 92/61/CEE per quania concerne i serbatoi di carburante.
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Appendice 3

Certificato di approvazione concernente un tipo di serbatoio di carburante per un veicolo a motore a due o a tre ruote

Denominazione
defl’amministrazione

Verbale n. ....oooiiiiiiiaa del servizio tecnico ... ..iaiiiiiinanas IMAata oo
N. dell’approvazione: ....... e N. delPestensions: ... ..ottt
1. Marchio di fabbrica o commerciale del componente: ..., e e e e e

2. TIpO di GO POIEIItE. . oottt e e e e e e e e e e e

3. Nome e indirizzo del costruttore:

5. Componente presentato alla prova il:

6. L'approvazione & concessa/rifiutata (')

{") Cancellare la dicitura inurle.

— 287 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

ALLEGATO Ii

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEL SERBATOID DI CARBURANTE E DEL CIRCUITO DI ALIMENTAZIONE
DI CARBURANTE SUI VEICOL! A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. SERBATOIO DI CARBURANTE
Ogni sistema di attacce di un serbatoio deve essere progetiato, costruito ed installato-in modo da soddisfare alla sua funzione,
indipendentemente dalle condizioni di guida.

2. CIRCUITO DI ALIMENTAZIONE DI CARBURANTE
Gli elementi dei circuiti di alimentazione del motore devone essere opportunamente proteiti da una parte del telaio o della carrozze-
ria, in modo da non poter entrare in contatto con ostacoli al suolo. Detta protezione non & prescritta se gli slementi in questione,

situati sotto il veicolo, si trovano ad una distanza dal suolo superiore a quella della parte del telaio o della carrozzeria situata
immediatamente davanti ad essi,

Il circuito di alimentazione di carburante deve essere progettato, costruito ed installato in modo da resistere agli effeui della corro-
sione interna ed esterna ai quali @ eposto. 1 movimenti di torsione e di flessions nonché le vibrazioni della struttura del veicolo, del
motore e della trasmissione non devono sottoporre gii elementi del circuito di alimentazione ad attriti © a sforzi anormali.
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Appendice 1.

Scheda informativa concernente linstallazione del serbatoio o dei serbatoi di carburante su un tipo di veicolo a motore a due o a tre
mote

{da allegare alla domanda di omologazions concernente il serbatoio o i serbatoi di carburante qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo {attribuito dal richiedente): . ... . e e

La domanda di omologazione concernente l'installazione del serbatoio o dei serbatoi di carburante deve essere carredata delle informa-
zioni che figurano nellallegato I della dirertiva 92/61/CEE del Consiglio, parte A, punti:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,

3.2.3.3.

Inoltre sono richieste le seguenti informazioni: numero(i) dell’approvaziene del{i) componente(l) installato(i).
EEu PP
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Appendice 2

Certificato di omologazione concernente I'installazione del serbatoio o dei serbatoi di carburante su un tipo di veicolo a motore a duc o 2
tre ruote

Denominzzione
dell'amministrazione

N, dellomologazione: ... ...o.eueiiiraiaainerreennann N. dell’estensione:

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veleolo: .. .. .. e e
2 TIpo di vet00l0r . . e
3. Nome ¢ indirizzo del costmutmone: . ... . i e e ie et ie e e

5. Velcolo presentato afla prova il ... oL e e e e e

6. Numero(i) dell’approvazione del(i) componente(i) installatofi): .............coviviiinin, e e

7. Lomelogazione & concessa/rifiutata (')

(*) Cancellare la dicitura inucle.
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CAPITOLO 7

MISURE CONTRQ LA MANOMISSIONE DEI CICLOMOTORI A DUE RUOTE E DEI MOTOCICLI
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1.1.

1.2,

13
1.3.1.

1.3.2.

1.4.
1.5

1.6.

1.8.

1.9.

2.1.

2.1.1.

ALLEGATO

DEFINIZIONI
Al sensi del presente capitolo si intende per:

«misure contro la manomissione dei ciclomotori a due ruote e dei motociclis linsieme delle prescrizioni & delle specifiche
tecniche avent lo scopo di impedire, per quanto possibile, modifiche non autorizzate che possono compromettere la
sicurezza, in particolare aumentando le prestazioni dei veicoli, e "ambiente;

«prestazioni del veicolor la velocitd massima nel caso dei ciclomotori; la potenza del motore nel caso dei motocicli;

«categorie di veicoli» i veicoli suddivisi in una delle seguent categorie:
veicoli della categoria A, vale a dire i ciclomoton;

veicoli della categoria B, vale a dire i motocicli di cilindrata infeciore o pari a 125 em? e di potenza inferiore o pari a
11 kW;

veicoli delle categoria C, vale a dire i motocicli di potenza inferiore o pari a 25 kW e con un rapporio potenza/massa
inferiore o pari a 0,16 k'W/kg, massa in ordine di marcia come # definita nella nota d) 2 dell'allegato IT della direttiva
92/61/CEE;

veicoli della categoria D, vale a dire i motocicli che non rientrano nelle categorie B o C;

«modifica non autcrizzata» una medifica che non & consentita dalle disposizioni del presente capitolo;
«intercambiabilitd dei pezzis l'intercambiabilitad dei pezzi che non sono identici;

«condotio di aspirazione» la combinazione della luce di aspirazione ¢ del whbo di aspirazione;

«luce di aspirazione» la luce di aspirazione dell’aria nel cilindre, nella testata o nel basamento;

«tubo di aspirazione» un pezzo che collega il carburatore o il sistema di controlle delaria al cilindro, alla testata o al
basamento;

«dispositive di aspiraziones il complesso formato dal condotto di aspirazione ¢ dal silenziatore di aspirazione;

«asistema di scarico» Vinsieme, formato dal tubo di scarico, dalla marmitta e dal silenziatore, necessario all’assorbimento
dei rumori emessi dal motore;

«attrezzi specialis gli attrezzi messi a disposizione esclusivamente dei distributori autorizzati dal costruttore del veicolo &
non disponibili al pubblico.

PRESCRIZICNI GENERALI

Intercambiabilitd 4i pezzi non identici tra veicoli omologati:

per ogni veicolo delle categorie A o B, non & ammessa I'intercambiabilitd dei seguenti componenti o di un insieme dei
scguenti COMponenti:

a} per i due tempi: insieme cilindro/pistone, carburatore, tubo d’aspirazione, sistema di scarico,
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b} per i quattro tempi: testata, albero & camme, insieme cilindro/pistone, carburatore, tubo di aspirazione, sistema di
scarico,

tra detto veicolo ¢ qualsiasi alro veicolo dello stesso costruvtore se una siffava intercambiabilitd fa si che la velocita
massima per costruzione del veicolo della categoria A admenti di pit di 5 km/h o che la potenza del veicolo della
categoria B aumenti di pio del 10 %. In nessun caso la velocitd massima per costruzione o la potenza massima netta del
motore, per la rispeuiva categoria, possono essere superate.

In particolare, per i ciclomotori a prestazioni ridotte di cui afla nowa delPallegato [ della direwtiva 92/61/CEE, la velocitd
massima per costruzione & pari a 25 km/h.

2111, Per ogni veicolo defla cawegona B, per il quale esistono versioni at sensi dell’articolo 2 della diretdva 92/61/CEE che
differiscono per quanto riguarda la velocitd massima o la potenza massima netta a causa di restrizioni aggiuntive pre-
seritte da alcuni Stati membr in conformitd delParticolo 3, paragrafo § della diretiva 91/439/CEE del Consiglio, del 29
luglio 1991, concernente la pateate di guida (*), le prescrizioni di cui al punto 2.1.1, lettere a) ¢ b) non si applicano
all'intercambiabilitd dei componenti 4 meno che siffatta intercambiabilitd non faccia si che la potenza del veicolo superi
11 kW.

2.1.2, Nei casi in cui sia in gioco Uintercambiabilita di componenti, il costruttore deve accertarsi che le autoritd competeno
ricevano le informazioni ed eventualmente i veicoli necessari per consentire lovo di verificare che le prescrizioni di questo
punto sono rispettate.

2.2 1l costruttore deve dichiarare che le modifiche delle seguenti caratteristiche, non devono aumentare la potenza massima
di un motociclo di categoria B di pid del 10 %, né aumentare la velocitd massima di un ciclomotore di pid di 5 km/h &
che in nessun caso la velocitd massima per costruzione o la potenza massima netta del motore della rispettiva categoria
POSSONO essere superate: accensions (anticipo, ece.), alimentazione.

23. Ogni motociclo della categoria B deve essere conforme ad uno dei pund 2.3.1, 2.3.2 0 2.3.3 € ai punti 2.3.4 ¢ 2.3.5.

2.3 Un manicotto non smontabile deve essere situato nel condotto di aspirazione. Se detto manicotio & situato nel wbo di
“aspirazione, questo deve esserc fissato sul blocco motore con bulloni autorompenti o smontabili soltanto con attrezzi
speciali.

Il manicotto deve avere una durezza minima di 60 HRC. A livelio della sezione ristretta, lo spessore deve essere inferiore
a 4 mm.

Qualsiasi intervento avents Jo scopo di rimuovere o modificare il manicotio deve provocare la distruzione di questultimo
e del relativo pezzo di supporic oppure sregolare in modo completo e permanente il motore sino alla sua rimessa in
condizioni di conformita.

Sulla superficie del manicotto o in prossimitd dello stesso deve essere apposta ben leggibile una marcatura con l'indica-
zione della categoria (delle cavegorie) del veicoto quale(i) definita{e) al punto 1.3,

2.3.2, Ogni wbo di aspirazione deve essere fissato con bulloni autorompenti o smontabili soltanto con aurezzi speciali. All'in-
terno dei tubi deve essere prevista una sezione ristretta, indicata allesterno; in questo punto la parete deve avere unc
spessore inferiore a 4 mm, 5 mm nel caso di impiego di un materiale cedevole come ad esempio la gomma.

Qualsiasi intervento sui wbi avente lo scopo di modificare la sczione ristrenta deve provocare la distruzione degli stessi
oppure sregolare in mode completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformita.

Sui tubi deve essere apposta ben leggibile una marcawra con Pindicazione della categoria (delle categorie) del veicolo
quale(i) definita(e) al punwo 1.3. -

) GU n. L 237 del 24. 8. 1991, pag. 1.
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233, La parte del condotto di aspirazione situata nella testata deve avere una sezione ristrerta. Nell'incera luce di aspirazione
non deve trovarsi alcuna sezione pid ndotra (fawta salva la sezione delle sedi delle valvole).

Qualsiasi intervento sul condotto avente lo scopo di modificare la sezione mstrenta deve provocare la distruzione dello
stesso oppure sregolare in modo completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformita.

Sulla testata deve essere apposta in modo ben leggibile una marcatura con lindicazione della categoria del veicolo quale
definita al punto 1.3.

2.3.4. La sezione ristretta di cui ai pund 2.3.1, 2.3.2 ¢ 2.3.3 ha un diametro diverso a seconda dei motocicli.

235, Il costruttore deve fornire il diametro della sezione ristreua e dimostrare alle auroritd competenti che detta sezione
ristretta & la pid ¢ritica per il passaggio det gas ¢ che non esiste alcuna alura sezione che, modificata, potrebbe aumentare
le prestazioni del veicolo di pil del 10 %.

Quatire anni dope U'entrata in vigore della direttiva e sulla base dei diametri delle sezioni nstrette fornite dal costrutiore
si provvederd, con la procedura di cui all’articolo 6, allz determinazione numerica dei diametri massimi della sezione
ristrerta dei vari motocieli,

2.4, L'asportazione del filtro dell’aria non deve consentire al ciclomotore un aumento della velocitd massima per costruzione
di pit del 10%.
3. PRESCRIZIONI PARTICOLARI PER I VEICOLI DELLE CATEGORIE A E B

Le prescrizioni panicolari che seguono sono vincolanti solo qualora esse, singolarmente o combinate, si dimostrino neces-
sarie per impedire manomissioni che derermining un aumento della velocitd massima per coswruzione di oltre 5 km/h per i
veicoli di categorla A o un aumento di oltre il 10% della potenza per i veicoli di categoria B. In nessun caso devono
essere superate la velocitd massima per costruzione o la potenza massima neta del motore della relativa categona,

3.1 Guarnizione della testata: lo spessore della guarnizione di testata, se esiste, non deve superare dopo il montaggio:
— 1,3 min per i ciclomotori,

— 1,6 mm per i motocicli.

3.2 Guarnizioni cilindro/basamento per i due tempi: lo spessore della guamizione tra la sede del cilindro ed il basamento, se
esiste, non deve superare 0,5 mm dopo il montaggio.

33 Pistone per i due tempi: quando si trova nella posizione punto morte superiore, il pistone non deve coprire la luce di
aspirazione, Questa prescrizione non si applica alla parti della luce di travaso che coincidono con la luce di aspirazione
nel caso dei veicolt muniti di un sistema di aspirazione a valvola a lamelle,

34. Sui due tempt, il fatio di ructare il pisione di 180° nen deve migliorare le prestazioni del motore.
3.5. Fatie salve le prescrizioni di cui al punto 2.3 il sistema di scarico non deve essere ostruito artificialmente.

Le guide delie valvole di un motore a quattro tempi non sono considerate ostruzioni anificiali.

3.6. La parte ¢ le pari del sistema di scarico situate all’interno del silenziatore o dei silenziatori, che determinano la lun-
ghezza effeuiva del whbo di scarico, devono essere fissate ai silenziatori o alla marmitta in modo da non poier essere
smontate.

37 E vietato qualsiasi elemento (meccanico, eletirico, strutturale, ecc.) che limita il picno carico del motore (arresto su

farfalla, arresto su manopola, ecc.)

3.8. Se il veicolo di categoria A & munito di dispositivi elettrici/elettronici che limitano la sua velociu, il costruttore deve
mettere a disposizione dei servizi incaricati delle prove i dati ¢ gli elementi comprovanti che la modifica o i disinseri-
mente del dispositivo o del suo sistema di cablaggio non aumentano la velocitd massima del ciclomotore di pia del 10 %.
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I dispositivi eletirici/elettronici che interrompono ¢/o neutralizzane Paccensione sono vietati se il loro funzionamento
provoca un aumento del consumo di carburante o delle emissioni di idrocarbur incombusti.

1 disposicivi cleutrici/elettronici che modificano Panticipo di accensione devono essere progettati in moda che la potenza
fornita dal motore misurata con il sistema in funzione non si scosti di pid del 10 % dalla potenza fornita misurata con lo
stesso dispositive disinserito e con I'anticipo di accensione regolato sulle condizioni di velocitd massima su strada.

La cendizioni di velocitd massima su swrada sono realizzawe quando Panticipo di accensione & regolato a = 5° nispetto al
valore specificato per sviluppare la potenza massima.

39, Nel caso di un motore che utilizzi una valvola a lamelle, questa deve essere fissata con bulloni autorompenti che impedi-
scano la riutilizzazione del pezzo di supporto, o smontabili soltanto con attrezzi speciali.

3.10. Prescrizioni per identificazione del tipo.di motore mentato su un veicolo

3.10.1. Marcatvra di determinati pezzi o componenti d'origine

310.1.1, I pezzi o i componenti sortoelencari devono essere marcati in modo durawro ed indelebile con il numero o con i numeri
di codice ed i simboli di identificazione artribuiti dal costruttore del veicolo oppure dai costruttori di eali pezzi o compo-
nenti.

Questa marcatura pud essere realizzaia somo forma di un’etichetta a condizione che resti leggibile in normali condizioni
d’uso e che non possa essere imossa senza distruggersi.

In generale la marcatura deve essere visibile senza dover smontare il pezzo su cui & apposta o altre parti del veicolo. Nel
caso in cui la carrozzeria o alui pezzi occultassero la marcatura, il costruttore del veicolo deve fornire alle autoritd
competenti le indicazioni relative alla loro posizione ¢ qualsiasi alira indicazione relativa all'apertura e allo smontaggio
dei pezzi di carrozzeria in questione.

1012 Le lettere, le cifre o i simboli devono avere un’altezza di almeno 2,5 mm ed essere facilmente leggibili. Tuttavia, per la
marcatura degli elementi specificati ai punti 3.10.1.37 e 3.10.1.3.8, Paltezza minima deve essere conforme alle analoghe
disposizioni del capitolo 9.

3.10.1.3. 1 pezzi ed i componenti di cui al punto 3.10.1.1 sono i seguenti:
3.10.1.3.1.  silenziatore di aspirazione {filro dell’aria),

3.10.1.3.2.  carburatore o dispositivo equivalente,

3.10.1.3.3. tubo di aspirazione (se non forma un unico pezzo con il carburatore, il cilindro o il basamento),
3.10.1.3.4. cilindro,

310135,  testata,

3.10.1.3.6. basamento dell'albero a gomiu,

3.10.1.3.7.  twbo o twbi di scarico (se separati dal silenziatore),

3.10.1.3.8.  silenziatore/i,

3.10.1.39.  organo motore di trasmissione {pignone o puleggia anteriore),
3.10.1.3.10. organo condotto di trasmissione (pighone o puleggia posteriore),

3.10.1.3.11.  dispositivi elettrici/elettronici che regolane il funzionamento del motore (accensione, iniezione, ecc) e tutte le varie
schede elettroniche nel caso di un dispositivo che pud essere aperto,

3.10.1.3.12. sezione ristreita (manicotto o altro).
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3.10.2. Traghetta di controllo antimanomissione

3.10.2.1. Su ogni veicolo deve essere fissata in maniera permanente una targhetta di almeno 60 mm X 40 mm (essa pud essere
adesiva, ma non deve poter essere rimossa senza danneggiarne Pintegritd) in un punto facilmente accessibile del veicolo.

Su questa targhetta il costruttore deve indicare:
3.10.2.1.1. il suc nome o il marchio di fabbrica,
3.10.2.1.2.  le lettere che rappresentano la categoria del veicolo,
3.10.2.1.3. il numero dei denti (pignone) o il diametro in mm (puleggia) per gli argani motort o condotd,
3.10.214. il o i numeri di codice o simboli che identificano i pezzi o componenti marcati conformemente al punto 3.10.1.

3.10.2.2. Le lettere, le cifre o i simboli devono avere un'altezza di almeno 2,5 mm ed essere facilmente beggibili. La figura 1
contiene uno schema semplice di corrispondenza tra i pezzi o i componenti ed i rispettivi numeri di codice ed i simboli.

3103, Marcatura di determinati pezzi o componenti non di origine

3.10.3.1. Nel caso di compenenti omologati per il veicolo ai sensi delle disposizioni del presente capitolo che siano delle varant
rispetto a quelli enumerati al punto 3.10.1.3 e che siano venduti dal costruttore del veicolo, il numero o i numeri di codice
o i simboli di queste altre varianti devono figurare sia sulla targhetia di controllo sia su un’etichetea auroadesiva (che deve
restare leggibile in normali condizioni di impiego e che non pud essere rimossa senza dannecggiarne Fintegricd) che deve
essere fornita con il componente per essere fissata accanto alla targherta di controllo.

3.10.3.2. Nel caso di silenziatori di sostituzione non di origine, it o numer di codice o i simboli delle entitd tecniche devono
figurare su un’ctichetta autoadesiva (che deve restare leggibile in normali condizioni di impiego e che non pud essere
rimossa senza danneggiarne Pintegritd) che deve essere fornita con il componente per essere fissata accanto alla targhetea
di controllo.

31033, Quando, in applicazione dei punti 3.10.3.1 e 3.10.3.2, pezzi o componenti non di ongine devono essere marcati, tali
marcature devono rispondere alle disposizioni di cui ai pund da 3.10.1.1 a 3.10.2.2.
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Figura 1

MARCHIO DI FABBRICA: 1.

CATEGORIA DEL VEICOLO: 2
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Appendice 1
Scheda informativa concernente le misure contro la manomissipne di un tpo di ciclomotore a due ruote o di motociclo

{da allegare alla domanda di omologazione concernente le misure contro la manomissione qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (aunbuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concermente le misure contro la manomissione di un tipo di ciclomotore a due ruote o di motociclo deve
essere accompagnata dalle informazieni di cui all’allegato 11 della direntiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A,
punti:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,
3.21.1-3.2.13,
3.2.1.5,
3.2.4.1-3.2.4.13,
oppure
324.2-324.232,
oppure
3.2.43-1.24322,
329 ¢ 3291,

4-4,5,
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Appendice 2

Certificato di omologazione concernente le misure contro la manomissione di un tipo di ciclomotore a duc ruote o di motociclo

Denominazione
dell’amministrazione

N. dellomologazione: ........... ..ot N. dell’estensione:

1. Marchic di fabbrica o commerciale del veicolo:

2. Tipe di veicolo:

3. Nome e indirizzo del costrttnore: . ... i it i ee e e e

5. Veicolo presentato alla prova il:

6. L'omologazione & concessa/rifiutata (*)

{*) Cancellare la dicitura inucdle.
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ALLEGATO [

PRESCRIZIONI APPLICABILI Al VEICOLL E ALLE ENTITA TECNICHE ELETTRICHE O ELETTRONICHE

1. DEFINIZIONI

Aj sensi del presente capitolo, s'intende per:

1.1, «Compatibilitd elettromagnerticas Pidoneitd di un veicolo o di un suo sistema clettronico/elettrico di funzionare in modo

adeguate nel suo ambiente elettromagnetico senza produrre a sua voha perturbazioni elettromagnetiche inaccetcabili per
tutto cid che viene interessato da detto ambiente.

I componenti ¢ le sottocategorie complesse (motori elettrici, termostati, schede elettroniche, ecc.) vendu direttamente al
consumatore finale ¢ progertati non solo per i veicoli a motore a 2 o 3 ruote, devono essere conformi alle disposizioni
della direttiva 89/336/CEE del Consiglio, del 3 maggio 1989, per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stavi membri
relative alla compatibilitd elettromagnetica.

1.2 «Perturbazione elettromagneticas i fenomeni elettromagnetici che possono disturbare il funzionamento di un veicelo o di
un suo sistema elettronico/eleurico. Una perturbazione elettromagnetica pud consistere in un rumore elettromagnetico,
un segnale indesiderato o un'alterazione del mezzo stesso di propagazione.

1.3, «Immunit elettromagneticas lidoneitd di un veicolo o di un suo sistema elettronico/eleurico di funzionare in presenza di
perturbazioni eletiromagnetiche specifiche senza alerazioni della qualica.

1.4, «Ambiente elettromagneticos la totalitd dei fenomeni elertromagnetici che si producono in una determinata situazione,

L.5. «Limite di nferimentos il livello teorico cui fanno riferimento sia 'omologazione del tipo di veicolo sia il valore limite
adottato per controllare la conformitd della produzione.

L.6. «Antenna di riferimentos un dipolo 2 mezz’onda bilanciato a risonanza, sintonizzato sulta frequenza misurata.

1.7. «Radiazione a banda largas la radiazione elettromagnetica che ha una larghezza di banda superiore a quella di un
ricevitore o di un apparecchio di misura specifico.

1.8. «Radiazione a banda strettas la radiazione elettromagnetica che ha una larghezza di banda inferiore a quella di un
ricevitore o di un apparecchio di misura specifico. '

1.9. «Entitd tecnica elettronica/elettrica (ET)» il componente eletironico o elettrice o Pinsieme dei suddetd componenti desdi-
nati ad essere installati su un veicolo, unitamente ai rispettivi collegament eleurici o cablaggi, che realizza ina o pid
funzioni specifiche.

1.10. «Prava delPentitd tecnicas la prova eseguita su una o pid entitd tecniche specifiche.

1.11. «Tipo di veicolo per quanto concerne la compatibilitd elettromagneticas i veicoli che non differiscono sostanzialmente 1ra
loro per quanto riguarda, in particolare, i seguenti punti:

1111, la disposizione generale dei componenti elettronici o elertrici;
L.11.2. la dimensione, la disposizione e la forma complessive del motore e la posizione dell’eventuale cablaggio ad alta tensione;
1.11.3. il materiale con il quale sono costruiti il telaio ¢ la carrozzeria del veicolo (ad es.: telaio o carrozzeria in fibra di vetro, in

alluminio, in acciaio).

112, «Tipo di entitd tecnica per quanto concerne la compatibilid elettromagneticas Fentitd tecnica che non differisce sostan-
zialmente dalle altre per quanto riguarda ad esempio i seguend punci:

1.12.1. la funzione eseguita dall’entitd tecnica;
1.12.2, la disposizione generale dei componenti elettronici/elettrici.
1.13. «Controllo diretto de! veicolos il controllo del veicolo eseguito dal conducente azionando lo sterzo, i freni ed il comando

dell’acceleratore.
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2. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE

2.1. La domanda di omologazione di un tipo di veicolo per quanto concerne la compatibilitd slettromagnetica deve essere
corredata, ohre che delle informazioni di cui all'allegato VIII, appendice 1, dei seguenti elementi:

2.1.1. un tlenco che descrive tutte le combinazioni specifiche dei sistemi elettronici/elettrici o delle entitd tecniche, nonché il
tipo, le versioni ¢ le varianu del veicolo da omologare. Sono definiti sistemi elettronici, eletwrici ed entitd tecniche speci-
fici, quelli che possono emettere radiazioni significative a banda larga o stretta o quelli che possono influire sul controllo
diretto del veicolo {cfr. punto 54.2.2 del presente allegato);

212 un'entitd tecnica rappresentativa rispetto alla prova di compatibilitd scelta fra le varie combinazioni di sistemi clettrici/
eletironici progettati per la produzione in serie.

2.2, La domanda di approvazions di un tipo di entitd tecnica per quanto concerne la compatibilitd elettromagnetica deve
essere corredara, oltre che delle informazioni di cui all'aliegato I¥, appendice 1, dei seguenti elernenti:

2.2.1. una documentazione che descrive le caratteristiche tecniche dell'entitd tecnica;

222, un’entitd tecnica rappresentativa del tipo.

Se Tautoriti competente lo ritiene necessario, pud richiedere un esemplare supplementare.

3. MARCATURA

31 Tutte le entitd tecniche, esclusi i cavi diversi da quelii del collegamento di accensione, devono recare:

LR R il marchio o il nome del costruttore delle entitd recniche = dei loro componenti;

3.1.2, la dencminazione commerciale.

32 I marchi devono essere ben leggibili ¢ indelebili.

4. OMOQLOGAZIONE DI UN TIPO DI VEICOLO

4,1. Se il veicolo presentato alla prova risponde alle prescrizioni del presente capitolo, 'omologazione viene concessa ed &

valida per turie le combinazioni specifiche indicate neflalenco di cui al punto 2.1.1

4.2, Turtavia, 1 servizl tecnici incaricati delle prove di omelogazione possono dispensare dalla prova di immunitd di cui a
punto 5.4 uvnicamente i veicoli munit di dispositivi elettrici o elettronici i cui eventuali guasti non pregiudichino le fun-
zioni di sicurezza relative alla frenatura, alle segnalazioni luminose e acustiche e al controllo diretto del veicolo. Deue
ésenzioni, debitamente motivate, devono figurare esplicitamente nel verbale di prova.

4.3, Omologazione del veicolo

Si dispone delle seguenti possibilita di omologazione del veicolo:

4.3.1. Omologazione dell'installazione completa sul veicolo
L'installazione completa sul veicolo puéd ricevere direttamente 'omologazione se soddisfa le prove per quanto concerne i

limit & le procedure di cui al punto 5. Se il costruttore del veicolo sceglie questa possibilitd, non & richiesta alcuna prova
dell’encitd tecnica.

43.2. Omologazione di un tipo di veicolo mediante prove indipendenti dell'entita tecnica
1l costruttore del veicole pud ottenere Iomologazione di quest’ulimo se dimostra allautoritdi omologante che tuce le

entitd tecniche in questione (cfr. punto 2.1.1) sonc state approvate indipendentemente ai sensi del presente capitolo e
sono state installaie in base alle condizioni ivi previste.

4.4, Approvazione di un’entitd tecnica
Un’entitd tecnica pud essere approvata se soddisfa le prove eseguite rispettando i limiti e le procedure di cui al puato 5.

L’approvazione pud essere concessa per Iinstallazione su watei i tipi di veicoli oppure su tipi specifici a seconda della
richiesta del costruttore.

— 302 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

5. PRESCRIZIONI

5.1. Prescrizioni generali

Ogni vaicolo o emitd tecnica deve essere progeuate ¢ costruito in modo tale che, in condizioni normali di impiego,
soddisfi le prescrizioni del presente capitolo.

Tuttavia, Papplicazione dei modi di misura destinati a verificare Pimmunita dei veicoli e delle entitd tecniche alla radia-

zione eletromagnetica, di cui agli allegati IV e VII rispettivamente, & richiesta soltanto a partire da tre anni dall’entrata
in vigore del presente capitolo.

5.2, Prescrizioni reladve alla radiazione a banda larga dei veicoli
5.2.1. Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica generata dat tipo di veicolo sottoposto alla prova deve essere misurata con il metodo
descritto nellallegate T1.

5.2.2. Limiti di tiferimento della radiazione a banda larga del veicolo

52.2.1. Se si esegue la misura con il metodo descritto nell’allegato 11, per una distanza tra veicolo e antenna di 10,0 + 0,2 m, il
limite di riferimento della radiazione ¢ di 34 dB (WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz & di 34-45 dB
(,V/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze
superiori a 75 MHz come indicato nellappendice 1. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta
costante a 45 dB (yV/m).

5.2.2.2, Sc 51 esegue ba misura con il metedo descrivto nell’allegate I, per una distanza tra veicolo e antenna di 3,0 + 0,05 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 44 dB (V/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz, e di 44-55 dB
(LV/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Deuo limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze

superiori a 75 MHz come indicato nell'appendice 2. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta
costante a 55 dB (pV/m).

52.2.3. Per il tipo di veicolo sottoposto alla prova, i valori misurati espressi in dB (UV/m), devono essere almeno di 2,0 dB
inferiori al limite di riferimento,

5.3. Prescrizioni relative alla radiazione a banda stretta dei veicoli

5.3.1. Metodo di miswra

La radiazione eleuromagnetica generata dal tipo di veicolo sottoposto alla prova deve essere misurata con il metodo
deseritto nellallegato TIL

5.3.2. Limiti di riferimento della radiazione a banda stretta del veicolo

5.3.2.1. Se si esegue Ja misura con il metodo descrito nell'allegato IIE, per una distanza tra veicalo & antenna di 10,0 £ 0,2 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 24 dB (uV/m) nella banda di fraquenza da 30 2 75 MHz & di 24-35 dB (pV/m)
nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Deuo limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze supe-
tiori a 75 MHz come indicato nell’appendice 3. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a
35 dB (uV/m).

5.3.2.2. Se si esegue la misura con il metodo descrite nell’allegato 111, per una distanza tra veicolo € antenna di 3,0 £ 0,05 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 34 dB (0¥/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz & di 34-45 dB (pV/m)
nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Detto limite aumenta con il logariuno della frequenza per frequenze supe-
riori a 75 MHz come indicato nelPappendice 4. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a
45 dB (uV/m).

5.3.2.3. Per il tipo di veicolo sottoposto alla prova, i valori misurati espressi in dB (WV/m) devono essere almeno di 2,0 dB
inferon al limite di riferimento.

5.4, Prescrizioni relative all'immunitd del veicolo alla radiazione elettromagnetica

5.4.1. Metodo di misura
L'immunitd del dpo di veicolo alla radiazione elettromagnetica deve essere verificata con il metodo descritto nell'alle-
gato IV,

5.4.2. Limiti di riferimento dell'immunita del veicolo

54.2.1. Se si esegue la misura con il metodo descritto nellallegato IV, il livello di riferimento dell’intensita di campo & di 24 V/m

{valore efficace} nel 90 % della banda di frequenza da 20 a 1000 MHz e di 20 V/m (valore efficace) nell'intera banda di
frequenza da 20 a 1000 MH=.
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5422, 11 veicole rappresentativo del tipo sottoposto alla prova non deve presentare alcuna alterazione del controlle direuo che
potrebbe essere riscontrata dal conducente o da qualsiasi altro utente della strada quando il suddetio veicolo si trovi nelle
condizioni definite al punto 4 dell’allegato IV e sia sottoposto ad ur’intensitd di campo, espressa in V/m, superiore del
25 % al limite di riferimento.

5.5. Prescrizioni relative alla radiazione a banda lacrga dell'entita tecnica
5.5.1. Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica genéraia dall’enticd tecnica sottoposta allzx prova deve essere misurata con il metodo
descritto nell’allegato V.

5.5.2. Limiti di riferimento della radiazione a banda larga dell'entita tecnica

5.5.2.1. Se si esegue la misura con il metodo descritto nellallegato V, il limite di riferimento della radiazione & di 64-54 dB
(V/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz (detio limite diminuisce con il Jogaritmo della frequenza) e di
54-65 dB {(1V/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz (detto limite aumenta con il logariumo della frequenza
come indicato nellappendice 5). Nella banda di frequenza da 400 a 1 000 MHz, il limite resta costante a 65 dB (pV/m).

5,5.2.2, Per Ientitd teenica sottoposta alla prova, i valori misurati espressi in dB (WV/m), devono essere di almeno 2,0 dB inferiori
ai limiti di riferimento.
5.6. Prescrizioni relative alla radiazione a banda stretta dell’entitd tecnica

5.6.1. Metodo di missra

La radiazione eleitromagnetica generata dall'entitd tecnica sottoposta afla prova deve essere misurata con il metodo
descritto nell’allegato V1.

5.6.2. Limiti di rifenimento della radiazione a banda stretta dell'entits tecnica

5.6.2.1. Se si esegue la misura con il metodo descritto nell’allegato VI, il limite di riferimento della radiazione & di 54-44 dB
(WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz (dewco limite diminuisce con il logaritmo della frequenza) e di
44-55 dB {$¥/m) nella banda da 75 a 400 MH:z (detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza come indicato
nell'appendice 6). Nella banda di frequenza da 400 a 1 000 MHz il limite resta costante a 55 dB {(uV/m).

5.6.2.2. Per Pentitd tecnica sottoposta alla prova, i valori misurati espressi in dB {WV/m) devono essere di almeno 2,0 dB inferiori
al limite di riferimento.

5.7. Prescrizioni relative all'immunicd dell'entiti tecnica alla radiazione elettromagnetica
5.7.1. Metodo di misira

Limmunitd dellentitd tecnica soutoposta alla prova alla radiazione elettromagnetica deve essere misurata con uno dei
metodi descritti nell’zllegate VII

5.7.2. Limiti di riferimento dellimmunita dellentita tecnica

57.2.1. Se si esegue la misura con i metodi descricti nellallegato VII, i liveli di riferimento della prova di immunitd devone
essere di 48 V/m per il metodo della stripline di 150 mm, di 12 V/m per il metodo della siripline di 800 mm, di 60 ¥/m
per i! metodo della cella TEM (Transverse Electromagnetic Model), di 48 mA per il metodo della Bulk Current Injection
(BCI} e di 24 V/m per il metodo del campo libero.

57.2.2, Le entitd tecniche rappresentative del tipo sotioposto alla prova non devono presentare alcuna disfunzione ossecvabife dal
conducente del veicolo o da qualsiasi altro utente della strada che possa provocare una qualsiasi aherazione del controllo
diretto del veicolo quando si trovi nelle condizioni definite al punto 4 dell’allegata IV e sia sottoposto ad un’intensicd di
campo © a una corrente, espressi nelle rspettive uniti lineari, superiori del 25 % al limite di riferimento.

6. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

6.1, Per garantire la conformitd della produzione devona essere adottate misure in conformitd delle disposizini di cui all’ani-
colo 4 della direwiva 92/61/CEE.

6.2, La conformitd della produzione per quanto riguarda la compatibilitd elertromagnetica del veicolo o di un componente o
di un’entitd tecnica é verificata in base ai dati contenuti nel o nei certificati di omologazione/approvazione di cui, a
seconda dei casi, all’allegato VII ¢/0 [X della presente direttiva.
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6.3, Se lautoritd ritiene inadeguata la procedura di verifica del costruttore, si applicano i punti 1.2.2 & 1.2.3 dell’allegato V1
della diretiva 92/61/CEE ¢ i punt 6.3.1 ¢ 6.3.2 in appresso.

6.3.1. Al fini della verifica della conformitd di un veicolo, un componente o un’entitd tecnica prelevati dalla produzione in serie,
la produzione & ritenuta conforme alle prescrizioni della presente diremtiva per quanto riguarda le radiazioni a banda
larga € a banda stretta s¢ i livelli misurati non superano di pia di 2 dB (25 %) i limit di riferimento presentt, a seconda
del caso, ai pund 5.2.2.1, 5.2.2.2, 5.3.2.1 e 5.3.2.2,

6.3.2. Al fini della verifica della conformitd di un veicolo, un componente o un'entiti tecnica prelevati dalla produzione in serie,
la produzione & ritenuta conforme alle prescrizioni della presente direuiva per quanto riguarda limmunitd eletiromagne-
tica se il veicolo, il componente o I'entitd tecnica non presentano alcun deterioramento in relazione al controllo diretto
del veicolo che possa essere riscontrato dal conducente o da qualsiasi altro utente della strada quando il suddetio veicolo
si trovi nelle condizioni definite al punto 4 dell’allegato IV ¢ sia sottoposto a un’intensitd di campo, espresa in V/m, fino
all'80 % dei limiti di riferimento prescrinti al punto 5.4.2.1 del presente allegato.

7. ECCEZIONI
7.1 I veicoli a motore ad accensione spontanca sono riteputi conformi alle prescrizini del punto 5.2.2.
7.2. I veicoli o le entitd tecniche eletiriche/elettroniche che non comprendono un oscillatore eletironico con frequenza opera-

tiva superiore a 9 kHz sono ritenuti conformi alle prescrizioni del punto 5.3.2 e a quelle dellallegato 111
7.3 1 veicoli che nen sono dotati di alcun dispositivo eletironico sensibile sono dispensati dalla prove di cui all’allegato IV.

7.4 Non si ritiene necessario realizzare la prova di immunitd sulle entitd tecniche Je cui funzioni non sono considerate
essenziali per il controllo diretto del veicolo.

— 305 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Appendice !
Limite L [dB (pV/m)] in funzione della frequenza f (MHz}
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L =34 L'= 34 + 15,13 log (£/75) L=45
Quasi-
picco
Larghezza di banda
120 kHz
dB
{nV/m)
Lineare quando sia tracciata in dB in
funzione della frequenza logaritmica
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Frequenza — Megahertz — Logaritmica

{vedi punto 5.2.2.1)
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Appendice 2

Limite L [dB (pV/m)] in funzione della frequenza f (MHz})
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log {£75) L=355
Quasi-
picco
Larghezza di banda
120 kHz
dB
{pV/m}

Lineare quando sia tracciata in dB in

funzione deila frequenza logaritmica | t | |
£ S ianeiniieiteleiele Mttt T ! 1 1

450 600 750 %00
A
300
A
220
50—+
A
180
A
150
A
90
wt
45 65 Frequenze uniche
30 75 400 1000

Frequenza — Megahertz — Logaritmica

{vedi punto 5.2.2.2)
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Appendice 3

Limite L [dB {(p¥V/m)] in funzione della frequenza f {MHz)

Larghezza
di banda
30-75 MHz2 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24+ 15,13 log (£/75) L=33
Media

Larghezza di banda
120 kHz

dB
{pV/m)
Lineare quando sia tracciata in dB in

funziene della frequenza logaritmica | | |
354 prrmmmmmommommopmoomoooosososoosmoosooomoooos 1 T | T
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{vedi punto 5.3.2.1}
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Appendice 4
Limite L [dB {pV/m)] in funzione della frequenza { (MHz)
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log {{/75) L =45
Media
Larghezza di banda
120 kHz
dB
(pV/m}

Lineare quando sia tracciata in dB in

funzione della frequenza logaritmica
b b R R PN, et
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300
&
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F' Y
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Frequenza — Megahertz — Logaritmica

{vedi pumo 5.3.2.2)
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Appendice $

Limite L [dB {(pV/m)] in funzione della frequenza f (MHz)

Larghezza
di banda
30-75 MHz 75400 MHz 400-1 000 MHz
L = 64-25,13
= L =
120 kHz log (£/30) L = 64 + 15,13 log (£/735) 65
Quasi-
picco

Larghezza di banda
120 kHz

dB
(nV/m)
Lineare quando sia tracciata in dB in

funzione delia frequenza logaritmica |
L e e ¥ i 1 T

450 600 750 900

F'y
300
A
220
60 1+
A
A 180
45
A
150
A A
63 20
54+
Frequenze uniche
30 75 400 1000

Frequenza — Megahertz — Logaritmica

(vedi punto 5.5.2.1)
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Appendice 6
Limite L [dB {pV/m)] in funzione della frequenza f (MHz)
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
L =354-25,13
’ = 7 L=2355%
120 kHz log (£/30) L =44 + 15,13 log {#/75)
Media
Larghezza di banda
120 kHz
dB
{nV/m)
Lineate quando sia tracciata in dB in
funzione detla frequenza logaritmica | | 1 |
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(vedi punto 5.6.2.1)
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ALLEGATO 1l

METODO DI MISURA DELLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETICA A BANDA LARGA EMESSA DAI VEICOLI

1. CONSIDERAZIONI GENERALI

1.1, Apparecchiatura di misura

L'apparecchiatura di misura deve soddisfare le condizioni della pubblicazione n. 16, 22 edizione, del Comitato internazio-
nale speciale delie perturbazioni radioelenriche (CISPR).

Utilizzare un rtivelatore di quasi-picco per misurare la radiazione eletiromagnesica a banda larga.

1.2 Metoda di prova

La prova ha lo scopo di misurare le radiazioni elettromagnetiche a banda larga emesse dai sistemi di accensione coman-
data e dai motori elettrici inseriti in sistemi progettati per un implego continuo {come i motori per trazione elettrica, i
motori dei sistemi di riscaldamento/sbrinamento, le pompe per carburante, ecc.).

Per I'antenna di rifedimento sono ammesse, a scelta, due distanze: a 10 oppure a 3 m dal veicolo. Detta scelta & stabilita
di comune accordo tra il costwruttore e il servizio tecnico. In entrambi i casi devono essere soddisfatte le condizioni del
punto 3 in appresso.

2. ESPRESSIONE DEL RISULTATI

I risultati delle misure sono espressi in dB (pV/m) per larghezze di banda di 120 kHz. Se la larghezza di banda reale B
(espressa in kHz) deli’apparecchio di misura & leggermente diversa da 120 kHz, le letture eseguite sono convertite in una
larghezza di banda di 120 kHz aggiungendo un fattore di 20 log (120/B), ave B deve essere inferiore a 120 kHz.

3. CONDIZIONI DI PROVA

31, 1’area di prova deve essere orizzontale ¢ libera, priva di superfici riflettenti le onde elettromagnetiche entro una circonfe-
renza con raggio minimo di 3¢ m, misurato a partire da un punto situato a metd distanza tra il veicolo e I'antenna (cfr.
figura 1 dell'appendice 1). In alternativa, 'area di prova pud essere un'area qualsiasi che soddisfi le condizioni indicate
nelia figura 2 dell’appendice t.

3.2 Sia P'apparecchio di misura che la cabina di prova o il veicolo in cui si trova Papparecchio di misura sono situati nella
parte dell’area di prova indicata nellz figura 1 delPappendice 1. Se l'area di prova soddisfa le condizioni di cui alla figura
2 delPappendice 1, Papparecchio di misura deve essere situato al di fuori della parte indicata nella suddetea figura 2.

33, Per le prove si possono utilizzare installazioni chiuse se si pud dimostrare una corrispondenza tra le suddette installazioni
e Parea esterna quanto alla propagazione e all'assorbimento elettromagnetici.

Dette installazioni non sonc soggette alle condizioni dimensionali prescritte alle figure 1 e 2 dell’appendice 1, ecceuuate
la distanza tra il veicolo e Pantenna e 'altezza di quest’uluma.

34 Per accertarsi che non esistanc rumort ¢ segnali estransi di valore tale da influire materialmente sulle misure, procedere
alla misura della radiazione ambiente prima e dopo aver effettuato Ya prova principale. Accertarsi che non vi siano radia-
zioni provenienti dal veicolo tali da influire in modo significativo sulle misure (ad esempio estraendo la chiave di contatto
o scollegando ta o le bauerie dopo aver rimosso il veicolo dall’area di prova). Per i due tipi di misura, il rumore o il
segnale estraneo deve essere inferiore di almeno 10 dB ai limiti idicati ai punti 5.2.2.1 ¢ 5.2.2.2 dellallegato I, fatte salve
le emissioni ambiente intenzionahi a banda stretta.

4. CONDIZIONI DEL VEICOLO DURANTE LA PROVA

4.1. Motore

1l motore deve funzionare alla sua temperatura normale di funzionamento e Peventuale cambio deve essere in folie. Se
per ragioni pratiche ¢ié non & possibile, si devono cercare soluzioni alternative di comune accordo tra il costrutiore e i
servizio tecnico. Occorre accertarsi che il meccanismo del cambio non eserciti alcua influsso sulle radiazioni eletroma-
gnetiche emesse dal veicolo. Nel corso di ogni misurazione il motore deve funzionare nel modo seguente:
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Tipe di motore Metodi di misura
Accensione comandata Quasi-picco
Un cilindro 2500 g/min £ 10 %
Pit cilindri 1500 g/min £ 10 %
Moton eleurici %, del regime di potcnza massima dichiarata dal
costruttore
4.2, Equipaggiamento controllato dal conducente

L'equipaggiamento controllato dal conducente & previsto per un funzionamento continuo (compresi i component quali i
motori dei ventilatori di riscaldamento e dell’ania condizionata ed esclusi i motori per la regolazione dei sedili € quelli dei
lavacristallo) ¢ deve funzionare in modo da assorbire il massimo di corrente,

43 La prova non deve essere eseguita sotto la pioggia né durante i dieci minuu successivi alla cessazione della pioggia.

4.4, Il conducente deve occupare il sedile previsio per la guida se, a giudizio del servizio tecnico, ci¢ rappresenta il caso pid
sfavorevole.

5. TIPO, POSIZIONE E ORIENTAMENTO DELL’ANTENNA

5.1, Tipo di antenna

E ammesso qualsiasi tipo di antenna a polarizzazione lineare, a condizione che possa essere normalizzata con P'antenna
di riferimento.

5.2. Altezza ¢ distanza della misura
5.2.1. Altezza della misura
52.1.1. Misura a 10 m

1! centro di fase dellantenna deve essere 3,00 + 0,05 m al di sopra del piano sul quale si wrova il veicolo.

5.2.1.2. Misuraa 3 m

Il centro di fase dell’antenna deve essere 1,80 0,05 m al di sopra del pianoc sul quale si trova il veicdlo,

5.2.1.3. Nessuna parte degli elementi di ricezione dell’antenna deve trovarsi 2 meno di 0,25 m dal piano sul quale si trova il
veicolo.

5.2.2. Distanza della misura

5.2.2.1. Misura a 10 m

La distanza orizzontale dal centro di fase dell'antenna alla superficie esterna del veicolo deve essere di 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2. Misura a 3 m

La distanza orizzontale dal ceniro di fase dell'antenna alla superficie esterna del veicolo deve essere di 3,00 + 0,05 m.

5.2.2.3. Se si esegue la misura in un’installazione chiusa al fine di creare uno schermo eletromagnetico per le onde radioelertri-
che, gli elementi di ricezione dell’antenna non devono trovarsi a mena di 0,5 m da qualsiasi materiale anecoico, né a
meno di 1,5 m dalla parete della suddeta installazione. Non deve esservi materiale anecoico tra Pantenna ricevente ed il
veicolo sotioposto alla prova.

5.3, Posizione dell’antcnns rispetto al veicolo

L antenna deve essere collocata successivamente ai due lati del veicolo, parallelamente al piano longitudinale mediano del
veicolo € in corrispondenza del punto centrale del motore (cfr. figura 3 deiPappendice 1).

5.4, Orientamento dell’antenna

Le letture sono eseguite per ciascun punto di misura con 'antenna polarizzata prima sul piano verticale ¢ poi su quello
orizzontale {cfe, figura 3 delPappendice 1).
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5.5, Misure

Il valore massimo delle quatiro misure eseguite per ciascuna frequenza conformemente ai punti 5.3 ¢ 5.4 & considerato
quale misura carateeristica per detta frequenza.

6. FREQUENZE
6.1, Misure

Le misuce devono essere eseguite nella gamma di frequenze da 30 a 1000 MHz. §i ritiene che un veicolo soddisfi i limid
prescritti per intera gamma di frequenze se soddisfa i limiti prescritti per le seguenti 11 frequenze: 45, 65, 90, 150, 180,
220, 300, 450, 600, 750 & 900 MHz. Sz nel corso delia prova si dovesse superare il limite, occorre accertarsi che cid sia
dovure al veicolo e non alla radiazione ambiente.

6.2, Tolleranxe
Frequenza unica Tolleranza
{MHz} (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 e 220 * 5
300, 450, 600, 750 e 900 + 20

Le tolleranze applicate alle frequenze summenzionate hanno lo scopo di evitare interferenze dovute a emissioni elettro-
magnetiche dell’ambiente che si trovano alle frequenze nominali, ¢ in prossimiti di esse, durante le misure.
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Appendice 1
Fignra 1

Area di prova del veicolo

Area orizzontale libera e priva di superfici che riflettono le onde elettromagmetiche
Cir: CISPR 12, 2" edizone

/
/ \\

/ Raggio minimo 30 m

\

Ti centro dell’ area circolare di
prova con raggio di 30 msitrova a
meti distanza tra I'antenna e il veicolo

1
Raggio minimo 15 m I’ /
/
/7
/
/
-~
” /
Posizione consentita per 'apparecchio di misura /
\ {0 per la cabina oppure per il veicolo)

\\-..__ —

— ——
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Figura 2
Area di prova del veicolo
Area orizzontale libera ¢ priva di superfici che rifletrono le onde elettromagnetiche

Area delimitata da un’ellisse,

Cir.: CISPR 12, 2* edizione

A
Veicolo
A
Punte centrale del motore
situato sulla perpendicolare
a partire dal centro di
fase deil’antenna
o
(]
=4
.8
=143
- Diametro minore = V3F o
e F=1020,2 m (32 0,05 m)
i
g
)
=
Antenna
Y
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Figura 3

Posizione dellantenna rispetto al veicolo

Posizione dell’antenna dipole per misurare la componente verticale della radiazione elettromagnetica
I 10,6 20,2 m
{3,00 = 0,05 m}

3,00 = 0,05 m
{1,80 = 0,05 m)

Vista froatale

Posizione delf’antenna dipolo per misurare la componente orizzontale della radiazione elettromagnetica

Veicolo

- ! -
_‘l - 10:0202m gy
(3,00 = 0,05 m)

Punto centrale
del motore

Vista dall’alto
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ALLEGATO Iff

METODC DI MISURA DELLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETHCA A BANDA STRETTA EMESSA DAl VEICOLI

I CONSIDERAZIONI GENERALI
1. Apparccchiatura di misura

Lapparecchiawira di misura deve soddisfare le condizioni della pubblicazione n. 16, 22 edizione, del Comitato internazio-
nale speciale delle perturbazioni radioelettriche (CISPR).

Si utilizza un rivelatore di valore medio per misurare la radiazione elettromagnetica a banda streua.

1.2, Metodo di prova

1a prova ha lo scopo di misurare le radiazioni elertromagnetiche a banda stretta emesse da un sistema basato su un
microprocessore o da un’altra sorgente a banda streua.

Per Pantenna sono ammesse due distanze a scelta: 2 10 oppure a 3 m dal veicolo. Detea scelta & stabilita di comune
accordo tra il costruttore e 1l servizio tecnico. In entrambi § casi devono essere soddisfacte le condizioni del punto 3 in
appressa. In un primo tempo (da 2 a 3 minuti), dopo aver scelto la polarizzazione dell’antenna, si pud analizzare la
gamma di frequenze definite al punto 6.1 utilizzando un analizzatore di spettro o un ricevitore automatico che segnali le
frequenze di radiazione massima. Cid pud essere utile per selezionare le frequenze da misurare in ciascuna banda {cfr.
punto 6).

2. ESPRESSIONE DEI RISULTATI

I risuhati delle misure eseguite sono espressi in dB (uV/m).

L) CONDIZIONI DI PROVA

31 L’area di prova deve essere arizzontale, libera ¢ priva di superfici riflettenti le onde elettromagnetiche etro una circonfe-
renza con un raggio minimo di 30 m, misurato a partire da un centro sitvato a metd distanza tra il veicolo e "antenna
(cfr. figura 1 defPappendice 1 dell'allegato II). In aliernativa, 'area di prova pud essere un’area qualsiasi che soddisfi le
condizioni della figura 2, appendice 1, dell’allegato 1L

3 I’apparecchiatura di misura, la cabina di prova o il veicolo nel quale si trava Fapparecchic di misura sonc situati alYin-
terno delParea di prova nella parie indicata nella figura 1 dellappendice 1 dell’allegato I Nel caso di un’area di prova
che soddisfi wute le condizioni della figura 2, appendice 1, deil'allegato II, Fapparecchio di misura deve essere situato al
di fuon della parte indicata in detta figura.

3.3, Per la prova si possono utilizzare installazioni chiuse se si pué dimostrare una cormspondenza tra dette installazioni e
Farea esterna quanto alla propagazione e allassorbimento elettromagnetici.

Queste installazioni non sono soggette alle condizioni dimensionali prescrivie alle figure 1 e 2 delPappendice 1 delPalle-
gato II, eccertuate la distanza tra il veicolo e 'antenna e I'altezza di quest’ultima.

3.4, Per accertacsi che non esistano rumorn o segnali estranei di valore tale da influire materialmente sulle misure, procedere
alla misura della radiazione ambiente prima e dopo aver effettuato la prova principale. Accertarsi che non vi siano radia-
zioni provenienti dal veicolo tali dz influire in modo significativo sulle misure (ad esempio, estraendo la chiave di con-
tanto ¢ scollegando la o le batterie dopo aver rimosso il veicolo dall'area di prova). Per 1 due tipi di misura, if rumore o il
segnale estraneo deve essere inferiore di almeno 10 dB ai limiti indicati ai punti 5.3.2.1 o 5.3.2.2 dell’allegato 1, fatte salve
le emissioni ambiente intenzionali a banda stretra.

4, CONDIZIONI DEL VEICOQOLO DURANTE LA PROVA

4.1. I sistemi elewronici del veicole devona essere in condizioni normali di funzionamento con veicalo fermo.

4.2, L'accensione deve essere inserita. Il motore non deve essere in moto.

4.3, La prova non deve essere eseguita sotto la pioggia né durante i dieci minuti successivi alla cessazione della pioggia.
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5. TIPQ, POSIZIONE E ORIENTAMENTO DELL'ANTENNA

5.1. Tipo di antenna

E ammesso qualsiasi tipo di antenna a polarizzazione lineare, a condizione che possa essere normalizzata con Pantenna
di riferimento.

5.2, Altezza € distanza della misura
5.2.1. Altezza della misura
5.2.1.1. Misura a 10 m

11 centro di fase dell’antenna deve essere 3,00 & 0,05 m a) di sopra del piano sul quale si trova il veicolo.

5.2.1.2. Misura a 3 m

I} centro di fase dell'antenna deve essere 1,80 & 0,05 m al di sopra del piano sul quale si tova il veicolo.

5.2.1.3. Nessuna parte degli ¢lementi di ricezione dellantenna deve trovarsi 2 meno di 0,25 m dal piano sul quale si trova i
veicolo.

5.2.2. Distanza delle misura

52.2.1. Misura a 10 m

La distanza orizzontale dai centro di fase dell'antenna alla superficie esterna del veicolo deve essere di 10,0 £+ 0,2 m.

5222 Misura a3 m

La distanza orizzontale dal centre di fase deif'anienna alla superficie esterna del veicolo deve essere di 3,00 3 6,05 m.

52.2.3. Se i esegue la misura in un'installazione chiusa al fine di creare uno schermo eletromagnetico per le onde radioelettri-
che, gli elementi di ricezione dellanteana non deveno trovarsi a meno di 0,5 m da qualsiasi materiale anecoico né a meno
di 1,5m dalla parete dellinstallazione in questione. Non deve esservi materiale anecoico fra Pantenna di ricezione ¢ il°
veicolo sottoposte alla prova.

5.3 Posizione dell'antenna rispetto al veicolo
L’antenna deve essere collocata successivamente ai due lati del veicolo, parallelamente al piano longitudinale mediano del
veicolo e in corrispondenza del punto centrale del motore (cfr. figura 3, appendice 1, delfallegato II).

5.4. Orientamento dell'antenna
Le letture sono eseguite per ciascun punto di misura con l'anteana situata in polarizzazione prima sul piano verticale e
poi su quelio orizzontale. (cfr. figura 3, appendice 1, dellallegato ).

5.5. Misare
1l valore massimo delle quattro misure eseguite per ciascuna frequenza conformemente ai punti 5.3 ¢ 5.4 & considerato
quale misura caratteristica per detta frequenza.

6. FREQUENZE

6.1. Misure

Le misuse sono eseguite nella gamma di frequenza da 30 a 1000 MHz che viene suddivisa in 11 bande. In ciascuna
banda si deve esepuire una prova con la frequenza dal valore pidl elevato per verificare .che i limiti prescritti per la
radiazione siano rspewati. Si ritiene che un veicolo risperti i limiti prescritti per Pintera gamma di frequenze se esso
risperta i limiti preseritti per la frequenza scelea in ciascuna delle seguent 1§ bande di frequenza: 30-45, 45-80, 80-130,
130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz.

6.2 Se durance la prima prova eseguita applicando il metodo di prova descrivto al punte 1.2, la radiazione a banda strewa per
una qualsiasi delle bande definite al punto 6.1 2 inferiore di almeno 10 dB al limite di riferimento, si ritiene che il veicolo
soddishi le condizioni del presente allegato per la banda di frequenze considerata ed in tal caso non occorre eseguire la
prova completa.
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ALLEGATOD IV

METODO DI PROVA DELLIMMUNITA DEI VEICOLI ALLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETICA

1 CONSIDERAZIONI GENERALI

i1 Metodo di prova
La prova ha lo scopo di dimostrare I'immunitd del veicolo nei confronti di qualsiasi alterazione del controllo diretio del
veicolo stesso. Il veicolo deve essere sottoposto ai campi elettromagnetici come descritto nel presente allegato ¢ control-
lato durante la prova.

2. ESPRESSIONE DEI RISULTATI

Lintensitd di campo ¢ espressa in V/m.

3 CONDIZIONI DI PROVA

1'apparecchiatura di prova deve poter gencrare le intensitd di campo richieste nella gamma di frequenze definita nel
presente allegato e deve soddisfare le disposizioni giuridiche {nazionali) sulle emissioni di segnali slertromagnetici. L'ap-
parecchiatura di controllo ¢ di monitoraggio non deve essere influenzata da campi eletromagnetici che possono invali-

dare le prove.
4. CONDIZIONI DEL VEICOLO DURANTE LA FROVA
4.1. Il veicelo deve avere la massa in ordine di marcia.
4.1.1. Il motore deve fare ruotare le ruote morrici ad una velocitd costante, prestabilita dal servizio tecnico di comune accordo

con il costruttore del veicelo. Il veicolo deve essere poswo su di un banco dinamometrico opportunamente caricato op-
pure, se non s dispone di banco dinamometrico, deve essere sollevato a una distanza minima dal suole cramite supporti
di materiale dieletirico.

4.1.2. I projerzori anabbaglianti devono essere accesi.

413, Gli indicatori di direzione sinistro ¢ destro devono essere in funzione.

4.1.4, Tu gl alri sistemi del veicole devono essere in condizioni di normale funzionamento.

4.1.5. 1I veicolo non deve essere collegato elettricamente con il suolo né con Uapparscchiatura, farto salve il caso in cui sia

richiesto ai punti 4.1.1 ¢ 4.2. I contatto delle ruote con il suolo non & considerato connessione elettrica.

4.2. Se esistono entitd tecniche che partecipano al controllo diretto del veicolo e che non funzionano alle condizioni descritte
al punto 4.1.1, il servizio tecnico pud procedere separatamente alle prove delle entitd tecniche in questione alle condizioni
concordate con il costruttore del veicolo.

4.3, Duranie le prove del veicolo si devono utilizzare soltanto appareceht che non generano interferenze (cfr. puniwe 8).

4.4, Normalmente il veicolo deve trovarsi di fronte allantenna.

5. TIPO, POSIZIONE E ORIENTAMENTO DEL GENERATORE DI CAMPO

5.1. Tipo di generatore di campo

510, 11 generatore di campo deve poter raggiungere l'intensitd di campo richiesta nel punto di riferimento (cfr. punto 5.4) ¢
alle opportune frequenze.

5.1.2. Il generatore di campo pud essere $ia una o pil anténne s5ia un sistema di linee di trasmissione (SLT).

5.1.3, La progettazione e I'orientamento del generatore di campo devono essere rali che il campo generato sia polarizzato, sia

orizzontalmente che verticalmente, nelia banda di frequenza tra 20 e 1 000 MHz.

5.2. Altezza e distanza della misura

5.2.1. Altezza della misura

5.2.1.1. 1l centro di fase di qualsiasi antenna non deve essere situato ad un’altezza inferiore a 1,5 m dal piano sul quale si trova il
veicolo.
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5.2.1.%

52.2.1.

5.2.2.2

5.3.3.

5.4,

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.0.2.
5413

5.4.1.4,

5.5.

6.1

6.1.1.

6.2,

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Nessun elemento di radiazione dell’antenna deve trovarsi a meno di 0,25 m dal piano sul quale si trova il veicolo.

Distanza della misura

Si pud ottencre una maggiore omogeneitd del campo se si pone il generatore di campo il pid lontane possibile dal veicolo.
Tale distanza deve essere compresa tra 1 e 5 m.

Se la prova 2 eseguita in un’installazione chiusa al fine di creare uno schermo eletiromagnetice per le onde radioelenri-
che, gli elementi di radiazione del generatore di campo non devono trovarsi a meno di 0,5m da qualsiasi materiale

anecoico né a meno di 1,5m dalla parete dellinstallazione in questione. Non deve esservi materiale anecoico tra il
generatore di campo ¢ il veicolo da sotoporre alla prova.

Posizione del generatore di campo rispetto al veicolo
Il generatore di campo deve essere posto nel piano longitudinale mediano del veicolo.

Nessuna parte del sistema di linea di wasmissione, eccettuato il piana sul quale si trova il veicolo, deve trovarsi 2 meno di
0,5 m da una parte gualsiasi del veicolo.

Qualsiasi generatore di campo posio al di sopra del veicolo deve coprire almeno il 75 % della lunghezza del veicolo.
Punto di riferimento
Ii punto di riferimento & quello rispetto al quale si stabiliscono le intensitd di campo ed & definito come segue:

orizzontalmente, ad zlmeno due metri dal centro di fase dellantenna o, verticalmente, ad almeno un metro dagli elementi

di radiazicne del S5LT;
nel piano longitudinale mediano del veicolo;
ad un’altezza di 1,0 £ 0,05 m al di sopra del piano sul quale si wova il veicolo;

a 1,0 £ 0,2 m dietro Yasse verticale della ruota anteriore (punto C dellappendice 1) nel caso dei tricicli,
oppure:.

a 0,2 £ 0,2 m diewo l'asse verticale della ruosa anteriore (punte D dell'appendice 2) nel caso dei motocicli.

Se il servizio tecnico sceglie di esporre alla radiazione la pacte posteriore del veicolo, il punto di riferimento 2 subilito
come indicato a! punto 5.4. In 1al caso, si dispone il veicolo con la parie anteriore in direzione opposta all’antenna come
se lo si fosse fatto ruotare di 180 gradi sul piano orizzontale. La distanza dall’antenna alla parte pid vicina della superficie
esterna del veicolo resta invariata (vedi appendice 3).

PFROCEDURA DI PROVA

Gamma di frequenze, durata delle prove, polarizzazione

1l veicolo deve essere esposto a radiazieni elettromagnetiche nella gamma di frequenze comprese tra 20 ¢ 1000 MHz.

Le prove sono eseguite per le 12 frequenze seguenti: 27, 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750, 900 MHz £ 10 %
per una durata di 25 + 10% in ciascuna frequenza,

Per ciascuna frequenza deve essere utilizzato uno dei metodi di polanizzazione descrtti al punto 5.1.3. La scehta ¢ operata
di comune accordo tra il costrutiore ed il servizio tecnico.

Tuwi gh alini parametri di prova sono definiti nel presente allegato.

Prova per verificare I"alterazione del controllo diretto del veicolo

Si presume che un veicolo soddisfi le presceizioni relative allimmunita se, durante le prove eseguite conformemente alle
prescrizioni del presente allegato, la velocitd delle ruote motrici del veicolo non subisce modifiche anormali, se non si
riscontrang sintomi di alterazione nel funzionamenso che potrebbero indurre in errore gli alin ueent della strada e se non
si verificano alei fenomeni che potrebbero alterare il controlle direuto del veicolo.

Per Posservazione del veicolo devono essere utilizzati soltanto gli apparecchi di monitoraggio deseriui al punto 8.

Se un veicolo non soddisfa le prove definite al punwo 6.2, si deve verficare che gli eventuali difetd sianc apparsi in
condizioni normali ¢ non stano dovuti a campi spuri.
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7. GENERAZIONE DELL'INTENSITA DI CAMPO PRESCRITTA

7.1 Metodo di prova

7.1.1L Per stabilire le condizioni del campo si vtilizza il cosiddetto «metodo di sostituziones,
7.1.2. Metods di sostituzione

Per ciascuna frequenza di prova richiesta, si deve regolare la potenza RF del generatore di campo in mode da produrre
lintensiti di prova necessaria nel punto di riferimento in assenza del veicolo. Questa potenza RF e i gli alti corri-
spondenti valori di regolazione del generatore di potenza RF devono figurare nel verbale di prova {curva di taratura).
Queste annotazioni a verbale devono essere utilizzate per I'approvazione. In caso di modifica delle carasteristiche dei-
Parea di prova il metodo di sostituzione dev'essere ripewto.

7.L3, 1l veicolo viene quindi intredotto nell'area di prova e posizionatc come presenitto al punto 5. Viene quindi applicata al
generatore di campo lz potenza, definita al punto 7.1.2 per ciascuna delle frequenze di cui al punto 6.1.1.

7.1.4. Indipendentemente dal parametro scelro per definire il campo conformemente alle prescrizioni del punto 7.1.2, si deve
utilizzare lo stesso parametro per riprodurre Uintensitd di campo desiderata durante tutta la prova,

7.1.5. Il generatore di campo ¢ la configurazione dell’attrezzatura sono quelli uvrilizzati per le operazioni eseguite in applica-
zione del punto 7.1.2.

7.1.6. Dispositivo di misura dell'intensita di campo

Il dispositivo wiilizzate per determinare Pintensitd di campo nella fase di taratura del metedo di sostituzione deve essere
costituito da un sensore isotropico compatto oppure da un’antenna ricevente tarara.

717 Nella fase di taratura, il centro di fase del sensore di campo eletromagnetico deve coincidere con il punto di riferimento.

7.1.8 Se si utilizza un’antenna ricevente tarata quale dispositivo di misura dell'intensitd di campo, si ouengono letture in tre
direzioni ortogonali tra loro e IMintensitd di campo & pari al valore isotropico equivalente deile suddette misure.

7.1.9, Per tener conto delle diverse geometrie del veicolo, occorre fissare vari punti di riferimento per I'installazione di prova in
questione.

7.2 Dhistribuzione del campo clettromagnetico

7.2.1. Nella fase di taratura {prima d'introdurre il veicole nell’area di prova), Pintensitd del campo non deve essere inferiore al

50 % dell'intensita nominale di campo nelle seguenti posizioni:

iy per tutti i generatoni di campo, a 1,00 £ 0,02 m da un lato & dall’altre del punto di riferimento su una linea che passa
per detto punto € perpendicolare al piano longitudinale mediano del veicolo;

ii} nel caso di un SLT 1,50 £ 0,02 m su una linea orizzontale che passa per if punto di riferimento, situata pel piano
longitudinale mediano del veicolo,

7.3. Caratteristiche del segnale di prova da generare
7.3.1, Valore di picco dell'intensita del campo di prova modulata

1l valore di picco dell'intensitd del campo di prova modulata deve corrispondere al valore di picco delllintensitd del campe
di prova non modulata il cui valore effettive in V/m 2 definito al punto 5.4.2 dell'allegato I.

7.3.2. Forma dell'onda del segnale di prova

Il segnale di prova deve essere un’onda sinusoidale a radiofrequenza, modulata in ampiezza da un’onda sinusoidale di 1
kHz, con un indice di modulazione m di 0,8 = 0,04.

733 Indice di modulazine
L’indice di modulazione m @ definito come segue

__valore di picco dellinviluppo — valore minimo dell'inviluppo

m =
valore di picco dell'inviluppo + valore minimo dell’inviluppo

La curva inviluppante descrive i limiti esterni del segnale di portanza modulato rappresentati da un oscillografo.

8. APPARECCHI DI MONITORAGGIO

g.1. Per controllare la parte esterna del veicolo e PPabitacolo nonché per determinare se sono soddisfaite le condizioni pre-
scritte al punto 6.2 si fa ricorso ad una o pid videocamere.
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Appendice !

Il punto di riferimento si trova in questo piano

1,0=02m _ |
_._.—--—’-I

J

———— i — —— — = —

Asse verticale della ruota anteriore
{punto C}
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Appendice 2

Il punto di riferimento si trova in queste piano

Asse verticale della ruota anteriore

|
|
|
{punto D} i
[
t
l

— 324 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

Appendice 3
12 fase 2% fase
Determinare il punto di riferimento Ruotare il veicolo
Parte posteriore Parte anteriore
Veicolo Veicolo
Punto di riferimento <@
. -
Parte antericre Parte posteriore

Distanza mantenuta tea veicole e antenna

Antenna
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ALLEGATO V

METODO DI MISURA DELLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETICA A BANDA LARGA EMESSA DALLE ENTITA
TECNICHE {ET)

1. CONSIDERAZIONI GENERALI
LI Apparecchiatura di misura

L’apparecchiatura di misura deve soddisfare e condizioni della pubblicazione n. 16, 2% edizione, del Comitato internazio-
nale speciale delle perturbazioni radioelettriche (CISPRY.

Utilizzare un rivelatore di quasi-picco per misurare la radiazione elettromagneticza a banda larga.

1.2 Metodo di prova

La prova ha lo scopo di misurare le radiazioni elewromagnetiche a banda larga emesse dai sistemi di accensione coman-
data o dai motori eleurici inseriti in sistemi progettati per un impiego continue (come i motori per trazione eleurica, i
motori dei sistemi di riscaldamento/sbrinamento, le pompe per carburante, ecc.).

2. ESPRESSIONE DEI RISULTATI

I risultati delle misure sono espressi in dB (uV/m) per larghezze di banda di 120 kHz. Se la larghezza di banda reale B
(espressa in kHz) dell’apparecchiatura di misura & leggermente diversa da 120 kHz, le Jetture eseguite sone convertite in
una larghezza di banda di 120 kHz aggiungendo un fattore di 20 log (120/B), ove B deve essere inferiore a 120 kHz.

kN CONDIZIONI DI PROVA

3.1 Larea di prova deve soddisfare le condizion della pubblicazione n. 16, 2* edizione, del Comitate internazionale speciale
delle perturbazioni radioelertriche (CISPR) (cfr. figura 1 dell'appendice 1 def presente ailegato).

32 Sia I'apparecchiatura di misura che la cabina di prova o il veicolo in cui si trova I'apparecchiatura di misura sono situati al
di fuori della parte dell'area di prova indicata nella figura 1 deil'appendice 1 del presente allegato.

3.3. Per la prova si possono utilizzare installazioni chivse se si pud dimostrare una corrspondenza tra dette instaliazioni e
l'area esterna quanto alla propagazione e all'assorbimento elettromagnetici, Dette installazioni chiuse hanne il vantaggio
di consentire Pesecuzione delie prove in qualsiasi condizione meteorologica, in un ambiente controllate e con una mag-
giore riproducibilitd grazie alle carauweristiche eletiriche pid stabili.

Deue installazieni non sono soggetie alle condizioni dimensionali prescritte nella figura 1 dell’appendice 1 del presente
allegato, eccertuate la distanza tra Ientitd tecnica & antenna ¢ Ialtezza di quest'ultima.

3.4 Per accertarsi che non esistanc rumori o segnali estranei di valore tale da influire materialmente sulle misure si deve
procedere alla misura della radiazione ambiente prima e dopo aver effetato la prova principale. Per i due tipi di misura,
il rumore o il segnale astraneo deve essere inferiore di almeno 10 dB ai limit indicati al punto 5.5.2.1 dellallegato I, fatte
salve le emissioni ambiente intenzionali a banda sireua.

4, CONDIZIONI DELIENTITA TECNICA DURANTE LA PROVA

4.1. L'entitd 1ecnica deve trovarsi in normali condizioni di funzionamento,

4.2. La prova non deve essere eseguita sotto la pioggia né durante i 10 minuti successivi alla cessazione della pioggia.

4.3. L'entitd tecnica ed i suoi cablaggi devono essere collocati su supporti dielettrici a 50 + 10/— 0 mm al di sopra del piano

di massa. Tuutavia, se una delle part defl'entitd tecnica & destinata ad essere collegata eleuricamente alla carrozzeria
metallica del veicolo, essa viene posta sul piano di massa e collegata elettricamente a detto piano.

Il piano di massa & costituito da una lamiera metallica dello spessore minimo di 0,25 mm. Le dimensioni minime de! piano
di massa dipendono dalla dimensione dell’entitd tecnica e devono essere sufficienti da permeitere la sistemazione del
cablaggio ¢ dei componenti delPentiti tecnica. Il piano di massa & collegato ad un conduttere di messa a terra. 11 piano di
massa & situato ad un’altezza di 1,0 + 0,1 m al di sopra del suolo ed ¢ parallelo 2d esso.

L'entitd tecnica deve essere predisposta e collegata come prescrivto. 11 cablaggio di alimentazione deve essere situato
parallelamente al bordo del piano di massa pidl vicino alPantenna ad una distanza massima di 100 mm.

L’entita tecnica deve essere messa a terra conformemente alle prescrizioni del costruttore; non sono ammesse altre con-
nessiont a terra.

La distanza minima ta entitd tecnica e tutte le altre strutture conduttrici, quali le pareti di un’area schermata {tranne il
piano di massa situato sotto Pentitd tecnica in questione) deve essere di 1,0 m.
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4.4, L’entitd tecnica & alimentata clettricamente da una rete di stabilizzazione dell’impedenza di linea (LISN — Line Impe-
dance Stabilizing Network) di 50 pH coltegata elettricamente al pizno di massa. La tensione dell’alimentazione deve
essere mantenuta pari alla tensione nominale di funzionamento delPentitd tecnica, con un’approssimazione del + 10 %,
Eventuali ripple delta tensione devono essere inferiori all’1,5% della tensione nominale di funzionamento delfentita
tecnica, misuratz all’uscita di controllo della LISN.

4.5. Se lentitd recnica 2 costituita da pid elementi, sarebbe opportuno collegarti con il cablaggio previsto per l'utilizzazione
sul veicolo, il cablaggio utilizzato deve riprodurre con la massima fedeltd possibile la situazione reale ed essere collegato
preferibilmente con carichi ed azionatori reali. Se ai fini del regolare funzionamento sono necessarie altre parti deff'appa-
recchiatura non soggette 2 misurazione, nel risultato globale della misurazione si deve tener conto del lore contributo alle
radiazioni parassite misurate.

5. TIPO, POSIZIONE E ORIENTAMENTO DELL'ANTENNA

5.1, Tipo di antenna
E ammesso qualsiasi tipo di antenna a polarizzazione lineare, a condizione che possa essere normalizzata con I'antenna
di riferimento,

5.2. :A]tem ¢ distanza della misura

5.2.1. Altexza della misura

It centro di fase dell’antenna deve essere 0,50 + 0,05 m al di sopra del piano di massa.

52.2. Distanza della misura

La distanza misurata orizzontalmente dal centro di fase delPanienna al bordo del piano di massa deve esserc di
1,00 + 0,05 m. Nessuna parte dell’antenna deve trovarsi 2 meno di 0,5 m dal piano di massa. L'antenna deve essere
collocata pasallelamente ad un piano perpendicolare al piano di massa e coincidenie con il bordo dello stesso lunge il
quale passa la parte principale del cablaggio.

5.2.3. Se si esegue la misura in uninstallzzione chiusa destinata a creare uno schermo eletiromagnetico per le onde radioelettri-
che, gli elementi di ricezione dellamtenna non devono wovarsi a menc di 0,5 m da qualsiasi materiale. anecoico né a
meno di 1,5m dalla parete della suddetta inscallazione. Non deve esservi aleun materiale anecoico tra Yantenna ricevente
e T'entitd tecnica sottoposta alla prova.

5.3. Orientamento dell’'antenna
Le letture sono eseguite in ciascun punts di misura con Pantenma polarizzata prima sul piana verticale ¢ poi su quello
orizzonuale.

5.4. Misure

1l valore massimo delle due misure eseguite per ciascuna frequenza conformemenie al punte 5.3 & considerato quale
misura caratteristica per deuta frequenza.

6. FREQUENZE
6.1, Misurc

Le misure sono eseguite nella gamma di frequenze da 30 a 1000 MHz. Si ritiene che Ientiti tecnica rispeuti i Limit
prescritti per intera gamma di frequenze se soddisfa i limiti prescritti per le seguenti 11 frequenze: 45, 65, 90, 150, 180,
220, 300, 450, 600, 750, 900 MHz. Se durante la prova si dovesse superare il limite, occorre accertarsi che ¢id sia dovuto
allentitd cecnica e non alla radiazione ambiente.

6.2 Tolleranze
Frequenza unica Tolleranza
(MHz) {MHz;
45, 65, 90, 150, 180 ¢ 220 + 5
300, 450, 600, 250 ¢ 900 +20

Le tolleranze applicate alle frequenze summenzionate hanno lo scopo di evitare interferenze dovure a emissioni elettro-
magnetiche del’ambiente che si trovano alle frequenze nominali, o in prossimita di esse, durante le misure.
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Figura !

Limite dellarea di prova

Area priva di superfici che riflertonoc le onde eletiromagnetiche

Cfr: CISPR 16 (progetio)

Raggic minimo 15 m

Campione di prova
sul piano di massa

k
ey

Antenna
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ALLEGATO VI

METODO DI MISURA DELLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETICA A BANDA STRETTA EMESSA DALLE ENTITA
TECNICHE (ET)

1. CONSIDERAZIONI GENERALI
1.1. Apparcechiaturz di misura

L’apparecchiatura di misura deve soddisfare le condizioni deila pubblicazicne n. 16, 22 edizione, del Comitato internazio-
nale speciale delle perturbaziom radiceleuriche (CISPR).

Si utilizza un rivelatore di valore medio per misurare la radiazione elettromagnetica a banda stretta.

1.2 Metodo di prova

La prova ha lo scopo di misurare le radiazioni elewromagnetiche a banda stretcta emesse da un sistema basato su un
microprocessore o da un'altra sorgente a banda streua. In un primo tempo (da 2 a 3 minuti), dopo aver scelwo la polariz-
zazione dellantenna, si pud analizzare la gamma di frequenza definita al punto 6.1 utilizzando un analizzatore di spettro
o un ricevitore automatico che segnali le frequenze di radiazione massima. Cid pud essere utile per selezionare le fre-
quenze da misurare in ciascuna banda (cfr. punto 6).

2. ESPRESSIONE DEI RISULTATI

I risuleati delle misure eseguite sonc espressi in dB (WY /m}.

3. CONDIZIONI DI PROVA

ER L’area di prova deve soddisfare le condizioni della pubblicazione n. 16, 2 edizione, del Comitato internazionale speciale
delle perturbazioni radioeletriche (CISPR) (cfr. figura 1, appendice 1, dell’allegato V).

3.2 L’apparccchiatura di misura, la cabina di prova o il veicolo nel quale si trova Pappacecchiatura di misura, devono wovarsi
al di fuori della parte dellarea di prova indicata nellz figura 1 dell’appendice 1 dell’allegato V.

3.3 Per la prova si posseno utilizzare installazioni chiuse se si pud dimostrare una corrispondenza tra dette installazioni e
Parea esterna quanto alla propagazione e all’assorbimento eletiromagnedici, Dette instaltazioni chiuse hanno il vantaggio
di consentire l'esecuzione delle prove con qualsiasi condizione meteorclogica in un ambiente controllato & con una
maggiore riproducibilitd grazie alle caraueristiche elettriche pidt stabili. Dette installazioni non sono soggeus alle condi-
zioni dimensionali prescrivte nella figura 1, appendice 1, delPallegato V, eccettuare la distanza tra lentitd tecnica ¢
l'antenna e laltezza di quest’ultima.

3.4, Per accertarsi che non esistono rumori o segnali estranei di valore tale da influire materialmente sulle misure, si deve
procedere alla misura della radiazione ambiente prima e dopo aver effertuato la prava principale. Per i due tipi di misura
il rumore o il segnale esiraneo deve essere infedore di almeno 10 dB ai limiti indicaui al punto 5.6.2.1 dell’allegato 1, fate
salve le emissioni ambiente intenzicnali 4 banda streua.

4. CONDIZIONI DELLUENTITA TECNICA DURANTE LA PROVA

41, L’entita tecnica deve trovarsi in normali condizicni di funzionamento.

4.2, La prova non deve essere eseguita sotto la pioggia né nei 10 minuti successivi alla cessazione della pioggia.

4.3 L’enticd tecnica ed i suoi cablaggi devono essere collacad su supporti dielectrici a 50 + 10/— 0 mm al di sopra del piano

di massa. Tuttavia, s¢ una delle pani dellentitd tecnica & destinata ad essere collegata clenricamente alla carrozzeria
metallica del veicolo, essa vienc posta sul piano di massa e collegata eleuricamente a detto piano.

Il piano di massa & costituito da una lamiera metallica dello spessore minimo di 0,25 mm. Le dimensioni minime del piano
di massa dipendono dalla dimensione dell’entitd tecnica e devonc essere sufficientt da permeriere la sistermazione del

. cablaggio e dei componenti dell’entitd tecnica. Il piano di massa & collegato ad un conduttore di messa a terra. [} piano di
massa & sitvato ad un'altezza di 1,0 + 0,1 m al di sopra del suolo ed & parallelo ad esso.

L’entitd tecnica deve essere predisposta ¢ collegata come prescritto. Il cablaggio di alimentazione deve essere situawo
parallelamente al bordo del pianc di massa pitt vicmo all’antenna, a una distanza massima di 100 mm.
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L’enitd tecnica deve essere messa a terra conformememe alle prescrizioni del costruttore; non sono ammesse altre con-
nessioni a terra.

La distanza minima tra 'entitd tecnica e tutte le altre strutture condurwrici, quali Je paret di un'area schermata (tranne il
piano di massa situato sotto Pentitd tecnica in questione) deve essere di 1,0 m.

4.4, L'entitd tecnica & alimentata elettricaments da una rete di stabilizzazione dellimpedenza di linea (LISN — Line Impe-
dance Stabilizing Network) di 50 pH collegara elettricamente al piano di massa. La tensione di alimentazione deve essere
mantenuta pari alla tensione nominale di funzionamenio defl’entitd tecnica, con un’approssimazione del + 10%. Even-
toali ripple della tensione devono essere inferion all’1,5 % della tensione nominale di funzionamenio dell’entitd vecnica,
misurata all'uscita di controllo della LISN.

4.5. Se l'entitd tecnica & costituita da pidl elementi, sarebbe opportune collegarli con il cablaggio previsto per I'utilizzazione
sul veicalo. Il cablaggio utilizzato deve riprodurre con la massima fedeltd possibile la situazione reale ed essere collegaie
preferibilmente con carichi ed azionatori reali. Se ai fini del regolare funzionamento sono necessarie altre parti dell’appa-
recchiatira non soggette a misurazione, nel risultato globale della misurazione si deve wener conto del lero contributo alle
radiazioni parassitc misurate.

5. TIPO, POSIZIONE E ORIENTAMENTCO DELL’ANTENNA
5.1. Tipo di antenna
E ammesso qualsiasi tipo di anteana a polarizzazione lineare, a condizione che possa essere normalizzata con l'antenna

di riferimento.

5.2, Altezza c distanza della misura

5.2.1. Altezza della misura

Il centro di fase dellantenna deve essere sitwato 0,50 % 0,05 m al di sopra del pianc di massa.

5.2.2. Distanza defla misura

La distanza misurata orrizzontalmente dal centro di fase dell’antenna al bordo del piano di massa deve essere di
1,00 * 0,05 m. Nessuna parte dell'antenna deve trovarsi 2 meno di 0,5 m dal piano di massa.

L’antenna deve essere collocata parallelamente ad un piano perpendicolare al piano di massa e coincidente con il bordo
dello stesso, lungo il quale passa la parte principale del cablaggio.

5.2.3. Se si esegue la prova in un’instailazione chiusa destinata a creare uno schermo elettromagnetico per le onde radioelectri-
che, gli element di ricezione dell’antenna non devono trovarsi a meno di 0,5 m da qualsiasi materiale anecoice né a
meno di 1,5 m dalla parete della suddena installazione. Non deve esservi alcun materiale anecoico tra Pantenna nicevente
e Pentitd tecnica sotoposta alla prova.

5.3 Orientamento deli’antenna
Le letture sono eseguite in ciascun punto di misura con l'antenna polarizzata prima sul piano verticale e poi su guello
orizzontale.

5.4. Misure

Il valore massimo delle due misure eseguite per ciascuna frequenza conformemente al punto 5.3 viene considerato quale
misura caratteristica per detta frequenza,

6. FREQUENZE
6.1. Misure

Le misure sono eseguite nella gamma di frequenze da 30 a 1000 MHz che viene suddivisa in 11 bande. In clascuna
banda si deve eseguire una prova con la frequenza dal valore piv elevato per verificare che i limiti prescritti per la
radiazione siano rispettati. Si rtiene che entitd tecnica rispetsi i limiti prescritti per intera gamma di frequenze se essa
rispetta i limiti prescritti per la frequenza scelta in ciascuna delle seguenti 11 bande di frequenza: 30-45, 45-80, 80-130,
130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz.

6.2 Se durante la prima prova eseguita applicando il metodo di prova descritto al punto 1.2, la radiazione z banda stretta per
una qualsiasi delle bande definite al punto &.1 & inferiore di almeno 10 dB al limite di riferimento, si ritiene che Pentia
tecnica soddisfi le condizioni del presente allegaio per la banda di frequenze comsiderata ed in tal caso non occorre
eseguire la prova completa.
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ALLEGATO VI
METODI DI PROVA DELL'IMMUNITA DELLE ENTITA TECNICHE (ET} ALLA RADIAZIONE ELETTROMAGNETICA

1, CONSIDERAZIONI GENERALL

L.1. Metodi di prova

Le centitd tecniche devono soddisfare 1 limiti (cfr. punte 5.7.2.1 dell’allegato I} di uno dei metodi di prova seguend, a
discrezione del costruttore, nella gamma da 20 a 1000 MHz:

— prova con stripline di 150 mm: cfr. figura 1 delPappendice 1;

— prova con stripline di 800 mm: cfr. figure 2 ¢ 3 del’appendice 1;

— prova di Bulk Current Injection (BCI): cfr. figure 1 e 2 delPappendice 2;
— prova nella cella TEM: cfr. figura 1 dell’appendice 3;

— prova in campo libero: fr. figura 1 dell’appendice 4.

Nota: Per evitare le radiazioni di campi elettromagnetici, le prove devono essere eseguite in un’area schermata.

2 ESPRESSIONE DEI RISULTATI

L’intensitd di campo & espressa in ¥/m e la corrente inienrata in mA per tutte le prove descritte nel presente allegato,

3. CONDIZIONI DI PROVA

3.1 L’apparecchiatura di prova deve poter generare il segnale di prova tichiesto per la gamma di frequenze definita nel
presente allegato ¢ deve soddisfare le disposizieni giuridiche (nazionali} sull’emissione di segnali eletromagnetici.

3.2, L’apparecchiatura di controllo e di monitoraggio non deve essere influenzata da campi elevtromagnetici che possono
invalidare le prove.

4. CONDIZIONI DELL’ENTITA TECNICA DURANTE LA PROVA

4.1, L’entitd tecnica deve essere in normali condizioni di funzionamento. Essa & disposta come indicato nel presente allegato,
" se non diversamenie previsto da alui metodi di prova specifici.

4.2, L’entiti tecnica ed i suoi cablaggi devone essere collocati su supporti dielettrici a 50 + 10/—0 mm al di sopra del piana di
massa. Tuttavia, se una della parti dell’entitd tecnica & destinata ad essere collegata elettricamente alla carrozzeria metal-
tica del veicolo, essa viene posta sul piano di massa ¢ collegata eletricamente a deto pianc.

Il piano di massa & costituito da una lamiera metallica dello spessore minimo di 0,25 mm, tranne il caso in cui si utilizza
una prova nella cella TEM. Le dimensioni minime del piano di massa dipendono dalla dimensione dellentitd tecnica e
devono essere sufficienti da permewere la sistemazione del cablaggic ¢ dei componenti dell'entitd tecnica. Il piano di
massa & collegato ad un conduttore di messa a terra. Il pianc di massa @ situate ad un’akezza di 1,0 £ 0,1 m al di sopra
del suolo ed & parallelo ad esso.

La distanza minima tra P'entied tecnica ¢ tutte le alire strutture conduurici, quali le paretd di un’area schermata (tranne il
piano di massa situato sotto I'entitd tecnica in questione) deve essere di 1,0 m tranne il caso in cui si ricorra alla prova
della cella TEM.

4.3. Dentitd tecnica & alimeniata eleturicamente da una rete di stabilizzazione delPimpedenza di linea (LISN — Line Impe-
dance Stabilizing Network) di 50 pH collegata elettricamente al piano di massa. La tensione di alimentazione deve essere
mantenuta costante. Lo scarto della tensione di alimeniazione mantenuta costante, rspetto alla tensione nominale di
funzionamento dell'entitd tecnica, pud essere al massimo pari a = 10 % di deuta tensione nominale. I eipple della wnsione
di alimentazione misurata all'uscita di controllo dellalimentazione non possono superare I'1,5 % della tensione nominale
di funzionamento dell'entitd tecnica.

— 331 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

4.4, Qualsiasi altra apparecchiatura necessaria al funzionamento dell’entitd tecnica deve essere installata durante la fase di
taratura & deve trovarsi ad almeno 1 m dal punto di nferimente durante la taratura.

4.5. Per garantire risuleati riproducibili, il generatore dei segnali e la sua disposizione durante le prove deveno corrispondere a
quelli utilizzati nella fase di taratura corrispondente (punti 7.2, 8.2 e 10.3 del presente allegato).

5. FREQUENZE DI MISURA, DURATA DELLE PROVE
5.1. Le misure sono eseguite nella gamma di frequenze da 20 a 1 000 MHz.
5.2, Le prove sono eseguite per le seguenti 12 frequenze: 27, 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750, 900 MHz + 10 %

per 25 + 10% per ciascuna frequenza.

6. CARATTERISTICHE DEL SEGNALE DI PROVA DA GENERARE

6.1, Valore di picco dell'intensitd del campo di prova modulata

Il valore di piceo dell’intensitd del campo di prova modulata deve corrispondere al valore di picco dellintensitd del campo
di prova non modulata il cui valore effewcivo & definite al punto 5.7.2 dellallegato I

6.2. Forma dell'onda del segnale di prova

Il segnale di prova deve essere un'onda sinusoidale a radiofrequenza modulata in ampiezza da un'onda sinusoidale di
kHz, con un indice di modulazione m di 0,8 = ¢,04.

6.3. Indice di modulazione
L'indice di modulazione m ¢ definito come segue:

valore di picco dell'inviluppo — valore minimo dell'inviluppo

=

valore di picco dellinviluppe + valore minimo dellinviluppo

La curva inviluppante descrive i limiti esterni del segnale di portanza modulato rappresentati da un oscillografo,

7. FROVA CON STRIPLINE

7.1, Metodo di prova

Questo metodo di prova consiste nel souoporre i cablaggi che collegano i componenti di un’entitd tecnica a campi di
intensitd specifica.

Questo metodo di prova consente la generaziene di campi omogenei tra un condutiore attivo (la stripline) ed un piana di
massa (il piano conduttivo di un tavelo di montaggio), tra cui pud essere inserita una parte del cablaggio.

7.2. Misura dell'intensitd del campo sul circuito stripline

Per ciascuna frequenza di prova richiesta, i introduce nel circuito stripline, dapprima senza Uentitd tecnica, una potenza
RF tale da raggiungere la necessaria intensitd di campo nell'area di prova. Questa potenza RF e wui gli alei corrispon-
denti valori di regolazione del generatore di potenza RF devono figurare nel verbale di prova (curva di tarawura).

Queste annotazioni a verbale devono essere utilizzate per lapprovazione. In caso di modifica delle caratteristiche del-
Farea di prova la taratura del circuite stripline deve essere ripetuta,

7.3 Lastallazione dell’entitd tecnica

7.3.1. L'unita o le unitd eletironiche di conuollo dell’entitd tecnica sono installate sul piane di massa ma al di fuori della
stripline, con uno dei bordi paratlelo al condurtore attivo della sudderta stripline. E necessaria una distanza di 200 + 10
mm da una linea situata sul piano di massa, diretramente sotto il borde del conduntore attive.

La distanza tra uno qualsiasi dei bordi del conduttore attivo e ogni altro dispositive di misura periferico deve essere di
almeno 200 mm.

Il cablaggio dellentici tecnica deve essere posto in posizione orizzontale tra il conduttore attive ed il piano di massa.

7311 La lunghezza minima del cablaggio da collocare sotto la stripline, comprendente i} cablaggio di alimentazione dell’unita
di controlio elewronica, deve essere di 1,5 m tranne il caso in cui il cablaggio del veicolo abbia una lunghezza nferiore a
1,5 m. In queste caso, la lunghezza del cablaggio deve essere pari a quella del cablaggio pid lungo utilizzato nell’installa-
zione del veicolo. Ogni eventuale derivazione di linee deve essere disposta perpendicolarmente all’asse longitudinale del
cablaggio.
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7.3.1.2. In aleernativa, la lunghezza totale del cablaggio, compresa 1a pid lunga delle derivazioni, deve essere di 1,5 m.
8. PROVA ALTERNATIVA CON LA STRIPLINE DI 800 mm
8.1. Metodo di prova

La stripline consiste in due lamine meralliche parallele separate da 800 mm. L’apparecchiatura su cui & eseguita la prova 2
posta al centro tra le due lamine ¢ sottoposta a un campo elettromagnetico {cfr. figure 2 & 3 dell'appendice 1 del presente
allegato).

Questo metodo consente di sottopotrre a prova interi sistami elettronici, compresi i sensori e gli azionatori nonché 'unitd
di controllo e it cablaggio. £ adatio ad apparecchi di dimensioni massime inferiori a un terzo della distanza tra le lamine.

8.2, Posizionamento della stripline

La stripline deve essere collocata in un locale schermato {per evitare radiazioni esterne) a due metri dalle pareti € da
eventuali rivestimenti metallici per evitare riflessioni delle onde eletzromagnetiche. Pud essere utilizzato materiale ane-
coico per eliminare eventuali riflessioni. La stripline & collocata su supporti dielettrici ad almeno 0,4 m dal pavimento.

8.3. Taratura delia stripline

Un sensore di campo elettromagnetico deve essere collocato nel terzo centrale delle dimensioni longitudinale, verticale e
trasversale dello spazio tra le lamine parellele in assenza del sistema da sottoporre a prova. La relativa apparecchiatura di
misurazione ¢ collocata al di fuon del locale schermato.

Par ogni frequenza di prova voluta la stripline & alimentata con un livello di potenza atto a produrre la necessana
intensitd di campe nellantenna. Questo livello di potenza direita ¢ qualsiasi aliro diretzamente connesso con la potenza
necessaria per determinare Iintensitd di campo, & misurato e i risultati registrau. Questi risultati sono quindi utilizzati per
le prove di approvazione a meno che non siano eseguite modifiche dellinstallazione o delte apparecchiature che richie-
dano la ripetizione del procedimento.

g.4. Installazione dell'entitd teciica sottoposta a prova

La principale unitd di conurollo & posta mel wrzo centrale delle dimensioni longitudinale, verticale e trasversale dello
spazio tra le lamine parallele. E sostenuta da un supporto di materiale dieletirico.

8.5. Cablaggio principale ¢ cavi di collegamento con sensori/azionatori

1l cablaggio principale e i cavi di collegamento con sensori/azionatori devono esiendersi verticalmente dall’'unita di con-
trollo fino al ptano di massa superiore (per rafforzare al massimo Iaccoppiamento con il campo elettromagnetico).
Quindi devono seguire la faccia inferiore del piano fino a une dei bordi liberi da cui passano alla faccia superiore del
piano fino ai collegamenti di alimentazione della stripline. 1 cavi devono essere diretti verso I'apparecchiatura di misura-
zione che & sitnata in una zona al di fuori dell'influsso del campo eletiromagnetico (ad esempio sul pavimento del locale
schermato a una distanza longitudinale di un metro dalla stripline).

9. PROVA DI BULK CURRENT INJECTION

9.1. Metodo di prova

Questo metodo di prova permente di indurre direttamente la corrente in un cablaggio utilizzando a tale fine una sonda di
iniezione di corrente. Detta sonda comprende un morseuo di accoppiamento attraverso il quale passanc i cavi dell’'encitd
tecnica. 8i possono cosi realizzare prove di immunitd variando la frequenza dei segnali indotti. L'entitd tecnica pud essere
installata su un piano di massa come indicato al punto 4.2 o su un veicolo, conformemente alle specifiche di progeug
dello stesso.

9.2 Taratura della sonda di iniezione di corrente di massa

La sonda d’iniezione viene montata sul supporto come indicato nella figura 2 deliappendice 2. La gamma di frequenza di
prova viene quindi scandita. La potenza RF introdotta nella sonda di iniezione viene aumentata per ciascuna frequenza di
prova finché la corrente indotta nel cavo di prova racchivso raggiunge il valore indicato nell'allegato L Il verbale di prova
{curva di taratura) deve indicare la potenza RF necessaria a tal fine. Con questo metodo si regola la porenza RF del
generatore di campe in funzione della corrente parassita indotta, a scopo di prova, in un circuito di taratura. Durante la
prava di immunitd dell’entitd tecnica, si introeduce quindi ogni volta nella sonda di iniezione, a seconda della frequenza,
la potenza RF rilevata durante il processo di taratura.
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9.3, Installaziope dell’entitd tecnica

Per l'entitd tecnica montata su un piano di massa come indicato al punto 4.2 tutd i cavi del cablaggic devono essere
terminati nel modo pid realistico possibile ed essere di preferenza muniti di azionatori ¢ carichi reali. Per entrambe le
entitd tecniche, quelle montate sul piano di massa ¢ quelle sul veicolo, la sonda di iniezione di corremte & montata a
spirale attomo a tutti i cavi del cablaggio e 2 100 £ 10 mm da ciascun connetrore delle unitd di controllo elettronico
dell’entita 1ecnica, dei moduli di strumenti o dei sensori attivi, come illustrato nella figura 1 dell’appendice 2.

9.4. Cavi di alimentazione, di trasmissione dei segnali ¢ di controllo

Per lentitd tecnica montata $u un piano di massa come indicato al punto 4.2 un cablaggio deve collegare una LISN
alPunita di controllo elettronico principale. Il cablaggio deve essre parallelo al bordo del piane di massa € a 100 £ 1¢ mm
da quest’ulumo.

Il cablaggio deve contenere il cavo di alimentazione di potenza utilizzato per collegare la batteria del veicolo alla sud-
detta unitd di controllo clettronica ¢ il cavo di nitorne di corrente se utilizzato sul veicola,

La distanza tra Punitd di controllo elettronico & la LISN deve essere di 1,5 £ 0,1 m; essa pud essere anche pan alla
lunghezza del cablaggio tra Punitd di controllo eletironico ¢ la batteria utilizzata nel veicoto se essa & nota. Va scelta Ia
distanza inferiore. Se si utilizza il cablaggio del veicolo, qualsiasi derivazione di linea che figurasse su tale lunghezza deve
essere diretta lungo i pianc di massa ma perpendicolarmente alf'asse del bordo di quest’ulimo. In alternativa la deriva-
zione dei cavi dell’entita tecnica deve avvenire a livello della LISN.

10. PROVA NELLA CELLA TEM

10.1. Metodo di prova

Lz cella TEM (Transverse Electromagnetic Model) genera dei campi omogenei tra il condurtore interno (diaframma) e
Palloggiamento (piano di massa). Viene utilizzata per souoporre a prova le entitd tecniche.

10.2. Misura dell'intensitd del campo in una cella TEM

Il sensore di campo elettromagnetico 2 collocato nella metd superiore deila cella TEM. In questa pare della cella il
campo elertromagnetico da misurare & perturbato in modo teascurabile dalla o dalle unita di controllo elereroniche. 1
segnale d'uscita del sensore esprime lintensitz del campo. Il campo elettrico pud essere determinato alternativamente
utilizzando la seguente equazione:

vV (P X 2Z)

= —

intensita del campo elettrico (V/m);
= potenzz in ingresso alla cella (W);

impedenza della cella {50 ohm);

A NOT m
]

= distanza in metri tra la parete supeniore e il diaframma.

10.3. Dimensioni della cells TEM

Per mantenere un campo omogeneo nella cella TEM e per la riproducibilita dei risulati delle misure, Paltezza dellentita
tecnica non deve essere superiore ad un terzo dell’altezza interna della cella.

10.4. Cavi di alimentazione, di trasmissione del scgnzle ¢ di controllo

La cella TEM deve essere fissata ad un pannello munito di presa di corrente coassiale e collegata il pid vicino possibile ad
una spina munita di un opportuno numere di terminali, 1 cavi di alimentazione eletirica e di trasmissione del segnale
provenienti dalla spina sitwaca sulla parete della cella devono essere collegati direttamente con I'entitd tecnica.
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I componenti esterni, quali i sensori, le uniti di cortrolle e di alimentazione di potenza possono essere collegati:
i} tramite un dispositive periferico schermato;

i) tramite il veicolo vicino alla cella TEM;

iii) direttamente al pannello di connessione schermata.

Per collegare la cella TEM ai dispositivi periferici o al veicolo si usano cavi schermati.

11, PROVA IN «CAMPO LIBERO»

1.1, Questo metodo consente di sottoporre a prova le entitd tecniche esponendo un’entitd tecnica completa alla radiazione
clettromagnetica.

11.2 Tipo, posizione e orientamento del generatore di campo
1i.2.1. Tipo di generatore di campo
11.2.1.1. Il generatore di campo deve essere scelto in modo da raggiungere I'intensitd di campo voluta nel punto di riferimento ed

alle frequenze opportune.
11.2.1.2. 1l generatore di campo pud essere sia una o pid antenne sia un’antenna a piastra,

1t.2.1.3. 1l tipo ¢ Porientamento del generatore di.campo devono essere tali che il campo generato sia polanizzato, sia orizzontal-
mente che verticalmente, nella banda di frequenza da 20 a 1000 MHz.

11.2.2. Alezza e distanza della misura

11.2.2.1. Altezza della misura

11.2.2.1.1.  H centro di fase dell’antenna non deve trovarsi a meno di 0,5 m al di sopra del piano sul quale si trova 'entitd tecnica.

11.2.2.1.2. Ness_un elemento irradiante dell’antenna deve trovarsi a meno di 0,25 m al di sopra del pianc sul quale si trova lentita
tecnica.

11.2.2.2. Distanza della misura

11.2.2.2.1.  §i pud ottenere una maggiore omogeneitd del campe sc si pone illgcneratorc di campo il pit jontano possibile dall’entitd

tecnica. Questa distanza deve essere compresa tra L e 5 m.

11.2.2.2.2.  Se Ja prova & realizzata in ur’installazione chiusa al fine di creare uno schermo eletcromagnetico per le onde radicelettri-
che, ghi elementi irradianti del generatore di campo non devono trovarsi a meno di 0,5 m da qualsiasi materiale anecoico
né a meno di 1,5 m dalla parete della suddetta installazione. Tra il generatore di campo e I'entitd tecnica sottoposta alla
prova non deve trovarsi aleun materiale anecoico.

11.2.3. Posizione del generatore di campo rispette all'entitd tecnica
11.2.3.1. 11 generatore di campo non deve essere sitvato 2 meno di 0,5 m dal bordo del piano di massa.
11.2.3.2, 1l centro di fase del generatore di campo deve trovarsi su un piano che:

i} sia perpendicolare al piano di massa,
i) sia perpendicolare al bordo del suddetto piano di massa lungo i} quale passa la parte principale del cablaggio,
jii} iniersechi il bordo del piano di massa nel punto medio della parte principale del cablaggio.

1l generatore di campo deve essere parallelo ad un piano perpendicolare al piano di massa e coincidere con il bordo del
suddetio piano lungo il quale passa la parte principale del cablaggio.

11.2.3.3. Qualsiasi generatore di campo situato al di sopra del piano di massa o dell’entisd tecnica si deve estendere su tutta Pentitd
tecnica in quastione.
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11.2.4, Punte di riferimento
11.2.4.1, 11 punto di riferimento & quello nel quale si misura Pintensitd del campo ed @ definito come indicato di seguito.
11.2.4.1.1.  Orizzontalmente, ad almeno 2 m dal centre di fase dell'antenna o, verticalmente, ad almenc 1 m dagli elementi irradianti

di un'antenna a plastra.

11.2.4.1.2.  Su un piano che:
i) sia perpendicolare al pianc di massa,
il) sia perpendicolare al bordo del piano di massa lungo il quale passa la parte principale del cablaggio,
jif} intersechi il borde del piane di massa nel punto medio della parte principale del cablaggio.

11.2.4.1.3. 1 punto di riferimenta deve coincidere con il punto medic della pacte pnnctpalc del cahlagglo che passa lungo il bordo
del piano di massa pid vicino ali'antenna ¢ a 100 £ 10 mm al di sopra del piano in questione.

11.3. Generazione dell'intensitd di campo richiesta

11.3.1 Metodo di prova

11.3.1.1. Per creare le condizioni del campo di prova si wiilizza il metodo di sostituzione.
11.3.1.2. Metodo di sostituzione

Per ciascuna frequenza di prova richiesta, la potenza RF del generatore di campo deve essere regolata in modo da
produrre Uintensitd di campo di prova necessaria nel punto di riferimento dell’area di prova in assenza dell'entitd tecnica.
Questa potenza RF ¢ taui gli aln corrispendenti valon di regolazione de! generatore di potenza RF devono figurare nel
verbale di prova {curva di taratura). Queste annotazioni a verbale devono essere utilizzate per 'approvazione. In caso di
modifica delle caraueristiche dell'area di prova il metode di sostituzione deve essere ripetuto.

11.3.1.3. L'entitd tecnica, che pud comprendere un piano di massa addizionale, viene allora introdotta nell'installazione di prova e
posizionata come prescritto al punto 11.2. Se si utilizza un secondo piano di massa, esso deve trovarsi a 5 mm o meno dal
piano di massa del banco ed esservi collegato eleturicamente. La potenza definita al punto 11.3.1.2 richiesta per ciascuna
frequenza definita al punto 5.2, viene allora applicata al generatore di campo.

11.3.1.4. Durante la fase di taratura le attrezzature estranee devono essere situate ad una distanza minima di 1 m dal punto di
riferimento.
11.3.1.5. 11 parametro prescelto per definire il campo conformemente al punto 11.3.1.2, qualunque esso sia, deve restare invariato

durante la prova al fine di riprodurre Pintensitd di campo voluta.

11.3.1.6. Dispositivo di misura dell’intensitd del campo

11 dispasitivo utilizzato per determinare Vintensitd del campo durante la fase di taratura del metodo di sostituzione & un
sensore isotropico compaute di misura,

11.3.1.7. Durange la fase di taratura il centro di fase del dispositivo di misuza dell’intensitd del campo deve coincidere con il punto
di riferimento.

11.3.2. Distribuzione del campo elettromagnetico
11.3.2.1. Durante la fase di raratura (prima di introdurre I'entit tecnica nell’area di prova), 'intensitd del campo nor deve essere

inferiore al 50 % dell'intensitd nominale del campo a 1,00 + 0,05 m dalle due parii del punto di riferimento, su una linea
parallela al bordo del piano di massa pid vicino all'antenna e che passa per il suddecto punto di riferimento.
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1. Piano di tmassa

Figura 2

Metodo con la stripline di 800 mm
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Figura 3
Dimensioni della stripline di 800 mm
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Appendice 2
Figura 1

Prova di bulk current injection
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Figura 2

Circuite di taratura della sonda montaggio di taratura
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Appendice 3
Fignra I
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ALLEGATO VII
Appendive 1
Scheda informativa concernente la compatibilitd elettromagnetica di un tipe di veicolo a motore a due o a tre rwote
MODELLO

(da allegare alla domanda di omologazione se essa & presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quant concerne la compatibilitd elettromagnetica
deve essere corredata delle informazioni di cui all'allegato II della direttiva 92/61/CEE:

parte A, punii:

0.1, 0.2, da 0.4 a 0.5,
i1e 14,

da 30 a 3.6, 3.1.2,
4.1 e 4.2,

parie B, punui;

da 1.1 a L.LS.

parte C, punti:

2.1, 2.1.3, 214, da 23 a 272, da 2.8 2 28.24.

Chi richiede Pomologazione deve incltre fornire una breve descrizione delle entitd tecniche eleuriche e/o elettroniche eventualmente
utilizzate nei sistemi di trasmissione, di sospensione, di frenatura, di illuminazione, di segnalazione luminosa e di sterzatura.
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Appendice 2

Certificato di omologazione di un tipo di veicolo a motore a duc 0 a tre ruote per quanto concerne la compatibilitd clettromagnetica

MODELLO

Dencminazione
dell’amministrazione

Verbale n. oo e del servizio tecnico ...l in data

N. dellomologazione: ..........cc.ooviiiiriinnnnina.. N. dellestensione:

1. Marchio di fabbrica del veicolo:

2. Tipo di veicolo ed eventuali versioni o varianti:

3. Nome e indirizzo del costruttore:

5. Veicolo presemuato alla prova il:

6. L’'omologazione & concessa/rifiutata ()

"y Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO IX
Appendice 1
Scheda informativa concernente la compatibilitd clettromagnetica di un tipo di enticd l:emi;a
MODELLO

(da allegare alla domanda di approvazione)

N. d'ordine (aumbuito dal mchiedente): . ... o e e

La domanda di approvazione concernente la compatibilitd elettromagnetica di un tpo di entitd recnica deve essere corredata delle
informazioni di cui all'alletago 11 della directiva 92/91/CEE, relativa alPentitd tecnica in questione.
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Appendice 2

Certificato di approvazione concernente la compatibilith elettromagnetica di un tpo di enttd tecnica

MODELLO

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n.

N. dell'approvaziong: ... N. dell’estensione:

1. Marchio di fabbrica dellentitd tecnica:

2. Tipo di entitd tecnica ed eventuali version: o variant:

{") Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO 9

LIVELLO SONORO AMMISSIBILE E DISPOSITIVO DI SCARICO DEI VEICOLI A
MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Pagina
ALLEGATO I Valeri limite del livello soncro in dB(A) & date di entrata in vigore per Fomolo-
gazione per quanto concerne il livello sonora ammissibile di un tpo di veicelo a
MOLOrE @ dUE O WE FUDLE ..\ttt iutrss i anrs e eaeane s eaiiaeaeaenaeenas 344
ALLEGATO IT  Prescrizioni relative ai ciclomotori a due ruote . ....ovviiiiniiie i 345
B Drefinizioni ... ..ot e e 345
2. Omologazione per quanto concerne il livello sonore e il dispositivo di scarico
di origine, in quanto entitd tecnica, di un tipo di ciclomotore a due ruote . ... 345
3. Approvazione di un tipo di dispesitivo di scarico non di origine o degli ele-
menti di detto tipo di dispositive, in quanto entitd tecniche, per ciclomotori a
U THOUE . oottt et s s e et e e e e e 355
Appendice A Scheda informativa concernente il livello sonore ammissibile ed il dispositivo di
scarico di origine di un tipo di ciclomotore a due ruote. .. ... L. 357
Appendice 1B Certificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile e il dispo-

sitivo o 1 dispositivi di scarico di origine di un tipo di ciclomotore a due ruote 358

Appendice 2A Scheda informativa concerrente un dispositivo di scarico non di origine per un

tpo di ciclomotore a due ruote o elemento(i) di detto dispositive in quanio

entitd tecnica o tecniche .. ... .. ... 159
Appendice 2B Certificato di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine

per un tipo di ciclomotore adue ruote .. ...l 360
ALLEGATO III  Prescrizioni relative ai motocichi ...... ... .. i i 361

Lo Definiziont .. ..oou i e e e e 361

2. Omologazione per quanto concerne il livello sonoro ¢ il dispositivo di scarico
di origine, in quanto entitd tecnica di un tipo di motociclo ................ 361

3, Approvazione di un tipo di dispositivo di scarico non di origine o degli ele-

menti di detto tipo di dispositive, in quanto entitd tecniche, per motocicli. ... 370

Appendice 1A Scheda informativa concernente il livello sonoro ammissibile & il dispositivo di
scarico di origine di un tipo dimotociclo. ... i e 372

Appendice 1B Certificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il(i}
dispositiva(i) di scarico di origine di un tipo di motociclo .. .................. 373

Appendice 2A Scheda informativa concernente un dispositivo di scarico non di origine per un

tipo di motociclo o elemento(i) di detto dispositivo in quanto entitd tecnica o
T 374

Appendice 2B Certificato di approvazione concernente un dispositivo di scarico nen di origine
per un tipo di motociclo .. .. ... ... e 375
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Pagina
ALLEGATQ IV  Prescrizioni relative ai ciclomotori a tre ruote e ai ticieli ............ .. ..., 376
R B T T T P 376
2. Omologazione per quanto concerne il livello sonoro ¢ il dispositivo di scarico
di origine in quanto entitd tecnica di un tipo di ciclomotore a tre ruote o di
LEICICIO L o e e 376
3. Approvazione di un tipo di dispositive di scarice non di origine o degli ele-
menti di detto tipo di dispositivo, in quanto entitd tecniche, per ciclomotori a
werwowe e tricicli .. ... 385
Appendice 1A Scheda informativa concemnente il livello sonoro ammissibile ¢ il dispositive di
scarico di origine di un tipo di ciclomotore a tre ruote o di triciclo .. ....... ... 387
Appendice 1B Certificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il(i)
dispositivo(i) di scarico di origine di un tipo di ciclomotore a tre ruote o di
2 e L G 388
Appendice 2A Scheda informativa concernente un dispositivo di scarico di sostituzione non di
origine per un tipo di ciclomotore a tre ruote o di triciclo o ¢lemento(i) di deuo
dispositivo in quanto entitd tecnica o tecniche .. ... ... .ol 389
Appendice 2B Cerificato di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine
per un tipo di ciclomotore a tre ruote e ditriciclo .. .. ... Lol 390
ALLEGATQO V  Prescrizioni relative alla conformitd della produzione ....................... 3N
ALLEGATQ VI  Prescrizioni relative alla marcatura ... i n 392
ALLEGATO VII Specifiche della pista diprova ....... ..o 393
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ALLEGATO I

VALORI LIMITE DEL LIVELLO SONORO IN dB{A) E DATE DI ENTRATA IN VIGORE PER L'OMOLOGAZIONE PER
QUANTO CONCERNE IL LIVELLO SONORO AMMISSIBILE DI UN TIFO DI VEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE

RUOTE
Veicoli Valori limite del livello sonore a decorrere.
da 24 mesi dall'adozione della presemte dirertiva

1. Ciclomotori a due ruote

= 25 km/h b6

> 25 km/h 71

a 1re ruote 76
2. Morocich

= 80 cm? 75

> 80 = 175 cm? 77

> 175 ¢m? 80
3. Tricicli 80
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI RELATIVE Al CICLOMOTORI A DUE RUOTE

1. DEFINIZIONI
Al sensi del presente capitolo sintende per:

1.1. «tipo di ciclomotore a due ruote relativamente al livello sonoro e al dispositivo di scaricos i ciclomotori che non presen-
tano tra lore differenze sostanziali in ordine ai seguenti elementi:

131, tipo di motore (a due o a quattro tempi, a pistone alternativo o rotante, numero e volume dei cilindd, numero ¢ tipo dei
carburatori o dei sistemi d’iniezione, disposizione delle valvole, potenza massima netta e regime di rotazione corrispon-
dente).

Per i motori a pistone rotante considerare come cilindrata il doppic volume della camera;

1.1.2. sistema di trasmissione, in particolare numero delle marce e rapportatura;
1.1.3. numera, tipo e disposizione dei dispositivi di scarico;
1.2 «dispositivo di scaricos .0 «silenziatores, la serie completa degli elementi necessari per attenuare il rumore provocato dal

motore del ciclomotore ¢ dal suo scarico;

1.2.1. «dispositivo di scarico o silenziatore di origine» un dispositivo del tipo montaio sul veicolo all'atto del’omologaziene o
dell’estensione dell’omologazione. Esso pud essere sia di primo montaggio sia di sostituzione;

1.2.2, «dispositiva di scarico o silenziatore non di origine» un dispositivo di tipo diverso da quello montato su} veicalo ail'atto
delfomologazione o dell’estensione dell’omologazione. Esso pud essere usato soltanio come dispositivo di scarico o silen-
ziatore di sostituzione;

1.3. «dispositivi di scarico di tipi diversis, dispositvi che presentino fra loro differenze sostanziali, basate sulle carauerisiiche
seguenti:

1.3.1. i dispositivi i cui elementi hanno marchi di fabbrica o commerciali diversi;

1.3.2. i dispositivi per i quali le caraweristiche dei materiali che costituiscone uno qualsiasi degli elementi sono diverse o i cui

elementi hanno una forma o una grandezza diversa;

1.3.3, i dispositivi per i quali i principi di funzionamento di almeno un elemento sono diversi;
1.3.4. i dispositivi | cui elementi sono combinati diversamente;
1.4. «elemento di un dispositivo di scarico» uno dei componenti isolati il cui insieme forma il dispositiva di scarico {per es.:

tubi e tubazioni di scarico, il silenziatore propriamente detto) e 'eventuale dispositivo di aspirazione (filtro delParia).

Se il motore ¢ munito di un dispositive di aspirazione (filtro dell'aria efo ammortizzatore di rumori d’aspirazione),
indispensabile per garantire l'osservanza dei valori limite del livello sonoro, dewo dispositive deve essere considerato
come elemento avente la stessa importanza del dispositivo di scarico.

Z. OMOLOGAZIONE PER QUANTO CONCERNE IL LIVELLO SONORQ E IL DISPOSITIVO DI SCARICO DI
ORIGINE IN QUANTO ENTITA TECNICA DI UN TIPQ DI CICLOMOTORE A DUE RUQTE

2.1. Rumore del cclomotore in movimento (condizioni € metodo di misura per il controllo del veicolo alPemologazione)
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211 Limiri; efr. allegato L.
2.1.2. Strumenii di misura
2.1.2.1. Misuraziom del Livello sonoro

L’apparecchio per la misurazione del livello sonoro & un fonometro di precisione conforme al modello descrivo nella
pubblicazione n. 179 «fonometri di precisione», seconda edizione, della Commissione elettrotecnica internazionale (CEI).
Per le misurazioni viene utilizzata la risposta «veloces del fonometro nonché la curva di ponderazione «A», entrambi
descritti nella suddetta pubblicazione.

Allinizio ed alla fine di ogni serie di misurazioni, il fonometro deve essere calibrato secondo le indicazioni del costrut-
tore con un’opportuna fonte sonora {ad es.: pistonofone).

2.1.2.2. Misurazioni di velocicd

La velocitd di rotazione del motore e la velocitd del ciclomotore sul percorso di prova devono essere determinate con
un’approssimazione di + 3 %.

2.1.3. Condiztons di misura

2131, +  Condizioni del ciclomotare

La massa combinata del conducente e dellattrezzatura di prova utilizzata sul ciclomotore dovrd essere compresa tra 70 &
930 kg. Se non viene raggiunto questo minimo di 70 kg verranno aggiunte delle masse al ciclomotore.

Durante le misurazioni, il ciclomotore deve essere in condizioni di marcia (compresi liquido di raffreddamento, lubrifi-
canti, carburance, attrezzi, ruota di scorta e conducente).

Prima di procedere alle misurazioni, il motore del ciclomotore deve essere portato afla temperatura normale di funziona-
mento.

Se il ciclomotore & munito di venulatori a comando automatice, non si deve azionare tale dispositivo quando si misura i
livello sonoro. Nei ciclomotori aventi pits di una ruota motrice, si deve utilizzare unicamente la trasmissione destinata al
normale uso su strada. Nel case di un ciclomotore munito di carrozzerta, questa deve essere eimossa per la prova.

2.1.3.2. Terrena di prova

Il terreno di prova deve essere costituito da un tratto di accelerazione centrale, circondato da una zona praticamente
piana. Il tratto di accelerazione deve essere piano; la pista deve essere asciutta ¢ di natura tale che il rumore di rotola-
mento resti basso.

Sul terreno di prova, le condizioni del campo acustico libero devono essere rispettate can una tolleranza di + 1 dBera la
fonte sonora al centro del trauo di accelerazione ed il microfono. Questa condizione si considera soddisfaus quando a
una distanza di 50 m aworno al centro del trauo di accelerazione non esistono grossi ostacoli fonaniflettend, come siepi,
rocce, ponti o edifici. 1l rivestimento della pista deve rispondere ai requisiti dell’allegato VII.

In prossimita del microfenc non deve trovarsi alcun ostacolo che possa avere influssi sul campo acustico; nessuno dovrd
restare tra il microfono e la fonte sonora. Losservatore che esegue le misurazione deve disporsi in modo da non alterare
le indicazioni dello strumento di misura.

2.1.3.3, Varie

Le misurazioni non devono essere effestuate in condizioni atmosferiche sfavorevoli. Occorre assicurarsi che sui risuliau
non influisca la presenza di raffiche di vento.

Nelle misurazioni il livello sonore ponderato (A) prodotto da fond diverse dal veicolo in prova e dal vento deve essere
inferiore di almeno 10 dB{A) al livello sonoro del veicolo. Il microfono pud essere protetto dal vento mediante apposito
schermo, purché si tenga conto della sua influenza suila sensibilita e sulle caraueristiche direzionali del microfono.
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Se la differenza tra il rumore ambiente & il rumore misurato & compresa ra 10 ¢ 16 dB(A), per il calcolo dei risultati della
prova occorre sottrarre dalle letture del fonometro 'opportuna correzione, come mostrato nel seguente grafico.

dB (A)
04 +
03 + .
e
£
]
&
&
02 <+ o
01 <+
dB (A)
T T T L) L) L]
10 11 12 13 4 15 16
Differenza tra il ramore ambiente e il rumore da misurare
2.1.4, Metodo di misura
2.1.4.1. Natura & numerc delle misuraziconi

Il livelio sonoro massime espresso in decibel (dB), ponderato {A), & misurato durante il passaggio del ciclomotore tra le
linee AA' ¢ BE (figura 1). La misurazione non & valida se si rileva un valore di punta che differisce anormalmente dal
livello sonoro generale. Si effestuano almeno due misure su ciascun lawo del ciclomotore.

2.1.4.2. Collocazione del microfenc

Il microfona deve essere collocato ad una distanza di 7,5 + 0,2 m dalla linea di riferimento CC (figura 1) della pista,
all’aliezza di 1,2 + 0,1 m dal suola.

2.1.4.3, Condizioni di guida

1l ciclomotore deve avvicinarsi alla linea AA' ad una velociid iniziale costante secondo guanto indicato al punto 2.1.4.3.1.
Non appena la pare anteriore del ciclomotore ha raggiunto la linea A4, si spinge a fondo il comando dell'acceleratore
con la massima rapidita possibile, mantenendolo in questa posizione finché la parte posteriore del ciclomotore aved rag-
giunto la linea BE; in questo momento il comando dell’acceleratore deve essere riportate al pid presto in posizione di
minimo.

Per tutte le misure il ciclomotore deve essere guidato in linea retta sul percorso di accelerazione in modo che la traccia
sul suolo del pianc longitudinale medianc del ciclomotore sia il pit vicino possibile alla linea CC.

21431, Velocitd di avvicinamento

1l ciclomotore si avvicina alla linea AA” ad una velocitd costante pari 2 30 km/h o pari alla sua velocitd massima se questa
& inferiore a 30 km/h.
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2.1.4.3.2, Scelta delle marce

— Se il cicdlomotore & munito di un cambio di velocitd 2 comando manuale, si sceglie la marcia pi alta che consente di
passare la linea AA’ con un regime superiore o pari alla metd del regime di potenza massima.

— Se il ciclomotore ¢ munito di un cambio automatico, si scelgono le velocitd indicate dal punto 2.1.4.3.1.
2.1.5. Riswltati (verbale di prova)

2.1.5.1. Nel verbale di prova, redatwo per i rilascio del documento di cui all’appendice 1B, si annotanc tutte le circostanze &
infuenze di rilievo per i nsuliaii di misurazione,

2.1.5.2. 1 valori leui devono essere arrotondati alfunitd.

Quando il valore da arrotondare 2 seguito da una cifra compresa tra 0 e 4, si arrotonda per difeuo, se la cifra & compresa
tra 5 € 9 si arrotonda per eccesso. :

Per il dlascio del documente di cui all’appendice 1B, sono presi in considerazione soltanto valori di misura ottenuti con
due misurazioni consecutive effetiuate dallo stesso lato de} ciclomotore che presentine un divaric non superiore a

2 dB{A)

2.1.5.3. Per tener conto dellinaccuratezza delle misure, il rsultato di ogni misurazione & parn ai valor otenud in conformiti del
punto 2,1.5.2, diminuite di 1 dB(A).

2.1.5.4, Se il valore pit alto tra i quactro risultati della misurazione 2 inferiore o pari al livello massimo ammissibile per la
categoria cui appartiene il ciclomotore in prova, la prescrizione di cui al punto 2.1.1 si considera soddisfaua.

Detto valore pid alto costtuisce il risultato della prova.
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Figura I

Prova del veicolo in movimento
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Figra 2

Prova del veicolo fermo

Altezza deli*asse di uscita dello scarico

min. 3,2 m

2.2 Rumore del ciclomotore fermo (condizioni ¢ metodo di misura per il controllo del veicolo in circolazione}

22.1. Livello di pressione sonora in prossimita dei ciclomotori

Inoltre, per facilitare successivamente il controllo del rumore di ciclomotori in circolazione, il livelle di pressione sonora
deve essere misurato vicino all’uscita del dispositive di scarico (silenziatore), conformemente alle seguenti prescrizioni, e
il risultato della misurazione deve essere regisirato nel verbale di prova redatto per il rilascio del documento di cui
all’appendice 1B. i

2.2.2. Strumenti di misura
Per le misure deve essere usato un fonometro di precisione conformemente al punto 2.1.2.1.

2.2.3. Condizioni di misura

2.2.3.1. Condizioni del ciclomotore

Prima di procedere alle misurazioni, il motore del ciclomotore dovrd essere portato alla temperawura normale di funzio-
namento. Se it ciclomotore & munito di ventilatori a comando automatico, non si debbono azionare tali disposiiivi du-
rante la misurazione del hivello sonoro.

Durante le misurazioni, la leva del cambio deve trovarsi in posizione di folle. Qualora sia impossibile disinnestare la
trasmissione, si deve lasciare che la maota motrice del ciclomotore giri a vuoto, per esempio tenendo sollevato il ciclomo-
tore con un cavalletio.

2232 Terreno di prova (figura 2)

Come 1erreno di prova pud essere usata qualsiasi zona libera da disturbi acustici di rilievo. Particolarmente idonee sono
zone piane, rivestite di cemento, asfalto o aliro materiale duro e che siano altamente riflewenti; sono escluse le pisie in
terra batuta per mezzo di rullo compressore. Il terreno di prova deve avere Ia forma di un rentangolo i cui lati siano
lontani almeno 3 m dai punti pid esterni del ciclomotore (manubric escluso). Allinterno di dewwo rentangolo non devono
trovarsi ostacoli di rilievo, come per esempio una persona, esclusi I'osservatore e il conducente.

11 veicolo deve essere disposto nel reuangolo in maniera tale che il microfono sia distante almeno 1 m da eventuali
cordoli del marciapiede.

2.2.3.3 Varie

1 valori indicati dallo strumento di misura prodotti da rumori circostanti e dal vento devono essere inferiori di almeno
10 dB{A} al livello sonoro da misurare. Il microfono pud essere protetio dal vento mediante apposito schermo, purché si
tenga conto della sua influenza sulla sensibilitd del microfono.
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2.24. Metodo di misura

2.24.1. Matura e numero delle misurazioni

1l livello sonoro massimo espresso in decibe! (dB), ponderato (A) é misurato durante il periodo di funzionamento previsto
al punto 2.2.4.3.

In ciascun punto di misura devono essere eseguite almeno tre misurazioni.

2.24.2 Posizioni del microfono (figura 2)

Il microfono deve essers collocato allaltezza delluscita del tubo di scarico, comunque a non meno di 0,2 m dalla
superficie della pistz. La capsula del microfono deve essere orentata verso I"apertura di scarico dei gas ad una distanza di
0,5 m. L'asse di sensibilitd massima del microfono deve essere parallelo alla superficie della pista & formare un angolo di
45° % 10° rispeuo al piano verticale in cui si trova la direzione d’uscita dei gas di scarico.

Rispetto a detto piano verticale il microfono deve essere collocato dal lato in cui si ottiene la massima distanza tra il
microfono ¢ il profilo del ciclomotore {manubrio esclusa).

Se il sistema di scarico ha pid orifizi di uscita i cui centri distino 0,3 m o meno, il microfono dev'essere orientato verso
l'uscita pid vicina al profilo del ciclomotore (manubrio escluso} o a quella pid alta risperto alla superficie dellz pistz. Se i
centri degli onifizi di uscita distano gli uni dagli aleri pid di 0,3 m, si devono eseguire per ogni orifizic misurazioni
separate, prendendo come risultato il massimo valore misurato.

2,243, Condizioni di funzicnamento

11 regime del motore deve essere tenuto costante a uno dei seguenti valori:

— % se S & superiore a 5000 giri/minuto

— ::—S se $ & inferiore o pari a 5000 giri/minuto

in cui «5» indica il regime di cui al punto 3.2.1.7 dellappendice 1A.

Appena raggiunto il regime costante, il comando dell’acceleratore deve essere riportato rapidamente nella posizione di
«minimos. Il livello sonoro deve essere misurato durante un periode di funzionamento che comprenda un breve manteni-
mento del regime costante e tutta la durara della decelerazione, prendende come risultato valido I'indicazione massima
del fonometro.

2.2.5. Risusltati (verbale di prova)

2.2.5.1. Nel verbale di prova redatto per il rlascio del documento di cui all'appendice 1B devono essere annotati tuutf i dati
necessari, in particolare quelli uclizzati per misurare il rumore del ciclomotore fermo.

2.2.5.2. I valori letti sullo strumento di misura devono essere arrotondati all'unica.

Sono presi in consideraziene soltanto { valori otenuti in 3 misurazioni consecutive, i cul mspettivi divari non siano
supertori a 2 dB{A}.

2.2.5.3. Il valore preso in considerazione & il pid elevato di queste tre misurazioni.

2.3 Dispositivo di scarico (silenziatore) di origine

2.3.1. Prescrizioni per i silenziatori che contengono materiali assorbenti fibrosi.

2.3.1.1. I matetiali assorbenti fibrosi non devono contenere amianto e possono essere utilizzati nella costruzione del silenziatore

soltanto se adeguaii dispositivi garantiscono il mantenimento sul poste di detti materiali per Pintera durata d’impiego del
silenziatore e se song rispettate le preserizioni di uno def punti 2.3.1.2, 2.3.1.3 0 2.3.14,

2392 Il livello sonore deve soddisfare le preserizioni di cui al punto 2.1.1 dopo che sono stati tolii i materiali fibrosi.

23.1.3. I materiali assorbenti fibrosi non possono essere collocati nelle parti del silenziatore attraversate dai gas di searico e
devono rispondere alle ssguenti condizioni:

2.3.1.3.1. i materiali, condizionati in un forno ad una temperatura di 650 £+ 5 °C per quauro ore, non devono subire alcuna
riduzione della lunghezza mediz, del diametro o delle densita delle fibre;

2.3.1.3.2 dopo il condizionamento in un forno ad una temperatura di 650 £ 5 °C per un’ora, almenc il 98 % del materiale deve

essere trattenuwto da un reticolo le cui maglie abbiano una dimensione nominale di 250 um e conforme alla norma I1SO
3310/1 qualora la prova sia stata effewtuata conformemente alla norma I1SO 2599;
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2.3.1.3.3. la perdita di peso det materiale non deve essere superiore al 10,5 % dopo che & stato immerso per 24 ore a 90 + 5 °C in
un condensato sintetico avente la seguente composizione:

— 1 N acido idrobromice (HB,): 10 ml
— 1 N acido solforico (H,5Qy): 10 ml
— acqua distillata fino a 1 000 ml.
Neota:

il materiale deve essere lavato in acqua distiflata ed essiceato a 105 °C per un’ora prima defla pesawura,

2.3.14. Prima che il sistama venga sottoposto alla prova in conformitd del punto 2.1, deve essere fatto funzionare normalmente
con uno dei seguenti metodi:

23141, condizionamento mediante impiego continuo su strada;
2.3.1.4.1.1.  la distanza minima da percorrere durante il ciclo di condizionamento & di 2 000 km;

2314.1.2. il 50% £ 10% di questo ciclo di condizionamento viene effettuate in centro urhano, mentre la parte restante va effet-
tuata su lunghe distanze; il ciclo di funzionamento continue su strada pud essere sostitvito da un condizionamento
corrispondente su pista di prova;

2.3.1.4.1.3. 1 due regimi di velocitd devono essere alternati almeno sei volte;

2.3.1.4.1.4. il programma di prava completo deve comprendere un minimo di dieci fermate della durata di almeno we ore per
riprodurre gli effewd del raffreddamento e della condensazione.

23142, Condizionamsneo mediante pulsazioni

2.3.1.4.2.1. 1} sistema di scarico o i suoi componenti devono essere montati sul ciclomowre o sul morore.

Nel primo caso il ciclomotore deve essere collocato su un banco dinamometrico a rulli. Nel secondo caso il motare deve
essere collocato su un banco di prova.

L’awrezzatura di prova illustrata in modo particolareggiato nella figura 3 & collocata all’uscita del sistema di scarico. E
ammessa qualsiasi altra attrezzatura che garantisca risulati analoghi.

2.3.1.4.2.2. L’aitrezzatura di prova deve essere regolata in modo tale che il flusso dei gas di scarico sia alternativamente incerroto e
ristabilito 2 500 volte da una valvola a chiusura rapida.

2.3.1.4.2.3. La valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas di scarico, misurata almeno 100 mm a valle del manicotto di
entrata, raggiunge un valore compreso fra 0,35 e 0,40 bar, Se le carattesistiche del motore non consentono tale valore, la
valvola deve aprirsi quande la contropressione dei gas raggiunge un valore uguale al 90 % del valore massimo che pud
essere misurato prima che il motore si fermi. La valvola deve richiudersi quande tale pressione non differisce di pid del
10 % del suo valore stabitizzato allorché la valvola & aperta.

231424, [ rele temporizzato deve essere regolato per la durata del flusso dei gas di scarico risultante dalle prescrizioni del punto
2.3.1.4.2.3.

2.3.14.25. i regime del motore deve corvispondere al 75 % del regime (8} di potenza massima.

2.3.1.4.2.6. La potenza indicaca dal banco dinamometrico a rulli deve essere pari al 50 % della potenza a tutto gas misuratz al 75 %
del regime det motore (S).

2.3.1.427. Durante la prova devono essere chiusi tutii gli eventuali fori di drenaggia.

2.3.1.4.2.8. La prova deve essere completata in 48 ore. Se necessario deve essere previsto un perodo di raffreddamemo dopo ogni
ora.
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2.3.1.4.3.

2.3.1.43.1.

2.3.1.432,

231433

2.3.1.434.

2.3.1.4.3.5.

Condizionamento sul banco di prova

Il dispositivo di scarico deve essere montato su un motore rappresentativo del tipo impiegato sul ciclomotore per il quale
il siskerna & stato previsto; il motore & monzato a sva volta sul banco di prova.

H condizionamento consiste in 3 cicli di prova.

Per riprodurre gli efferti del raffreddamento e della condensazione, ogni ciclo al banco di prova deve essere seguite da un

periodo di arresto di almeno sei ore.

Ogni ciclo al banco di prova viene effentuato in sei fasi. Le condizioni di funzionamento del motore per ogni fase ¢ la

durata di quest’altimo sono:

Fase Condizieni Duraca d,i ogni fase

(minuti}
1 Minimo 6
2 25% del carico al 75% di § 40
3 50% del carico al 75% di § 40
4 100 % del carico al 75% di S 0
5 50% del carico al 100% di S 12
[ 25% del carico al 100% di S 22

Durata rotale 2h 30

Durante questo condizionamento, su richiesta del costruttore, il motore ¢ il silenziatore possono essere raffreddasi affin-
ché la temperatura registrata in un punto che non disti olire 100 mm dalf'uscita dei gas di scarico non sia superiore 2
quella registrata allorché il ciclomotore viaggia al 75% di S col rapporto pid alto. La velocitd del ciclomotore e/o il
regime del motore sono determinati con una tolleranza di + 3 %.
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Figura 3

Apparecchiatura di prova di condizionamento mediante pulsazioni

@)

2 @ 50 @
o
ol ? = 5 mm
(=) —_—
@"‘"-'
i %
=1lm s=1lm a scelta

Flangia o manicotte di entrata da collegare alla parte posteriore del dispositivo di scarico oggeuto della prova.
Valvola di regolazione a comando manuale,

Serbawoio di compensazione della capacitd massima di 40 litri con una durata di riempimento di almeno 1 secondo.
Manometro a contatto, intervalle di misura: da 0,05 a 2,5 bar.

Reld remporizzato.

Contatore di pulsazioni.

ORCRORORCRORC)

Valvola a chiusura rapida; si pud utilizzare una valvela di chiusura di rallentamento motore sullo scarico del diametro di 60 mm.
Tale valvola ¢ comandata da un martinetto pneumatico che pud sviluppare una forza di 120 N con una pressione di 4 bar. Il tempo
di risposta, sia allapertura che alla chivsura, non deve superare 0,5 s.

Aspirazione dei gas di scarico.
Tubo flessibile.
(9 Manometro di centrollo.

® @

23.2, Schema ¢ marcature
2.3.2.1. Al documento di cui all'appendice 1A devono essere allegati lo schema e una sezione quotata del silenziazore.
2.3.2.2, Tuuti i silenziatori d’origine devono essere marcati con il marchio «e» seguito dall'identificazione del paese di approva-

zione. Tale marchio deve essere ben leggibile, indelebile e visibile anche nella posizione di montaggic prevista.

2.3.23. Tuui gli imballaggi dei dispositivi di sostituzione d’onigine dei silenziatori devono recare, chiaramente leggibili, la men-
zione «pezzo d’origine» e i riferimenti alla marca ed al tipo, completati dal marchio «e» e dal riferimento al paese di
origine.

2.33. Silenziatori di aspirazione

Se il tubo di aspirazione di un motore & munito di un filro dell’aria e/o di un ammortizzatore dei rumeori di aspirazione
necessario(i) per garantire il rispeno del livello sonoro ammissibile, detto filiro e/0 ammortizzatore sono considerati
come parte del silenziatore ¢ si applicano anche ad essi le precrizioni def punto 2.3,
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3 APPROVAZIONE DI UN TIFO DI DISPOSITIVO Di SCARICO NON DI ORIGINE O DEGLI ELEMENTI DI
TALE TIFO DI DISPOSITIVO, IN QUANTC ENTITA TECNICHE, PER CICLOMOTORI A DUE RUGTE

11 presente punto si applica all'approvazione in quanto entitd tecnica dei dispositivi di scarico o degli etementi di deti
dispositivi, destinati ad essere montati su uno o pid tipi determinati di ciclomotori come dispositivi di sostituzione non di

arigine.
3.1. Definizione
311, Per «dispositivo di scarico di sostituzione non di origine od elementi di detco dispositivos si intende qualsiasi componente

del dispositive di scarico definito al punto 1.2, destinato a sostituire su un ciclomotore quello del tpo montato sul
ciclomotore al momento del rilascio del documento di cui all’appendice 1B.

3.2, Domanda di approvazione

3.2.1. La domanda di approvazione per un dispositive di scarice di sostituzione o per elementi di detto dispositive in quanto
entitd tecniche & presentata dal costruttore del dispositivo o dal suo mandatario,

3.2.2. La domanda di approvazione deve essere corredata, per ciascun tipo di dispositive di scarice di sostituzione o di elemend
di deuto dispositive per | quali & richiesta l'approvazione, dei documenti che figurano qui di seguito, in triplice copia, €
deile seguenti indicazioni:

3.2.2.1. — descrizione del tipa o dei 1ipi di ciclomotore o dei ciclomotori cui il dispositivo o gli elementi di dewto dispositive sono
destinati, per quante riguarda le caraneristiche indicate al puito 1.1.

— Devono essere indicati i numeri e/o i simboli che caratterizzano il tipo del motore e quella del ciclomotore;

3.2.2.2. — descrizione del dispositivo di scarico di sostituzione con indicazione della relativa posizione di ciascun elemento del
dispositivo, nonché delle istruzioni di montaggio;

3.2.23. — disegni di ciascun elemento al fine di poterlo individuare ed identificare facilmente, con indicazione dei materiali
usatl. Dewi disegni devono anche indicare la posizione prevista per Papposizione abbligataria del numero d’approva-
zione.

3.2.3. A richiesta del servizio tecnico il richiedente deve presentare:

32.35.1. — due campioni del dispositivo per il quale & richiesta I'approvazione;

32.3.2. — un dispositivo di scarico conforme a quello montato sul ciclomotore al momento del rilascic del documento di cui

allappendice 1B;

3.2.3.3. — un ciclomotore rappresentativo del tipo sul quale il dispositivo di scarico di sostituzione & destinato ad essere montato;
detto ciclomotore deve trovarsi in condizioni tali da mspondere alle prescrizioni di uno dei seguenti punti, quando sia
dotato di un silenziatore di tipo identico a quello di origine;

32301 se il ciclomotore di cui al punte 3.2.3.3. & di un cpo per il quale lapprovazione 2 staia rilasciata in conformita del
presente capitolo:

— durante la prova in movimento, non deve superare di olire 1 dB{A) il valore previsio al punio 2.1.1;

— durante la prova da fermo, non deve superare di oltre 3 dB{A} il valore determinato afl'ato dell'omelogazione del
ciclomotore e riportato sulla targhetta del costruttore;

323352 se il ciclomotore di cul al punto 3.2.3.3 non ¢ di un tipo per il quale & stata rilasciaca Papprovazione ai sensi del presente
capitolo, non deve superare di oltre 1 dB(A) il valore limite applicabile a questo tipo di ciclomotore al momeno della sua
prima messa in circolazione;

3.2.3.4. — un motore separato identico a quello del ciclomotore menzionato in precedenza qualora le autoritd competenti lo
ritengano necessario.

3.3, Marcatura ed iscrizioni

330 Il dispositivo di scarico non di origine ¢ gli elementi di deuo dispositive devono essere marcari conformemente alle
disposizioni dell'allegato VI
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34

3.5

3.5.1.

3511

3.5.1.2

3513

3.5.1.4,

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3517,

3.5.1.8.

35.2.1.

35.2.1.1.

3531

3532

3533

Approvazionc

Al termine delle verifiche prescrite dal presente capitolo, V'autoriti competente compila un certificato conforme at mo-
dello che figura allappendice 2B. 1l numero di approvazione deve essere preceduto dal rettangolo comprendente la letrera
«e» seguita dal numero o dal gruppo di lettere distintivo dello State membro che ha rilasciate o rifiutaio "approvaziene.
Il disposttive di scarico approvato & cansiderato conforme alle prescrizioni del capitolo 7.

Specifiche
Specifiche generali
1l silenziatore deve essere progettato, costruito e atio ad essere montanto in modo che:

— in condizioni normali di impiego e, in particolare, malgrado le vibrazioni alle quali pud essere sotioposto, H ciclomo-
tore possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo,

— presenti, per quanto concerne i fenomeni di corrosione ai quali & sottoposte, una resistenza adeguata alle condizioni
di impiego del ciclomotore,

— la distanza dal suolo prevista per il silenziatore di origine ¢ I'eventuale inclinazione del ciclomotore non siano ridotte,
— non raggiunga temperature anormalmente elevate sulla superficie,

— i contorni non presentino sporgenze o bordi taglient,

— rimanga uno spazio sufficiente per gli ammortizzator ¢ le sospensioni,

— consenta uno spazio di sicurezza sufficiente per i tubi,

— sia resistente agli urti compatibilmente con le prescrizioni di moncaggio e di manutenzione chiaramente definite.
Specifiche relative ai livelli sonori

Per controllare i§ rendimento acustico del dispositivo di scarico di sostituzione o di un elemento di deuto dispositivo si
applicano 1 metodi deseritd ai punti 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 & 2.1.5.

Con il dispositivo di scarico di sostituzione o Ielemento di detto dispositivo montati sul ciclomotore descrito al punto
3.2.3.3 i valori del livello sonoro ottenuti devono soddisfare le seguenti condizioni:

non superare valori misurati secondo le prescrizioni del punto 3.2.3.3 con lo stesso ciclomotore munito del silenziatore
d’origine sia durante la prova in movimento che durante la prova da fermo.

Verifica deile prestazions del cidomotore

I! silenziatore di sostituzione deve poter consentire al ciclomotore prestazioni paragonabili a quelle realizzate con un
silenziatore di origine o un ¢lemento di detto dispositive originale.

1l silenziawore di sostituzione & paragonato con un silenziatore d'origine anch’esso nuovo, montati successivamente sul
ciclomotore descritzo al punto 3.2.3.3,

La verifica deve essere eseguita misurando la curva di potenza del motore. La potenza massima netra e la velocitd mas-
sima misurate con il silenziacore di sostiezione non devono scostarsi del £ 5% dalla potenza massima netta e dalla
velocitd massima misurate nelle stasse condizioni con il silenziatore d’origine.

Prescrizioni complementari per i silenziator, in quanto entitd tecniche, muniti di materiali fibrosi.

Per la costruzione di detti silenziatori possono essere usati materali fibrosi unicamente se sono rispettate le disposizioni
del punto 2.3.1.
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Appendice 1A

Scheda informativa concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositive di scarico di origine di vn dpo di ciclomotors 2 due ruote

{da allegare alla domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico quatora venga presen-
tata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d'ordine (attribuito dal richiedente): ... ... ..o i e

La domanda di emologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositive di scarico di un tipo di ciclomotore a due ruote
deve contenere le informazioni che figurano all’allegaco I della dirertiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, pane A, punii:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3

3.0,

3.1,
3.1,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
328331,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3291,
4,

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
4.4.1,
442,
4.5,

4.6,

5.2.
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Appendice 1B

Certificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile e il dispositive o i dispositivi di scarico di origine di v tipo di
ciclomotore a due ruote

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale 0. v oot s del servizio tecnico ..., in data

N. del certificato di omologazione: ..................... N. dellestensione:

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo:

2. Tipo del veicolo:

3. Eventuale(i) variante(i):

4. Eventuale(i) versione(i):

5. Nome e indirizzo del costrutsore:

7. Tipo(i) di dispositivo(i} di scarico di OOIgINE: . .. .. ... it e e
8. Tipo(i) di dispositivo{i) di aspirazione (se indispensabile(i) per rispetare il valore limite del livello sonore): ........... ... ot
9. Livello sonoro del veicolo fermo: ... dB{A) ... giri/minuto,

10. Veicolo presentato alla prova il ... i i e e e e
11. L’omologazione & concessa/rifiutata {*)

12, Luoge:

13. Darta:

14. Firma:

"y Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 2A

Scheda informativa concernente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di ciclomotorc a due ruote o ¢lemento(i) di detto
dispositivo in quanto entitd tecnica o tecniche

N. d’ordine {amribuito dal Fehiedente): .. ..o nr ittt e e e e e e e

La domanda di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine per ciclomotori a due ruote deve contenere le
seguenti informazioni:

1. Marchio di Fabbrica: .. ie it ittt sttt e et e e e e e e e e e s
A T T S e e e e e e e e e e
3, INOME € INAINZZO el COSIMUILOTET . 1t ot ettt ettt ettt et e e et e a e e et et e e e et e s s s et s e i s s s n e s
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: .. .. ... o i e s
5. Elenco degli elementi che compongono Ientitd tecnica (allegare i disegni}: ... .o
6. Marchio(chi) di fabbrica e tipo(i) di motocicli cui & destinato il silenziatore (): ... .o
7. Eventuali restrizioni relative all’uso e prescrizioni di MORWEEGIOT . ... oot ie i e e

La domanda deve inoltre contenere le informazioni che figuranc all’allegato I della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno
1992, parte A, punti:

01,
0.2,
0.5,
0.6,
21,
3,
3.0,
31,
3.4,
3217,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
442,
4.5,
4.6,
5.2.

("} Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 28

Certificato di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di cicdomotore a due ruote

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale m. oo e del servizio tecnico

N. del certificato di approvazione: ..................... N. delf’estensione:

1. Marchio di fabbrica del dispositivo:

2. Tipo del dispositive:

3. Nome & indirizze del costruttore:

5. Marchio(chi) di fabbrica e tipo(i) ed eventualmente variante(i) e versione(i) del(dei) veicolo(i} cui ¢ distinate il dispositivo:

6. Dispositivo presentato alla prova il:

7. L'approvazione & concessa/rifiutata (1)

10. Firma:

(*y Cancellare la dicitura inudle.
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ALLEGATO Ilf

PRESCRIZIONI RELATIVE AI MOTOCICLI

1. DEFINIZIONI

Ai sensi del presente capitolo sintende per:

1.1. «tipo di motociclo relativamente al livello sonoro e al dispositivo di scaricos, { motocicli che non presentana tra loro
differenze sostanziali in ordine ai seguenti elementi:

1.1.1. tipo di motore (a due o a quairo tempi, a pistone alternativo o rotante, numero e volume dei cilindr, rumero e tipo dei
carburatori o del sistemi d’iniezione, disposizione delle valvole, potenza massima necta e regime di rotazione corrispon-
dente). :

Per i motori a pistone rotante considerare come cilindrata il doppio volume della camera;

1.1.2, sistema di trasmissione, in particolare numerc delle marce e rapportatura;

.13, numere, tipo e disposizione dei dispositivi di scarico;

1.2, «dispositivo di scarico o «silenziatores, la serie completa degli elementi necessari per attenuare il rumore provocato dal

motore del motociclo e dal suo scarico;

1.2.1. «dispositiva di scarico o silenziatore di origine» un dispositivo del tipo montato sul veicolo allatie dellomologazione e
delPestensione deilomologazione. Esso pud essere sia di primo montaggio sia di sostituzione;

1.2.2. «dispositivo di scatico o silenziatore non di origines un dispositivo di tipo diverso da quello montato sul veicolo all’ano
dell’omologazione o dell'esiensione dell’omologazione. Esso pud essere usato sohanto come dispositivo di scarico o silen-
ziatere di sostituzione;

1.3, «dispositivi di scarico di tpi diversi» dispositivi che presentino fra loro differenze sostanziali, basate sulle caraueristiche
seguenti:

131, i dispositivi { cui elementi hanno marchi di fabbrica o commerciali diversi;

1.3.2. i dispositivi per i quali le caratteristiche dei materiali che costituiscono uno qualsiasi degli elementi sonc diverse o i cui
elementi hanno una forma o una grandezza diversa;

1.3.3. i dispositivi per i quali i principi di funzionamento di almeno un elemento sono diversi;

1.3.4. 1 dispositivi i cui elementi sono combinati diversamente;

1.4, «elemento di un dispositive di scaricos uno dei componenti isolati il cui insieme forma il dispositive di scarico (per es.:

tubi e tubazioni di scarico, il silenziatore propriamente detto) e Peventuale dispositivo di aspirazione (filiro dellaria).

Se il motore ¢ munito di un dispositivo di aspirazione (fittro dell'aria ¢/¢ ammonizzatore di rumori d’aspirazione),
indispensabile per garantire Posservanza dei valori limiti del livello sonoro, detto dispositivo deve essere considerato come
elemento avente la siessa importanza del dispositivo di scarico.

2. OMOLOGAZIONE PER QUANTO CONCERNE IL LIVELLO SONORO E IL DISPOSITIVO DI SCARICO DI
ORIGINE IN QUANTO ENTITA TECNICA DI UN TIPO DI MOTOCICLO

2.1. Rumore del motociclo in movimento (condizioni e metodo di misura per il controllo del veicolo alPlomologazione)

2.1.1. Limiti: cfr. allegato L

2.1.2. Strumenti di miswra

2.1.2.1. Misurazioni del livello sonero

L’apparecchio per la misurazione del livello sonoro & un fonometro di precisione conforme al madello descritic nella
pubblicazione n. 179 «Fonometri di precisiones, seconda edizione, della Commissione elettrotecnica internazionale (CEI).
Per le misurazioni viene utilizzata la risposta «veloces del fonometro nonché la curva di ponderazione «A», entrambi
descritt nella suddetta pubblicazione.

Allinizio ed alla fine di ogni sere di misurazioni, il fonometro deve essere calibrato secondo le indicazioni del costrut-
tore con un’opportuna fonte sonora {(ad es.: pistonofono).

2.1.2.2. Misurazioni di velocita

La velocitd di rotazione del motore e la velocitd del motociclo sul percorso di prova devono essere determinate con
un’approssimazione di = 3 %.
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2.1.3. Condizioni di misura

2.1.3.1. Condizioni del motocicle

Durante le misurazioni, il motocicle deve essere in condizion di marcia (compresi liquido di raffreddamento, lubrificami,
carburante, attrezzi, ruota di scorta e conducente). Prima di procedere alle misurazioni, il motore del motociclo deve
essere portato alla temperawra normale di funzionamento.

Se il motociclo & munito di ventilatori 2 comando automatico, non si deve azionare tale dispositivo quando si misura il
livello sonoro. Nei motocicli aventi pidt di una ruota motrice, si deve utilizzare unicamente la trasmissione destinata al
normale uso su strada. Nel case di un motoriclo munito di carrozzeuta, questa deve essere rimossa per la prova.

2.1.3.2. Terreno di prova

Tl terreno di prova deve essere costituito da un tratto di accelerazione centrale, circondato da una zona praticamente
piana. Il wratto di accelerazione deve essere piano; la pista deve essere asciutta e di natura tale che il rumore di rotola-
mento del motociclo resti basso.

Sul terreno di prova, le condizioni del campo acustico libero devono essere rispettaie con una tolieranza di + 1dBirala
fonte sonora al cenwro del tratio di accelerazione ed il microfono. Questa condizione si considera soddisfatta quande a
una distanza di 50 m attorno at centro del rano di accelerazione non esistono grossi ostacoli fonoriflettenti, come siepi,
rocce, ponti o edificl. Il rivestimento della pista deve rispondere ai requisiti dell’allegato VIL

In prossimitd del microfono non deve trovarsi alcun ostacolo che possa avere influssi sul campo acustico; nessuno dovra
restare tra il microfono e la fonte sonora. L'osservatore che esegue le misurazioni deve disporsi in modo da non alterare
le indicazioni dello strumento di misura.

2133 Varie

Le misurazioni non devono essere effettuate in condizieni atmosferiche sfavorevoli. Qccorre assicurarsi che sui nisultau
non influisca la presenza di raffiche di vento.

Nelle misurazioni il livelle sonore ponderato (A) prodotto da fonti diverse dal veicolo in prova e dal vento deve essere
inferiore di almeno 10 dB(A) al livello sonoro del veicolo. Il microfono pud essere protetto dal vento mediante apposite
schermo, purché si tenga conto della sua influenza sulla sensibilita e sulle caratteristiche direzionali del microfono.

Se la differenza tra il rumere ambiente & il rumors misurato & compresa tra 10 e 16 dB(A), per il calcolo dei risultati della
prova occorre sottrarre dalle leture del fonometre Popportuna correzione, come mostrato nel seguente grafico:

dB (A}
04 =+
03 =+ .
=
2
[}
g
b3
02 4+ ¢
01 4+
dB (A)
L] T T L} L] L

16 11 12 13 14 135 16

Differenza tra il rumore ambiente ¢ il rumorz da misurare
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2.1.4, Metodo dif misura

2.1.4.1. Natura € numero delle misurazioni

Il livello sonorc massimo espresso in decibel (dB), ponderato (A), @ misurato durante il passaggio del motociclo tra le
linee AA’ e BB {figura 1). La misurazione non & valida se si rileva un valore di punta che differisce anormalmente dal
livello sonoro generale.

Si effectuano almeno due misure su ciascun lato del motociclo,

2.1.4.2. Collocazione del microfono

Il microfono deve essere collocate ad una distanza di 7,5 £ 0,2 m dalla linea di CC (figura 1) della pisia, all’altezza di
1,2 + 0,1 m dal suolo.

2.1.4.3. Condizioni di guida
Il motociclo deve avvicinarsi alla linea AA’ ad una velocita iniziale costante, secondo quanto indicato ai punti 2.1.4.3.1 ¢
2.1.4.3.2. Non appena la parte anteriore del motociclo ha raggiunto la linea AA), si spinge a fondo il comando dell’accele-
ratore con la massima rapiditd possibile, mantenendolo in questa posizione finché la parte posteriore del motociclo avra

raggiunto la linea BB'; in questo momento il comando delP’acceleratore deve essere riportato al pid presto in posizione di
minimo.

Per tuue le misure il motociclo deve essere guidato in linea retta sul percorso di accelerazione in modo che la traccia sul
suolo del piano lengitudinale medianc del motocicle sia il pid vicing possible alla linea CC.

2.1.43.1. Motociclo con cambio non automatico

2.1.4.3.1.1,  Velocitd di avvicinamento

Il motociclo si avvicina alla linea AA” ad una velocitd costante:
— pari a 50 km/h
oppure

— corrispondente ad una velocitd di rotazione del motore pari al 75 % del regime di cui al punto 3.2.1.7 delPappendice
1A,

5i sceglie la velocitd meno elevata.
21.43.1.2.  Scela delle marce

2.1.4.3.1.2.1. 1 motocicli, indipendentemente dalla cilindrata del loro motore, muniti di un cambio di velocita con al massimo quattro
marce sono sottoposti alla prova in seconda.

2.1.4.3.1.2.2. I motocicli muniti di un motore di cilindrata non superiore a 175 cm® ¢ di un cambio con cinque marce o pid sono
sottoposti alla prova unicamente in terza.

2.14.3.1.2.3. | motocicli muniti di un motore a 175 c¢m® & di un cambio con cingue marce o pid sono sottoposti ad una prova in
seconda e ad una prova in terza. $i considera la media delle due prove.

2.1.4.3.1.2.4, Se duranie la prova eseguita in seconda (vedi punti 2.1.4.3.1.2.1 ¢ 2.1.4.3.1.2.3), il regime del motore all'avvicinarsi della
linea di uscita della pista di prova supera il 100 % del regime di cui al punto 3.2.1.7 dell’appendice 1A, la prava & eseguita
in terza e s tiene conto di questo unice livello sonoro misurato.

2.1.4.3.2, Motocicli con cambio automatico
2.1.4.3.2.1.  Motocich senza selettore manuale

2.1.4.3.2.1.1. Velocitd di avvicinamento

Il moteciclo si avvicina alla linea AA’ con varie velocita costant a 30, 40, 50 km/h oppune con il 75% della velocita
massima su strada se questo valore & piii basso. Si sceglie la condizione da cui risuli 1] livello sonora piir alto.

214322  Motocicli muniti di selettore manuale 2 x posizioni di marcia avanii.
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2.1.43.2.2.1. Velocitd di avvicinamento

11 motociclo si avvicina alla }inea AA" ad una velocitd costante:

— inferiore a 50 km/h con velocitd di rotazione del motore pari al 75 % del regime di cui al puato 3.2.1.7 dellappen-
dice 1A,

appure

— pari a 50 km/h con velocitd di rotazione del motore inferiore al 75 % del regime di cui al punto 3.2.1.7 dell’appen-
dice 1A,

Se durante la prova a velocitd costante di 5¢ km/h si verifica un passaggio in prima, la velocitd di avvicinamento del
motociclo pud essere aumentata sine ad un massima di 60 km/h per evitare che i rapport scalino.

2.1.4.3.2.2.2, Posizione del selettors manuale
Se ! mowaicle ¢ munito di un seleitore manuale a x posizioni di marcia avanti, la prova deve essere eseguita con il
stlewtore nella posizione pin alta; il dispositivo volontario di passaggio ad una marcia inferiore (ad esempio: kickdown)
non deve essere wilizzato. Se un passaggio automatico alla marcia inferiere si produce dope la linea AA', si ricomincia la
prova utilizzando la posizione pit alta — 1 e la posizione pitt alta — 2 se necessario, al fine di trovare la posizione pid
aha del sewore che garantisce lo svolgimento della prova senza il passaggio automatico ad una marcia inferiore (¢ senza
utilizzare Papposito dispositivo).

2.1.5, Riswltatt (verbale di prova)

2.1.5.1. Nel verbale di prova, redatto per il rilascio del documento di cui all’appendice 1B, si annotano tute le circostanze e
influenze di rifievo per i risultati di misurazione.

2.1.5.2, 1 valori letti sono arrorondati all’unitd.

Sc la cifra successiva al punio decimale si cofloca tra O e 4, il totale & arrotondato verso il basso e se i situa tra 5e 9 ¢
arrontondato verso l'alto.

Per ii rilascio del documento di cui all’appendice 1B, sono presi in considerazione soltanto valori di misura ottenuti in
due misurazioni consecutive effettuate dallo stesso lato del motociclo che presentine un divario non superiore a 2 dB(A).

2.1.5.3, Per tener conto dell’inaccuratezza delle misure, il risultato di ogni misurazione  pari ai valori ottenuti in conformita del
punto 2.1.5.2, diminuito di 1 dB{A).

2.1.5.4, Se il valore pi alto, tra § guattro risultati della misurazione & inferiore o pan al hivello massimo ammissibile per la
categoria cui appartiene il motociclo in prova, la prescrizione di cui al punto 2.1.1 si considera soddisfaa. Detto valore
pit alto costituisce il risultato detla prova.

2.2 Rumore del motociclo fermo (condizioni & metodo di misura per il concrollo del veicolo in circolazione)

2.2.1, Livello di pressione somora in prossimita dei motocicli
Inaltre, per facilitare successivamente il controllo del rumore di motociclt in circolazione, il livello di pressione sonora

deve essere misurato vicino all'uscita del dispositivo di scarico, conformemente alle seguenti prescrizioni, ¢ i risultato
della misurazione deve essere registrato nel verbale di prova redatto per il rilascio del documento di cui all’appendice 1B.

222, Strumenti di misura

Per le misure deve essere usato un fonometro di precisione conformemente al punta 2.1.2.1.

2.2.3. Condizioni di miswra

2231 Condiziori del motociclo
Prima di procedere alle misurazioni, il motore del motociclo dovrd essere porato alla temperatura normale di funziona-
mento, Se il motociclo ¢ munite di ventilatore a comando automatico, non si debbono azionare tali dispositivi durante la

misurazione del livello sonora.

Durante le misurazioni, la leva del cambio deve trovarsi in posizione di folle. Qualora sia impossibile disinnestare la
trasmissione, si deve fasciare che la ruow motrice del motociclo giri a vuoto, per esempio wenendo sollevato il motociclo
con un cavalletto.
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2232 Terreno di prova (figura 2)
Come terrenc di prova pud essere usata qualsiasi zona libera da disturbi acuseici di rilievo. Particolarmente idonee sono
zone piane, rivestite di cemento, asfalto o aliro mateniale duro e che siano altamente riflettenti; sono escluse le piste in
terra battuta per mezzo di rullo compressore. Il terreno di prova deve avere la forma di un renangolo i cui lau sianc
lontani almeno 3 m dai puntd pid esterni del motociclo {(manubric escluse). Allinterno di detto rettangolo non devono
trovarsi ostacoli di nilievo, come per esempio una persona, esclusi Posservatore e il conducente.

1l motaciclo deve essere disposto nel rettangolo in maniera tale che il microfono sia distante almeno 1 m da eventwali
cordoli del marciapiede.

2,233 Varie
I valori indicadi dello strumento di misura prodotti da rumoni circostanti & dal vento devono essere inferion di almeno

$0 dB(A) al livello sonoro da misurare. Il microfono pud essere protetto dal vento mediante apposito schermo, purché si
tenga conto della sua influenza sulla sensibilitd del microfono.

224, Metodo di misura

2.2.4.1. Natura ¢ numero delle misurazioni

1l livello sonoro massimeo espresso in decibel (dB), ponderato (A), deve essere misurato durante il periodo di funziona-
mento previsto al punto 2.2.4.3.

In ciascun punto di misura devono essere eseguite almeno tre misurazioni.

2.24.2. Posizioni del microfono (figura 2)
[l microfono deve essere collocato all’altezza dell’uscita del tubo di scanco, comungue a non meno di 0,2 m dalla
superficie della pista. La capsula del microfono deve essere orientata verso 'apertura di scarico dei gas ad vna distanza di
0,5 m. L’asse di sensibilicd massima del microfono deve essere parallelo alla superficie della pista e formare un angolo di
45° + 10° rispetto al piano verticale in cui si trova la direzione d’uscita dei gas di scarico.

Rispetto 2 detto piano verticale il microfono deve essere collocato dal fawo in cui si omiene la massima distanza tra il
microfono e il profilo del motocicle {manubrio esclusc).

Se il sistema di scarico ha pid orifizi di uscita 1 cul centri distine 0,3 m o meno, il microfono deviessere orientato verso
l'uscita pidt vicina al profilo del motocicle {manubrio escluso) od a quella pit alta rispetta alla superficie della pista. Se |

centri degli onfizi di uscita distano gli uni dagli altri pid di 0,3 m, si devono eseguire per ogni orifizio di uscita misura-
zioni separate, prendendo come risultato il massimo valore misurato.

2.2.4.3. Condizioni di funzionamenta

11 regime del motore deve essere tenuto costante z une dei seguend valori:
S . e
— 5 se S & superiore a 5000 giri/minuto

— %, se 5 2 inferiore © pan a 5000 giri/minuto

in cui «5» indica il regime di cui al punto 3.2.1.7 dell'appendice 1A,
Appena raggiunto il regime costante, il comando deil’acceleraiore deve essere rportato rapidamente nella posizione di
«minimos. Il livello sonoro deve essere misurato durante un periodo di funzionamento che comprenda un breve manteni-

mento del regime costante e tutta la durata della decelerazione, prendendo come risultato valido Iindicazione massima
del fonometro.

2.2.5, Risultati (verbale di prova)

2.2.5.0. Nel verbale di prova redato per il rilascio del documento di cui allappendice 1B devono essere annotad tuui i dau
necessari, in particolare quelli utilizzati per misurare il rumare del motociclo fermo.

2.2.5.2. I valori letti sullo strumento di misura devono essere arrotondan allunicd.
Se la prima cifra decimale & fra 0 e 4, il totale & arrotondato per difetto e se & fra 5 ¢ 9, & arrotondato per eccesso.

Sono presi in considerazione solanto i valori ottenuii in 3 misurazioni consecutive, i cui rispettivi divari non siano
superioni a 2 dB(A).

2.2.5.3, Il valore preso in considerazione & il pit elevato di queste tre misurazioni.
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Figura 1
Prova del veicolo in movimento
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2.3. Dispositive di scarico (silenziatore) di origine
231 Prescrizioni per i silenziatori che contengono materiali assorbenti fibrosi
2.3.1.1. I materiali assorbanti fibrosi non devono contenere amianto e possono essere utilizzati nella costruzione del silenziatore

soltanto se adeguati dispositivi garantiscono il mantenimento sul posto di detti materiali per lintera durata d'impiego del
silenziatore e se sono rispettate le prescrizioni di uno dei punt 2.3.2, 2.3.3 0 2.3.4:

2.3.1.2. il livello sonoro deve soddisfare le prescrizioni di cui al punto 2.1.1 dope che sono stati tolt i materiali fibrosi;

2.3.1.3. i materiali assothenti fibrosi non possono essere collocati nelle parti del silenziatore auraversate dai gas di scarico e
devone nspondere alle seguent condizioni:

2.3.1.3.1. i materiali, condizionati in un forno ad una temperatura di 650 £ 5°C per quattre ore, non devono subire alcuna
riduzione della lunghezza media, del diametro o della densita delle fibre;

2.3.1.3.2 dopo il condizionamento in un forno ad una temperatura di 650 = 5 °C per un'ora, almeno il 98 % del materale deve
essere trauenuto da un reticolo le cui maglie abbiano una dimensione nominale di 250 pm e conforme alla norma ISO

3316/1 qualora la prova sia stata effetiuata conformemente alle norma 1SO 2599;

2.3.1.33. La perdita di peso del materiale non deve essere superiore al 10,5 % dopo che & stato immersa per 24 ore 2 90 £ 5°C in
un condensato sintetico avente la seguente composizione:

~— 1 N acido idrobromico (HB+): 10 ml
— 1 N acide solforico (H;50,): 10 ml

— acqua distillata fino a 1000 ml

Nota: il materiale deve essere lavato in acqua distillata ed essiceato a 105 °C per un’ora prima della pesatura.

2.3.1.4. Prima che il sistema venga sottoposto alla prova in conformita del punto 2.1, deve essere fatto funzionare normalmente
con uno dei seguenti metodi: i

2.3.1.4.1. condizionamentic mediznte impiego continuo su strada;

2.3.1.4.1.1.  secondo la categoria del mowociclo, le distanze minime da percorrere durame il ciclo di condizionamento sono:

Categoria di motocicle seconde la cilindrata Distanza
(in cm3) (km)
i = 80 4 000
2. > 80 = 175 6 000
. > 175 8000
231412, il 50% £ 10% di questo ciclo di condizionamento viene effettuato in centro urbano, mentre la parte restante va effec-

teata su lunghe distanze ad ala velocitd; il ciclo di funzicnamento continuo su strada pud essere sostituito da un condi-
zionamento corrispondente su pista di prova;

2.3.1.4.1.3. i due regimi di velocitd devono essere alternati almeno sei volie;

23.1.414. il programma di prova completo deve comprendere un minimo di diece fermate della durata di almeno tre ore per
riprodurre gli effetti del raffreddamento e della condensazione.

2.3.14.2. Condizionamento mediante pulsazioni

23.1.4.2.1. Il sistema di scarico o i suoi componenti devono essere montati sul metociclo o sul motore.

Nel primo caso il motociclo deve essere collocate su un bance dinamemetrice a rulli. Nel secondo caso il motore deve
essere collocato su un banco di prova.

L'attrezzatura di prova illustrata in modo particolareggiato nella figura 3 & collocata all'uscita del sistema di scarico. E
ammessa qualsiasi altra attrezzatura che garantisca risultati analaghi.

2.3.1.4.2.2. L'aurezzawra di prova deve essere regolata in modo tale che il flusso dei gas di scarice sia alternativamente interrotto e
ristabilito 2 500 volte da una valvola a chiusura rapida.
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2.3.1.4.23.

2.3.14.2.4,

2.3.14.25.

231426

2.3.1.427.

2.3.1.4.2.8.

23140,

23.1.43.1.

23.143.2

2.3.1.4.33

23.1.4.3.4.

2.3.1.4.3.5,

La valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas di scarico, misurata almeno 100 mm a valle del manicouo di
entrata, raggiunge un valore compreso fra 0,35 ¢ 0,40 bar. Se le caraueristiche del motore non consentono tale valore, la
valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas raggiunge un valore uguale al 90 % del valore massimo che pud
essere misurato prima che i motore si fermi. La valvola deve richiudersi quando tale pressione non differisce di pin del
10 % dal suo valore stabilizzato allorché la valvola # aperta.

1l rel2 temporizzato deve essere regolato per la durata del flusso dei gas di scarico risultante dalle prescrizioni del punto
2.3.1.4.2.3.

Il regime del motore deve corrispendere al 75 % del regime (S} di potenza massima.

La potenza indicata dal bance dinamometrico a rulli deve essere pad al 50 % della potenza a wuuo gas misurata al 75 %
del regime del motore (S).

Durante la prova devona essere chiusi ttti gli eventuali for di drenaggio.

La prova deve essere completata in 48 ore. Se necessario deve essere previsto un periode di raffreddamento dopo ogni
ora,

Condizionamento sul banco di prova

1l dispositivo di scarico deve essere montato su un motore rappresentative del tpo impiegato sul motociclo per il quale il
sisterna & stato previsto; il motore & montato a sua volta sul banco di prova.

Il condizionamento consiste in un numéro di cicli di prova specificato per la categoria di motocicli per i quale & stato
concepito il dispositive di scarico. 1| numero di cicli per ogni categeria di motocicli & il seguente:

Categoria di motocicio secondo la cilindrata Lo
3 Numere di cichi
(em”)
1. £ EQ [
2. > B0 = 173 9
3> 175 12

Per riprodurre gli effeui del raffreddamento e della condensazione, ogni ciclo al banco di prova deve essere seguite da un
periodo di arreste di almeno sei ore.

Ogni ciclo al banco di prova viene effettuato in sei fasi. Le condizioni di funzionamento del motore per ogni fase ¢ la
durata di quest'ultimo sono:

Durata di ogni fase
{minuti}
Fase Condizioni
Motore fino a Motore di 175 cm?
175 em® a pil
1 Minimo 6 6
2 25% del carico al 75% di 8 40 50
3 50 % del carico al 75% di S 40 50
4 100 % del carico al 75% di S 30 10
5 50 % del carico al 100% di 5§ 12 12
6 25 % del carico al 100% di & 22 22
Durata totale 2h30 2h 30

Durante questo condizionamento, su richiesta del costruttore, il motore e il silenziatore possono essere raffreddati affin-
ché la temperatura regisirata in un punto che non dist oltre 100 mm dall'uscita dei gas di scarico non sia superiore a
quella registrata allorché i motocicle viaggi & 110 km/h o al 75% di S col rapponio pin alto. La velocitz del motociclo
e/c i} regime del motore sono determinati con una tolleranza di + 3 %.
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Figura 3

Appacecchiatura di prova di condizionamento mediante pulsazioni

@ 5025 mm

& 50
? 1 5 mm
—-

| A
L =1m =1lm a scelta

Flangia ¢ manicoito di entrata da collegare alla parte posteriore del dispositivo di scarico oggetto della prova.
Valvola di regolazione a comando manuale. -

Serbatoio di compensazione della capacitd massima di 40 livi con una durata di riempimento di almeno 1 secondo.
Manometre a contatto, intervallo di misura: da 0,05 a 2,5 bar.

Relé temporizzato.

Contatore di pulsazioni.

OYCRONORCRONS)

Valvola a chiusura rapida; si pud uilizzare una valvola di chiusura di ralientamento motore sullo scarico del diametro di 60 mm.
Tale valvola & comandata da un martinetio pneumadico che pud sviluppare una forza di 120 N con una pressione di 4 bar. Il empo
di risposta, sia allapertura che alla chiusura, non deve superare 0,5s.

Aspirazione del gas di scarico.
Tubo flessibile.

Manometro di conatrollo.

@®e®

2.3.2. Schema e marcatsire
23.2.1. Al documento di cui alPappendice 1A devono essere allegati lo schema e una sezione quotata del dispositivoe di scarico.
2.3.2.2. Tuui i silenziatori d’origine devono essere marcati con il marchio «es seguito dallidenuficazione del paese di approva-

zione. Tale marchio deve essere ben leggibile, indelebile e visibile anche nella posizione di montaggio prevista.

2.3.2.3. Tutti gli imballaggi dei dispositivi di sostituzione d’origine dei silenziatori devono recare, chiaramente leggibili, la men-
zione «pezzo d'origines e i riferimenti alla marca ed al tipo, completati dal marchic «e» e dal tiferimento al paese
d’origine.

233, Silenziatori di aspirazione

Se il wbo di aspirazione di un motore é munito di un filtro dell’aria e/o di un ammortizzatore dei rumori di aspirazione
necessario{i) per garantire il risperto del livelio sonoro ammissibile, detto filtro e/o ammortizzatore sono considerat
come parte del silenziatore ¢ si applicano anche ad essi le prescrizioni del punto 2.3
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3. APPROVAZIONE DI UN TIPO DI DISPOSITIVO DI SCARICQ NON DI ORIGINE O DEGLI ELEMENTI DI
TALE TIPO DI DISPOSITIVO, IN QUANTO ENTITA TECNICHE, PER MOTOCICLI

1] presente punto si applica all'approvazione in quanio entitd tecnica dei dispositivi di scarico o degli elementi di deui
dispositivi, destinati ad essere montati su uno o pid tpi determinat di motocicli come dispositivi di sostimuzione non di

origine.
L Definizione
JL. Per «dispositive di scarice di sostituzione non di origine od elementi di detto dispositivos si intende qualsiasi componente

del dispositivo di scarico definito al punto 1.2, destinato a sostituire su un moociclo quelio del tipo montato sul motoci-
clo al momento del rilascio del documento di cui all'appendice 1B,

32 Dlomanda di approvazione

320 La domanda di appravazione per un dispositivo di scarico di sostituzione o per elementi di detwto dispositive in quanto
entitd tecniche & presentata dal costrustore del dispositive o dal suo mandatario.

322 La domanda di approvazione deve essere corredara, per ciascun tipo di dispositivo di scarico di sostituzione o di elementi
di deuwto dispositivo per i quali & richiesta I'approvazione, dei documenti che figurane qui di seguito, in triplice copia, ¢
delle seguenti indicazioni:

3221 — descrizione del tipo o dei tpi di moociclo o motocicli cui il dispositivo o gli elementi di detto dispositive sono
destinati, per quanto riguarda le caratteristiche indicate al punto 1.1.

— Devono essere indicad | numeri e/0 i simboli che caratterizzano il tipo del motore & quello del morociclo;

3.2.2.2. — descrizione del dispositivo di scarico di sostituzione con indicazione della relativa posizione di ciascun elemento del
dispositivo, nonché delle istruzioni di moncaggio;

3.2.2.3. —- disegni di ciascun elemento al fine di poterlo individuare ed identificare facilmente, con indicazione dei materiali
usati. Detti disegni devono anche indicare la posizione prevista per Papposizione obbligatoria del numero d’approva-
zione.

323, A richiesca del servizio tecnico il richiedente deve presentare:

3230 — due campioni del dispositive per il quale & richiesta Papprovazione;

3232 — un dispositive di scarico conforme a quello mountato sul motaciclo al momento del rilascio del documento di cui

all’appendice 1B;

3.2.33. — un motociclo rappresentativo del tipo sul quale il dispositive di scarico di sostituzione @ destinato ad essere montato;
detto motocicle deve trovarsi in condizioni tali da rispondere alle prescrizioni di uno dei seguenti punti, quando sia
dotato di un silenziatore di dpo identico a quello di origine;

3.2.3.3.1. se il motaciclo di cui al punto 3.2.3.3 @ di un tipo per il quale 'omologazione & stata rilasciata in conformita del presente
capitolo:

— durante la prova in movimento, non deve superare di oltre 1 dB(A) il valore previsto al punto 2.1.1;

— durante la prova da fermo, non deve superare di olre 3 dB(A) il valore determinato allatto dell'amologazione del
motociclo € riportato sulla targhetta del costruttore;

32332 se il motociclo di cut al punto 3.2.3.3 non & di un tipo per il quale & stata rilasciata approvazione at sensi delle disposi-
zioni del presente capitolo, non deve superare di oltre 1 dB(A) il valore limite applicabile a questo tipo di moteciclo al
momento della sua prima messa in circolazione;

3.2.3.4. -— un motore separato identico a quello del motociclo menzionate in precedenza qualora le autoritd competent lo
ritengano necessario.

3.3 Marcatura ed iscrizion

33 Il dispositive di scarico non di origine o gli elemend di detto dispositivo devono essere marcati conformemente alle
disposizioni dell’allegato VI -
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3.4,

341,

3.5

3.5.4.

3.5.1.0.

3512

3515

35.1.4.

3.5.1.5.

35.1.6.

3517,

35.1.8.

35201

3531

33532

3.5.3.3.

3.5.4.

Approvazione

A) termine delle verifiche prescritte dal presente capitolo, Pautoritd competente compila un certificate conforme al mo-
dello che figura all'appendice 2B. 1l numero di approvazione deve essere preceduto dal revangolo comprendente la lewtera
«e» seguita dal numero o dal gruppo di lettere distintivo dello State membro che ha rilasciate o rifiutate Papprovazione.
Il dispositivo di scarico approvato & considerato conforme alle prescrizioni del capitolo 7.

Specifiche

Specifiche generali

Il silenziatore deve essere progertato, costruito e ato ad essere montato in modo che:

in condizioni normali di impiego e, in particolare, malgrado le vibrazioni alle quali pud essere sottoposto, il motocicle
possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo,

presenti, per quanto concerne i fenomeni di corrosione ai quali & sottoposto, una resisienza adeguata alle condizioni
di impiego del motociclo,

la distanza dal suolo prevista per il silenziatore di origine e leventuale inclinazione del motociclo non siano ridotte,
non raggiunga temperature anormalmente elevate sulla superficie,

i contorni non presentino sporgenze o bordi taglient,

rimanga uno spazio sufficiente per gli ammortizzatori e le sospensioni,

consenta uno spazio di sicurezza sufficiente per i wbi,

sia resistente agli urti compatibilmente con le prescrizioni di montaggio e di manutenzione chiaramente definite.

Specifiche relative ai livelli sonori

Per controllare il rendimento acustico del dispositive di scarico di sostituzione o di un elemento di deuo dispositivo st
applicano i metodi deseritd ai pund 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 ¢ 2.1.5.

Con il dispositive di scarico di sostituzione ¢ Pelemento di detto dispositivo montati sul motociclo descritto al punto
3.2.3.3, i valori del livello sonoro ortenuti devono soddisfare le seguenti condizioni:

non superare i valori misurati secondo le prescrizioni del punte 3.2.3.3 con lo stesso motociclo munito del silenziatore
d’origine sia durante la prova in movimente che durante la prova da fermo.

Verifica deile prestazioni del moteciclo

1l silenziatore di sostituzione deve poter consentire al motociclo prestazioni paragonabili a quelle realizzate con un silen-
ziatore di origine o un elemento di detto dispositivo originale.

I silenziatore di sostituzione & paragomate con un silenziatore d’origine anch’esse nuovo, montati successivamente sul
motociclo indicato al punto 3.2.3.3.

La

verifica deve essere eseguita misurando la curva di potenza del motore. La potenza massima netta e la velocitd mas-

sima misurate con il silenziatore di sostituzione non devono scostarsi del + 5% dalla potenza massima neua e dalla
velocitd massima misurate nelle stesse condizioni con il silenziatore d'origine.

Prescrizioni complementari per i silenziatori in quanto entita tecniche, muniti di materiali fibrosi.

Per la costruzione di deui silenziatori possono essere usati materiali fibrosi unicamente se sono rispettate le disposizioni
del punto 2.3.1.
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Appendice 1A

Scheda informativa concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositive di scarico di origine di un tipo di motociclo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico qualora venga presen-
tata indipendentemente dalla domanda di emologazione del veicolo)

N. d’ordine {atiribuito dal richiedente):

La domanda di omelogazione concernente il livella sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarice di un tipo di mowciclo deve conte-
nere le informazioni che figurano alallegato II della diretiiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, pare A, punti:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

3.1,
311,
3.2.17,
3.2.8.3.3,
3.2.83.3.1,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
329,
4

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
441,
443,
4.5,

4.6,

5.2,
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Appendice IB

Certificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ¢ il(i} dispositive(i) di scarico di origine di va tipo di motociclo

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n. ... o del servizio tecnico ... ...l in data

N. del certificato di omologazicne: ..................... N. dell’estensione:

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo:

2. Tipo del veicolo:

3. Eventvale(i) variante{i):

4. Evenwale(i} versione{i):

5. Nome e indirizzo del costittore: .. oo e e e e e e e e e e

7. Tipe(i) di dispositivo(l) di scarico di OMEINE: .. ... . e e
8. Tipo(i) di dispositivo(i) di aspirazione (se indispensabile(i) per rispettare il valore limite del livello sonoro): ... ... ... ...
9. Livello sonoro del veicolo fermo: ... dB(A): ... gir/minuto

10. Veicolo presentato alia prova il:

11. L'omologazione & concessa/rifivtata ()

(*) Cancellare la dicitura inurile.
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Appendice 2A

Scheda informadva concernenente un dispositive di scarico non di origine per un tipo di motocido o elemento(i} di detto dispositivo in
quanto entitd tecnicz o techiche

N. d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di approvazione concerne un dispositivo di scarico non di origine per motocicli deve conenere le seguenti informazioni:

1. Marchio di fabbrica:
R 1T PP

3, Nome e NAINZZO el COSIUIIOTET + v\ vttt it e ettt ettt et et e et et et et e et et e e e e et e e et e e e e e e

5. Elenco degli elementi che compongono Pentitd tecnica (allegare i disegni):

6. Marchio(chi) di fabbrica e tpo(i) di motocicli cui & dastinato il silenziatore ("):

7. Eventuali restrizioni relative all'uso e prescrizioni di montaggio:

La domanda deve inoltre contenere le informazioni che figurano afPaltegato 11 defla directiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno
1992, parie A, pumi:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3
3.0,
3.1,
3.1.1,
3.2.17,
4,
4.1,
4.2,
43,
44,
441,
4.4.2,
45,
46,
5.2,

*) Cancellare la dicitura inurle,
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Appendice 28

Certificato di approvazionc concernente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di motociclo

Denominazione
dell’ amministrazione

N. del certificato di approvazione: ..................... N. dell’estensione:

1. Marchio di fabbrica del dispositivo:

2. Tipo del dispositivo:

3. Nome e indirizzo del costruttore:

5. Marchio(chi} di fabbrica e tipo(i) ed eventualmente variante(i) e versione(i) del(dei) veicolo(i) cui & destinato il dispositivo: .......
6. Dispositivo presentato alla prova ll: .o . e e i
7. L’approvazione & concessa/rifiutata ()

10. Firma:

(") Cancellare la dicitura inutile,
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ALLEGATO IV

PRESCRIZIONI! RELATIVE Al CICLOMOTORI A TRE RUOTE E Al TRICICLI

1. DEFINIZIONI

Al sensi del presente capitale s'intende per:

1.1, «tipo di ciclometore a tre ruote o di triciclo relativamente al livello sanoro e al dispositiva di scaricos, i ciclomotori a tre
ruote e i tricicli che non presentano tra loro differenze sostanziali in ordine ai seguenti elementi:

1.1.1. forme o materiali della carrozzeria (in particolare, il compartimento motore & la sua insonorizzazione};
1.1.2. lunghezza e larghezza del veicolo;
1.1.3. tipo di motere (ad accensione comandata o ad accensione spontanea, a due o a quattro tempi, a pistone alternativo o

rotante, numero e volume dei cilindrl, numero ¢ tipo dei carburatori o del sistema d’iniczione, disposizione delle valvole,
poténza massima neua & regime di rotazione corrispondente).

Per i motori a pistone rotante si deve considerare come cilindrata il doppio volume della camera;

1.1.4, sistema di trasmissione, in particolare numero delle marce e rapportatura;
1.1.5. numero, tipo & disposizione dei dispositivi di scarico;
1.2, «dispositiva di scaricos o «silenziatores, la serie completa degli elementi necessari per auenuare il rumore provocato dal

motore del ciclomotore a tre ruote o dal triciclo e dal suo scarico;

1.2.1. «dispasitive di scarico o silenziatore di origines, un dispositivo del tipo montata sul veicole all'atto dell’omologaziene o
dell’estensione dell'omologazione. Esso pud essere sia di prime montaggio sia di sostituzione;

1.2.2. «dispositivo di scarico o silenziatore non di origines, un dispositivo di tipo diverso da quetlo montato sul veicolo allaue
dell’omologazione o dell’estensione del’omologazione. Esso pud essere usato soltanto come dispositivo di scarico o silen-
ziatore di sostituzione;

1.3. «dispositivi di scarico di tipi diversi», dispositivi che presentino fra loro differenze sostanziali, basate in pamicolare sulle
caratteristiche seguenti:

1.3.1. i dispositivi i cui elementi hanno marchi di fabbrica o commerciali diversi;

1.3.2. i dispositivi per i quali le caraveristiche dei materiali che costituiscono uno qualsiasi degli elementi seno diverse o i cui
elementi hanno una forma o una grandezza diversa;

1.3.3. i dispositivi per i quali i principi di funzienamento di almeno un elemento sono diversi;
1.3.4. t disposttivi 1 cui elementi sono combinati diversamente;
1.4, «elemento di un dispositivo di scaricos, uno dei componenti isolati il cui insieme forma il dispositivo di scarico (per es.:

tubi e tubazioni di scarico, il silenziatore propriamente deno) e Yeventuale dispositive di aspirazione (filiro dell'aria).

Se il motore @ munito di un dispositivo di aspirazione {filtro delParia e/o ammortizzatore di rumori d’aspirazione),
indispensabile per garantire l'osservanza dei valori limite del livello sonoro, detto dispositiva deve essere considerato
come elemento avente lz stessa importanza del dispositivo di scarico.

2. OMOLOGAZIONE PER QUANTO CONCERNE IL LIVELLO SONORO E IL DISPOSITIVO DI SCARICO DI
ORIGINE IN QUANTO ENTITA TECNICA DI UN TIPO DI CICLOMOTORE A TRE RUOTE G DI TRICICLO

2.1. Rumore del ciclomotore a tre ruote o del triciclo (condizioni e metodo di misura per il controllo del veicolo all’emologa-
zione)

2.1.1. Il veicolo, il suo motore & il suo dispositive di scarico deveno essers progettati, costruiti ¢ montati in medo che, nelle

normali condizioni di impiego & malgrado le vibrazioni cui possono essere espost, il veicolo possa soddisfare le prescri-
zioni del prasente capitolo.
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2.1.2. 11 dispositivo di scarico deve essere progertaic, costruito e montato in modo tale da poter resistere ai fenomeni di corro-
sione cui & esposte.

2.2, Specifiche relative ai livelli sonom.

2241, Limiti: cfr. allegato L

222, Strumenti di misura

2.2.2.1 Misurazioni del livello sonoro, L’apparccchio per la misurazione del livello sonoro & un fonemeiro di precisione con-

forme al modello descritto nella pubblicazione n. 179 «Fonomeui di precisiones, seconda edizione, della Commissione
elerrotecnica internazionale (CEI). Per le misurazioni viene utilizzata la risposta «veloces del fonometro nonché la curva
di ponderazione «As, entrambi descritti nella suddeta pubblicazione.

Allinizio ed alla fine di ogni seri¢ di misurazioni, il fonometro deve essere calibrato secondo le indicazioni del costrur-
tore con un’opportuna fonte sonora (ad es.: pistonofono}.

2.2.2.2. Misurazion! di velocitd

La velocitd di rotazione del motore & la velocitad del veicolo sul percorso di prova devono essere determinate con un’ap-
prossimazione di + 3 %,

2.2.3, Condizioni di misura

2.2.3.0. Condizioni del veicolo

Durante le misurazioni, il veicolo deve essere in condizioni di marcia (compresi liquido di raffreddamento, lubrificanti,
carburante, attrezzi, ruota di scorta ¢ conducente). Prima di procedere alle misurazioni, il motore del veicolo deve essere
portato alla temperatura normale di funzionamento.

22311 Le misure devono essere rilevate con i veicoli vuoti e senza rimorchio o semirimorchic.

2.2.3.2. Terreno di prova

11 terreno di prova deve essere costituito da un traito di accelerazione centrale, circondato da una zona praticamente
piana. 11 travte di accelerazione deve essere piano; la pista deve essere asciutta e di natura tale che il rumore di rotola-
mento rest basso,

Sul terreno di prova, le condizioni del campo acustico libero devono essere rispettate con una tolleranza di = 1dB tra la
fonte sonora al centro del trauto di accelerazione ed il microfono. Questa condizione si considera soddisfatta quande a
upa distanza di 50 m zttorno al centro del tratto di accelerazione non esistono grossi ostacoli fononiflettenti, come siepi,
rocce, ponti o edifici. Il rivestimento della pista deve corrispondere ai requisiti dell’allegato VII.

In prossimitd del microfono non deve wovarsi alcun ostacolo che possa avere influssi sul campo acustico; nessuno dovri
restare tra il microfono e la fonte sonora. L'osservatore che esegue le misurazioni deve disporsi in modo da non alterare
le indicazioni dello strumento di misura.

2.2.3.3. Varie

Le misurazioni non devono essere effettuate in condizioni atmosferiche sfavorevoli. Occorre assicurarsi che sui risuliad
non influisca la presenza di raffiche di vento.

Nelle misurazioni il livello sonoro ponderato (A} prodotto da fonti diverse dal veicolo in prova e dal vento deve essere
inferiore di almeno 10 dB{A} al livello sonoro del veicolo. Il microfono pué essere proterto dal vento mediante apposito

schermo, purché si tenga conto della sua influenza sulla sensibiliti ¢ sulle carateristiche direzionali del microfono.

Se la differenza tra il rumore ambiente e il rumore misurato & compresa tra 10 ¢ 16 dB{A), per il caleolo dei risultari della
prova oceorre sottrarre dalle lewure del fonometro Popportuna correzione, come mostrato nel seguente grafice:
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Differenza tra il rumore ambiente e il rumore da misurare
2.2.4, Metado di misura
2.2.4.1, Natura ¢ numero delle misurazioni

Il fivello sonoro massimo espresso in decibel (dB), ponderato (A), & misurato durante il passaggio del veicolo tra l¢ linee
AA e BE (figura 1}. La misurazione non & valida se si rileva un valore di punta che differisce anormalmente dal livello
sonoro generale. 5i effertuano almeno due misurazioni su ciascun lato dal vaicolo.

2.2.4.2. Collocazione del microfono

Il microfono deve essare collocato ad una distanza di 7,5 4 0,2 m dalla linea di riferimento CC' (figura 1) della pisia,
allaltezza di 1,2 £ 0,1 m dal suclo.

2.2.4.3. Condizioni di guida
Il veicole deve avvicinarsi alla linea AA” ad una velocita iniziale costante, secondo quanto indicato al punto 2.2.4.4. Non
appena la parte anteriore del veicolo ha raggiunto la linea AA’, si spinge il comando dell’acceleratore cor la massima
rapiditd possibile fino alla posizione corrispondente al pienc carico, mantenendolo in questa posizione finché la pare

posteriore del veicolo avrd raggiunto la linea BY; in questo momento i comando dell’acceleratore deve essere riportato al
pidt presto in posizione di minimao.

Pesr watse le misure il veicolo deve essere guidaw in linea retea sul percorso di aceelerazione in modo che la traccia sul
suolo del pianc longitudinale mediano del veicolo sia il pit vicino possibile alla linea CC.

2.2.4.3.1, Per i veicoli articolati composti di due elementi indissocizbili che si ritiene non costituiscano un veicolo unico, non si deve
tener conto del semirimorchio per il passaggio della linea BB,

2244 Determinazione della velocitd stabilizzata da adonare

2.2.44.1. Veicolo senza cambio di velocita

1l veicolo deve avvicinarsi alla linea AA’ ad una velocitd stabilizzara corrispondente, a una velocitd di rotazione del

motore pari ai tre quart di quella di potenza massima, oppure ai tre quarti della velocita di rotazione massima del motore
consentita dat regolatore, vale a dire 50 km/h. Si sceglie la velocitd pit bassa.
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22442, Veicolo con cambic manuale

Se il veicolo & munito di un cambio a due, tre o quattro marce, si deve utilizzaze la seconda marcia. Se il cambio ha pid
di quattro marce, si deve utilizzare la terza. Se, procedendo in questo modo, il motore raggiunge una velocita di rota-
zione che supera il suo regime di potenza massima, si deve innestare, in luogo della seconda o della terza marcia, la
prima marcia superiore che consente di evitare di superare questo regime sino alla linea BB della base di misurazione.
Non si devono mnestare marce sovramoltiplicate ausiliarie (xoverdrives). Se il veicole & munito di un ponte a doppic
rapporto, il rapporto scelto deve essere quello corrispondente alla velocitd pin alta del veicolo. Il veicolo deve avvicinarsi
alla linea AA’ ad una velocitd uniforme corrispondente ad una velocitd di retazione del motore pari ai tre quart di quella
alla quale il motore sviluppa la sna potenza massima, oppure ai tre quarti della velocied di rotazione massima del motore
consentita dal regolatore, vale a dire a 50 km/h. 5i sceglie la velocitd pin bassa.

2.2.443. Veicolo con cambio automatico

Il veicolo deve awvicinarsi alla linea AA’ ad una velocitd uniforme di 50 km/h o pad ai tre quarti della sva velocita
massima. Si sceglie la velocita pid bassa. Se si dispone di pid posizioni di marcia avanti, si deve scegliere quella che
produce Paccelerazione media piv alta del veicolo tra le linee AA’ ¢ BB. Non si deve utilizzare la posizione del selenore
impiegata unicamente per la frenatura, il parcheggic o altre manovre lente analoghe.

2.2.5. Risultati (verbale di prova)

2.2.5.1. Nel verbale di prova, redatto per il rilascio del documento di cui all'appendice 1B, si annotano twite le circostanze e
infuenze di rilieve per i nsulati di misurazione.

2.2.5.2. I valori letti devono essere arrotondati all’unita.

Se la cifra successiva alla virpola & compresa fra 0 e 4, il totale & arrotondato per difetto, se & compresa fra 5 ¢ 9 2
arrotondata per eccesso.

Per il rilascio del documento di cui alPappendice 1B, sono presi in considerazione soltanto valori di misura ouenuti in
due misurazieni consecutive effettuate dallo stesso lato del veicolo che presentino un divario non superiore a 2 dB{A).

2.2.5.3. Per tener conto dell’inaccuratezza delle misure, il risultato di ogni misurazione & pari al valore ottenuto in conformitd del
punto 2.2.5.2, diminuito di un dB{A).

2.2.5.4. Se il valore pid alo wra i quaure risultati della misurazione ¢ inferiore o pari al livello massimo ammissibile per la

categoria cui appartiene il veicolo in prova, la prescrizione di cui al punto 2.2.1 si considera soddisfatta. Detio valore pid
alto costituisce il risultato della prova.

2.3 Rumore del veicolo fermo (per il controllo del veicolo in circolazione}

2.3.1. Livello di pressione sonora in prossimitd dei veicoli

Inoltre, per facilitare successivamente il controllo ulteriore del rumore dei veicoli in circolazione, il livello di pressione
sonora deve essere misurato vicino all'uscita del dispositivo di scarico (silenziatore), conformemente alle seguent prescri-
zioni, ¢ il risultato della misurazione deve essere registrato nel verbale di prova redauo per il rilascio del documento di
cui all’appendice 1B.

232 Strument: di misura

Per le misure deve essere usato un fonometro di precisione conformemente al punto 2.2.2.1.
2.33. Condizions di misura

2.3.3.1. Condizioni del veicolo

Prima di procedere alle misurazioni, il motore del veicolo dovrd essere portato alla temperatura normale di funziona-
mento. Se il veicolo & munito di ventilatore a comando automatico, non si debbono azionare tali dispositivi durante la
misurazione del livello sonoro.

Durante le misurazioni, la leva del cambioc deve trovarsi in posizione di folle. Qualora sia impossibile disinnestare la
trasmissione, si deve lasciare che la ruota motrice del veicolo giri a vuoto, per esempio tenendo sollevato il veicolo con un
cavalletto o su dei rulli.

— 385 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

2.3.3.2 Terrenc di prova {figura 2)

Come terreno di prova pud esserc usata qualsiasi zona libera da disturhi acustici di nlievo. Particolarmente idonce sono
zone piane, rivestite di cemento, asfalto o altro materiale duro e che siane altamente riflettenti; sono escluse le piste in
terra battuta per mezzo di rullo compressore. Il terreno di prova deve avere la forma di un rewangolo i cui laii siano
lontani almeno 3 m dai pumti pid esterni del veicole {manubrio escluso). Allinterno di detto rettangolo non devono
trovarsi ostacoli di rilievo, come per esempio una persona, esclusi Posservatore ¢ il conducents.

Il veicolo deve essere disposto nel rettangelo in maniera tale che il microfeno sia distante almeno 1 m da eventuali
cordoli del marciapiede.

2.3.3.3. Varie

[ valori indicati dallo strumento di misura prodotti da rumori circostant e dal vento devono essere inferiori di almeno
10 dB{A) al livello sonoro da misurare. Il microfono pud essere protetto dal vente mediante apposito schermo, purché si
tenga conto della sua influenza sulla sensibiliti del microfono.

2.34. Metedo di misura

2.3.4.1. Natura e numero delle misurazioni

1 livello sonoro massimo espresso in decibel (dB), ponderato (A), deve essere misurato durante il periodo di funziona-
mento previsto al punte 2.3.43. -

In ciascun punto di misura devono essere perseguite almeno tre misurazioni.

2.3.4.2. Posizioni del microfono (figura 2}

Il microfono deve essere cellocate all’altezza dell’uscita del rubo di scarico, comunque a non mene di 0,2 m dalla
superficie della pista. La capsula del microfono deve essere orientata verso Papertura di scarico dei gas ad una distanza di
0,5 m, L’asse di sensibilitd massima del microfono deve essere parallelo alla superficie della pista ¢ formare un angolo di
45° £ 10° rispetto al piano verticale in cui si trova la direzione d’uscita dei gas di scarico,

Rispetio a detto piano verticale il microfono deve essere collocawo dal lato in cui si ottiene la massima distanza tra il
microfono e il profilo del veicolo {manubric escluso).

Se il sistema di scarico ha pid onifizi di uscita i cui centri distino 0,3 m o meno, il microfono dev'essere orientato verso
Puscita pid vicina al profilo del veicolo (manubrio escluso) od a quella pid ala rispetto alla superficie della pista. Se i
centri degli orifizi di uscita distano gli uni dagli ahri pit di 0,3 m, si devono eseguire per ogni orifizio di uscita misura-
zioni separate, prendendo come risultato il massimo valore misurato.

2.34.3. Condizioni di funzionamento

1l regime del matore deve essere tenugo costante a uno dei seguenti vzlori:

S . s
-y se 5 & superiore a 5000 giri/minuto

- %?, se 5 2 inferiore o pari a 5000 giri/minuto

in cwi «S» indica il regime di cui al punto 3.2.1.7 dell’appendice 1A.

Appena raggiunto un regime costante, i! comando dell’acceleratore deve essere riportate rapidamente nella posizione di
«minimos. Il livelle sonoro deve essere misurato durame un pericdo di funzionamento che comprenda un breve manteni-
mentc del regime costanse e tuita la durata della decelerazione, prendendo come risuitate valido lindicazione massima
del fonometro.

2.3.5. Risultati (verbale di prova)

2.3.5.1. Nel verbale di prova redatio per il nlascio del documento di cui all'appendice 1B devono essere annotasi tutti i dati
necessari, in particolare quelli utilizzati per misurare il rumore del veicolo fermo.

2.35.2, I valori lewi sullo strumento di misura devono essere arrotondati all’unica.
Se la prima cifra decimale ¢ fra 0 e 4, il totale & arrotondato per difetto e se & fra 5 ¢ 9 & arrotondato per eccesso.

Sono presi in considerazione soltanto i valori otcenuti in 3 misurazioni consecutive, i cui rispertivi divari non siano
superiori a 2 dB{A).

2353 Il valore preso in considerazione & il pid elevato di queste tre misurazioni.

'
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Figura 1

Posizioni per la prova del veicolo in movimento
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2.4, Dispositivo di scarico (silenziatore} di origine
24.1. Descrizioni per | silenziatori che contengono materiali assorbenti fibrosi
2.4.1.1. I materiali assorbenti fibrosi non devono contenere amianto e possono essece utilizzati nella costruzione del silenziatore

soltanto se adeguati dispositivi garantiscono il mantenimento sul posto di dewti materiali per Pintera durata d'impiego del
silenziatore e se sono rispettate le prescrizioni di uno dei punti 2.4.1.2, 2.4.1.3 o 2.4.1.4:

2.4.1.2 il livello sonoro deve soddisfare le prescrizioni di cui al punto 2.2.1 dopo che sono stati tolti i materiali fibrosi;

24.1.3. i materiali assorbenti fibrosi non possono essere collocati nelle parti del silenziatore atrraversate dai gas di scarico e
devono rispondere alle seguenti condizioni:

2.4.1.3.4. i materiali, condizionati in un forno ad una temperawra di 650 % 5°C per quattro ore, non devono subire alcuna
riduzione della lunghezzz media, del diametro o della densita delle fibre;

2.4.1.3.2 dopo il condizionamento in un forno ad una temperatera di 650 £ 5 °C per un’ora, almeno il 98 % del materiale deve
essere tratienuto da un reticolo le cui maglie abbianoc una dimensione nominale di 250 pm e conforme alla norma ISO
3310/1 qualora la prova sia stata effettuata conformemente alla norma I1SO 2599;

2.4.1.3.3 la perdita di peso del materiale non deve essere superiore al 10,5 % dopo che 2 stato immerso per 24 ore a 90 + 5°C in
un condensato sintetico avente la seguente composizione:

— 1 N acido idrobromico (HBr): 10 ml
~— 1 N acido solforico (H;5O,): 10 ml

— acqua distillata fino a 1 000 ml.
Nota: il materiale deve essere lavato in acqua distillata ed essicato a 105 °C per ur’ora prima della pesatura.

2.4,1.4. Prima che il sistema venga sottoposto alla prova in conformitd del punto 2.1 deve essere fato funzionare normalmente
con uno def seguenti metodi:

2.4.1.4.1. condizionamento mediante impiego continuo su strada;

2.4.1.4.1.1.  secondo la categoria del veicolo, le distanze minime da percorrere durante il ciclo di condizionamento sono:

Categoria di veicolo secondo la cilindrata Distanza
{in em?) (km}

1. = 250 4 Q00

2, > 250 = 500 6 000

3. > 500 8 000

241412 il 50% % 10% di questo ciclo di condizionamento viene effettuato in centro urbano, mentre la parte restante va effet-

wata su lunghe distanze ad alta velocita; il ciclo di funzicnamento continuo su sirada pud essere sostituito da un condi-
zionamento corrispendente su pista di prova;

2.4.1.4.13. | due regimi di velocitd devono essere alternati almento sei volie;

24.1.4.14. il programma di prova completo deve comprendere un minimo di dieci fermate della durata di almeno tre ore per
riprodurre gli effeui del raffreddamento e della condensazione.

2.4.1.4.2. Condizionamento mediante pulsazioni

2.414.2.1. 1l sistema di scarico ¢ i suoi componenti devono essere montati sul veicolo o sul motore.

Nel primeo caso il veicolo deve essere collocato su un bance dinamometrico a rulli. Nel secondo caso i1 motore deve
essere collocato su un banco di prova.

L’attrezzawra di prova illustrata in modo particolareggiato nella figura 3 2 collocata alluscia del sistema di scarico. B
ammessa qualsiasi altra attrezzarura che garantisca risultat analoghi.

2.4.1.4.2.2.  Lantrezzatura di prova deve essere regolata in modo tale che il flusso dei gas di scarico sia ahernativamente interrotto ¢
ristabilito 2 500 volte da una valvolz a chiusura rapida.
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24.1.4.2.3.  La valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas di scarico, misurata almeno 100 mm a valle del manicouo di
entraca, raggiunge un valore compreso fra 0,35 e 0,40 bar. Se le caratierisiche del motore non consentono tale valore, la
valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas raggiunge un valore uguale al 90 % del valore massimo che pud
essere misurato prima che il motore si fermi. La valvola deve richiudersi quando tale pressione non differisce di pid del
10 % dal suo valore stabilizzato allorché la valvola & aperta.

241424, 1 reié temporizzato deve essere regolato per la durata del flusso dei gas di scarico risultante dafle prescrizioni del punto
2.4.1.4.2.3.

2.4.14.25. 1l regime del motore deve corrispondere al 75 % del regime (S) al quale il motore sviluppa la potenza massima.

2.4.1.426. La potenza indicata dal banco dinamometrico a rulli deve essere pari al 50 % della potenza a tutto gas misurata al 75 %
del regime del motore (S).

2.4.1.4.27.  Durante la prova devono essere chiusi tutti gli eventuali fori di drenaggio.

2.41.42.8. La prova deve essere completata in 48 ore. Se necessario deve essere previsto un periodo di raffreddamento dopo ogni

ora.
2.4.1.4.3. Condizionamento sul banco di prova
241430, Il dispositivo di scarico deve essere montato su un mosore rappresentativo del tipo impiegato sul veicolo per il quale il

dispositivo & stato previsto; il motore & montato a sua volta sul banco di prova.

241432, 1l condizionamento consiste in un numere di cichi di prova specificato per la categoria di veicoli per i quali & stato
concepito il dispositivo di scarico. Il numero di cicli per ogni categoria di veicoli & il seguente:

Caregoria di veict?lo scgondo la cilindrata Distanza (k)
{(in cm”}
1. = 250 6
2. > 250 < 500 9
3.0 > 500 12
2.4.1.433.  Per riprodurre gh effetti del raffreddamento & delia condensazione, ogni ciclo al banco di prova deve essere seguito da un

periode di arresto di almene sei ore.

2.4.1.434.  Ogni ciclo al banco di prova viene effettuato in sei fasi. Le condizioni di funzionamento del motore per ogni fase e la
durata di quest’ultimo sono:

Durata di ogni fase
{minuti}
Fase Condizioni
Motore fino a Motore di 250 cm?
250 cm? o pid
1 Minimo 6 [
2 25% del carico al 75% di S 40 50
3 50 % del carico al 75% di S 40 50
4 100 % del carico al 75% di S 30 10
5 50% del carico al 100% di S 12 12
[ 25% del carico al 100% di § 22 22
Durata totale: 2k 30 2h30

2.4.1.4.3.5, Durante questo condizionamento, su richiesta de! costruttore, it motore e il silenziatore possono essere raffreddati affin-
ché la temperatra regisirata in un punto che non disti oltre 100 mm dall’uscita dei gas di scarico non sia superiore a
quella registrata allorché il veicolo viaggia a 110 km/h o al 75 % di S col rapporto pit alto. La velacitd e/o il regime del
motore sono determinati con una tolleranza di + 3 %.
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Figura 3

Apparecchiatura di prova di condizionamento mediante pulsazioni
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Flangia o manicotto di entrata da collegare alla parte posteriore del dispositive di scarico oggetto della prova.
Valvola di regolazione a comando manuale.

Serbatoio di compensazione della capacitd massima di 40 litri con una durata di riempimento di almeno 1 secondo.
Manometro a contatto, intervallo di misura: da 0,05 a 2,5 bar.

Rele¢ temporizzato.

Contatore di pulsazioni.

ORCRONORORORS)

Valvola a chiusura rapida; st pud utilizzare una valvola di chiusura di rallentamento motore sullo scarico del diametro di 60 mm.
Tale valvola & comandata da un martinetto pneumatico che pud sviluppare una forza di 120 N con una pressione di 4 bar. I tempo
di risposta, sta allapertura che alla chiusura, non deve superare 0,5 s.

Aspirazione dei gas di scarico.
Tubo flessibile.
(g Manometro di controllo.

® @

2.4.2. Schema ¢ marcature
2.4.2.1. Al documento di cui all'appendice 1A devono essere allegati lo schema e una sezione quotata del silenziatore.
2422, Tatti i silenziatori d’origine devono essere marcati con il marchio «e» seguito dall'identificazione del paese di approva-

zione. Tale marchio deve essere ben leggibile, indelebile ¢ visibile anche nella posizione di montaggio prevista.

2,423 Tutti gli imballaggi dei dispositivi di sostituzione d’origine dei silenziatori devono recare, chiaramente leggibili, la men-
zione «pezzo d'origine» ¢ i niferimenti alla marca ed al tipo completati dal marchio «es e dal riferimento al paese d'ori-
gine.

243 Silenziatori di aspirazione

Se i tubo di aspirazione di un motore ¢ munite di un filiro dell’ara e/o di un ammortizzatore dei rumori di aspirazione
necessario{i} per garantire il risperto del livello sonoro ammissibile, dewto filtro e/0 ammortizzatore sono considerati
come parte del silenziatore e si applicano anche ad essi le prescrizioni del punto 2.4,
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3 APPROVAZIONE DI UN TIPO DI DISPOSITIVO DI SCARICO NON DI ORIGINE O DEGLI ELEMENTI DI

TALE TIPO DI DISPOSITIVO, IN QUANTO ENTITA TECNICHE, PER CICLOMOTORI A TRE RUOTE E
TRICICLI

Il presente punto si applica all’approvazione in quanto entitd tecniche, dei dispositivi di scarico o degli elementi di dew
dispositivi, destinati ad essere moniati su uno o pid tipi determinati di ciclomotoni 2 tre ruote e tricicli come dispositivi di
sostituzione non di origine.

3. Definizione

3Ll Per «dispositivo di scarice di sostituzione non di origine od elemenii di deue dispositivos si intende qualsiasi componente
del dispositivo di scarico definito al punto 1.2, destinato a sostituire su un ciclomotore a tre ructe o su un ticiclo quello
del tipe montaro sul ciclomotore a tre ruote o sul triciclo al momento del rilascio del documento di cui all’appendice 1B.

3.2 Domanda di approvazione

3.2.1. La domanda di approvazione per un dispositive di scarico di sostituzione o per elementi di deuc dispositive in quanto
entitd tecniche @ presentata dal costruttore del dispositive o dal suo mandatario.

3.2 La domanda di approvazione deve essere corredata, per ciascun tipo di dispositivo di scarico di sostituzione o di elementi
di detto dispositive per 1 quali & richiesta Papprovazione, dei documenti che figurano qui di seguita, in triplice copia, e
delle seguenti indicazioni:

3.2.2.0. — descrizione del tpo o dei tipi di triciclo o tricicli cui il dispositive o gli elementi di detto dispositivo sono destinari, per
quanto riguarda le caravenstiche indicate al punto 1.1;

— devono essere indicati | numenl e/o i simboli che caratterizzano il tipo del motore e quello del veicolo;

3222 — descrizione del dispositive di scarico di sostituzione con indicazione della relativa posizione di ciascun elemento del
dispositivo, nonché delle istruzioni di montaggio,

3.2.2.3. — disegni di ciascun elemento al fine di poterlo individuare ed identificare facilmente, con indicazione dei materali
usatl. Detti disegni devono anche indicare la posizione prevista per Fapposizione obbligatoria del numero d’approva-
zione.

3.2.3, A richiesia del servizio tecnico il richiedente deve presentare:

3231 — due campioni del dispositivo per il quale & richiesta 'approvazione;

3.2.3.2, — un dispositivo di scarico conforme a quello montate sul veicolo al momento del rlascio del documento di cui all’ap-
pendice 1B;

3.2.3.3. — un veicolo rappresentative del tipo sul quale il dispositiva di scarico di sostituzione & destinato ad essere montato;

detto veicolo deve trovarsi in condizioni tali da rispondere alle prescrizioni di uno dei seguenti punti, quando sia
dotato di un silenziatore di tipo identico a quello di origine;

32331, se il veicolo di cui al punto 3.2.3.3 & di un tipo per il quale 'approvazione @ stata rilasciata in conformitid del presente
capitolo:

— durante la prova in movimento, non deve superare di oltre 1 dB(A} il valore previsto al punto 2.2.1.3;
— durante la prova da fermo, non deve superare di olire 3 dB(A) il valore indicato sulla targhetta del costrunore;

3.2.33.2 se il veicolo di cui al punte 3.2.3.3 non & di un tipo per il quale & stata rilasciata 'approvazicne ai sensi delle disposizioni
del presente capitolo, non deve superare di oltre 1 dB(A) il valore limite applicabile a questo tipo di veicolo al momento
della sua prima messa in circolazione;

3.23.4 — un motore separato identico a quello del veicolo menzionato, in precedenza qualora le auroriti competent lo riten-
Zano necessario,

3.3. Marcatura ed iscrizioni
3.3.1. 1 dispositive di scarico non di origine o gli elementi di detto dispositivo devono essere marcati conformemente alle

disposizioni dell'allegate V1.
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34,

3.4.1.

3.5,

3.5.1.

351

3512

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.1.5

Jile.

3.5.1.7.

1518,

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.1.1.

3.5.3.

3.5.3.1.

35.3.2.

3.5.3.5.

Approvazione

Al termine delle verifiche prescritte dal presente capitolo, autoritd competente compila un certificato conforme al mo-
dello che figura all'appendice 2B. Il numero di approvazione deve sssere preceduto dal rewtangolo comprendente la lettera
«e» seguita dal numero o dal gruppo di lettere distintive dello Stato membro che ha rilasciato o rifiutato Papprovazione.

Specifiche

Specifiche generali

1! silenziatore deve essere progertato, costruito e atto ad essere mentato in modo che:

— in condizioni normali di impiego e, in particolare, malgrado le vibrazioni alle quali pud essere sottoposto, il veicolo
possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo,

— presenti, per quanto concerne i fenomeni di corrosione ai quali 2 sottoposto, una resistenza adeguata alle condizioni
di impiego del veicolo,

— la distanza dal suolo prevista per il silenziatore di origine e I'eventuale inclinazione del veicolo non siano ridotte,
— non raggiunga temperature anormalmente elevate sulla superficie,

-— 1 comerni non presentino sporgenze o bordi taglienti,

— rimanga uno spazie sufficiente per le sospensioni,

— consenta uno spazio di sicurezza sufficiente per i tubi,

— sia resistente agli urti compatibilmente con le prescrizioni di montaggio e di manutenzione chiaramente definite.
Specifiche relative ai livelli sonori

Per controllare il rendimento acustica del dispositivo di scarico di sostimuzione o di un elemento di dewo dispositivo s
applicano i metodi descrizti ai punti 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ¢ 2.2.5.

Con il dispositivo di scarico di sostituzione o Pelemento di detro dispositivo montat sul veicolo descritto al punto 3.2,3.3,
i valori del livello sonoro ottenuti devono soddisfare le seguenti condizioni:

non superare i valori misurati secondo le prescrizioni del punto 3.2.3.3 con lo stesso veicolo munito del silenziatore
d’origine sia durante la prova in movimento che durante lz prova da fermo.

Verifica delle prestazioni del weicolo

1l silenziatore di sostituzione deve poter consentire al veicolo prestazioni paragonabili a quelle realizzate con un silenzia-
tore di origine o un elemento di detto dispositivo originale.

Il silenziatore di sostituzione & paragonato con un silenziatore d’origine anch’esso nuovo, montati successivamente sul
veicolo indicato al punto 3.2.3.3,

La verifica deve essere eseguita misurando la curva di potenza del motore. La potenza massima newa e la velocitd mas-
stima misurate con il silenziatore di sostituzione non devono scostarsi det + 5% dalla potenza massima neua e dalla
velocitd massima misurate nelle stesse condizioni con il silenziatore d’origine.

Preserizioni complementari per i silenziatori in quanto entita tecniche, muniti di materiali fibrosi

Per la costruzione di detti silenziatori possono essere usati materiali fibrosi unicamente se sono rispettate le disposizioni
del punio 2.4.1.
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Appendice 1A

Scheda informativa concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico di origine di un tipo di ciclomotore a tre ructe o
di triciclo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositive di scarico qualora venga presen-
tata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuite dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente il livelle sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico di un tipo di motociclo deve conte-
nere le informazioni che figurano all’allegato I della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 3¢ giugno 1992, parie A, punsi:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,
31,1,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.8.33.2,
329,
3.29.1,
4,

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
441,
4.4.2,
4.5,

4.6,

5.2,
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Appendice 1B

Certificate di omologazione concerncnte il livello sonoro ammissibile e il{i) dispositivo(i) di scarico di origine di un tipo di ciclomotore a
tre ruote o di triciclo

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n. ...t del servizio tecnico ...l in data

N. del certificato di omologazione: ..................... N. dell’estensione:

—

. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo:

2. Tipo de! veicolo:

3. Eventuale(i) variante(i):

4. Eventuale(l) versione(i):

h

. Nome ¢ indirizzo del costrutiore:

4
o
-
o
2
by
=4
(=
B
o
a
o
g
3
2
=
2
w
[¢]
(5]
2.
=
o
2.
@,
=]
14

9. Livello sonora del veicalo fermo: ... dB(A): ... giri/minuto
10. Veicolo presentato alla prova (L o e e e e e
11. L’omologazione & concessa/rifiutata (')

(") Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 24

Scheda informativa concernente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di ciclomotore a tre ruote o di triciclo o elemento(i)
di detto dispositivo in quanto entitd tecnica o tecmiche

N. d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine per motocicli deve contenere le seguenti informa-
zioni: '

Lo Marchio di fabbrica: ... . e e e e
R T R
3. Nome e indinizzo del COSLTULLOTE: . .. ... L. e e it e e e e

5. Elenco degli elementi che compengono lentitd tecnica (allegare i disegni):

6. Marchio(chi) di fabbrica 2 tipo(i) di motocicl: cul & destinato il silenziatore (1):

7. Eventuali restrizioni relative aill'uso e prescrizioni di montaggio:

La domanda deve inoltre contenere le informazioni che figurano allallegato II della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno
1992, parte A, pund:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3
3.0,
31,
31,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2

{") Cancellare la diciura mutile.
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Appendice 28

Certificato di approvazione concernente un dispositive di scarico non di origine per un tipo di ciclomotore a tre ruote o di triciclo

Denominazione
dellamministrazione

Verbalen. ... ... ... ... del servizio tecnico

N. del ceriificato di approvazione: ..................... N. delPestensione: ............ .. i,
1. Marehio di fabbrica del dispositivo: ... ... ..
2. TIpo ded ISP ositVO T Lt e

3. Nome e indirizzo del CostTutore: . ... .ttt e e e e

5. Marchio(chi} di fabbrica e tipo(i) ed eventualmente variante(i) e versione(i) del{dei} veicolo{i) cui & destinato il dispositivo: .......
6. Dispositivo presentato alla prova L ..o e e e e e e e e e e aa
7. L’approvazione & concessa/rifiutata {")

I I T Lo

10. Firma:

{'} Cancellare la dicitura inuule.
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ALLEGATO V

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

1. CONFORMITA DEL VEICOLO

Ogni veicolo costruito deve essere conforme al tipo di veicolo omologato in applicazione del presente capitolo, essere
munito del dispositivo silenziatore con il quale & stato omologato e soddisfare i requisiti del punto 2 dell’allegato relativo
al tipo di veicolo in questione,

Per verificare la confarmiti prescritta sopra, si preleva dalla linea di produzione un veicolo del tipo omologato in applica-
zione del presente capitole. La produzione & ritenuta conforme alle disposizioni del presente capitalo se il livello sonoro
misurato con il metodo descritto al punto 2.1 di ciascun allegato non supera di olire 3 dB(A) il valore misurato allomolo-
gazione né di olire 1 dB{A) i limiti prescritei dal presente capitolo.

2. CONFORMITA DI UN DISPOSITIVQ DI SOSTITUZIONE NON DI ORIGINE

Ogni dispositive di scarico fabbricaio dev’essere conforme al tipo approvate in applicazione del presente capitolo e soddi-
sfare 1 requisiti del punto 3 dell’allegato relativo al tipo di veicolo cui & destinato.

Per verificare la conformitd prescricta sopra, si preleva dalla linea di produzione un dispositivo del tipo approvato in
applicazione del presente capitolo.

La produzione & ritenuta conforme alle disposizioni del presente capitolo se le prescrizioni dei punti 3.5.2 e 3.5.3 di
ciascun allegato sono soddisfatee e se il livello sonoro misurato con il metodo descrinto al punto 2.1 di ciascun allegato
non supera di oltre 3 dB(A) il valore misurato all’approvazione del tipo di dispositive, né di oltre 1 dB(A) i limiti prescrit
dal presente capitolo.
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ALLEGATO VT

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA MARCATURA

1. Il dispositive di scarico non di origine o gli elementi di detto dispositivo, ad esclusione dei pezzi di fissaggio e dei twbi
deve {0 devono) recare:

1.1. il marchio di fabbrica o commerciale del costruttore del dispositivo di scarico e dei suai elementi,
1.2 la denominazicne commerciale data dal costruttore,
1.3 il marchio di approvazione costituito ed apposto secondo le prescrizioni di cui all’allegato V della direttiva 92/61/CEE.

Le dimensioni di «a» sono supericri o uguali a 3 mm.

2. I marchi di cui ai punti 1.1 e 1.3 nonché la denominazione di cui al punio 1.2 devono essere indelebili e chiaramente
leggibili anche quando il dispositive & montato sul veicolo.

3 Un elemento pud recare pit numeri di approvazione se & state approvato come elemento di pid dispositivi di scarico di
sostituzione.

4, Il dispositivo di scarico di sostituzione dev'essere fomito in un imballaggio o recare un’etichetta con le seguenti indica-
zioni:

41. — marchio di fabbrica o commerciale del costruttore del silenziatore di sostituzione ¢ dei suoi element,

4.2, — lindirizzo del costruttore o del suo mandataro,

4.3, — I’elenco dei modelli dei veicoli cui & destinato il silenziatore di sostituzione.

5. 1l costruttore deve formire:

5.1. — le istruzioni dettaghiate per un corretto montaggio sul veicolo,

5.2. — le istruzioni per la manutenzione del silenziatore,

5.3. — un elenco degli elementi con il numero del pezzi corrispondenti, esclusi i pezzi di fissaggio.
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ALLEGATO Vil

SPECIFICHE DELLA PISTA DI PROVA

1! presente allegato definisce le specifiche relative alle carauteristiche e alla costruzione della pavimentazione della pista di prova.

1. CARATTERISTICHE DELLA SUPERFICIE RICHIESTA
Si considera vna superficie conforme alla presente direttiva se la struttura ed il tenore di vuoti o il coefficiente di assorbi-

mento acustico sono scati misurati e soddisfano i { requisiti di cui ai seguenti punti da 1.1 a 1.4 ¢ se sono stati risperta
i requisiti di progettazione (punto 2.2}

1.1. Tenore di vuot residui

Tenore dei vuot residui VC (voids content) della miscela della pavimentazione dellz pista di prova non pud superare
P8 % (vedi punto 3.1 per la procedura di misurazione).

1.2. Coefficiente di assorbimento acustico

Qualora non soddisfi il requisito del tenore di vuoti residui, la superficie & accettabile soltanto se il coefficiente di assorbi-
mento acustico o & = 0,10 (vedi punto 3.2 per la procedura di misurazione).

Il requisito di cui ai punti 1.1 e 1.2 & altrest soddisfatto se si & proceduto unicamente alla misurazione dell’assorbimento
acustico e questo & risultato essere a < 0,10.

1.3. Profonditd di struttura

La profonditd di struttura TD (texture depth), misurata secondo il metodo volumetrico (vedi punto 3.3), deve essere:

TD = 0,4 mm.

1.4. Uniformitd della superficie

QOccorre adoprarsi al massimo per garantire una superficie stradale il pit possibile uniforme allinterno della zona di
prova, Cié¢ comprende la struttura ed il tenore di vuoti, ma si rilevi parimenti che, se la rullarura & pid efficace in taluni
punt rispetto ad altri, la strustura pud risultare diseguale ed & possibile una uniformiti scarsa con conseguenti irregolant
della supetficie.

1.5 Periodo di prova

Per verificare se la superficie rimane conforme ai requisiti in materia di struttura e di tenore di vuoti o ai valori di
assorbimento acustico previsti, saranno effettwati controlli pericdici, al seguenti intervalli:

a) Per il tenore di vuoti residui o I'assorbimento acustico:
— quando la superficie & nuova;
— se la superficie nuova soddisfa il requisito, non sono necessari aliri controlli periodici.

Se la superficie nuova non é conforme al requisito previsto, & possibile che lo soddisfi in seguito, dato che le superfici
tendono ad occludersi e costiparsi con il tempao.

b} Per la profondita di struttura (TD):
— qguande la superficie & nuova;
— alPinizio della prova sul rumore (N.B.: almeno guattro settimane dopo la costruzione);

— successivamente a cadenza annuale.

2 PROGETTAZIONE DELLA SUPERFICIE DI PROVA

2.1, Superficie

Nel progettare la superficie di prova, & importante assicurarsi, a titolo di requisito minimo, che la zona in cui circolano i
veicoli che si spostanc sul tratto di prova sia rivestita di una pavimentazione di prova specifica, con margini adeguati per
una guida sicura ed agevole. Cid implica che la larghezza della pista sia almeno di 3 m ¢ che la lunghezza della stessa
superi le linee AA e BB di almeno 10 m ad ogni estremiti. La figura 1 illustra il piano di un terreno di prova adeguato ed
indica la superficie minima da preparare, costipare con rulli compressori € rivestire di una superficie di prova specifica.
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Figura 1

Requisiti minimi per la superficie di prova
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Requisitt di progettazione della pavimentazione

La superficie di prova deve soddisfare quaitro requisiti teorici:

1) essere di cemento bituminose denso;

2} essere costituita da pietrisco di dimensione massima di 8 mm (con tolleranze fra 6,3 ¢ 10 mm);
3) avere uno strato superiore di usura di spessore = 30 mm;

4} il legante dovra essere un bitume con un grade di penetrazione verticale uniforme,

Nella figura 2 2 illustrata una curva granulometrica dei granuli che presenta Je carateristiche richieste, intesa a servire di
orientamenio al costruttore della superficie di prova. La tabella 3 fomnisce inoltre alcuni orientamenti per ottenere la
struttura e la durata nel tempe necessarie. La curva granulometrica corrisponde alla formula seguente:

P (% dei granuli che passano) = 100 (d/dpa) Vs

dove:

d = dimensione in mm del vaglio a maglie quadrate,
dmax = 8 mm per la curva mediana,
dmaz = 10 mm per la curva di tolleranza infericre,

Aoz = 6,3 mm per la curva di tolleranza superiore.

A quanto precede, si aggiungono le raccomandazioni seguenti:

— ia frazione di sabbia (0,063 mm < dimensione del vaglio a maglie quadrate < 2 mm) deve contenere non pio del
55 % di sabbia naturale e almeno it 45 % di sabbia fine;

— 400 —



9-6-2001

Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE

la fondazione ed il sotofondo devono assicurare stabilitd ed uniformitd buone, conformemente alle migliori prassi di
costruzione stradale;

il pietrisco deve essere sminuzzato (100 % delle superfici sminuzzate) ed essere costituito di materiale con un’elevata
resistenza alla frantumazione;

il pietrisco usato nella miscela deve essere lavato;
non si pud aggiungere alla superficie altro pietrisco;

la durata del legante espressa in valore PEN deve essere 40-60, 60-80 ¢ anche 80-100, secondo le condizioni climati-
che del paese considerato. Di norma si deve utilizzare un legante il pin possibile duro, fatta salva la conformita con la
prassi abituale;

la temperatura della miscela prima della rullatura deve essere scelta in modo da ottenere il tenore di vuoti richiesto
mediante una rullatura successiva. Per aumentare le probabilitd di soddisfare le specifiche dei punti da 1.1 a 1.4, la
densitd del secco deve essere studiata non sokanto scegliendo I'opportuna temperatura della miscela, ma anche il

Serie generalen. 132

numero appropriato di passagg: e 'adeguato rullo compressore.

Curva granulometrica dell’aggregato nella miscela asfaliica, con tolleranze

Figura 2
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Dimensioni del vaglie in millimetri

Tabella 3

Orientamenti per la progetiazione

Valori assegnari

per massa totake per massa dei Tolleranza
di miscela granuli

Massa del pietrisco vaglio a maglie quadrate (SM) > 47,6 % 50,5 % x5

2 mm

Massa della sabbia 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Massa del filler SM < 0,063 mm 3,8 % 9.3 % +2
Massa del legame (bitume) 5,8 % N.A. + 0,5
Dimensione massima del pietrisco g8 mm 6,3-10

DPurata del legante
Coefficiente di levigatura accelerata (CLA)

Densitd del secco relativa alla compatiezza

MARSHALL

= 50
98 %

(vedasi appresso)
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3 METODI DI PROVA

31, Misurazione del tenore di vuoti residui

Ai fini della presente misurazione, occorre prelevare carote sulla pista, in almeno quattro punti diversi, equamence distri-
buiti sulla superficie di prova compresa fra le linee AA e BB (vedi figura 1). Per evitare la mancanza di omogeneitd e di
uniformitad delle tracce dei pneumatici, le carote non dovrebbero essere prelevate sulle tracce delle ruote propriamente
dette, ma in prossimitd di esse. Dovrebbero essere prelevate (almeno) due carote in prossimitd delle tracce delle ruote e
(almeno) una carota a circa metd strada fra le tracce dei pneumatici ed ogni postazione del microfono.

Se si ritiene che il requisito di uniformitd non sia soddisfatto {vedi punto 1.4}, le carote saranno prelevate in un numero
maggiore di pund lungo la superficie di prova.

1l tenore di vuoti residui deve essere stabilito per ogni carota. Si calcolerd quindi il valore medio per carota e lo si
raffronteri con il requisito del punto 1.1. Inoclire, nessuna carota pud avers un tenore di vuod superiori al 10 %.

1l costruttore della superficie stradale deve preoccuparsi del problema che pud presentarsi nel caso che la superficie &
prova in cui devono essere prelevate le carote sia riscaldata da tubawre o fili eletirici. Tali impianti devono essere pro-
grammati attentamente, in relazione al successivo prelievo di alire carote. Si raccomanda di lasciare libere da tubature o
fili alcune zone delle dimensioni approssimative di 200 %300 mm o di posizionare detti fili o tubature ad vna profonditi
tale che essi non rsultino danneggiati dai prelievi di carote nello strato superficiale.

3.2, Coefficiente di assorbimento acustico

Il coefficiente di assorbimento acustico (incidenza normale) deve essere misurato con il metode del wbo di impedenza,
che utilizza il procedimento illusirato nellISQ/DIS 10534: «Acustica — Determinazione del fattore di assorbimento
acustico ¢ dell'impedenza acustica mediante i} metodo del wbox.

Quanto ai campioni prelevati, occorre rispettare i medesimi requisiti del tenore di vuorti residui (vedi punto 3.1}

L’assorbimento acustico deve essere misurato nella gamma compresa fra 400 ¢ 800 Hz e nella gamma 800-160C Hz
{almeno alle frequenze centrali delle bande di un terzo di ottava). Qccorre rilevare 1 valori massimi per le due gamme di
frequenza. Infine, si fard la media dei valori cosl ouenuti per tutte le carote di prava, per giungere al risultato finale.

33, Misurazione deila profondita della struttura

At sensi della presente norma, le misurazioni della profondita della siruttura devono essere effertvate in almeno 10 punt
distribuiti uniformemente lungo le tracce delle ruote sul trato di prova; il valore medio rilevaio & confrentato con Ia
profonditd di structura minima prevista. Per la descrizione della procedura, vedi allegato F del progetto di norma 15O/

DIS 10844,
4, STABILITA NEL TEMPC E MANUTENZIONE
4.1, Influenza dell’invecchiamento

Analogamente a varie alire superfici, si prevede che i livelli del rumore provocato dal contatto pneumatico/fondo stra-
dale, misurati sulla superficie di prova, possano aumentare leggermente nei 6-12 mesi seguenti la costruzione.

La superficie sard conforme alle caraneristiche richieste almeno quattro sewtimane dopo la costruzione.

La stabilita nel tempo 2 definita essenzialmeme dalla levigatura e dalla costipazione dowute ai veicoli che si spostana in
superficie e deve essere verificata periodicamente, come stabilicd al punto 1.5.

4.2 Manutenzione della superficie

La superficie deve essere liberala dai frammenu vaganti e dalle polveri che potrebbero ridurre sensibilmente Peffetiva
profonditd di struttura. Nei paesi a clima rigido, st ricorre spesso il sale per snevare le sirade. Il sale puo alterare
temporaneamente o anche in modo permanente la superficie ed aumentare cosi il rumore: esso & pertanto sconsigliato.

4.3. Ripavimentazione della zona di prova

Se & necessario riparare la pista di prova, & di norma sufficiente ripavimentare solante la striscia di prova (di larghezza di
3 m nella figura 1) sulla quale i veicoli si spostano, sempre che la zona di prova ai lati della suddetza striscia soddisfi al
requisito relativo al tenore di vuoti residui o alPassorbimento acustico all’atto della misurazione.
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5. DOCUMENTAZIONE RELATIVA ALLA SUPERFICIE E ALLE PROVE EFFETTUATE SU DI ESSA

5.1. Documentazione relativa alla superficie di prova
Occorre comunicare i dati seguenti in un documento che descriva la superficie di prova:
a) ubicazione della pista di prova;

b) tipo e durata del legante, tipo dei granuli, densitd teorica massima del cemento (DR), spessore dello strato superiore
di usura e curva granulometrica stabilita mediante le carote prelevate sulla pista di prova;

¢) metodo di costipazione {ad esempio, tipo e massa del rullo, numero di passaggi);
d) temperatura della miscelz, temperatura delParia e velocitd del vento durante la costruzione della superficie;
e) data di costruzione della superficie e nome dell'imprenditore;
£) totalitd dei risultati delle prove o, almeno, della prova pits recente, compresi:
1. tenore di vuod residul di clascuna carota;
2. punti della superficie di prova in cui sono state prelevate le carote per la misurazione dei vuoti;

3. coefficiente di assorbimento acustico di ciascuna carota (se misurato); specificare i risultati per ciascuna caroma e
ciascuna gamma di frequenze, nonché la media generale;

4. punti della zona di prova in cui sono state prelevate le carote per la misurazione dell’assorbimento;
5. profonditi di struttura, comprasi numero di prove e divario standard;
6. organismo responsabile delle prove f1 e {3 e tipo di materiale utilizzato;

7. data della/e prova/e data del prelievo delle carote sulla pista di prova.

5.2, Documentazione relativa al rumore emesso dai veicoli in superficie

Nel documento che descrive la/le provase relativa/e al rumore emesso dai veicoli, si dovrd precisare se tutti i requisitl
sono stati soddisfatti o no. Si fara nferimento al documento di cul al punto 5.1.
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CAPITOLO 10

DISPOSITIVI DI ATTACCO DEI RIMORCHI DEI VEICOL! A MOTORE A DUE O A
TRE RUOTE

"ALLEGATO E APPENDICI
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ALLEGATOD [

DISPOSITIVI DI ATTACCO DEI RIMORCHI DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. CAMPO DI APPLICAZIONE

1.1 Il presente allegato I si applica ai dispositivi di attacco dei veicoli a motore a due o a tre ruote e al lore agganciamento a
detti veicoli.

1.2 1l presente allegato I stabilisce i requisiti che devono essere soddisfatii dai dispositivi di attacco per i veicoli a motore a
due o a tre ruote, al fine di-

— garanbire la compatibilitd all’auo dellagganciamento tra veicoli a motore ¢ var tipi di rimorchi;
— assicurare un agganciamento sicuro dei veicoli in tutte le condizioni di impiego;

— garantire la sicurezza in fase di agganciamento e sganciamenic.

2. DEFINIZIONI

2.1. 1 dispositivi di awacco per i1 veicoli a motore sono tatte le pard ed i1 dispositivi montaui sulla struttura, sugli element
portant del telaio e della carrozzena dei veicoli che consentono di collegare tra Joro i veicoli trainanti e i veicoli trainati.

Essi comprendeno inoltze le parti fisse o amovibili per fissare, regolare o azionare i suddetti dispositivi di attacco.

21.n I ganci a sfera e i supporti sono dispositivi di attacco comprendenti una parte sferica e supporti sul veicolo a motore per
I'aggancio al rimorchio mediante un attacco sferico.

2.1.2. Gli attacchi sferici di cui al punto 2.1.1 sono dispositivi meccanici di attacco montati sul timone dei rimorchi per Paggan-
cio al gancio a sfera montato sul veicolo a motore.

3 PRESCRIZIONI GENERALI

31 I dispositivi di attacco per i veicoli a motore a due o a tre ruote devono essere costruiti e momati a regola d’arte e essere
maneggiabili in condizioni di sicurezza.

3.2, I dispositivi di amacco devono essere progettat & costruiti in modo che, in condizioni d’uso normale, manutenzione
adeguara ¢ sostituzione tempestiva delle parti usurate, essi continuine a funzionare in modo soddisfacente.

3.3, Ogni dispositivo di attacco deve essere corredato delle istruzioni di montaggio ¢ di funzionamento contenenti le informa-
zioni, necessarie al personale gualificato, per il montaggio sul veicolo e il corretto funzionamento. Le istruzioni devono
essere redatte nella o nelle lingue ufficiali dello Stato membro nel quale il dispositivo di attacco sard commercializzato.

3.4. I mateniali che possono essere utilizzati sono quelli le cui proprietd attinenti alla domanda di approvazione sonc fissate in
una norma o sono stabilite nella documentazione da allegare alla domanda.

3.5, Tute le parti dei dispositivi di antacco meccanico il cui cedimento potrebbe provocare la separazione dei due veicoli
devono essere di acciaio.

Possono essere impiegati altrl materiali a condizione che il costrutiore ne dimostr Pequivalenza con Pacciaio e che |l
servizio tecnico dia il suc accordo,

3.6. Tutti gli attacchi devono essere a collegamento meccanico positivo e la posizione chiusa deve essere bloccata con almeno
un collegamento meccanico positivo.

37. In linea di massima sul veicoli a motore a due o a tre ruote devone essere montati ganci a sfera del tipo riportato nella
figura 1 dell’appendice t. Per quanto riguarda in particolare i veicoli a tre ruote il tipo di attacco sard scelto e posizionato
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in maniera tale da consentire la massima compatibilitd con una gamma di rimorchi. Potranno essere utilizzati dispositivi
diversi dai ganci a sfera a condizione che siano soddisfatte le prescrizioni di cui al punto 3.8 e non sia necessaria ©
possibile la compatbilita a Pintercambiabilicd dei rimorchi (combinazioni dedicate).

3.8. I dispositivi di attacco devono essere progeuari in modo da soddisfare le prescrizioni relative a funzionamento, posizione,
mobilitd e resistenza di cul af successivi punti 3.9, 3.10, 3.11, 4, 5 e 6.

3.9 I dispositivi di attacco devono essere progettati € montati a regola d’arte in modo tale da garantire la massima sicurczza
possibile; io stesse dicasi per ii loro funzionamentc.

3.10. L'agganciamento € lo sganciamento sicuri dei veicoli devono poter essere effettuati da una sola persona senza luso di
attrezzi.

31 I dispositivi di attacco amovibili devono poter essere azionati a mano facilmente senza Fuso di attrezzi.

4. PRESCRIZIONE PER LA POSIZIONE

4.1, 1 dispositivi di attacco montati sui veicoli devano poter essere azionati in modo sicuro e senza impedimend.

4.2. [ ganci a sfera montati sui veicoli devono corrispondere ai valori geometrici indicati nella figura 2 delPappendice 1.

4.3 Laltczza del punto di attacco di un dispositivo diverso dai ganci a sfera deve corrispondere all’altezza del punto di
attacco del timone del rimorchio, con una tolleranza di + 35 mm e 2 condizione che il rimorchio si trovi in posizione
orizzontale,

4.4, La forma e le dimensioni dei supporti devano corrispondere alle prescrizioni del costruttore del veicolo relative aj punti di

fissaggio e ad ogni alro dispositivo di montaggio supplementare necessario.

4.5. Devano essere rispetiate le prescrizioni del costruttore del veicolo relative al tipo del dispositivo di amaceo, alla massa
ammissibile del rimorchio e al carico verticale statico ammissibile al punto di attaceo.

4.6. 1l dispositivo di attacco montato non deve ostacolare la visibilita della rarga di immatricolazione posteriore; in caso
contrario si deve usare un dispositivo di attacco smontabile senza attrezzi specifici,

5. PRESCRIZIONI PER L’'ARTICOLAZIONE
5.1. Deve essere possibile I"articolazione seguente quando il dispositivo di attacco non & fissato al veicolo.
5.1.1. Deve essere possibile un beccheggio verticale di 20° al di sopra e al di souo della linea mediana orizzontale per i gli

angoli di rotazione orizzontale di almeno 90° da ciaseun lato defla linea mediana longitudinale del dispasitive.

5.1.2. Per wuei gli angoli di rotazione orizzontale fino a 90° da ciascun lato della linea mediana longitudinale del dispositivo
deve essere possibile, da ciascun lato della linea mediana verticale, un rollio assiale di 25° per i veicoli a tre ruote & di 40°
per quelli a due ruote. '

5.2. Le seguenti combinazioni di articolazione devono essere possibili per tutti gli angoli di rotazione orizzontale:

veicoli a due ruote, salvo quande il dispositivo & utlizzato con rimorchi monoruota che si inclinano con il rispettive
veicolo a due ruote:

— beccheggio verticale £ 15° con rollio assiale £ 40°

— rollic assiale £ 30° con beccheggio verticale + 20°
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veicoli a tre ruote o quadricicli
— beccheggio verticale £ 15° con rallio assiale + 25°

— rollio assiale £ 10° con beccheggio verticale £ 20°

5.3. L’agganciamente ¢ lo sganciamento di attacchi sferici devono essere possibili anche quando Passe longitudinale dell’at-
tacco sferico forma, rispetto alla mediana della sfera e del suo supporto:

— un angolo orizzontale § di 60° a destra o a sinistra,
— un angolo verticale o di 10° verso alio o verso il basso,

-— una rotazicne assiale di 10° verso desira o verso sinisira.

6. PRESCRIZIONI DI RESISTENZA
6.4, Deve essere effertuata una prova dinamica di resistenza (prova di fatica).
6.1.1. La prova di fatica deve essere realizzata con un carico alternato approssimativamente sinusoidale con un numero di cicli

di carico dipendente dal materiale. Non devono prodursi incrinature o frature o altri danni visibili, né deformazioni
permanenti eccessive capaci di pregiudicare il corretto funzionamento del dispasitive.

6.1.2. Nelle prove dinamiche il valore D 2 assunte come base per 1 carichi, Il carico verticale statico & considerato nella dire-
zione del carico di prova relativo al piano orizzontale, in funzione della posizione del punto di attacco « del carico
verticale statico ammissibile nel punto di attacco stesso.

TxR

D=gx 7%

kN

Dave:

-
[§

Massa massima tecnicamente ammissibile in ¢ del veicolo trainante
R = Massa massima tecnicamente ammissibile in t del rimorchio

= Accelerazione di gravitd (supposta pari a 9,81 m/s?).

3
|

6.1.3. I valori caraveristici D ed S, sui quali deve essere basata la prova, sono specificati nella domanda presentata dal costrut-
tore per il rilascio dell’appravazione CE, ove S ¢ il carico verticale statico massime ammissibile in Kg al punto di attacco.

6.2, Esecuzione della prova

6.2.1. Per ie prove dinamiche, if campione deve essere sistemato su un apposito banco di prova con i dispositivi adacti per
Papplicazione della forza, in modo da non essere soggetto ad alire forze o momenti supplementari oltre alla forza di
prova prevista. Nel caso di prove alternate, la direzione di applicazione della forza non deve scostarsi di olire £ 1° dalla
direzione prescritta. Per evitare che il campione sia sottoposto a forze ¢ momenti non prescricti pud essere necessario
prevedere un giunto nel punto di applicazione della forza ed un secondo giunto ad una distanza adeguata.

6.2.2. La frequenza di prova non deve superare 35 Hz. La frequenza scelta deve essere ben separata dalle frequenze di riso-
nanza dell'apparecchiatura di prova, incluso il dispositivo in prova. Per i dispositivi di attacco in acciaio, il numero dei
cicli di carico & pari a 2 % 105 Per i dispositivi di altro materiale pud essere necessario un numero maggiore di cicli. In
generale per controllare la presenza di incrinature verrd applicawa il mewodo del liquido penstrante colorato o un metodo
equivalente.

6.2.3, I dispositivi di attacco da sottoporre alla prova sono di norma fissati rigidamente su un banco di prova in una posizione
geometricamente identica a quella prevista per il montaggio sul veicolo. 1 dispositivi di fissaggio dovrebbero essere quelli
specificati dal costruttore o dal richiedente e destinati ad essere montati sul veicelo e/o avere caratteristiche meccaniche
identiche.
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6.2.4, Di preferenza, gli atacchi devono essere sottoposti alla prova nelle condizioni originali previste per Iuso su strada. A
diserezione del costruttore, e di comune accorde con il servizio tecnico, si possono neutralizzare i component flessibili
qualora cid si renda necessaric per il procedimento di prova e se non si temono influenze anomale sui risultati della
stessa.

I componenti flessibili manifestamente surriscaldati in seguito a questo procedimento di prova accelerato possono essere
sostituiti durante la prova stessa. I carichi di prova possono essere applicati con speciali dispositivi privi di gioco.

I dispasitivi sottoposti a prova devono essere corredati di tautd i deuagli di progettazione che possono influire sui criteri di
resistenza {ad es.: piastra per le prese eleuriche, eventuali marcature, ecc.). I limiti della prova coincidono cen i punti di
anceraggio o di montaggio. La posizione geomewica dei ganci a sfera ¢ dei punti di montaggio del dispositivo di attacco
rispetto alla linea di riferimento 2 indicata dal costruttore del veicolo e deve figurare nel verbale di prova.

Tutte le posizieni relative dei punti di ancoraggio rispetto alla linea di riferimento, come indicato nell’appendice 2, per i
quali il costruttore del veicolo trainante deve fornire tutte le informazioni necessarie al costruttore del dispositivo di
traino, devono essere riprodotte sul banco di prova.

6.3. Prove sui gand a sfera e i supporti

6.3.1. L’insieme montato sul banco di prova deve essere sottoposte a prova dinamica su una macchina per la prova di trazione a
sollecitazione alternata (ad es. su un pulsatore a risonanza).

Il carico di prova deve essere costitite da una forza alternata e deve essere applicato al gancio a sfera con un angolo di
15° & 1°, come illustrato nelle figure 3 e 4 dell'appendice 2. Se il centro della sfera si trova sopra Ja linea paraliela alla
linez di riferimento come illustrato nella figura 5 dellappendice 2, la quale passa per i punt di fissaggio pit aho e pid
vicino, la prova deve essere eseguita con 'angolo & = — 15° + 1° (ved. appendice 2, figura 3). Se il centro della sfera si
trava sotto la linea parallela alla linea di riferimento, come illustrato nella figura 5 dell’appendice 2, la quale passa per i
pund di fissaggio pitt alto e pid vicino, la prova deve essere eseguita con angolo & = + 15° £ 1° (ved. appendice 2,
figura 4). Quest’angolo viene scelto in modo da tener conto del carico verticale statico e dinamico. Questo mewdo di
prova & applicabile sokanto per un carico statico massimo ammesso di

120-D
g

g =

Se ¢ richiesto un carico statico superiore a

120.D
g
Pangolo di prova dovrebbe essere aumentato a 20°.

5 =

La prova dinamica deve essere eseguita con le seguenti forze:

Fees = + 0,6 D

6.3.2. Conformemente al punto 6.3.1 devono essere effettuate prove su ganct a sfera in un solo pezzo comprendenti dispositivi
con sfera smontabile e non intercambiabile e supporti con sfera intercambiabile e smontabile {escluse le sfere su supporto
integrato).

6.3.3. Le prove sui supporti che possono essere utilizzati con diversi tipi di sfere saranno effetcuate confarmemente alle prescri-

zioni illustrate nell’allegate VI, punto 4.1.6 della direwiva 94/20/CE (GU n. L 195 del 29. 7. 1994, pag. 1).

6.4 Le prescrizion: di prova illustrate al punto 6.3.1 si applicanc anche ai dispositivi di attacco diversi dai ganci a sfera.
7. ATTACCHI SFERICI
7.1 La prova base & una prova di fatica con una forza di prova alternata ed una prova statica (prova di sollevamento) su

clascun campione.,

7.2, La prova dinamica deve essere eseguita con un gancio a sfera appropriate di resistenza adeguata, L’atacco sferico e il
gancio a sfera devono essere montaii sul banco di prova secondo le istruzioni del costruttore e in modo corrispondente al
lore montaggic sul veicolo. $i deve impedire che, oltre alla forza di prova, possano agire sul campione altre forze.
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La forza di prova 2 applicata lungo la linea che passa per il centro della sfera ed & inclinata di 15° all’indietro e verso il

basso (ved. appendice 3, figura 6). Sul campione deve essere eseguita una prova di fatica applicando la seguente forza di
prova:

Frs= £ 06 D

7.3. Deve essere eseguita anche vna prova di sollevamento statico (ved. appendice 3, figura 7). Il gancio a sfera utilizzato per
la prova deve avere un diametro di

49 * g’” mm

per rappresentare una sfera usurata. La forza di sollevamento Fa deve essere portata gradualmenie e rapidamente ad un
valore di

g X (C+ 5550
e mantenuta per 10 secondi,
dove:

C = massa del rimorchio in t {somma dei canichi assiali del nmorchic a carico massimo ammissibile)

7.4. Se sono wvtihizzatl dispositivi di attacco diversi dai ganci a sfera, si dovranno effetruare le prove necessarie sugli atacchi
conformemente alle relative prescrizioni della direwiva 94/20/CE.

8. MARCATURA

I dispositivi di attacco devono recare la marcatura conformemente alle preserizioni pertinenti dells direttiva 94/20/CE.
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Appendice 1
Ganci a sfera per i veicoli a motore a due o a tre ruote

Il sistema di attacca dei rimorchi con gancio a sfera non preclude Puso di aliri sistemi (ad esempio lattacco cardanico). Se viene
adottato il sistema con gancio a sfera esso deve tuttavia corrispondere alle specifiche illustrate nella figura 1.

Figura |
211
- I = Dimensioni in mm
!
2 !
RS
] Q\'\
>
£ & !o
E ot |
) ]
R 3 min ?29°,

et M S

1) 1l raggio di collegamento tra sfera e collo deve essere tangente sia al collo sia alla superficie orizzontale inferiare della sfera.

2) Cfr. ISO/R 468 ed ISO 1302; la rugositd N9 si riferisce ad un valore R, di 6,3 pum.
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Appendice 2

Nelle figure 3, 4 ¢ 5 & illustrata la direzione di prova per ganci a sfera con supporti {per analogia applicabile ad altri sistemi di attacco)

Figura 3

Bance di prova |

/ linea di riferiento

+F

res

Figura 4

NBanco di prova 1I

+F

b3

Voa=+150£1°

linea di riferimento

Figura 3
Criteri validi per gli angoli di prova

punto di fissaggio pin alto

. linea parallela alla linea
di riferimento

linea di riferimento

centro della sfera
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Appendice 3

Figura 6

Figura 7

Fy T

\ \\\\\J\
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Appendice 4

Scheda informativa concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (atiribuito dal richiedente): . ... . e e e e

La domanda di approvazione concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote deve
essere corredata delle informazioni che figurano nellallegato 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A,
punti:

0.1,
Q.2,
0.4-0.6,

9.1-9.1.2.
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Appendice 5

Certificato di approvazione concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi di un tipo di veicolo 2 motore a due o a tre ruote

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n. .. ... .. del servizio tecnico

N. dellapprovazione: ... ... ... i N. dell’estensione:

1. Marchio di fabbrica 0o commerciale del veicolo:

2. Tipo di veicolo:

3. Nome e indirizzo del costruttore:

5. Veicolo presentato alla prova il:

6. L'approvazione & concessa/rifiutata {*)

{") Cancellare la menzione inunle.
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CAPITOLO 11

ANCORAGGI DELLE CINTURE DI SICUREZZA E CINTURE DI SICUREZZA DEI
CICLOMOTORI A TRE RUOTE, DEI TRICICLI E DEI QUADRICICLI CARROZZATI

ALLEGATO I

ALLEGATO II

ALLEGATO 1II

Appendice

ALTEGATO IV

ALLEGATO V

Appendice 1

Appendice 2

ALLEGATO VI

Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Definizioni

Zone di obicazione degli ancoraggi effewivi........... ... ... ...

Procedura da seguire per determinare la posizione del punto H e l'angolo
reale di inclinazione dello schienale ¢ per verificare la loro relazione con la
posizione del punto R e l'angolo previsto di inclinazione dello schienale

Elementi che compongono il manichino tridimensionale

Dispositive di TRaZIONE .. oo v ittt e e e e e e

Scheda informativa concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un
tipo di ciclomotore a 1re ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzati.........

Certificate di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinture di sicu-
rezza di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di wiciclo o di quadricicie carroz-
zati

Prescrizioni relative alle cinture di sicurezza .............................

Scheda informativa concernente un tipo di cintura di sicurezza per ciclomotori
a tre ruote, tricich 0 quadricicli CAMTOZZAtl 1. .. v vvvt vt vieer e aans

Certificato di approvazione concernente un tipo di cintura di sicurezza per
ciclomotori a tre ruote, tricicli o quadricicli carrozzati .. ...................

Scheda informativa concernente Uinstallazione delle cinture di sicurezza su un
tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzati

Certificato di omologazione concernente Uinstallazione delle cinture di sicu-
rezza su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadricicle carroz-
zati
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ALLEGATO [
1. DEFINIZIONI
Ai sensi del presente capitolo si intende per:
1.1. «tipo di veicolo per quanto concerne gli ancoragpi delle cinture di sicurezzas, i veicoli a motore che non presentano fra

loro differenze essenziali, in particolare per i seguenti punti: dimensioni, forme e materiali dei componenti la struttura del
veicale o del sedile cui sono fissati gh ancoraggi;

1.2, «ancoraggi delle cinture di sicurezzas, le parti della struetura del veicalo e del sedile, o qualsiasi altra parte del veicolo,
alle quali vanno fissate le cinture;

1.3. «guida della cinghias, dispositive che modifica la posizione della cinghia a seconda della posizione dell'utilizzatore della
cintura di sicurezza;

1.4, «ancoraggic effectivos, il punto utilizzato per determinare convenzionalmente I'angolo di ogni parte della cintura di
sicurezza nispetto all'utilizzatore, come previsto al punto 4, ossia il punto in cui una cinghia dovrebbe essere fissata per
assumere la medesima configurazione prevista per la cincura al momento dell'uso; tale punto pud anche non corrispon-
dere all’ancoraggic effettivo della cintura a seconda della configurazione degli elementi di fissaggio della cintura nel
punto in cuwi questa & fissata all'ancoraggio;

1.4.1. per esempio,

1.4.1.1. quando una cintura di sicurezza comporta, fissato allancoraggio inferiore, un pezzo ngido sia esso bloccato oppure
libero di ructare, ancoraggio effettivo, per turte le posizioni di regolazione del sedile, & il punto in cui la cinghia 2
fissata al pezzo rigido sudderto;

1.4.1.2. quando vi & un rinvio fissavo alla struttura del veicolo o del sedile, & considerato come ancoraggio effettivo il punto
medio del rinvio in corrispondenza delf'uscita della cinghia dal lato dell'utilizzatore della cintura; la cinghia deve formare
una linea retta tra Pancoraggio effettivo della cintura e l'vtilizzatore;

1.4.1.3. quando la cintura collega direttamente Putilizzatore ad un riavvolgitore fissato afla suruttura del veicolo o del sedile,
senza un rinvio intermedio, viene considerata come ancoraggio effertivo l'intersezione fra l'asse del cilindro di riavvolgi-
mento ¢ il piano che passa per Passe mediano della cinghia avvolta sul cilindro;

1.5, «pavimentow», la parte inferiore della carrozzeria del veicalo che collega le pareti laterali dello stesso. In questo senso, il
pavimento comprende le nervature, i rilievi imbutti ed alin evenuali element di rinforzo anche se disposti al di souo del
pavimento, ad esempio i longheroni e le traverse;

1.6. «sediler, una struttura che pud esserec o meno parte integrante della struttura del veicolo, comprese le finicure, e destinaca
a servire quale posto a sedere per un adulto; it termine definisce sia un sedile separato sia la parte di un sedile a panchina
corrispondente ad up posto a sedere;

1.7. «gruppo di sedilis, sia un sedile a panchina, sia dei sedili separati ma adiacenti (ossia in modo tale che gli ancoraggi
anterior di un sedile siano allineati ¢ davanti agli ancoraggt posteriori di un altro sedile e allineati o dietro gli ancoraggi
anteriori di quest’aliro sedile), che offrono uno o pid post a sedere per adulti;

1.8. «sedile a panchinas, una struttura completa di rivestimento, che offre almeno duc posti a sedere per aduli;

1.9. «strapuntinos, vn sedile ausiliario destinato ad essere impiegato saltuariamente ¢ che normalmente si tiene ripicgato;
1.10. «tipo di sediles, una categoria di sedili che non presentano tra loro differenze sostanziali sui punti appresso indicati:
1.18.1, forma e dimensioni della struttura del sedile ¢ materiali che la compongono,

1.10.2. tipo e dimensioni dei sistemi di regolazione ¢ di tutti i sistemi di bloccaggio,
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1.10.3. tipe ¢ dimensioni degli ancoraggi della cintura sul sedile, dell’ancoraggio det sedile e delle parti delia struttura del veicolo
interessate;
1.11. «ancoraggio del sediles, il sistema mediante il quale tutto il sedile viene fissato alla structura del veicolo, comprese le parti

delta struttura del veicolo interessate;

1.12. ssistema di regolaziones, il dispositivo che permete di regolare le pani del sedile in modo da adeguare la posizione a
sedere alle caratteristiche morfologiche dell’'occupante; il dispositivo pud in particolare consentire:

1.12.1. una regolazione longitudinale,

1.12.2. una regolazione in altezza,

1.12.3. una regolazione angolare;

1.13. «pOSto protettos, un posio le cui zone schermo all'interno dello spazio di protezione hanno una superficie totale di

almeno 800 em?;

1.14, «spazic di proteziones, lo spazio situato davanii a un sedile ¢ compreso:

— tra due piani orizzontali, uno dei quali passa per il punto H, definito al punto 1.17, ¢ Pakro & situato a 400 mm al di
sopra di tale punto;

— tra due piani verticali longitudinali, simmetrici rispetto al punto H e distanti fra loro 400 mm;

— posteriormente ad un piano verticale trasversale distante 1,30 m dal punio H.

In un piano verticale trasversale qualsiasi, si definisce zona schermo una superficie continua tale che, se si proienta una
sfera di 165 mm di diametro in una direzione orizzontale fongidinale passante per un punto qualsiast della zona ¢ per il
cenere della sfera, nello spazie di protezione non esiste alcuna apertura attraverso la quale sia possibile far passare la
sfera;

1.15, asistema di spostamentos, un dispositive che consente al sedile @ a una delle sue parti una retazione ¢ uno spostamento,
senza posizione intermedia fissa, per agevolare ['accesso allo spazio situato diewro 2l sedile in questione;

1.16. «sistema di bloccaggios, un dispositive destinato 2 mantenere il sedile € le sue parti in qualsiasi posizione di impiego,
comprendente meccanismi per il bloccaggio dello schienale rispetto al sedile e del sedile rispetio al veicolo;

117, «puntoe Hs, un punto di riferimento quale definito al punto 1.1 dellallegato I, determinato con la procedura indicata in
detto allsgato; .

1.18. epunto Hys, il punto di riferimento che corrisponde al punto H definito al punto 1.17 e che & determinato per mue le
normali posizioni di impicgo del sedile;

1.19. «punto Rx, il punto di riferimento di un sedile quale definito 2l punto 1.2 dell’allegato IIT;

1.20. «linea di riferimentos, la retta definita al punto 3.4 dell'allegaro III;

1.21. «punti L ¢ Ly», gli ancoraggi effetivi inferiort;

1.22. «punic Cs, il punto sitwato a 450 mm al di sopra e sulla verticale del punto R. Tuttavia, se la distanza S definita al punto

1.24 non & inferiore a 280 mm e se il costruttore applica "altra formula possibile BR = 260 mm + 0,8 S, specificata al
punto 4.3.3, la distanza verticale tra C ¢ R deve essere di 500 mm;
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1.23. «angoli o e wy», rispettivamente, gli angoli che { piani perpendicolari al piano longitudinale mediano del veicolo passanti
per il punto H; ed i punti L, & L; formane con un pianc onzzontale;

1.24. «5», la distanza in millimetrl che separa gli ancoraggi effertivi superiori da un piano di riferimento P, parallelo zl piano
longitudinale mediano del veicolo, definito come segue:

1.24.1. se la posizione a sedere & ben definita dalla forma del sedile, il piano P 2 il pianc medianc di questo sedile,
1.24.2. in assenza di posizione a sedere ben definita:
1.24.2.1. i! piano T relativo alla posizione del conducente 2 quello parallelo al piano mediano longitudinale del veicolo e passante

verticalmente per il centro del volante o del manubrio nella sua posizione intermedia, se & regolabile, ¢ considerato sul
pianc delfa corona del volante,

1.24,2,2. il piano P relative alla posizione del passeggero laterale anteriore @ simmetrico al piano P stabilito per il conducente,

1.24.2.3. il plano P relative ad un posto laterale posteriore & quello specificato dal costruttore a condizione che, per la distanza A
tra il piano longitudinale mediano del veicelo ed il pianc P, si rispettino i seguenti limiri:

— A & uguale o superiore a 200 mm se il sedile a panchina 2 previsto per solo due passeggeri,

~ A & uguale o superiore a 300 mm se il sedile a panchina & previsto per pit di due passeggeri.

2, PRESCRIZIONI GENERALI
2.1. Gli ancoraggi delle cinture di sicurezza sono progetead, costruiti ¢ montati in modo
2.1.1. da permettere il montaggio di una cintura di sicurezza adatta. Gli ancoraggi dei posti laterali anteriori devono consentire

il montaggio di cinture munite di riavvolgitore € di rinvio all'ancoraggio superiore, tenendo supratiuito present le carat-
teristiche di resistenza degli ancoraggi, a meno che il costruttore fornisca il veicolo equipaggiato con ahn tipi di cinture
munite di riavvolgitori. Se gli ancoraggi rsultano adatti soltanto per alcuni tipi di cinture, detd tipi dovranno essere
indicati sulla scheda di cui all’allegato V, appendice 1;

2.1.2. da ridurre al minimo il rischio di scivolamento della cintora quando & indossata correttamente;

2.1.3. da ridurre al minimo il rischio di deterioramento della cinghia dovuta ad attrito con le parti rigide taglienti delia struttura
del veicolo o del sedile;

214 che in normali condizioni di impiege, il veicolo possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo;

2.1.5. ove si tratti di ancoraggi che assumono posizioni differenti per consentire alle persone di acceders al veicolo e per
trattenere gli occupant, le disposizioni della presente direttiva si applicano agli ancoraggi nella loro effettiva posizione di
ritenuta. :

22, Gli ancoraggi delle cinture di sicurezza non sono richiesti per i ciclomotori a tre ruote o i quadricicli carrozzat con

massa a vuolo pan o inferore a 250 kg. Tuttavia, qualora dewd veicoli siano muniti di ancoraggi, questi soddisfano e
prescrizioni del presente capitolo.

3 NUMERO MINIMO DI ANCORAGGI DI CINTURE DI SICUREZZA

3.1. Per i posti anteriori occoree prevedere due ancoraggi inferiori ed uno superiore. Tuttavia, due ancoraggi inferiori sono
considerati sufficienti per i post: anteriori centrali, ove presenti, se esistono altri posti anteriori e se il parabrezza & situato
al di fuori della zona di riferimento di cui all'allegato I della direttiva 74/60/CEE, Per quanto concerne gli ancoraggi, il
parabrezza & considerato parte della zona di riferimento quando pud entrare in comtatto staticoe con il dispositive di prova
in base al metodo descritto nelPallegato II della direttiva 74/60/CEE relativa alle finiture interne dei veicoli a motore (*).

() GU n. L 38 delP11. 2. 1974, pag. 2.
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3.2 Per i posti laterali posterior occorre prevedere due ancoraggi inferion ed uno superiore,

33, Per tutei gli aleri posti rivolti in avanti, ad eccezione degli strapuntini per i quali non sono prescritti ancoraggi, occorrong
almeno due ancoraggs inferiori.

3.4, Se il veicolo & munita di ancoraggi per gli strapuntini, essi devono soddisfare e prescrizioni del presente capitola.

4. UBICAZIONE DELLE CINTURE DI SICUREZZA

(cfr. allegato II, figura 1)
4.1. Consideraxioni generali

4.1.1. Gli ancoraggi di una stessa cintura possono essere fissati tutti alla strutcura del veicolo, a quella del sedile o a qualsiasi
alura parwe del veicolo, oppure esszre distribuiti tra queste varie posizioni.

41,2, Al medesimo ancoraggio possono essere fissate le estremitd di due cinrure di sicurezza adiacenti, purché siano soddisfate
le prescrizioni di prova.

4.2, Posizione degli ancoraggi sffettivi inferiori
4.2.1. Gli angoli &y e @, devono essere compresi t1a 30° e 80° per wite le normali posizioni di impiego del sedile.
4.2.2, Nel caso dei sedili a panchina posterior e dei sedili regolabili muniti del sistema di regolazione di cui al punio 1.12, con

inclinazione dello schienale inferiore a 20° (cfr. allegato I, figura 1), gli angoli &, e &; possono essere inferioni ai valer
minimi indicati al punto 4.2.1 purché non siane inferiori a 20° in nessuna delle normali posizioni di impiego del sedile.

4.2.3. La distanza fra due piani verticali, paralleli al piane mediano longitudinale del veicolo, che passano per ciascuno dei due
ancoraggi effeuivi inferiori {L; ¢ L) della stessa cintura, non & inferiore a 350 mm. I! piano mediano longitudinale del
sedile passa tra i punti L; ¢ Ly ad almeno 120 mm da detti punti.

4.3, Posizione degh ancoraggi effettivi superiori
(ctr. allegato II, figura 2)

4.3.1. Qualora venga utilizzata una guida della cinghia o un dispositivo analogo che influisca sulla posizione dell'ancoraggio
effettivo superiore, si determina questa posizione in modo convenzionale prendendo in considerazione la posizione del-
Pancoraggio allorché la linea centrale longitudinale defla cinghia passa per il punto J;, definito nell'ordine dai we seguent
segmenti, a partire dal puato R:

— RZ: segmento della linea di riferimento, misurato a partire dal punto R verso Palio e lungo 530 mm;

— ZX: segmento perpendicolare al piano mediano longitudinale del veicolo, misurate a partire dal punte Z verso Fanco-
raggio ¢ lungo 120 mm;

— XJi: segmento perpendicolare al piano definito dai segmenti RZ ¢ ZX, misurato a partire dal punto X verso I'avanti ¢
lungo 60 mm.

Il puato J, ¢ simmetrico con il punto J; attomo al piano longitudinale che attraversa verticalmente la linea di riferimento,
definita al punto 1.20, del manichino pasto sul sedile in questione.

4.3.2. L’ancoraggio effettivo superiore si trova al di sotio del piano FIN perpendicolare al piano mediano longitudinale del sedile
¢ forma un angolo di 65° con la linea di riferimento. Per i sedili posteriori deto angolo pud essere ridotto a 60°. 11 piano
FN & disposto in modo da intersecare la linea di riferimento in un punte D tale che DR = 315 mm * 1,8 3.

Tuttavia, se S & inferiore o pari 2 200 mm, DR diventa = 675 mm.
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4.3.3. L’ancoraggio effettivo superiore della cintura di sicurezza si trova in posizione arretrata rispetto al piano FK perpendico-
lare al pianc mediano longitudinale del sedile & interseca la linea di riferimento con un angolo di 120° in un puntc B tale
che BR = 260 mm + S. Se S & superiore o pari a 280 mm, il costrutiore pud utilizzare, a sua scelta, BR = 260 mm +

0,8 5.
4.3.4. 11 valore di S non 2 inferiore a 140 mm.
4.3.5. L'ancoraggio effettive superiore 2 situato in posizione arretrata rispetto ad un piano verticale perpendicolare al pianc

mediano longitudinale del veicolo e che passa per il punto R come indicato nello schema dell'allegato 11

4.3.6. L'ancoraggio effettivo superiore della cintura & situato al di sopra del piano orizzontale che passa per il punto C definito
al punto 1.22.

4.3.7. Olire alPancoraggio superiore indicato al punto 4.3.1, possono essere installati aliri ancoraggi effettivi superiori purché
sia soddisfatta una deile seguend condizioni:

437.1, gli ancoraggi supplementan sone conformi alle prescrizioni dei punti da 4.3.1 a 4.3.6;

4.3.7.2. gli ancoraggi supplementari possono essere utilizzati senza Paivto di attrezzi, sono cenformi alle prescrizioni dei punti
4.3.5 ¢ 43,6 e si trovano in una delle zone determinate spostando la zona delimitata nella figura 1 dell’allegato 11 di
80 mm verso I'zlto o versa il basso in direzione verticale;

4373, l'ancoraggio {gli ancoraggi) & (sono) destinato(i) ad una cintura a bretella ¢ & (sono) conforme(i) alle prescrizioni del
punto 4.3.6 se si trova(no) in posizione arretrata risperto al piano trasversale che passa per la linea di riferimento e &
{sono) sitwato(i):

4.37.3.1. nel caso di un unico ancoraggio, nella zona comune a due diedri delimitati dalle verticali che passanc per i punti J; ¢ J;
definiti al punto 4.3.1 € le cui sezioni orizzontali sona definite alla figura 2 dellallegato 11,

4.3.7.3.2. nel caso di due ancoraggi, in quello pid opportuno dei diedri summenzionati, a condizione che nessun ancoraggio disu
pit di 50 mm dalla posizione simmetrica, antistante all’aliro ancoraggio, attorno al piano P definito al punto 1.24 del
sedile in questione.

5. RESISTENZA DEGLI ANCORAGGI

5.1. Ogni ancoraggic deve poter resistere alle prove di cui ai punti 6.3 ¢ 6.4. Una deformazione permanente, compresa una
rottura parziale, di un ancoraggio o della zona adiacente non costituisce un difetto, se la forza prescritta 2 mantenuta per
la durata prevista. Nel corso della prova, sono rispettate le distanze minime per gli ancoraggi effettivi inferiori, prescritte
al punto 4.2.3 ed i requisiti formulati ai punti 4.3.6 ¢ 4.3.7 per gh ancoraggi effettivi supeniori.

5.2. Nei veicoli in cui sono montati, i sistemi di spostamento e di bloccaggio che consentono agli cccupand di tutd i sedili di
uscire dal veicolo devono anceora poter essére azionati manualmente dopo l'arresto della forza di trazione.

5.3, Dimensioni dei fori filettati di ancoraggio

I fori filettati degli ancoraggi devono essere del tipo 7/16-20 UNF 2 B in base alla norma ISO/TR 1417.

5.4. Se il costruttore ha munito il veicolo di cinture di sicurezza fissate a tutti gli ancoraggi prescrtl per il sedile di cui
trattasi, non & necessario che detti ancoraggi siano conformi alla prescrizione del punto 5.3, a condizione che soddisfine
le altre prescrizioni del presente capitolo. Inoltre, la prescrizione del punto 5.3 non si applica agli ancoraggi supplemen-
tari che soddisfanc la preserizione di cui al punto 4.3.7.3.

5.5. Deve essere possibile wogliers la cintura di sicurezza dall'ancoraggio senza danneggiare quest’'ultimo.
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6. PROVE

6.1. Considerazioni generali

6.1.1. Fatca salva applicazione delle disposizioni del punto 6.2 ¢ su richiesta del costruttore.

6.1.1.1. le prove poﬁono essere effettuate su una struttura del veicolo o su un veicolo completamente finito,

6.1.1.2 i finestrini e le portiere possono essere montati o meno & essere chiusi o aperi,

6.1.1.3. si pud montare qualsiasi elemento normalmente previsto che possa contribuire a migliorare la rigidied della struttura.
6.1.2. I sedili devono essere montati e regolati, a scelta del servizio tecnico che effettua le prove di approvazione, nella posi-

zione di guida o di impiego pid sfavorevale dal punto di vista della resistenza del sistema.

La posizionc dei sedili va indicata nel verbale. Se Pinclinazione & regolabile, lo schienale & bloccaw conformemente alle
indicazioni del costruttore oppure, in mancanza di queste indicazioni, in una posizione corrispondente ad un angolo
effettivo del sedile quanto pitt vicine possibile a 15° e, nel caso di un quadriciclo, a 25°,

6.2, Bloccaggio del veicolo

6.2.1. 1l metodo impiegato per bloccare il veicole durante le prove non comporta come conseguenza quella di rinforzare gli
ancoraggi o le zone di ancoraggio o di limitare la normale deformazione della struttura.

6.2.2. Un dispositive di bloccaggio & considerato soddisfacente se non esercita alcun effetto su una zona che si estende per tuua
la larghezza defla strutiura, quando il veicalo o Ja siruttura sone bloccau o fissat anteriormente ad una distanza non
inferiore a 500 mm dall’ancoraggio sottoposto a prova ¢ quando sono trattenuti o fissati postcriormente ad una distanza
non inferiore a 300 mm da tale ancoraggio.

6.2.3., Si raccomanda di far poggiare la struttura su supporti situati direttamente sotto gli assi deile ruote o, qualora non sia
possibile, dirsttamente sotto [ punt di ancoraggio della sospensione.

6.3, Prescrizioni generali per I prove
6.3.1. Tuti gli ancoraggi di uno siesso gruppo di sedili sono sortoposti a prova simultaneamente.
6.3.2. La forza di trazione deve essere applicata verso P'avanti con un angolo di 10° £ 5° al di sopra dellorizzontale su un

piaro parallelo al piano mediano longitudinale del veicolo.

6.3.3 La messa sotto carico viene effettuata il pid rapidamente possibile. Gli ancoraggi devano resistere al carico prescritto per
almeno 0,2 5.

6.3.4, L’allegato IV mostra i dispositivi di wrazione da utilizzare durante le prove descritte al punto 6.4,
6.3.5. Gli ancoraggi dei posti che prevedono ancoraggi superiori sono sortoposti a prova nelle seguenti condizioni:
6.3.5.1. Posti lateralt anteriori:

gli ancoraggi sono sottoposti alla prova prescritta al punto 6.4.1, durante la quale i carichi vengono loro trasmessi me-
diante un dispositivo che riproduce la geometria di una cintura di sicurczza a tre punti munita di riavvolgitore ¢ di un
rinvio all’ancoraggio superiore.

Inolire, se gli ancoraggi sono in numero superiore a quelle prescritto al punio 3, deui ancoraggi sono souoposti alla
prova prescritta al punto 6.4.5, durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositive che riproduce la
geometria del tipo di cintura di sicurezza destinato ad essere fissato a questi ancoraggi.

6.3.5.1.1. Se il favvolgitore non & fissato allancoraggio inferiore esterno prescritto o se 2 fissato all'ancoraggio superiore, anche ghi
ancoraggi inferiori devono essere sottoposti alla prova di cui al punto 6.4.3.
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6.3.5.1.2. Nel caso di cui al punte precedente, le prove prescritte ai punti 6.4.1 e 6.4.3 possono essere effetiuate a richiesta del
costruttore su due strutture differenti.

6.3.5.2. Posti laterali posteriori e/o posti centrali:

gli ancoraggi sono sotwoposti alla prova di cui al punto 6.4.2, durante la quale i carichi sono loro trasmessi mediante un
dispositivo che riproduce la geometria di una cintura di sicurezza a tre punti senza navvolgitore, ed alla prova di cui al
punto 6.4.3, durante la quale i carichi vengono trasmessi ai due ancoraggi inferiori mediante un dispositivo che riproduce
la geometria di una cintura subaddominale. A richiesta del costruttore, le due prove possono essere cffettuate su due
strutture differenti.

6.3.5.3. In deroga alle prescrizioni di cui ai punti 6.3.5.1 ¢ 6.3.5.2, quando un coswruttore consegna un veicolo provvisto di cinture
di sicurezza munite di riavvolgitore, gli ancoraggi corrispondenti sono sottoposti alla prova durante la quale i carichi
vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che riproduce la geometria della o delle cinure di sicurezza per le quali
gl ancoraggi devono essere approvati,

6.3.6. Se i posti laterali posteriori & 1 posti centrali non sono muniti di ancoraggi superiori, sono gli ancoragpi infariori ad essere
sottoposti alla prova di cui al punto 6.4.3 durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che
riproduce la geometria di una cintura subaddominale.

6.3.7. Se la progettazione del veicolo prevede il montaggio di altri dispositivi che non consentono di fissare le cinghie diretra-
mente agli ancoraggi s¢ non mediants rulli intermedi, ecc., oppure che necessitano di ancoraggi supplementari in aggiunta
a quell: menzionati al punto 3, la cintura di sicurezza oppure il sistema di cavi, rulli, ece., che mproduce il complesso della
cinwra di sicurezza, sono collegati mediante 1ale dispositive agli ancoraggi del veicolo, i quali sono sottoposti, a seconda
del caso, ad una delle prove di cui al punto 6.4.

6.3.8. E possibile applicare un metodo di prova diverso da quelli prescritti al punto 6.3, purché se ne dimostri I'equivalenza.

6.4. Prescrizioni particolari per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto infariore o pari a 400 kg () (o 550 kg se i
veicoli sono destinati al trasporte di merci)

6.4.1, Prova nel caso di una cintura di sicurezza a tre punti munita di riavvolgitore con rinvie fissate allancoraggio superiore

6.4.1.1. Vengono fissati agli ancoraggi superiori un rinvio speciale per il cavo o la cinghia con le caraneristiche adatte per
trasmeuere le forze provenienti dal dispositivo di trazione, oppure il rinvie fomito dal costruttore.

6.4.1.2, Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositive di trazione {cfr. allegato IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi della cintura mediante un dispositivo che riproduce la geometsia della cinghia relativa alla parte superiore
del torso di derta cintura.

6.4.1.3. Simultaneamente una forza di wazione di 675 daN % 20 daN viene applicaca ad un dispositive di trazione {cfr. allegato
IV, figura 1) fissato ai due ancoraggi inferiori.

6.4.2. Prova nel caso di una cintura di sicurezza a tre punti senza riavvolgitore oppure con riatwolgitore all'ancoraggio superiore

6.4.2.1. Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV. figura 2), fissato
allancoraggio superiore ¢ allancoraggio inferiore opposto della stessa cinuura, utilizzando, se fornito da costruttore, un
riavvolgitore fissato all’ancoraggio superiore.

6.4.2.2, Simultaneamente, una forza di trazione di 675 daN % 20 daN viene applicata ad un dispositive di trazione (cfr. allegato
IV, fig. 1) fissato agli ancoraggi inferiori.

6.4.3. Prova nel caso di una cintura swbaddominale

6.4.3.1. Un carico di prova di 1100 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositive di crazione {cfr. allegato IV, figura 1)
fissato ai due ancoraggi inferiori.

{") La massa delle bauerie di propulsione dei veicoli elettrici non & compresa nella massa a vuoro.
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6.4.4, Prove per ancoraggs tuiti fissati alla struttura del sedile o suddywvisi tra la struttura del veicolo e la struttura del sedile

6.4.4.1, Vengono effettnate, secondo il caso, le prove di cui ai punti 6.4.1, 6.4.2 e 6.4.3 aggiungendo, per ogni sedile ¢ per ogni
gruppo di sedili, la forza supplementare indicata in appresso.

6.4.4.2. Oltre aile forze indicate ai punti 6.4.1, 6.4.2 e 6.4.3, si applica al centro di gravitd del sedile una forza longitudinale ¢
orizzontale pari a 10 volte il peso del sedile completo.

6.4.5, Prova nel caso di wna cintura di tipo speciale

6.4.5.1. Un carico di prova di 675 daN £ 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi di una cintra di sicurezza di detco tipo mediante un dispositivo che riproduce la geometria della cinghia o
delle cinghie relative alla parte superiore del torso.

6.4.5.2 Simultaneamente, una forza di trazione di 675 daN % 20 dalN viene applicata ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato
IV, figura 3) fissatc ai due ancoraggi inferion,

6.5. Prescrizioni particolari per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto superiore a 400 kg (o 550 kg se i veicoli
sono destinati al trasporto di merci}

Si applicanc le prescrizioni di cui all’allegato I della direutiva 76/115/CEE (*) concernente i metodi di prova particolari
per gli ancoraggi delle cinture di sicurezza dei veicoli a motore della categoria M;.

7. VERIFICA DOPQO LE PROVE

Dope le proves, viene rilevato qualsiasi deterioramento degli ancoraggi o delle strutture che hanne sopportato il carico
durante le prove.

{") GU n. L 24 del 30. 1. 1976, pag. 6.
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Figura 2

Ancoraggi ¢ffettivi superiori conformi al punto 4.3.7.3 dell'allegato 1
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ALLEGATO 1T

PROCEDURA DA SEGUIRE PER DETERMINARE LA POSIZIONE DEL PUNTO H E L'ANGOLO REALE DI INCLINA-
ZIONE DELLO SCHIENALE E PER VERIFICARE LA LORO RELAZIONE CON LA POSIZIONE DEL PUNTO R E L'AN-
GOLO PREVISTO DI INCLINAZIONE DELLO SCHIENALE

1. DEFINIZIONI

1.1, Il punto «Hs che caratterizza la posizione nelPabitacolo di un occupante seduto, & la traccia, su un piano verticale
longitudinale, dell’asse teorico di rotazione esistente tra le gambe ed il tronce di un corpo umano, rappresentato dal
manichino descrivto al punto 3 in appresso.

1.2, Il punto «Rs o «punto di riferimento del posto a sederes & il punto di nferimento indicato dal costruttore, che
1.2.1. ha coordinate determinate risperto alla struttura del veicolo,
1.2.2. corrisponde alla posizione teorica del punto di rotazione tronco/gambe (punto «H») per la posizione di guida ¢ la

posizione di utilizzazione normale pid bassa e pidt arretrata indicata dal costratiore del veicolo per clascuno dei posti a
sedere da lui previsti.

1.3. L’«angolo di inclinazione dello schienales ¢ Iinclinazione dello schienale rispetio alla verticale.

1.4. L'«angolo reale di inclinazione dello schienale» & Pangolo formato dalla verticale passante per il punto H e la linea di
riferimento del cronco del corpo umano, rappresentato dal manichino descritto al punto 3 in appresso.

5. L’«angolo previsto d'inclinazione dello schienales & 'angolo prescritco dal costruttore che

1.5.1. determina Pangolo di inclinazione dello schienale per la posizione di uilizzazione normale pid bassa e pir arretrata
indicata dal costruttore del veicolo per ciascuno dei posti a sedere da lui previsu,

1.5.2, 2 formato nel punto R dalla verticale € dalla linea di riferimento del wronco,

1.5.3. corrisponde tecricamente all'angolo reale di inclinazione.

2. DETERMINAZIONE DEI PUNTI H E DEGLI ANGOLI REALI DI INCLINAZIONE DEGLI SCHIENALI

2.1, Per ogni posto a sedere previsto dal costruttore del veicolo determinare un punto «H» ed un «angelo reale di inclinazione

dello schienales. Quando i sedili di una sessa fila possono essere considerati simili (sedile a panchina, sedili identici,
ecc.), determinare un unico punte «<H» ed un unico «angolo reale d'inclinazione dello schienales per ogni fila di sedili,
collocando il manichino di cui al punto 3 in un posto considerato rappresentativo della fila di sedili. Questo posto &:

2.1.1. per la fila anteriore, il posto del conducente,
2.1.2. per la fila (o le file) posteriore(i), un posto laterale.
2.2 Per ogni determinazione del pumc «H» e dellxangolo reale di inclinazione dello schienales, il sedile considerato @

collocato nella posizione di guida o di impiego normale pit bassa e pid arretrata prevista per questo sedile dal costruttore.
Lo schienale, se regolabile, & bloccato nella posizione indicata dal costruttore, o in mancanza di indicazione, in modo wle
che Iangolo reale di inclinazione sia compreso tra 25%¢ 15°.

3. CARATTERISTICHE DEL MANICHING

3L Utilizzare un manichino tridimensionale che, per massa ¢ forma, rappresenta un adulto di media statura. Questo mani-
china & rappresentato nelle figure 1 ¢ 2 dellappendice del presente allegato.
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3.2,

321,

3.3,

34

4.1.

4.2

4.3.

4.4,

4.4.3.

4.5,

4.6.

4.7.

4.8,

4.9.

4.10.

Questo manichino comporta:

due elementi che simulano rispeutivamente la schiena e il bacino, articolati secondo un asse che rappresenta un asse di
rotazione fra il busto e la coscia. La traccia di questo asse sul fianco det manichino ¢ il punto H del manichine;

due elementi che simulano le gambe, articolati rispetto all’elemento che simula it bacino;
due elementi che simulano i piedi, collegati alle gambe da artucolazioni che simulano le caviglie;

inoltre, Yelemento che simula il bacine & munito di una livella che permecte di controllame Pinclinazione trasversale,

Debe masse, che rappresentano il peso di ogni elemento del corpo, sono collocate nei punti appropriati, corrispondenti ai
centn di gravitd, in modo da dare al manichino la massa totale di circa 75,6 kg. La tabella della figura 2 dell'appendice
del presente allegato specifica le varie masse.

La linea di riferimento del wonco del manichino & rappresentara da una retta che passa per il punto di articolazione della
gamba con il bacino ed il punto di articolazione teorica del collo sul torace (cfr. figura 1 dell’appendice).

SISTEMAZIONE DEL MANICHINO

La sistemazione del manichino tridimensionale avviene come segue:
collocare il veicolo su un piano orizzontale e regolare i sedili come previsto al punco 2.2;
ricoprire il sedile sortoposto aila prova con un tessuto destinato a facilitare la correua sistemazione del manichino;

sistemare in posizione seduta il manichino sul sedile considerato, con lasse di articolazione perpendicolare al pianc
mediano longitudinale del veicolo;

sistemare 1 piedi del manichino come segue:

per i sedili anteriori, in modo che la livella che consente di controllare Pinclinazione trasversale del bacino assuma una
posizions orizzontale,

per i sedili posteriori, i piedi vengono disposti in modo da venire, per quanto possibile, a contatto con i sedili anteriori. Se
i piedi poggiano su parti del pavimento a livello differente, il piede che arriva per primo in contatto con i} sedile anteriore
serve da riferimento, mentre Yaltro piede & disposto in modo da far assumere una posizione orizzontale alla livella che
consente di controllare Pinclinazione trasversale del bacino,

se 5i datermina il punto «H» di un sedile centrale, i piedi sono posti da una parte e dall’altra del tunnel;

collocare le masse sulle cosce, far assumere una posizione orizzontale alia livella che consente di controllare inclinazione
trasversale del bacino e sistemare le masse sull’elemento che rappresenta il bacino;

allontanare il manichino dallo schienale del sedile utilizzando la barra di articolazione defle ginocchia & pisgare la schiena
in avanti; osistemare il manichino su! sedile facendo scivolare indietro i bacino sinc ad incontrare resistenza, quindi
rovesciare di nuovo indietra la schiena contro lo schienale del sedile;

applicare al manichino due volte una forza orizzontale di 10 £ 1 dalN; la direzione e il punto di applicazione della forza
sono rappresentati da una freccia nera nella figura 2 dell’appendice;

collocare prima le masse sui fianchi destro e sinistro e poi le masse del busto; mantenere orizzontale la livella trasversale
del manichino;

manienendo orizzontale la livella trasversale del manichino, piegare la schiena in avanti fino a che le masse del busic
siano al di sopra del punto H, in mode da annuilare qualunque strofinamento contre lo schienale del sedile;

riportare delicatamente indietro la schiena per terminare la sistemazione. La livella trasversale del manichino deve indi-
care la posizione otizzontale. In caso contrario procedere di nuovo come precedentements indicato.
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5. RISULTATI

5.1. Una volia sistemato il manichino come indicato al punto 4, il punto H e Pangolo reale di inclinazione dello schienale
considerato sono dad dal punte H e dalPangolo di inclinazione della linea di riferimento del wonco del manichino.

5.2. Le coordinate del punto H rispetio a tre piani mspettivamente perpendicolan allangole reale di inclinazione dello schie-
nale sono misurate per essere raffrontate ai dati forniti dal costruttore del veicolo.

6. VERIFICA DELLA POSIZIONE RELATTVA DEI PUNTI «R» E «H» E DEL RAPPORTO TRA L’ANGOLO PRE-
VISTO E L’ANGOLO REALE DI INCLINAZIONE DELLC SCHIENALE

6.1. I risultati delle misure effertuate conformemente al punto 5.2 per il punta xH» e per angolo reale di inclinazione dello
schienale sono raffrontati con le coordinate del punto «R» & con 'angelo previsie di inclinazione dello schienale indicad
dal costruttore del veicolo.

6.2, La verifica della posizione relativa dei punti «R» e «H» e del rapporto fra I'angolo previsto ¢ Fangolo reale di inclina-
zione dello schienale & considerata soddisfacente per la posizione seduta presa in considerazione se il punto «H», quale
definito dalle sue coordinate, si trova in un quadrato di centro «R» e con lato di 50 mm e se 'angolo reale di inclinazione
dello schienale non si scosta di olre 5° dall'angolo di inclinazione previsto.

6.2.1. Se queste condizioni sono soddisfatte, il punto «R» e 'angolo previsio di inclinazione sono utilizzati per la prova e, se
necessario, il manichino & sistemato in modo tale che il punto «H» coincida con il punio «R» e che Pangolo reale di
inclinazione dello schienale coincida con langolo previsio.

6.3, Se il punto «H» o Pangolo reale di inclinazione non soddisfanc le prescrizioni del punto 6.2, si procede a due alre
determinazioni del punto «H= o delPangolo reale di inclinazione {tre determinazioni in tutto). Se i risultati ottenut: nel
cotso di due di queste 1re operazioni seddisfanc le prescrizioni, il risultato della prova & considerato soddisfacente.

6.4. Se i risultati di almeno due delle tre operazioni non soddisfano le prescrizioni del punto 6.2, il risultato della prova &
considerato insoddisfacente.

6.5. Qualora si produca la situazione desenitta al punto 6.4, o qualora la verifica non possa aver luogo perché il costruttore ha
omesso di fornire informazioni relative alla posizione del punto «R» o all’angolo previsto di inclinazione dello schienale,
si pud udlizzare }a media dei risultati delle tre determinazioni e considerarla applicabile in ruui i casi in cui il punto «R» 0
I'angolo previsto di inclinazione delle schienale sono menzionati nel presente capitolo.
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Appendice

Figura 1

Elementi che compongono il manichino tridimensionale
i

f linea di riferimento per il torso

schiena

supporto delle
masse dorsali

livella longitudinale

punto H

supporto del bacino

supporto delle masse delle cosce

barra di articolazione
deile ginocchia

asse di articolazione

livella trasversale
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Figura 2

Dimensioni ¢ massa del manichino

Massa del manichino kg
Elementi che simulano la schiena 39,47 om
e il bacino del corpo 16,6
Masse dorsali 31,2
Masse del bacino 7.8
Masse delle cosce 6,8
Masse delle gambe 13,2
Totale 75,6

direzione e punto
d’applicazione del carico

39,31em

varigbile da 10,8 cm a 42,4 cm
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ALLEGATO IV
DISPOSITIVO DI TRAZIONE

{dimensioni in mm)

Figura I
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Figura 3

. . . R 50
Gommapiuma ricoperta di tessuto

Spessore 25 \ \ v
' /-
&

80

R 520

|
H

r
RED

38
_..‘ —

& 1_92 *

o0

P t-}_R A

&~

]
‘Q-S

— 433 —



9-6-2001 Supplemento ordinarialla GAZZETTA UFFICIALE Serie generalen. 132

ALLEGATO V

Appendice 1

Scheda informativa concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurerza di wn tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo

carrozzati

{(da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. dordine (auribuito dal richiedente): ... ... ...... e e e e e e e e e e e

La domanda di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di
quadriciclo carrezzati & corredata delle informazioni di cui alfallegato I della direuiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992:

— parte A, punu
0.1,
0.2,
da 0.4 a 0.6,

— ¢ parte C, punu
da 2722752,
da 210 2 2.10.5.
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Appendice 2

Certificato di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un dpo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di
quadriciclo carrozzat

Denominazione
dell’amminisirazione

N. dell'omologazione: ................. .o N. deflestensione: ............ocoiiiiiiiiiiiia

1. Marchio di fabbrica de! ciclomotore a tre ruote/triciclo/quadriciclo ) .. ... o

5. Ciclomotore a tre ruote/wiciclo/quadriciclo (*) presentato alla prova il: ... ...

6. L'omologazione & concessa/rifiutata ()

(") Cancellare le diciture inutili.
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ALLEGATO VI

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE CINTURE DI SICUREZZA
1. Si applicano le prescrzioni relative ai veicoli della categoria M, di cui agli allegaul della direttiva 77/541/CEE *).

2, Tuttavia, in deroga alle prescrizioni di installazione di cui al punto 3 dell'allegato 1 della suddetta direttiva, i veicoli con
massa a vuoto inferiore o pari a 400 kg (o 550 kg se i veicoli sono destinau al trasporto di merci) possono essere
equipaggiati di cinture o sistemi di ritenuta che incorporanc fe cinture avent le seguenti configurazioni:

2.1, ai posti laterali, cinture a tre punti, munite o menc di riavvolgitori;

2.2, ai posti centrali, cinture subaddominali o cinture a tre punti, munite o meno di navvolgitori

1) G.U. n. L. 220 del 29 agosto 1997, pag. 95.
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Appendice 1

Scheda informativa concernente un tipo di cintura di sicurezza per ciclomotori a tre ruote, tricicli o quadricicli carrozzati

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. dordine (attribuito dal richiedente): ........ ... .. ol e e e e e e e e et

La domanda di approvazione concernente un tipo di cintura di sicurezza per ciclomotori a tre ruote, tricicli o quadricicli carrozzari @
corredata delle informazioni di cui allallegato II della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
0.2,

da 0.4 a 0.6,

— e parte C, punto

2.9.1.
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Appendire 2

Certificato di approvazione concernénte un tipo di cintura di sicurezza per ciclomotori a tre ruote tricicli o quadricicli carrozzati

Denominazione
dell’amministrazione

Verbale n. ... ... i e del servizio 1eChICO .. ivvivi oot iiiiiiinie i in data

N. dell’approvazione: ... N. dell'estensione: ........ ... ...,

1. Marchio di fabbrica della CInTUFa Gl SIOMIEEZA; L0\t tcr ettt et et e e s s n e st n e r e s e s n ey
2. Topo di cintura di SloUEEZZa: . ... ooty

3. Nome e indirizzo del costruttare:

5. Cintura di sicurezza presenzata afla prova dlr . ..o L

6. L’approvazione & concessa/rifiutata ()

(") Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 3

Scheda informativa concernents Pinstallazione delle cinture di sicurezza su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo
carrozzati

{da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di emologazione del veicola)

N. d’ordine (aturibuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente I'installazione di cinture di sicurezza su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di
quadriciclo carrozzati & corredata delle informazioni di cui alPallegato I della direuiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
0.2,

da 0.4 a 0.6,

— ¢ parte C, punt
29.1,

da 2.10 a 2.10.5.
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Appendice 4

Certificato di omologazione concemente Finstallazione delle cinture di sicurczza su un tipo di cclomotore a tre ruote, di triciclo o di
quadriciclo carrozzati

DPenominazione
dell’amministrazione

Verbale o o ocr i e del Servizio [8CTiCo .o iviinie s indata ...
N, dell’omologazione: .......vvervieinrererernrenanens N, dellestensione: . ..vvvieiirrerereeivnrreanneeanns
1. Marchio di fabbrica del ciclomotore a e ruote/uiciclo/quadiicicho (1 ottt e i e e
2. Tipo di ciclomotors a tre ruote/triciclo/QUadniciclo (1) .o r vt e e e e e e e

5. Ciclomotore & tre ruote/triciclo/quadriciclo presentato alla prova il ... .. . . e

6. L'omologazione & concessa/rifiucata (*}

(") Cancellare l¢ diciture inuli,
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CAPITOLO 12

VETRI, TERGICRISTALLO, LAVACRISTALLO E DISPOSITIVI DY SBRINAMENTO E
DI DISAPPANNAMENTO DEI CICLOMOTORI A TRE RUOTE, DEI TRICICLI E DEI
QUADRICICLI CARROZZATI

ELENCO DEGLI ALLEGATI
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ALLEGATO |
VETRI
1, PRESCRIZIONI PER COSTRUTTIVE
1.1. I veicoli oggetto del presente capitolo, la cui velocitd massima di progetto & superiore a 45 km/h, sono soggeui alle

prescriziond costruttive ¢ di installazione della direttiva 92/22/CEE (*) relativa ai vewi di sicurezza ed ai materiali per
vetri sui veicoli a motore e sui loro rimorchi.

L.2. I veicoli oggetio del presente capitolo, la cul velocitd massima di progeuo & inferiore o pari a 45 km/h, sono soggeui alle
prescrizioni di cui alla direstiva 92/22/CEE o all’allegato III della direttiva 89/173/CEE (%) relativa a 1aluni elementi ¢
caratteristiche dei wattori agricoli o foresali a ruote, rurtavia:

L.2.1. il testo del punto 10 dellallegato IM-A della direttiva 89/173/CEE & sostituito dal testo seguente: «Sono autorizzawe due
ispezioni all’annos;

1.2.2. gli aliegati I1I-B ¢ III-P della diretciva 89/173/CEE sono sostituiti rispettivamente dalle appendici da I a 4.

2, PRESCRIZIONI PER LINSTALLAZIONE DEI PARABREZZA ED ALTRI VETRI SUI VEICOLI DI CUI AL
PUNTO 1.2

2.1. I veicoli carrozzati possono esscre muniti, a scelta del costruttore:

2.1.1. di «parabrezza» ¢ di «vetri diversi dai parabrezzas conformi alle prescrizioni dell'allegate II-A della diretiiva

89/173/CEE, oppure

2.1.2, di parabrezza che seddisfano le prescrizioni applicabili ai «wvetri diversi dai parabrezzas dell'allegato IH-A defla direwiva
89/173/CEE esclust quelli soggeui alle disposizioni del punto 9.1.4.2 dell’allegato 111-C della stessa direttiva {(ver il cui
coefficiente di trasmissione luminosa regolare pud essere inferiore al 70 %).

() GU n. L 129 del 14. 5. 992, pag. 11
() GU n. L 67 del 10. 3. 1989, pag. 1.
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Appendice I

Scheda informativa concernente un tipo di vetro destinato ai ciclomotori a tre ruote, ai ¢ricicli o ai quadricicli carrozzati

{da allegare alla domanda di approvazione qualora essa venga presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del
veicolo)

N. d’ordine (anribuito dal richiedente)

La domanda di approvazione concernente un tipo di vewro destinato ai ciclomotori a tre ruote, ai tricicli o ai quadricicli carrozzati deve
essere corredata dalle seguent informazioni:

1. Marchio di fabbrica 0 commerciale:

2. Nome e indinzzo del costruttore:

Essa deve inoltre essere corredata dalle informazioni di cui all’allegato II della diretriva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugne 1992,
parte C, punti;

da 2.2 a4 2.22.1.
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Appendice 2

Certificato di approvazione concernente un tipo di vetro destinato ai ciclomotori a tre ruotc, ai tricicli o ai quadricicli carrozzad

Denoeminazione
dell’amministrazione

Verbale n. ... i s del servizio tecmico ... .. ... e R 1

N. dellapprovazion®: . .......oiviririiiaiiiiiianis N. dellestensione: . ........c.cvoiirinierionensrnenans
1. Marchio di fabbrica o commerciale del vetro: ... .. .o i e
BT T R

3. Nome e inditizzo el CostrUbIOrE: .« oottt ittt ettt ettt e

5. Vetro presentato alla prova fl: ... ui i e

6. L'approvazione & concessa/rifiutata ()

{*) Cancellare la menzione inutile.
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Appendice 3
Scheda informativa concernente linstallazione del vetri su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di tricicle o di quadriciclo carrozzato

(da allegare alla domanda di omologazione concernente Pmstallazione dei verri qualora essa sia presentata indipendentemente dalla
domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attobuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente P'installazione dei vetri su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo
carrozzato deve essere corredata delle informazioni di cui all'altegato II della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 piugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
0.2,
da 0.4 2 0.6,
1.1,
46,

— e parte C, punti
da 22a2221,
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Appendice 4
Certificato di omologazione concernente l'installazione dei vetri su un tipo di ciclomotore a trc mote, di triciclo o di quadriciclo
: carrozrato
Denominazione
dell’amministrazione
Verbale n. ..o e del servizio tecnico . ..., 0o iiiieieaonn indata ... ..
N. delfomologazione: ....... .. ... il N. dellestensions: ... c.ovnne ot i e
1. Marchio di fabbrica o commerciale de! ciclomotore a tre mote/trciclo/quadriciclo (). . ..o
2. Tipo di dclomotore a tre ruote/triciclo/quadriciclo (1) ... e
3. Nome & Indirizzo del Costmutore: .o v s oottt it it et e ittt st e s s et i et e
4, Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costmsttore: ... ..o i i e i
5. Veicolo presentato alla prova fl: .. ... o.on e i e e

6. L’'omologazione & concessa/rifiutata (')

(*} Cancellare la menzione inutile.
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ALLEGATO [

TERGICRISTALLC, LAVACRISTALLO, DISPOSITIVI DI SBRINAMENTOQ E DI DISAPPANNAMENTO DEI
CICLOMOTORI A TRE RUQTE, DEI TRICICLI O DEI QUADRICICLI CARROZZATI
1. DEFINIZIONI
Ad sensi del presente allegato s'intende per:

L1 «tipo di veicolo relativamente ai tergicristallo, ai lavacristallo, ai dispositivi di sbrinamento ¢ di disappannamento del
parabrezzas i veicoli che non presentano tra loro differenze per quanto concerne i seguenti elementi essenziali:

111 forme ¢ sistemazioni esterne ed interne che, nel settore di cui al punto 1 dell’appendice 1, possono influire sulla visibilitd;
1.1.2. forma, dimensioni ¢ caraueristiche del parabrezza ¢ suc fissaggio;

1.1.3. caratteristiche del tergicristallo, del lavacristallo e del sistema di riscaldamento dell’abitacolo;

t.2. «punti V» i punt la cui posizione all'interno dell’abitacolo & determinata dai piani verticali longitudinali passant per i

centri delle posizioni a sedere laterali per il sedile anteriore e che, rispetto al punto R e all’angolo previsto di inclinazione
dello schienale, servono a verificare la conformitd con i requisiti relativi al campo di visibilitd (vedi appendice 1);

1.3. «punte R o punto di rferimento della posizione a sedere e punto Ha si applicano le definizioni di cui alla presente
direttiva, capitolo 11, relativo agli ancoraggi delle cinture di sicurezza e alle cinwre di sicurezza;

1.4, «punti di riferimento del parabrezza» i punti postl all'intersezione tra il parabrezza e le linee che, partendo dai puntd V, si
irraggiano fino alla superficie esterna del parabrezza;

1.5. «superficie trasparente di un parabrezzaw» la parte di questa supedficie il cui coefficiente di trasmissione luminosa, misurato
perpendicolarmente alla superficie stessa, corrisponde almenc al 70 %;

1.6 «tergicristallos un insieme costituito da un dispositivo atto a detergere la superficie esterna del parabrezza e dagli acces-
sorl ¢ comandi necessar per azionare ¢ fermare il dispositivo stesso;

1.7. «raggio di azione del tergicristallor la parte della supetficie esterna di un parabrezza bagnato sulla quale agisce il tergicri-
stallo;
1.8. «lavacristallos un dispositive atto a contenere e a spruzzare un liquido sulla superficie esterna del parabrezza, con i

comandi necessari per azionare e fermare il dispositivo stesso;

1.9 «comando del lavacristallos un meccanismo o accessorio per azionare o fermare il lavacristallo. Il sistema per azionare e
fermare il lavacristallo pud essere coordinato con il funzionamento del tergicristallo o del weo indipendente da quest’ul-
tima;

1.10. «pompa del lavacristallos an dispositivo atto a convogliare 1 liquido del lavacristallo dal serbatoio fino alla superficie del
parabrezza;

1.11. «ugellos un dispositivo orientabile che serve a dirigere il liquide del lavacristallo sul parabrezza;

112, «funzionamente del lavacristallos la capacitd di un lavacristalle di applicare il liquido sulla zona bersaglic del parabrezza

senza che, in condizieni normali di impicgo, si verifichino fughe o si disinnesti un wbo del lavacristallo;

1.13. «dispositivo di sbrinamentos 1l dispositive destinato a far sciogliere la brina o il ghiaccio sulle superfici del parabrezza e a
ripristinare quindi la visibilita;

1.14. «sbrinamentos Peliminazione dello strato di brina o di ghiaccio che ricopre le superfici vetrate, sotto Iazione del disposi-
tivo di sbrinamento e del tergicristallo;

1.15. «zona sbrinatas la zona delle superfici vetrate che presenta una superficie asciutta o ricoperta di brina sciolta o parzial-
mente sciolta (umida) che pud essere rimossa dall’esterno mediante il tergicristallo, ad eccezione della zona del para-
brezza ricoperta di bzina asciuita;
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1.16. «dispositivo di disappannamentos il dispositivo destinato ad eliminare lo strato di vapare sulla superficie interna del
parabrezza e a ripristinare quindi la visibilied;

1.17. «vapores lo strato di condensazione sulla faccia interna delle supecfici vetrate;

1.18. «disappannamentor Peliminazione del vapore che ricopre le superfici vewrate, sotto I'azione del dispositivo di disappanna-
mento.

2. PRESCRIZIONI

2L Tergicristallo

2.1.1. Ogni veicolo deve essere dotato almeno di un tergicristallo automatico, vale a dire in grado di funzionare, quando i

motore del veicole & in moto, senza alcun altre intervento da parte del conducente che quello necessario per avviare ed
arrestare il tergicristallo stesso,

2110 1l raggio di azione del tergicristallo deve rappresentarc almenc il 90 % della zona di visibilita A definita al punto 2.2
dell’appendice 1. '

2.1.2. 1l tergicristallo deve avere almeno una frequenza di funzionamento superiore a 40 cicli al minuto; un ciclo & il movimento
completo di andata e ritorne delle spazzole del tergicristallo.

2.1.3. La frequenza o le frequenze indicate al punto 2.1.2 si devono ouenere come indicato ai pund da 3.1.1 2 3.1.8,

2.1.4. 1l braccio del wegicristaflo deve essere montato in modo da poter esscre scostaw dal parabrezza per permememe i
lavaggio manuale. )

2.1.5. It tergicristallo deve poter funzionare per due minut sul parabrezza asciutto, alle condizioni preseritte al punto 3.1.9.

2.1.6. 1! tergicrisiallo deve poter sopportare un bloccaggio dei bracci in posizione verticale per un periodo ininterrotio di 15
secondi, con il comando regolato sulla frequenza massima di tergitura.

2.2, Lavacristallo

2.2.1. Ogni veicolo deve essere dotato di un lavacristallo capace di resistere alle pressioni che si produconc quande glhi ugelli
sono ostruiti ed il sistema viene messo in funzione conformemente alla procedura descritta al punto 3.2.1,

222, Il funzionamento del lavacristallo e del tergicristallo non deve risentire defPesposizione ai cicli di temperatura prescritti ai
: punti 3.2.2 e 3.2.3,

2.2.3. 1l lavacristallo deve poter fornire abbastanza liguido per poter lavare il 60 % della zona definita al punto 2.2 dellappen-
dice 1, afle condizioni descritte al punte 3.2.4.

2.2.4. Lz capacita del serbatoio del liquido non deve essere inferiore a 1 litro.
2.3. Dispositivo di sbrinamento ¢ di disappannamento
2.3.1. Ogni veicolo deve essere munito di un dispositivo di sbrinamento e di disappannamento del parabrezza che permeua di

eliminare la brina, it ghiaccie ed il vapore che ricoprono fa superficie interna vetrata del parabrezza.

Tutravia, questo dispositive non & richiesto sui ciclomorori a tre ruocte carrozzati ¢ muniti di un motore di potenza non
superiore a 4 kW.

2.3.2. Le condizioni indicate al punto 2.3.1 sono considerate soddisfaute se il veicolo & munito di un sistema adeguato per il
riscaidamento dell’abitacolo che soddisfi le condizioni della direttiva 78/548/CEE ('} relativa al riscaldamento dell’abita-
cola dei veicoli a motore, con la seguente aggiunta ai punti 2.4.1,1 e 2.4.1.2 del’allegato I della suddewa direstiva: «in
alternativa, si deve dimostsare chiaramente che evenwali fughe non possono raggiungere Iabitacclos.

2.3.3. In deroga al precedente punto 2.3.2, nel caso di veicoli con potenza superiore a 15 kW, si applicana le prescrizioni delia
direttiva 78/317/CEE (%), relativa ai dispositivi di sbriramento ¢ di disappannamentc delle superfici vetrate dei veicoli a
motore.

(*) GU n. L 168 del 26. 6. 1978, pag. 40.
("} GU n. L 81 del 28. 3. 1978, pag. 27.
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3 PROCEDURA DI PROVA

3l Tergicristallo

311 Salvo disposizione coniraria, le prove descrivte qui di seguito devono essere eseguite alle condizioni seguenti;

3.2 la temperatura ambiente non deve essere inferiore a 10 °C né superiore a 40 °C;

3.13. il parabrezza deve essere mantenuto costantemente bagnaro;

3.1.4. in easo di tergicostallo elettrico, vanno rispettate le seguenti condizioni supplementari:

3141, la batterla deve essere completamente carica;

3142 il motore deve girare ad una velocitd corrispondente al 30% + 10% del regime di potenza massima;

3.1.4.3. i proiewori anabbaglianti devono essere accesi;

3.1.4.4. i dispositivi di riscaldamento e/0 di ventilazione, qualora esistano & se eleurici, devono funzionare al regime corrispon-

dCI‘ItE ad un consumo massimao carrente;

3.1.4.5. i dispositivi di sbrinamento e di disappannamento, qualora esistano e se eleurici, devono funzionare al regime corrispon-
dente ad un consumo massimo di corrente;

315, il tergicristallo ad aria compressa o a depressione deve poter funzionare in maniera continua alle frequenze prescrite,
qualunque sia il repime e il carico del motore;

316, le frequenze di funzionamento del tergicristallo devono essere conformi alle prescrizioni di cui al punto 2.1.2 dopo 20
minuti di funzionamento preliminare del dispositivo su una superficie bagnata;

3.1.7. la superficie esterna del parabrezza viene sgrassata a fondo con aicole denaturato o altro agente sgrassante equivalente.

Appena asciutta, vi si applica una soluzione di ammoniaca al 3 % minimo e al 10 % massimo, si lascia di nuove asciugare
e si deterge la superficie del parabrezza con uno straccio di cotone asciutio;

318 si applica sulla superficie esterna del parabrezza unc strato uniforme di miscela di prova (vedi appendice 2), che si lascia
asciugare.

3.1.9. Le prescrizioni del punte 2.1.5 devono essere soddisfaue alle condizioni del punto 3.1.4.

3.2, Lavacristalle

Condizioni di prova
32.1. Prova n. 1

3.2.1.1. Il lavacristallo viehe riempito d’acqua € tutto il circuito viene innescato, quindi il tergicristallo & esposto ad una tempera-
tura ambiente di 20 = 5 °C per almeno quattro ore. Tutti gli upelli vengono ostruiti e il comando viene azionato per sei
volte in un minuto, ogni vola per la durata di 3 secondi. Se il dispositive & azionato dall'energia muscolare del condu-
cente, la forza prescrinta & quella indicata nella tabella seguente:

tipa di pompa forza prescriua
a mano 11-13,5 dalN
a pedale 40-44,5 daN
3212, Per le pompe eleuriche, la tensione di prova deve essere almenc pari alla tensione nominale senza eccedere quest’uitima
di pio di 2 volt.
3.2.1.3. Il funzionamento del lavacristallo, una volta effettuata la prova, deve rispondere ai requisiti di cui al punto 1.12.
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3.2.2, Prova n. 2 (prova di esposizione alle basse temperature}

3.2.2.1. 1l lavacristallo viene riempito di acqua, tutte il circuito viene innescato ed il tergicristallo @ esposto ad una temperatura
ambienze di ~~ 18 °C + 3 °C per almenc 4 ore, assicurandosi che wea Pacqua contenwia nel dispositivo sia congelaca. Il
dispositivo & quindi esposto ad una temperatura ambiente di 20 °C + 2°C fino 2 che il ghiaccio sia completamente
sciolto, Verificare quindi il funzionamento del dispositive azionandolo conformemente alle prescrizioni del punto 3.2.1.

3.23. Prova n. 3 (prova di esposizione alle alve temperature)

© 3231 11 lavacrisialio viene riempito di acqua ad una temperawra di 60 °C + 3 °C. Verificare il funzionamento del dispositivo
attenendosi, per quanto concerne Pazionamento, alle prescrizioni del punto 3.2.1.

32.4. Prova n. 4 (prova di efficienza del lavacrisiallo di cui al punto 2.2.3).

3.2.4.1. 1l lavacristallo viene riempito di acqua ¢ tuuo il circuito viene innescato. Con veicolo fermo, non esposto ad un'azione
significativa del vento, o o gli ugelli del lavacristalio sono orientati verso la zona bersaglio della superficie esterna del
parabrezza. A tal fine, se¢ il dispositivo & azionato dall’energia muscolare del conducents, la forza da applicare non deve
eccedere quella prevista al punte 3.2.1.1, Se il dispositivo & azionato da urna pompa elettrica, si applicano le prescrizioni

del punto 3.1.4,
3.2.4.2 La superficie esterna del parabrezza viene preparata conformemente alle prescrizioni dei punti 3.1.7 ¢ 3.1.8.
3243, Il tavacristalle viene quindi azionato come indicato dal costrutore per 10 cicli di funzionamento automarico del tergicri-

stallo alla frequenza massima ¢ viene misurata la proporzione del campo di visibilitd definito al punto 2.2 dell'appendice 1
che viene cosi lavata.

33. Tutte le prove del lavacristallo di cui ai punti 3.2.1, 3.2.2 ¢ 3.2.3 vengono effertuate su un solo ¢ medesimo dispositivo,
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Appendice 1

Procedura per determinare le zone di visibilitd sui parabrerza dei ciclomotor a tre ruote, dei tricicli ¢ dei quadricicli carrozzati rispetto ai

1.1,

1.2,

1.3

1.3.1.

POSIZIONI DEI PUNTI V

punti ¥V

Le tabelle I e II indicano le posizieni dei punt V risperto al punto R, quali risultano dalle coordinate X, Y, Z nel sistema

di riferimento tridimensionale.

La tabella 1 indica le coordinate di base per un angolo previsto di inclinazione dello schienale di 25°. Il senso pesitivo
delle coordinate & indicate nella figura 1.

TABELLA I
Punio V X Y Z
v, 68 mm -5 mm 665 mm
V¥, 68 mm —5 mm 589 mm

Correzione degli angoli previsti di inclinazione dello schienale diversi da 25°,

La tabella IT indica le ulterioni correzioni da apporiare alle coordinate A X di ciaseun punto V, quande Pangolo previsto
di inclinazione delle schienale & diverso da 25°. 1] senso posidvo delle coordinate & indicato nella figura 1.

TABELLA II
Angolo diS é;;:e}':?:]iicnc dello Coordinate orizzontali Angolo disci;;:el::l:ionc delio Coordinate orizzontali
(in gradi) AX {in gradi) AX

5 — 186 mm 23 — 18 mm
6 — 177 mm 24 — 9 mm
7 — 167 mm 25 mm
8 — 157 mm 26 mm
9 — 147 mm 27 17 mm
10 — 137 mm ) 28 26 mm
11 — 128 mm 29 34 mm
12 . — 118 mm 30 43 mm
13 -- 109 mm 31 51 mm
14 — 99 mm 32 59 mm
15 — 90 mm 33 67 mm
16 — 81 mm 34 76 mm
17 — 72 mm 35 84 mm
18 — 62 mm 34 92 mm
19 — 53 mm 37 100 mm
20 — 44 mm 38 168 mm
21 — 35 mm 39 1£5 mm
22 — 26 mm 40 123 mm
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2, ZONE DI VISIBILITA
2.1. Rispetto ai due punti V sono determinate due zone di visibilitd.
2.2 1l campo di visibilica A & la zona della superficie esterna apparente del parabrezza delimitata dai seguenti quattro piani,

che partendo dai pune V vanne verso la parte anweriore (vedi fig. 1):

— un piano verticale passante per Vi e V; ed inclinato di 18° verso sinistra nspetto all'asse X;

- un piano parallelo alPasse Y, passante per V| ed inclinato di 3° verso Palio rispeto all'asse X;
— un pianc parallelo all’asse Y, passante per V; ed inclinato di 1° verso il basso dspetto allasse X;

— un piano verticale passante per V ¢ V; ed inclinato di 20° verso deswra rispetto all’asse X
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Appendice 2

Miscela per la prova dei tergicristallo ¢ dei lavacriseallo

La miscela di prova di cui ai punti 3.1.8 ¢ 3.2.4.2 comprende, in volume, il 92,5 % di acqua (di durezza infedore a 205 g/1 000 kg dopo
evaporazione), il 5% di soluzione sawura di sale (cloruro di sodie) e, in peso, il 2,5% di polvere la cui composizione figura nelle
tabelle I e 11

TABELLA [

Analisi della polvere di prova

Elemento : Percentuale in massa
SiQ, 67 a &9
Fc203 3 a 5
Al; Oy 15 a 17
Ca0 2 a 4
MgO 0,5a 1,5
Alcali I a5

Perdite al fuoce 2 a 3
TABELLA 11

Ripartizione della polvere grossolana secondo la dimensione delle particelle

Dimensioni delle particelle Ripartizions secondo la dimensione
{in wm) (in %)
0a 5 122
5a 10 12+ 3
i0a 20 443
20a 40 23+ 3
40 a 80 intl
80 a 200 9+3
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Appendice 3

Scheda informativa concernente il tergicristallo di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzato

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine {auribuito dal richiedenze):

La domanda di approvazione concemnente il tergicristallo di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di tricicle o di quadriciclo carrozzato
deve essere corredata dalle seguenti informazioni:

1. Marchio di fabbrica o commerciale:

2. Nome e indirizzo del costruttore:

Essa deve inoltre essere corredata dalle informazioni di eui all'allegato 11 delta direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugne 1992,
parte C, punti 2.3 ¢ 2.3.1
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Appendice 4

Centificato di approvazione concernente il tergicristalio di un tipo di ciclomotere a trc ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzato

Denominazione
dell’amministrazione

N. delfapprovazione ........oiiiiiiiiiiii e N. dell’estensione

1. Marchio di fabbrica o commerciale del tergicristallo: . ... ... e e
2, Tipo di tergicristallos oo oot e e e e e a e

3. Nome ¢ Indirizzo del costruttore: .. ..ottt ettt ettt et e et e et e e e a e a ey

5. Tergicristallo presentato alla prova i

6. L’approvazione & concessa/rifiutaca (')

() Cancellare Iz menzione inutile.
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Appendice 3

Scheda informativa concernente il lavacristallo di un tipo di ciclomotore a tre xuote, di triciclo o di quadricicle carrozzato

da allegare alla domanda di approvazione qualora essz sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d'ordine {atiribuito dat richiedemte): .o o e e e

La domanda di approvazione concernente il lavacristallo di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzato
deve essere corredata dalle seguenti informazioni:

1, Marchio di fabbrica o commerciale: .. ..o e e

2. Nome & indinizzo del costmuttore: .. ..ot et i e e e e e e e e e

Essa deve inolue essere corredata dalle informazioni di cui all'allegato 11 delia direuiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992,
narie C, punti 2.4 e 2.4.1.
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Appendice 6

Certificato di approvazione concernente il lavacristallo di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di tricicle o di quadriciclo carrozzato

Denominazione
delfamministrazione

Verbale n, oo del servizio tecnico ... ... iaian .., in data

N. dell’approvazione ...........ccovviiiiaiaiiii i, N. dell’estensione

1. Marchio di fabbrica o commerciale del lavacrstallo: ... ... oo ot e e e e
2. Tipo i Javaeristallor . e e e e e e e
3. Nome e indirizzo del costruttore:

5. Lavacristallo presentato alla prova i

é. L'approvazione & concessa/nifiutata (')

(") Canceliare la menzione inutile.
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Appendice 7

Scheda informativa concernente it dispositivo di sbrinamento e di disappannamento di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di
quadriciclo carrozzato

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedenie):

La domanda di approvazione concernente il dispositive di sbrinamento ¢ di disappannamento di un tipo di ciclomotore a e ruote, di
wiciclo o di quadriciclo carrozzato deve essere corredata ‘dalle seguenti informazioni:

1. Marchio di fabbrica o commerciale:

2. Nome ¢ indinzzo del costruttore:

Essa deve inolwe essere corredata dalle informazioni di cui alf’allegato 11 delfa direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992,
parte C, punu 2.5 ¢ 2.5.1.
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Appendice 8

Certificate di approvazione concerneate il :‘lispositivo di sbrinamento ¢ di disappannamento di un tpo di ciclomotore a tre ruote, di
triciclo o di quadriciclo carrozzato

Denominazione
dell’amministrazione

N. delfapprovazione: . ......... ... ... ... ... o N. dellfestensione: ..., ... .o

1. Marchio di fabbrica o commerciale del dispositivo di shrinamento e di disappannamento;

2. Tipo di dispositivo di sbrinamento o di disappannamento:

3. Nome e indinzzo del costruttore:

5. Dispositivo di sbrinamente e di disappannamento presentato alla provail: ... ...
6. L'approvazione & concessa/rifiutata (*)

(") Cancellare la menzione inutile.
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