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Scenario). Per lo Scenario MobilitaH2IT si sono ipotizzate due opzioni: (1) la produzione da
elettrolisi avviene con elettricita solo da rete elettrica con mix nazionale, (2) la produzione da
elettrolisi avviene con elettricita solo da produzione rinnovabile. Nel Reference Scenario, per
le autovetture diesel lo standard di riferimento ¢ quello raggiunto dai nuovi veicoli venduti in
Unione Europea nel 2014 (123,4 gCOy/km), per gli autobus lo standard EURO VI (1.200
gCOy/km). Al 2020, la riduzione delle emissioni di CO, garantite dalla mobilita idrogeno,
rispetto allo stato attuale del Reference Scenario, ¢ in un range tra 269 e 5.066 t/anno, per poi
raggiungere un range tra circa 8.000 e 92.000 t/anno al 2025, circa 116.000 — 655.000 t/anno
al 2030 e circa 12 - 15 Mt/anno al 2050.

Figura 20: Scenario MobilitaH2IT, riduzione delle emissioni di CO; rispetto al
Reference Scenario fino al 2050

In Tabella 2 viene invece riportato il potenziale di riduzione dei principali inquinanti

atmosferici grazie all’applicazione dello Scenario MobilitaH2IT.

Tabella 2: Scenario MobilitaH2IT, riduzione dei principali inquinanti
atmosferici attribuiti al trasporto su strada fino al 2050

Riduzione 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
emissionl
SO2

10 265 2847 | 15725 | 40267 | 66.183 | 83.629
(kg/anno)
NOX (t/anno) 49 627 3159 | 11.886 | 27.455 | 43981 | 55.525
CO (t/anno) 25 473 4033 | 20.644 | 51.986 | 85.109 | 107.530
PMI0 964 | 13.543 | 82.551 | 358.016 | 864.228 | 1.400.315 | 1.768.572
(kg/anno)




