22-1-1996 GAzzETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA 2* Serie speciale - n. 6

Tutte le operazieni di scarico devono cssere effettuate sotto la direzibne o con 'approvazione del coman-
dante, anche se gli stivatori sono assunti dai destinatari o consegnatari. Il tempo necessario e le spese per
il riassetto del carico sono a carico degli armatori.

Se negli ancoraggi di Chittagong, a causa di mare Jungo ¢/o di cattivo tempo, si rende necessaria Vutilizea-
zione di una chiatta di alleggio per disormeggiare la nave, il tempo perdito non viene calcolato come stal-
lia. Il conteggio del tempo viene sospeso dal momento in cui la chiatta d'alleggio viene disormeggiata e
ricomincia nel momento in cui la chiatta viene riormeggiata sottobordo ells nave.

5. Alleggio presso il i'»ono di scarico

Le necessarie operazioni di alleggio ncll'ancoraggio fuori rada di Chittagong sarenno effettuate dai desti-
natari o conscgnatari e ke spese nonché il tempo impiegato saranno a foro carico. Per le navi che non
fossero in grado di accedere all'ancoraggio fuori rada di Chittagong a causa del pescaggio eccessivo,
I'alleggio pud essere cffertuato neil'ancoraggio di Kutubdia dai noleggiatori/armatori a loro spese; in tal
caso l'alleggio viene consideraty come trasbordo e le chiatte impiegate devono essere scaricate alle stesse
condizioni previste per la nave ; il tempo impiegato per l'alleggio cffettuato a Kutubdiz non viene conteg-.
giato come stallia. Eventuali danni provocati da collisioni durante le operazioni di alleggio saranno rego-
lati direttamente tra armatorni delle navi e proprictari delle chiatte (anche nel caso in cui queste vengano
impiegate sia dagli armatori/noleggiatori per I'alleggio a Kutubdia, sia dai destinatari o consegnateri per
T'alleggio nell'sncoraggio fuori rada). Qualora 'ancoraggio a Chittagong sia pericoloso, 'eventuale alleggio
a Kutubdia ¢ a carico del beneficiario.

I comandanti delle navi dovranno sempre offrire la massima cooperazione ai destinatari 0 consegnatani
¢/0 loro rppresentanti/agenti/stivatori/impresari incaricatt dell'alleggio, in modo da accelersre le opers-
zioni di scarico. Le chiatte di alleggio dovranno essere munite di parsbordi adeguati, in modo da evitare
dmmni.

6. Controstallis/esecuzione rapida

Qualora le navi non vengano scaricate al ritmo sopra indicato, il destinatario o conscgnaterio sard tenuto 4
pagare le spese di contsostallia al tasso stipulato nel contratto di noleggio, fino a concorrenza di un
importo massimo di 8000 dollari statunitensi per ogni giorno o parte di giorno perduto.

Per le ore di lavore risparmiate nel porto di scarico verrd versao al destinatario o consegnatario un
compenso per esecuzione rapida, di importo pari al 50 % delle spese di controstallia stipulato nel
contratto di noleggio, fino a concorrenza di un impono massimo di 4 000 dollari statunitensi per ogni
#1010 risparmiato.

Le eventuali spese di controstallia o gli eventuali compensi per I'esecuzione rapida nel porto di scarico
verranno pagati, a se¢onda dei casi ¢ ai tassi sopra indicati, dal destinatario o consegnatario alla Commis-
sione 0 dalla Commissione al destinatanio o consegnatario. Successivamente la Commissione si accorderd
con l'aggiudicatario per il pagamento delle eventuali spese di controstallia o di esecuzione rapida.

La stallia ne! porto di scarico non ¢ considerata reversibiie.

7. Varie

Gli eventuali importi dovuti per lavoro stracrdinario al personale portuale e ai funzionan doganali saranno
a carico della controparte (anmatore/suoi agenti o destinatario o conscgnatario/suoi agenti) che ha richiesto
tale lavoro straordinario ; qualora invece tali prestazioni siano richieste dalle autoritd portuali, gli importi
relativi saranno a carico del destinatario o consegnatario o dell'armatore, nella misura, rispettivamente, del
50 % ciascuno. Gli importi per lavoso straordinario prestato dall'equipaggio delle navi sono comunque a
carico dell'armatcre.

Le operazioni di apertura ¢ chiusura dei portelloni ne! perto di scarico sono tutte a carico dell’armatore €
il tempo necessario non é compreso nella stallia. L'apertura iniziale e la chivsura finale dei portelioni nel
porto di scarico devcno essere effettuate dall'equipaggio della nave.

Qualunque sia la loro destinazione, le merci che risultzno danneggiate debbono essere eliminate o
distrutte conformemente alle norme portuali prima della parteniza delle navi.

Le tasse riscosse dalle orgznizzazioni di categoria dei lavoratori portuali, o qualsiasi eltra tassa similare
sono a carico dell'armatore.

Qualora il destinatario debba anticipare I'importo di eventuali costi supplementani richiesti dall’armatore/
noleggiatore, la Commissione pud verssre direttamente all'aggiudicatasio i relativi importi a nome del
destinatario.
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