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sviluppare la loro competitivita su scala mondiale devono
disporre di un mercato europeo aperto ¢ concorrenziale;

considerando che occocre pertanto definire per tutta la
Comunita requisiti essenziali da applicare alla rete euro-
pea di treni ad alta velocita;

considerando che in relazione alla portata e alla comples-
sitd del sistema costituito dalia rete di treni ad alta
velocitd, per motivi pratici € risuitato necessario operare
una scomposizione in sottosistemi; che per ciascuno di
questi sottosistemi occorre precisare, per tutta la Comuni-
ti, i requisiti essenziali e i parametri di base nonché
determinare le specifiche tecniche necessarie, particolar-
mente per quanto riguarda i componenti e le interfacce,
onde soddisfare i requisiti essenziali; che, tuttavia, taluni
sottosistemi (ambiente, utenti e gestione) saranno oggetto
di specifica tecnica di interoperabiiita (STI) soltanto nella
misura in cui cid sard necessario per garantire I'interope-
rabilita nei settori delle infrastrutture, dell’energia, del
controllo-comando e segnalamento e del materiale rota-

bile;

.considerando che P'attuazione delle disposizioni relative
all’interoperabilita del sistema ferroviario transeuropeo
ad alta velocita non-dovra creare ostacoli ingiustificati dal
punto di- vista dei costi-benefici al mantenimento della
coerenza della rete ferroviaria esistente di ogni Stato
membro, pur sforzandosi di conservare I'obiettivo della
circolazione dei treni ad alta velocita su tutto il territorio
comunitario; = )

" considerando che in casi particolari & necessario consen-

tire che lo Stato membro interessato non applichi deter-
minate specifiche tecniche di interoperabilita e prevedere
prozedure volte a garantire che tali deroghe siano giustifi-
cate; che, a norma dell’articolo 129 C del trattato, le
azioni della Comunita nel sertore dell'interoperabhilita
tengono ccnto della potenziale validita economica dei
progetti; '

considerando che per soddisfare le disposizioni appro-
priate relative alle procedure di appalto nel settore ferro-
viario, ed in particolare la diretriva 93/38/CEE del Consi-
glio(*), gli enri aggiudicatari devono includere specifiche
tecniche nei documenti generali o nei capitolati di oneri
propri di ogni appalto; che & nccessario creare un insieme
di specifiche curopee che seivano da riferimento alle
suddette specifiche tecniche;

considerando che una specifica europea a norma della
direttiva 93/38/CEE & una specifica tecnica comune, una
omologazione tecnica europea ¢ una norma nazionale che
recepisce una norma europca; che una norma europea

(') Direttiva Y3/38/CEE del Consiglio, del 14 gingno 1993, che
coordina le procedure di appalio degli enti erogatori di acqua
¢ di energia, degli enti che forniscono servizi di trasporto
nonché degli enti che operano rel settore delle telecomunica-
zioni (GU n. L 199 del 9. 8. 1993, pag. 84). Nel testo
modificato dall’atto di adesione del 1994, '

apmonizzata & elaborata da un organismo europeo di
normalizzazione; il Comitato europeo di normalizzazione
(CEN), il Comitato europeo di normalizzazione elettro-
nica (Cenelec) o ['Istituto europeo di normalizzazione
delle telecomunicazioni (ETSI), su mandato della Com-
missione, ‘e che il suo riferimento & pubblicato nella
Gazzetta ufficiale delle Comunita eurcpee;

considerando I'intcresse, per la Comunita, di un sistema
internazionale di normalizzazione che possa produrre
norme effcttivamente utilizzate dai pariner del commercio
internazionale e che soddisfino le esigenze deila politica
comunitaria; che di conseguenza gli organismi europei di
nornizlizzazione devono proseguire la lero cooperazione
con le organizzazioni internazicnali di normalizzazione;

considerando che gli enti aggiudicatari definiscono le
specifiche supplementari necessarie per completare le spe-
cifiche europee o le altre norme; che queste specifiche non
devono compromettere il soddisfacimento dei requisiti
essenziali armonizzati a livello comuritario cui deve
rispondere il sistema ferroviario transeuropeo di treni ad
alta velocita;

considerando che le procedure di valutazione della con-
formita e dell’idoneita all'impiego dci componenti devono
basarsi suli’utilizzazione dei moduli opgetro della deci--
sione 93/465/CEE (‘); che occorre sviluppare per quanto
possibile, onde favorire lo sviluppo dclle industrie interes-
sate, le procedure basare sul sistema garanzia qualita; che
il concetto di componente abbraccia oggetti materiali e
immateriali, quali il software;

-considerando che la valutazione dell'idoneita all’impiego

si applica nel caso dei componenti pid critici per la
sicurezza, la disponibilita o I'economia del sistema;
. . 4

considerando che nei loro capitolati d’oncre gli enti
aggiudicatari fissano, in particolare per i componenti, con
riferimento alle specifiche europee, le caratteristiche che i
fabbricanti devono rispettare su base contrartuale; che
pertanto la conformita dei componenti & principalmente
correlata al loro campo di impiego, onde assicurare e
garantire l'interoperabilita del sistema, e non soltanto alla
loro libera circolazione sul mercato comunitario;

considerando che non & quindi necessario che il fabbri-
cante ponga la marcatura «CE» sui componenti soggetti
alle disposizioni della presente direttiva, ma che, in base
alla valutazione della conformita efo dell’idoneita all’im--
piego effettuata secondo le procedure a tal fine previste
nella prescnte direttiva, & sufficiente la dichiarazione di
contormita del fabbricante; che ¢id nen pregiudica I'ob-
bligo per i fabbricanti di apporre, per alcuni componenti,

(3} Decisione 93/465/CEE del- Consiglio, del 22 luslio 1993,
wconcernente | moduli relativi alle diverse fasi delle procedure
-+ili valutazione della conformita e le norme per Papposizione ¢
! Paulizzazione della marcatura «CE»- di conformita da utifiz-
2are nelle direttive di armonizzazione tecnica (GU n. L 220
del 30. 8. 1993, pag. 23).:: .- Py e .
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