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rire al Consiglio, entro la fine del 1996, sui progressi
realizzati in merito alla revisione dei valori limite per le
emissioni inquinanti corredata, se del caso, di una revi-
sione della procedura di prova; che tali limiti rivisti non
vanno applicati anteriormente al 1° ottobre 1999 per
quanto riguarda le nuove omologazioni per tipo;

considerando che la Commissione ha realizzato un pro-
gramma europeo sulla qualiti dell'aria, sulle emissioni
provocate dal traffico stradale e sulle tecnologie dei
combustibili e dei motori (i! programma Auto-Oil) per
soddisfare i requisiti posti dall'articolo 4 della direttiva
94/12/CE("); che uno studio di redditiviti economica
condotto nell'ambito del programma Auto-Oil ha dimo-
strato la necessita di un miglioramento ulteriore della
tecnologia dei motori ad accensione spontanea per vei-
coli pesanti con l'obiettivo di realizzare entro il 2010 la
qualita dell'aria descritta nella comunicazione della Com-
missione sul programma Auto-Oil;

considerando che il miglioramento delle prescrizioni
relative ai nuovi motori ad accensione spontanea previ-
sti dalla direttiva 88/77/CEE & parte di una strategia
comunitaria globale che prevede inoltre, a decorrere dal-
l'anno 2000, una revisione delle norme relative ai veicoli
commerciali leggeri ed alle autovetture, un migliora-
mento dei combustibili per motori e una verifica pia
accurata delle prestazioni dei veicoli in circolazione;

considerando che la direttiva 88/77/CEE & una delle
direttive particolari previste dal procedimento di omolo-
gazione istituito dalla direttiva 70{156/CEE del Consi-
glio, del 6 febbraio 1970, sul ravvicinamento delle legi-
slazioni degli Stati membri relative allomologazione dei
veicoli a motore e dei loro rimorchi (?); che 'obiettivo di
ridurre il livello delle emissioni inquinanti dei veicoli a
motore non pud essere realizzato in modo soddisfacente
dai singoli Stati membri e pud, di conseguenza, essere
meglio realizzato mediante il ravvicinamento delle legi-
slazioni degli Stati membri relative alle misure da adot-
tare contro l'inquinamento atmosferico prodotto dai vei-
coli a motore;

considerando che la riduzione dei limiti di emissione
applicabili a decorrere dallanno 2000, corrispondente
ad una diminuzione del 30% delle emissioni di ossido di
carbonio, idrocarburi totali, NO, e particolato, é stata
considerata dal programma Auto-Oil come un provvedi-
mento essenziale per raggiungere un livello sufficiente di
qualitd dell'aria a medio termine; che una riduzione del
30% dell'opacita del fumo di scarico rispetto a quella
misurata sui tipi di motore attuali e ad integrazione della
direttiva 72/{306/CEE del Consiglio (*) favorira la ridu-
zione del particolato; che ulteriori riduzioni dei limiti di
emissione applicabili a decorrere dall'anno 2005, pari al
30% dell'ossido di carbonio, degli idrocarburi totali e
dei NO, e all'80% del particolato, contribuiranno note-
volmente al miglioramento della qualiti dell'aria a medio
termine; che queste riduzioni terranno conto dell'effetto
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sulle emissioni di nuovi cicli di prova pili rappresentativi
delle condizioni di circolazione incontrate dai veicoli in
circolazione; che l'applicazione del nuovo limite relativo
ai NO, a decorrere dall'anno 2008 comportera un'ulte-
riore riduzione del 43% del limite di emissione per que-
sto inquinante; che, entro il 31 dicembre 2002, la Com-
missione deve esaminare la tecnologia disponibile nel-
lintento di confermare la norma obbligatoria riguar-
dante i NO, per l'anno 2008 in una relazione da sotto-
porre al Parlamento europeo e al Consiglio, corredata,
se del caso, di appropriate proposte;

considerando che sono introdotti valori di emissione
limite facoltativi applicabili ai veicoli ecologici migliorati

(EEV);

considerando che il sistema diagnostico di bordo (OBD)
non & pienamente sviluppato per i veicoli pesanti, ma
dev'essere introdotto a decorrere dall'anno 2005 al fine
di consentire un'individuazione immediata dei guasti di
componenti e sistemni critici ai fini delle emissioni instal-
lati sui veicoli e, conseguentemente, di migliorare in
modo significativo il mantenimento delle caratteristiche
iniziali delle emissioni nei veicoli in circolazione
mediante miglioramenti nel controllo e nella manuten-
zione; che dovrebbero essere introdotte, a decorrere dal-
anno 2005, specifiche prescrizioni in materia di durata
dei nuovi motori pesanti e di verifica della conformita
dei veicoli pesanti in circolazione;

considerando che lintroduzione di nuovi cicli di prova
per l'omologazione relativamente alle emissioni gassose
e di particolato e all'opacita del fumo consentira una
valutazione piti rappresentativa dei livelli di emissione
dei motori ad accensione spontanea in condizioni di
prova pil rappresentative di quelle incontrate dai veicoli
in circolazione; che é introdotta una nuova procedura
combinata di prova (due cicli) per i motori ad accen-
sione spontanea convenzionali e per i motori ad accen-
sione spontanea dotati di catalizzatori di ossidazione;
che & introdotta una nuova procedura combinata di
prova (due cicli) per motori a gas e, in aggiunta, per
motori ad accensione spontanea provvisti di sisterni
avanzati di controllo delle emissioni; che, a decorrere
dallanno 2005, tutti i motori ad accensione spontanea
devono essere sottoposti ad entrambi i cicli di prova
applicabili; che la Commissione seguira attentamente i
progressi conseguiti nei negoziati per una procedura di
prova armonizzata a livello mondiale;

considerando che si dovrebbe consentire agli Stati mem-
bri di accelerare I'immissione sul mercato di veicoli che
soddisfino i requisiti adottati a livello comunitario,
mediante incentivi fiscali che devono essere conformi
alle disposizioni del trattato e rispondere a talune condi-
zioni intese ad evitare distorsioni nel mercato interno;
che le disposizioni della presente direttiva non pregiudi-
cano il dirito degli Stati membri di includere le emis-
sioni di inquinanti e di altre sostanze nella base di cal-
colo delle tasse di circolazione dei veicoli a motore;
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