19-2-2009

GazzeTTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA 2¢ Serie speciale - n. 14

(10)

(11)

conformita e della dichiarazione CE di verifica. Su richiesta
della Commissione, 'Agenzia dovrebbe pertanto poter
supervisionare l'attivitd degli organismi notificati e, se del
caso, effettuare controlli al fine di garantire che 'organismo
notificato in questione soddisfi i criteri di cui alla direttiva
sull'interoperabilita ferroviaria.

L'articolo 15 del regolamento (CE) n. 881/2004 prevede
che I'Agenzia, su richiesta della Commissione esamini dal
punto di vista dell'interoperabilita, le domande di finanzia-
mento comunitario per i progetti infrastrutturali ferroviari.
Sarebbe opportuno ampliare il concetto di tali progetti in
modo da poter valutare anche la coerenza del sistema,
come ad esempio nel caso dei progetti di attuazione del
sistema europeo di gestione del traffico ferroviario
(ERTMS).

In seguito agli sviluppi sul piano internazionale, in parti-
colare all'entrata in vigore della Convenzione del 1999
relativa ai trasporti internazionali per ferrovia (COTIF), &
opportuno incaricare I'’Agenzia di valutare la relazione tra
le imprese ferroviarie e i detentori, in particolare nel set-
tore della manutenzione, come estensione della sua attivita
di certificazione delle officine di manutenzione. In questo
ambito, I'’Agenzia dovrebbe poter presentare raccomanda-
zioni sull'attuazione del sistema di certificazione della
manutenzione a norma dell'articolo 14 bis della direttiva
sulla sicurezza delle ferrovie.

Al momento di elaborare i sistemi di certificazione degli
enti incaricati della manutenzione e delle officine di manu-
tenzione, 'Agenzia dovrebbe assicurarsi che tali sistemi
siano coerenti con le competenze gia conferite alle imprese
ferroviarie e con il ruolo futuro degli enti incaricati della
manutenzione. Questi sistemi dovrebbero semplificare la
procedura di certificazione in materia di sicurezza delle
imprese ferroviarie ed evitare un indebito onere ammini-
strativo, nonché la duplicazione di controlli, ispezioni e/o
audit.

A seguito dell'adozione del terzo pacchetto ferroviario ¢
opportuno fare riferimento alla direttiva 2007/59/CE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 ottobre 2007,
relativa alla certificazione dei macchinisti addetti alla guida
di locomotori e treni sul sistema ferroviario della Comuni-
ta () (in seguito denominata la «direttiva macchinisti»), che
stabilisce vari compiti che I'’Agenzia deve svolgere e le con-
ferisce altresi la facolta di presentare raccomandazioni.

Per quanto riguarda il personale ferroviario, I'Agenzia
dovrebbe inoltre identificare possibili opzioni per la certi-
ficazione degli altri membri del personale viaggiante
addetti a mansioni essenziali ai fini della sicurezza e valu-
tare I'impatto delle diverse opzioni. Resta inteso che, oltre
ai macchinisti e agli altri membri del personale viaggiante
addetti a mansioni essenziali ai fini della sicurezza, 'Agen-
zia riflette sulla determinazione dei criteri per definire le
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competenze professionali del resto del personale che par-
tecipa all'esercizio e alla manutenzione del sistema
ferroviario.

(12)  La direttiva sull'interoperabilita ferroviaria e la direttiva
sulla sicurezza delle ferrovie prevedono diversi tipi di docu-
menti, segnatamente dichiarazioni CE di verifica, licenze e
certificati di sicurezza, nonché norme nazionali notificate
alla Commissione. Dovrebbe pertanto rientrare nei com-
piti dellAgenzia assicurare che siano resi pubblici tali
documenti, i registri nazionali di immatricolazione e delle
infrastrutture e i registri dell’Agenzia stessa.

(13)  Sarebbe opportuno che I'’Agenzia valutasse quali sono le
entrate adeguate per i compiti riguardanti I'accessibilita di
documenti e registri, conformemente all'articolo 38, para-
grafo 2 del regolamento (CE) n. 881/2004.

(14) Lo sviluppo e l'applicazione dellERTMS sono stati accom-
pagnati, dopo l'adozione del secondo pacchetto ferrovia-
rio, da numerose iniziative quali la firma di un accordo di
cooperazione tra la Commissione e i diversi attori del set-
tore, la creazione di un comitato direttivo per I'attuazione
di tale accordo di cooperazione, I'adozione, da parte della
Commissione, di una comunicazione al Parlamento euro-
peo e al Consiglio sulla realizzazione del sistema europeo
di segnalamento ferroviario ERTMS/ETCS, la nomina, da
parte della Commissione, di un coordinatore europeo per
il progetto ERTMS, progetto prioritario di interesse comu-
nitario, la definizione del ruolo di autorita dell'Agenzia nel-
lambito dei diversi programmi annuali di lavoro e
l'adozione della STI controllo-comando e segnalazione nel
settore della ferrovia convenzionale (2). Vista la crescente
importanza del contributo dell'Agenzia in questo settore, &
opportuno precisarne i compiti.

(15)  L'Agenzia svolge un ruolo guida nella futura attuazione
dellERTMS in tutto il sistema ferroviario. A tal fine, ¢
opportuno garantire la coerenza nel calendario tra i piani
di migrazione nazionali.

(16) La versione dellERTMS adottata dalla Commissione il
23 aprile 2008 dovrebbe consentire alle imprese ferrovia-
rie che hanno investito in materiale rotabile interoperabile
di ottenere benefici sufficienti da tali investimenti. Tale ver-
sione dovrebbe essere completata con specifiche armoniz-
zate relativamente ai test. Specifiche supplementari
richieste da un’autorita nazionale di sicurezza non dovreb-
bero impedire la circolazione di materiale rotabile equipag-
giato conformemente a future versioni del’ETRM o alla
versione adottata dalla Commissione il 23 aprile 2008 su
linee che sono gia equipaggiate con quest'ultima versione.

(?) Decisione 2006/679/CE della Commissione del 28 marzo 2006 rela-
tiva alla specifica tecnica di interoperabilita per il sottosistema
controllo-comando e segnalamento del sistema ferroviario transeuro-
peo convenzionale (GU L 284 del 16.10.2006, pag. 1).




