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GAzzETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA

REGOLAMENTO (CE) N. 79/2009 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
del 14 gennaio 2009

relativo all’omologazione di veicoli a motore alimentati a idrogeno e che modifica la direttiva

2007/46/CE

(Testo rilevante ai fini del SEE)

IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO DELL'UNIONE EUROPEA,

visto il trattato che istituisce la Comunita europea, in particolare
l'articolo 95,

vista la proposta della Commissione,

visto il parere del Comitato economico e sociale europeo (%),

deliberando secondo la procedura di cui all'articolo 251 del
trattato (2),

considerando quanto segue:

Il mercato interno comprende uno spazio senza frontiere
interne nel quale deve essere garantita la libera circolazione
dei beni, delle persone, dei servizi e dei capitali. A tal fine,
per i veicoli a motore vige un sistema generale comunita-
rio di omologazione. E opportuno armonizzare le norme
tecniche di omologazione dei veicoli a motore riguardo
alla propulsione a idrogeno per evitare I'adozione di norme
diverse da uno Stato membro all’altro e garantire il buon
funzionamento del mercato interno nonché, al tempo
stesso, alti livelli di sicurezza pubblica e di tutela
dellambiente.

Il presente regolamento ¢ un regolamento distinto, adot-
tato ai fini della procedura comunitaria di omologazione di
cui alla direttiva 2007/46CE del Parlamento europeo e del
Consiglio, del 5 settembre 2007, che istituisce un quadro
per 'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimor-
chi nonché dei sistemi, componenti ed entita tecniche
destinati a tali veicoli (da direttiva quadro») (3). Gli alle-
gati IV, VI e XI della direttiva suddetta dovrebbero, per-
tanto, essere modificati di conseguenza.

(") Parere espresso il 9 luglio 2008.

(?) Parere del Parlamento europeo del 3 settembre 2008 (non ancora pub-
blicato nella Gazzetta ufficiale) e decisione del Consiglio del 16 dicem-
bre 2008.
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In seguito alla richiesta del Parlamento europeo in tal
senso, alla legislazione comunitaria in materia di veicoli &
stato applicato un nuovo metodo di regolamentazione. Il
presente regolamento dovrebbe limitarsi pertanto a fissare
solo le disposizioni fondamentali riguardanti i requisiti per
'omologazione di impianti e componenti a idrogeno, men-
tre i dettagli tecnici dovrebbero essere indicati in provve-
dimenti di attuazione adottati a norma della decisione
1999/468/CE del Consiglio, del 28 giugno 1999, recante
modalitd per l'esercizio delle competenze di esecuzione
conferite alla Commissione (4).

In particolare, la Commissione dovrebbe avere il potere di
stabilire requisiti e metodi di prova relativi a nuove forme
di deposito o di uso dell'idrogeno, a componenti supple-
mentari a idrogeno e al sistema di propulsione. La Com-
missione dovrebbe avere il potere anche di stabilire
specifiche procedure, prove e prescrizioni riguardo alla
protezione dagli urti dei veicoli alimentati a idrogeno non-
ché requisiti di sicurezza per i sistemi integrati. Tali misure
di portata generale intese a modificare elementi non essen-
ziali del presente regolamento, completandolo con nuovi
elementi non essenziali, devono essere adottate secondo la
procedura di regolamentazione con controllo di cui all’ar-
ticolo 5 bis della decisione 1999/468/CE.

Nel campo dei trasporti, una delle finalitd principali
dovrebbe essere il raggiungimento di una quota maggiore
di veicoli pitt rispettosi dell'ambiente. E opportuno com-
piere sforzi ulteriori affinché un numero maggiore di tali
veicoli sia immesso sul mercato. L'introduzione di veicoli
a combustibili alternativi pud migliorare sensibilmente la
qualita dell’aria nelle citta e, di conseguenza, anche lo stato
della salute pubblica.

Quello a idrogeno ¢ considerato un modo di alimentazione
pulito dei veicoli del futuro, in direzione di un’economia
priva di inquinanti, basata sul riutilizzo delle materie prime
e sulle risorse energetiche rinnovabili, in quanto i veicoli a
idrogeno non emettono inquinanti a base di carbonio né
gas a effetto serra. Dato che l'idrogeno ¢ un vettore di ener-
gia e non una fonte energetica, I'utilita dell’alimentazione a
idrogeno, dal punto di vista climatico, dipende dalla fonte
di provenienza dell'idrogeno. E opportuno pertanto far si
che I'idrogeno combustibile sia prodotto in modo sosteni-
bile per quanto possibile da risorse energetiche rinnovabili,
di modo che l'uso dell'idrogeno come combustibile nei vei-
coli a motore abbia effetti positivi sull'equilibrio ambien-
tale complessivo.
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