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REGOLAMENTO (CE) N. 1222/2009 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO

del 25 novembre 2009

sull’etichettatura dei pneumatici in relazione al consumo di carburante e ad altri parametri 
fondamentali

(Testo rilevante ai fini del SEE)

IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO DELL’UNIONE EUROPEA,

visto il trattato che istituisce la Comunità europea, in particolare 
l’articoloâ95,

vista la proposta della Commissione,

visto il parere del Comitato economico e sociale europeo

(1)â GUâCâ228 del 22.9.2009, pag.â81.

â(1),

previa consultazione del Comitato delle regioni,

deliberando secondo la procedura di cui all’articoloâ 251 del 
trattato

(2)â Opinione del Parlamento europeo del 22â aprile 2009 (non ancora
pubblicata nella Gazzetta ufficiale), posizione comune del Consiglio
del 20ânovembre 2009 (non ancora pubblicata nella Gazzetta ufficiale)
e posizione del Parlamento europeo del 24â novembre 2009 (non
ancora pubblicata nella Gazzetta ufficiale).

â(2),

considerando quanto segue:

(1) La mobilità sostenibile è una grande sfida per la Comunità 
in considerazione del cambiamento climatico e della neces­
sità di sostenere la competitività europea, come è stato 
messo in evidenza nella comunicazione della Commis­
sione dell’8âluglio 2008 «Rendere i trasporti più ecologici».

(2) La comunicazione della Commissione del 19âottobre 2006 
intitolata «Piano d’azione per l’efficienza energetica — 
Concretizzare le potenzialità» ha evidenziato la possibilità 
di ridurre il consumo totale di energia del 20â% entro il 
2020, presentando un elenco di azioni mirate, tra le quali 
l’etichettatura dei pneumatici.

(3) La comunicazione della Commissione del 7âfebbraio 2007 
intitolata «Risultati del riesame della strategia comunitaria 
per ridurre le emissioni di CO2 delle autovetture e dei vei­
coli commerciali leggeri» ha evidenziato la possibilità di 
ridurre le emissioni di CO2 mediante misure complemen­
tari relative ai componenti delle automobili che hanno 
l’impatto maggiore sul consumo di carburante, quali i 
penumatici.

(4) I pneumatici, soprattutto a causa della resistenza al rotola­
mento, rappresentano tra il 20 e il 30â% del consumo di 
carburante dei veicoli. Una riduzione della resistenza al 
rotolamento dei pneumatici può pertanto contribuire in 
maniera significativa all’efficienza energetica del trasporto 
stradale e quindi alla riduzione delle emissioni.

(5) I pneumatici sono caratterizzati da una serie di parametri 
tra loro correlati. Migliorare un parametro, quale la resi­
stenza al rotolamento, può avere ripercussioni negative su 
altri, ad esempio l’aderenza sul bagnato, mentre perfezio­
nare quest’ultimo parametro può nuocere alla rumorosità 
esterna di rotolamento. È opportuno incoraggiare i fabbri­
canti di pneumatici a ottimizzare tutti i parametri al di là 
degli standard già raggiunti.

(6) I pneumatici che riducono il consumo di carburante sono 
convenienti dal punto di vista dei costi, in quanto il rispar­
mio di carburante fa più che compensare il prezzo d’acqui­
sto più elevato dovuto a costi di produzione maggiori.

(7) Il regolamento (CE) n.â661/2009 del Parlamento europeo 
e del Consiglio, del 13â luglio 2009, sui requisiti dell’omo­
logazione per la sicurezza generale dei veicoli a motore, dei 
loro rimorchi e sistemi, componenti ed entità tecniche ad 
essi destinati

3)â GUâLâ200 del 31.7.2009, pag.â1.

â(3), fissa prescrizioni minime sulla resistenza 
al rotolamento dei pneumatici. Grazie agli sviluppi tecno­
logici è possibile ridurre in modo significativo le perdite di 
energia dovute alla resistenza del pneumatico al rotola­
mento al di là delle prescrizioni minime. Per ridurre l’im­
patto ambientale dei trasporti su strada è pertanto 
opportuno fissare disposizioni che incoraggino gli utenti 
finali ad acquistare pneumatici che riducono il consumo di 
carburante, fornendo informazioni armonizzate su detto 
parametro.

(8) Il rumore del traffico stradale è un disturbo non irrilevante 
e ha effetti nocivi sulla salute. Il regolamento (CE) 
n.â 661/2009 fissa prescrizioni minime sulla rumorosità 
esterna di rotolamento dei pneumatici. Grazie agli sviluppi 
tecnologici è possibile ridurre in modo significativo la 
rumorosità esterna di rotolamento al di là delle prescrizioni 
minime. Per ridurre il rumore del traffico stradale è per­
tanto opportuno fissare disposizioni che incoraggino gli 
utenti finali ad acquistare pneumatici che riducono la 
rumorosità esterna di rotolamento, fornendo informazioni 
armonizzate su detto parametro.

(9) Fornendo informazioni armonizzate sulla rumorosità 
esterna di rotolamento dei pneumatici si favorirebbe anche 
l’attuazione di misure contro il rumore prodotto dal traf­
fico stradale e si contribuirebbe a far conoscere meglio il 
ruolo dei pneumatici nel rumore del traffico, nell’ambito 
della direttiva 2002/49/CE del Parlamento europeo e del 
Consiglio, del 25â giugno 2002, relativa alla determina­
zione e alla gestione del rumore ambientale

(4)â GUâLâ189 del 18.7.2002, pag.â12.

â(4).
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