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DECISIONE DI ESECUZIONE (UE) 2015/2280 DELLA COMMISSIONE 

del 7 dicembre 2015 

relativa all'approvazione dell'alternatore efficiente DENSO come tecnologia innovativa per la 
riduzione delle emissioni di CO2 delle autovetture a norma del regolamento (CE) n. 443/2009 del 

Parlamento europeo e del Consiglio 

(Testo rilevante ai fini del SEE) 

LA COMMISSIONE EUROPEA, 

visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea, 

visto il regolamento (CE) n. 443/2009 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 aprile 2009, che definisce i livelli 
di prestazione in materia di emissioni delle autovetture nuove nell'ambito dell'approccio comunitario integrato 
finalizzato a ridurre le emissioni di CO2 dei veicoli leggeri (1), in particolare l'articolo 12, paragrafo 4, 

considerando quanto segue: 

(1)  Il 10 marzo 2015 il fornitore DENSO Corporation (il «richiedente») ha inoltrato una richiesta di approvazione 
della sua seconda tecnologia innovativa: l'alternatore efficiente DENSO della classe di uscita di potenza da 100 A 
a 250 A La completezza della domanda è stata valutata conformemente all'articolo 4 del regolamento di 
esecuzione (UE) n. 725/2011 della Commissione (2). La domanda è stata ritenuta completa e il periodo concesso 
ai fini della valutazione da parte della Commissione è iniziato l'11 marzo 2015, ossia il giorno successivo alla 
data ufficiale di ricevimento delle informazioni complete. 

(2)  La domanda è stata valutata conformemente all'articolo 12 del regolamento (CE) n. 443/2009, al regolamento di 
esecuzione (UE) n. 725/2011 e alle linee guida per la preparazione di richieste di approvazione di tecnologie 
innovative ai sensi del regolamento (CE) n. 443/2009 («linee guida tecniche», versione febbraio 2013) (3). Le 
informazioni fornite nella domanda dimostrano che appaiono soddisfatti i criteri e le condizioni di cui 
all'articolo 12 del regolamento (CE) n. 443/2009 e agli articoli 2 e 4 del regolamento di esecuzione (UE) 
n. 725/2011. 

(3)  Il richiedente ha dimostrato che un alternatore ad alta efficienza del tipo descritto nella domanda in questione 
non superava il 3 % nelle autovetture nuove immatricolate nel corso dell'anno di riferimento (2009). 

(4)  Al fine di determinare la riduzione di emissioni di CO2 dovuta alla tecnologia innovativa applicata a un veicolo, è 
necessario definire un veicolo di riferimento alla cui efficienza paragonare quella del veicolo provvisto di tale 
tecnologia innovativa, a norma degli articoli 5 e 8 del regolamento di esecuzione (UE) n. 725/2011. È corretto 
assumere come tecnologia di riferimento un alternatore con efficienza pari al 67 % nel caso in cui la tecnologia 
innovativa sia applicata a un nuovo tipo di veicolo. Se l'alternatore efficiente DENSO è applicato a un tipo di 
veicolo esistente, la tecnologia di riferimento è la versione più recente presente sul mercato di un alternatore dello 
stesso tipo. 

(5)  Il richiedente ha fornito un metodo di prova per accertare la riduzione di CO2 comprendente formule conformi a 
quelle indicate nelle linee guida tecniche per un approccio semplificato agli alternatori efficienti. La Commissione 
ritiene che il metodo di prova fornisca risultati verificabili, ripetibili e confrontabili, accertando in maniera 
realistica, e sulla base di validi dati statistici, la riduzione delle emissioni di CO2 per effetto della tecnologia 
innovativa, come previsto dell'articolo 6 del regolamento di esecuzione (UE) n. 725/2011. 

(1) GU L 140 del 5.6.2009, pag. 1. 
(2) Regolamento di esecuzione (UE) n. 725/2011 della Commissione, del 25 luglio 2011, che stabilisce una procedura di approvazione e 

certificazione di tecnologie innovative per la riduzione delle emissioni di CO2 delle autovetture a norma del regolamento (CE) 
n. 443/2009 del Parlamento europeo e del Consiglio (GU L 194 del 26.7.2011, pag. 19). 

(3) https://circabc.europa.eu/d/a/workspace/SpacesStore/42c4a33e-6fd7-44aa-adac-f28620bd436f/Technical%20Guidelines%20February 
%202013.pdf 

 


