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Classe di 
potenza n. 

Pc,j [kW] Ciclo urbano Percorso totale 

Da > a ≤ Percentuale di tempo, tC,j [%] 

4  18,246  34,667  4,74 %  13,2690 % 

5  34,667  51,088  0,45 %  2,3767 % 

6 (1)  51,088  Tutti > 51,088  0,04965 %  0,4770 % 

7  67,509  83,930 — — 

8  83,930  100,351 — — 

9  100,351  Tutti > 100,375 — — 

(1)  La classe più elevata di potenza alla ruota da considerare è quella contenente 0,9 × Prated. In questo caso 0,9 × 
75 = 67,5.»   

3) nell'allegato V, il punto 2.3 è sostituito dal seguente: 

«2.3.  I coefficienti di resistenza all'avanzamento da usare devono essere quelli per il veicolo Low (VL). In assenza di 
VL o nel caso che la resistenza totale all'avanzamento del veicolo (VH) a 80 km/h sia superiore alla resistenza 
all'avanzamento di VL a 80 km/h + 5 %, allora deve essere usata la resistenza all'avanzamento di VH. VL e VH 
sono definiti all'allegato XXI, suballegato 4, punto 4.2.1.2. In alternativa il costruttore può scegliere di usare le 
resistenze all'avanzamento determinate in conformità alle disposizioni del regolamento UNECE n. 83, 
allegato 4a, appendice 7, per i veicoli inclusi nella famiglia di interpolazione.»;  

4) nell'allegato VI, il punto 5.2.8 è sostituito dal seguente: 

«5.2.8.  In deroga ai precedenti punti da 5.2.1 a 5.2.7, i costruttori che utilizzano serbatoi multistrato possono 
scegliere di usare il seguente coefficiente di permeabilità assegnato (APF) anziché l'intera procedura di 
misurazione di cui sopra: 

APF per serbatoio multistrato/metallico = 120 mg/24 h»;  

5) nell'allegato VII, il punto 3.10 è sostituito dal seguente: 

«3.10.  I coefficienti di resistenza all'avanzamento da usare devono essere quelli per il veicolo Low (VL). In assenza di 
VL o nel caso che la resistenza totale all'avanzamento del veicolo High (VH) a 80 km/h sia superiore alla 
resistenza all'avanzamento di VL a 80 km/h + 5 %, allora deve essere usata la resistenza all'avanzamento di 
VH. VL e VH sono definiti all'allegato XXI, suballegato 4, punto 4.2.1.2.»;  

6) nell'allegato VIII, il punto 3.3 è sostituito dal seguente: 

«3.3.  I coefficienti di resistenza all'avanzamento da usare devono essere quelli per il veicolo Low (VL). In assenza di 
VL o nel caso che la resistenza totale all'avanzamento del veicolo High (VH) a 80 km/h sia superiore alla 
resistenza all'avanzamento di VL a 80 km/h + 5 %, allora deve essere usata la resistenza all'avanzamento di VH. 
VL e VH sono definiti all'allegato XXI, suballegato 4, punto 4.2.1.2. In alternativa il costruttore può scegliere di 
usare le resistenze all'avanzamento determinate in conformità alle disposizioni del regolamento UNECE n. 83, 
allegato 4a, appendice 7, per i veicoli inclusi nella famiglia di interpolazione.»;  

7) nell'allegato XII, il punto 5.4 è sostituito dal seguente: 

«5.4.  Il costruttore del veicolo di base deve sottoporre a prova un veicolo rappresentativo di un veicolo completato 
omologato in più fasi per la determinazione della resistenza all'avanzamento. Il costruttore del veicolo di base 
deve calcolare i coefficienti di resistenza all'avanzamento dei veicoli HM e LM di una famiglia di matrici di 
resistenza all'avanzamento, come stabilito all'allegato XXI, suballegato 4, paragrafo 5, e deve determinare le 
emissioni di CO2 e il consumo di carburante per entrambi i veicoli. Il costruttore del veicolo di base deve 
mettere a disposizione uno strumento di calcolo per stabilire, sulla base dei parametri dei veicoli completati, 
i valori finali delle emissioni di CO2 e del consumo di carburante come stabilito al suballegato 7 
dell'allegato XXI.»; 


