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sSenato del Regno

Nella, seduta di ieri del Senato del Regno vennero riferiti
e convalidati i titoli dei nuovi senatori Lacaita, D’Avala,
Ferrari, Palasciano, Sprovieri, Artom, Alianelli, Carcano,
Prati, Carrara, Casaretto, Farina, Garelli, Massarani, Polsi-
nelli, Rasponi Achille, Barbaroux, Caracciolo di Bella, Mez-
zacapo Carlo, Paoli, Gaetani, Ceva-Grimaldi e Marignoli.
Prestarono giuramento i senatori Artom, Dentice, Fedeli,
Ferrari, Caracciolo, Garelli, Malenchini, Carrara, Paoli e
Prati. Fu discusso ed approvato il proaetto di legge: pro-
roga dei termini fissati dalla legge 8 giugno 1873 per l’dfﬁ an-
camento delle decime feudali delle provincie meridionali, in-
torno a cui parlarono il senatore Miraglia, il Ministro di
Grazia e Giustizia ed il relatore senatore Pica. *

Nel corso della seduta furono presentatiiseguenti progetti
di legge:

Istituzioné di depositi franchi nelle principali piazze ma-
rittime del Regno, di iniziativa della Camera dei deputati;

Tassa di bollo sui contratti di Borsa;

Convenzione col municipio di Palermo per il taglio di parte
della roccia subacquea che costituisce la secca centrale del |
porto di Palermo;

Prima serie dei lavori per la sistemazione del Tevere;

Si procedstte alla votazione, per scrutinio segreto, sul pro-
getto di legge relativo all’affrancamento delle decime feudali
nelle provincie meridionali. La votazione fu dichiarata nulla
per mancanza di numero legale dei senatori presenti.

Camera dei Deputati

Nella seduta di ieri, approvati a scrutinio segreto tre pro-
getti di legge discussi il giorng innanzi, si prese a trattare
del bilancio passivo definitivo del Ministero delle Finanze per
Panno 1876. Ne vennero approvati cttantacinque capitoli,
dopo discussione intorno ad alcuni di essi, & cui partecipa-
rono i deputati Giambastiani, Minervini, Comin, Nervo, Ple-
bano, Umana, Salaris, Tamaio e il Ministro delle Finanze.

Furono annunziate: una interpellanza del deputato Ma-
scilli ai Ministri delle Finanze e dei Lavori Pubblici sopra la
costruzione della linea ferroviaria Termoli-Campobasso-Be-
nevento; e interrogazioni: del deputato Chiaves al Ministro
di Grazia e Giustizia riguardo al decreto di nomina di una
Commissione coll’incarico di studiare le modificazioni da in-
trodursi nel progetto del Codice penale, gis sottoposto all’e-
same di una Commissione della Camera ; del deputato Mer-
zario al Ministro delle Finanze sull’applicazione del nuovo
censo nella provincia di Como; del deputato Di Blasio al Mi-
nistro dei Lavori Pubblici sull’esecuzione delle leggi 14 mag-
gio 1865 e 28 agosto 1870 ; del deputato Bettoni al Ministro
di Agricoltura e Commercio intorno al progetto di legge sulla
pesea, e al Ministro delle Finanze riguardo al progefto di
legge di perequazione fondiaria.

Ebbe pure luogo lo svolgimento di una interrogazione del
deputato Ruspoli Augusto intorno alle intenzioni del Mini-

- stero relativamente al miglioramento delle condizioni degli:

Numero ed ordine dell’insegnamento deile scuole normali :

governative.

Il Ministro dell’Istruzione Pubblica presentd inoltre un
Reale decreto con cui & autorizzato a ritirare il disegno di
legge sugli Istituti di insegnamento secondario classico e sul
miglioramento delle condizioni degli insegnanti.

Il Presidente annunzio una proposta di legge del senatore
Torelli.

. impiegati civili dello Stato; alla quale il Ministro delle Fi-
nanze rispose con alcune dichiarazioni e consentendo che il
progetto concernente tale materia, da lui presentato, venisse®
trasmesso all'esame della Commissione del bilancio.

Furono infine presentati dal Ministro dei Lavori Pubblici
questi due progetti di legge:

Prima serie di lavori complementari per la sistemazione
degli argini del Po e de’suoi iniluenti;

Spesa pel compimento di strade nazionalie provinciali.-




2234 GAZZETTA UFFICIALE

DEL REGNO DITALIA

LEGGI E DECRETIX

It Num. 3140 (Serie 2%) della Raccolta ufficiale delle leggi e dei |

decreti del Begno contiene la seguente legge :
VITTORIO EMANUELE 11
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONR
RE DITALIA

11 Senato e la Camera dei deputati hanno approvato,

Noi abbiamo: sanzionato e promulghiamo quanto segue:

Articolo unmico. B approvata la Convenzione sottoscritta il 5-di-
cembre 1875 tra i Ministri delle Finanze e dei Lavori Pubblici ed
i signori Alberto Vaucamps, ingegnere Ambrogio Campiglio, in-
gegnere Bmilio Bianchi e dottor Giuseppe Grilloni, per la conces-
sione ai medesimi “di una strada ferrata che staccandosi dalla
linea attuale Milano-Rho a metri 4620 dalla stazione di Milano,
raggiunga la borgata di Saronno.

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Stato,
sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti
del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di osservarla
e di farla ossefvare come legge dello Stato.

Data a Roma, addi 21 maggio 1876.

VITTORIO EMANUELE,

DEPRETIS.
G. ZANARDELLI.

Convenzione

per la concessione della costruzione e dello esercizio di una
linea di strada ferrata de Milano a Saronne.

Fra 8. E. il commendatore-Marco Minghetti Ministro delle Fi-
nanze, e 8. K. il commendatore Silvio Spaventa Ministro dei La-
vori Pnbblici per conto dell’Amministrazione dello Stato ed i
signori Alberto Vaueamps, ingegnere Ambrogio Campiglio, inge-
gnere Emilio Bianchi e dottor Giuseppe Grilloni, ambedue questi
ultimi rappresentati dallo sbesso signor ingegnere Campiglio in
forza, quanto al:primo, di mandato a brevetto in data 80 ottobre
1872 rilasciato dal notaio dott. Gastanu Cruciila, e quanto al se-
condo di mandato 10 marzo 1874, dlanientica del notaio. dotbor
Ginseppe Frigerio, atti debitamente legalizzati dai tribunali del
luogo e.che qui si allegano, si.d convenuto e si conviene quanto
segues

Art. 1. Il Governo Ifaliano concede ai signori Alberto Vau-
camps, ingegnere Ambrogio Campiglio, ingegnere Emilio Bianchi
¢ dott. Giuseppe Grilloni la costruzione e l'esercizio di una strada
. ferrata da Milano a Saronno, ed i predetti signori si obbligano di-
costruire ed esercitare la preindicata linea di strada ferrata a
tutte loro spese, rischio e pericolo.

La councessione & fatta ed accettata sotto I'osservanza delle con-
dizioni generali della legge 20 marzo 1865, n. 2279, allegato F,
pei lavori pubblici e dei regolamenti dalla medesima derivanti,
non che di quelle della presente Convenzione e capitolato qui
unito.

Art. 2. I fatta facolth al concessionari di cedere la presente
concessione sotto i medesimi patti ad ana Societk anenima :la co-
stituirsi a norma dell’articolo 295 della legge sui lavori pubblici,
o ad una Societh anonima costituita da accettarsi dal Govurno e
che presenti pure le garanzie volute dallo stesso articolo della
legge.

Art. 3. In conto del deposito definitive previsto dall’articolo
terzo del capitolato ed a titolo di cauzione provvisoria per gli ef-
fotti dell’articolo 24 della legge pei lavori pubblici & stato dai
concessioari eseguibo il deposito di lire duemila di rendifa ifa-

- liana Consolidato 5 per.cento come risulta dal verbale di ricevi-

mento redattosi il 29 novembre ultimo scorso nell’Intendenza di
finanza di questa provincia.

Axrt. 4. La presente {!onvenzione rimane subordinata alla ri-
serva dei diritti che potessero derivare alla Societa delle strade

| ferrate dell’Alfa Italia dall’articolo 87 del capitolato annesso

alla Convenzione 30 giugno 1864 approvata con legge 14 maggio
1865, n. 2279,

Art. 5. La presente Convenzione non sarh valida e definitiva, se
non dopo la sua approvazione per legge.

Art. 6. I concessionari per gli effetti della presente Convenzione
eleggono il domieilio legale in Roma presso i signori Guerrini e
Compagni, via Sant’Eustachio n. 83.

Fatta a Roma, li b dicembre 1875.

Il Ministro delle Finanze
Marco MixeHETTT.
Il Ministro dei Lavori Pubblici -
S. SeavENTA.
I Concessionari: A. Vancamps — Ingegnere Ambro-
glo Campigtio per conte proprio ¢ quale procu-

ratore dei signori ingegnere Emilio Bianchi e dot~
tore Grusepps Grilloni.

Filippo Scarlata, lsstimonio.
¥ppoiito Dolcee, testimonio.
Antonio Beria, caposezione,

Numero del repertorio 78.

REGNO D’ITALIA.

11 giorno trenta ottobre milleottocentosettantadue in Serradi-
falco.

Vittorio Emanuele II, eco., ecc.

Innanzi me Gaetano notar Crucilla dell’estinto Rosario notaro
residente in Serradifalco, assistite.dai solttoscritti testimoni a me
ben noti, si & personalmente. costitnito il signor Emilio Bianchi-
del fu Giuseppe ingegnere di Saronno, provineia.di Milano, resi-
dente in questo comune di Serradifaleo, maggiore di etd, a me no-
taro ed ai sottoscritti testimoni ben noto,. 7

1l suddetto signor Emilio Bianchi col presente atto costituizée o
nomina per suo speciale procuratore il signor ingegnere Ambrogio
Campiglio residente in Milano, ad oggetto'di rappresentarlo di-
nanzi il Ministero delle Finanze ¢ dei Lavori Pubblici per otte-
nere la concessione della costruzione ed esercizio della ferrovia
Milano-Saronno coms dal progetto presentato dagli stessi signori’
Bianchi e Campiglio, di rappresentarlo: davanti la:rappresentanzs
provinciale di Milano ed occorrendo anche con la. rappresentanza
provinciale di Comeo e con le rappresentanze comunali di tuttii-
comuni interessati o che possano avers interesse alla cennata fer-
rovia ; a qual uopo il costituente signor Bianchi faculta il succen«
nato procuratore signor Campiglio a trattare, stabilire e consen-
tire in suo nome e veci, e per quanto lo riguarda, con le summen~
tovate antoritd ed altre che potrebbero esserne chiamate dalla
legge, tutte le pratiche, obbligazioni ed altro 6ccorrente alla con-
clugione della succennata concessione da parte del Ministero e
rappresentanze suddette.

Finalmente il nominato signor Bianchi faculta il snddetto pro-
curatore signor Campiglio ad eseguire per nme e parte del signor
Biaunchi il deposito richiesto per la succennat : ferrovia, ed occor-
rendo lo faculta parimenti a ritirarlo e riscuoterlo da qualunque.
siasi Cassa e di rilasciarne quitanza si pubblica che privata.

E per le cose premesse il costituente signor Bianchi faculta il
signor Campiglio a sostituire in sua vece uno o piu altri procura-
tori con tutte o parte delle facolta suddette, promettendo di avere
il tutto per rato e fermo, senza bisogno di ulteriore atto di ra-
tifica.
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Fatto e pubblicato il presente atfo in brevetto con lettura fatta
a chiara ed intelligibile voce da me notaro nel comune di Serradi-
falco, in provincia di Caltanissetta, nella casa di abitazione del
signor Emilio Bianchi, sita nel vicolo Lio, numero quattro, Kalu
comparente signor Bianchi qualificato come sopra, non che a don

Orazio Mifsud del fu don Gioachino, e don Vincenzo Cellura del | ) i T
f : CAPITOLATO per la concessione della costrizioné e dell'eser-

o ey . _ ey - e .y ¢ - S e . & .
fu Maestro Marie, civili, domiciliati in Serraditalco, testimoni ido-

nei aventi le quality prescritte dalla légge, e si & sottoscritto dal

signor Bianchi, dai testimoni e da me notaro.
Ingegnere Emilio Biancht,
Okdzio MITSHd, testihioniv:
Vincenzo: Collurs; testimonio.

Gaetano Crucilia dell'estinto Rosario; |

nataro residente in Serradifalco.

Seecr¥roa — Carta, lire: 1 20 - Registro- e doppio’ decimoy lire-
8:60 - Archivio, lire 0 42 - Repértorio, lire 0 59 - Ruoli, lire 0 8k
- Trasferta, lire 0 85 - Onorario, lire'2-b5 - Cartas e rbdli per I
copia da depositare al registro, lire 1 45 — Totale live 11 46.

. Gaetano notor Cruciiik:

N° 1573 — Registrato in 8. Cataldo, 1i 81 cttobrs 1872, librs 1,
volume 17, foglio 185 — Esatto lire guattro e cenfggimi due.

It ¥icevitore reggenie: ¥. Inzolera,

Per 1a logalith della: firma di notar Gaetano Crucilla, da Serra-

difalco (Caltanissetta), 31 ottobre 1872,
- . Il presidente fi.: Antonine Keonsrdi.’
11 vicecancelliere aggiunto: A. Grimand.

Appiano (provincia di Como),li dieci-marzo milleottocentoset-
tantaquattro. ‘

To sottoscritto dottore Giuseppe Grilloni; abitante in Appiano,
det fu Alessandro, dichiaro di eleggeére per rrio speciale procura-
tore il signor ingegnere Ambrogio Ga:mpi'glib’del—fu’-ca;v.(:‘raétano &
di Teresa-De-<Reisinger, residente in Milatto, all’6ggetto di rappre-
gentarmi dinanzi al Ministero dei Lavori Pubblici e dsHe Finanze
per ottenere la coneessions.della ferrovid-Miline-Séronno e suo
prolungamento. A tal uopo io stesso sottoscritto dottor Giusepper
Grilloni do:faceltd-al suddetta signor ingegnere Oampiglio di trat--
tare e stipulare in- mio nome e vece, e-per quanto mi-riguarda, coir
sunnominati Ministeri dei Lavori Pubblici e Finanze del-Regno:
d'Ttalia, od altre autoritdh governative che ne fossero inearicate,
tutte le pratiche, obbligazioni, ece., occorrenti alla conclusione
della summentovata concessione, ritenendo per rato e fermo quanto
il medesimo avrh fatto e fardk per mio conto in propesito, come
appunto fosse stato da me stesso in persona operato.

Autorizzo pure il suddetto mio procuratore signor Ambrogio
Campiglio a sostituire in sua vece uno o pitr altri procuratori, ove
occorra, con tutte o parte delle facoltd suddette allo stesso da m
Impartite, :
Quanto sopra & scritto di tutto mic pugno, nella mia casa in
Appiane Comense, ed alla presenza dei testi signor Bassi Giuseppe
fu Giovanni e signor Garavaglia Giuseppe del fu Giovanni Vit-
tore,-ambedue di Appiano ripetuto, non che del sobtoscritto no-
taio dottor Giuseppe Grilloni.-

. Bassi Giuseppe, lestimonio.
Garavaglia Giaseppe, testimonio.

N 143 di repertorio.
Appiano (Como), alla suddetts data.

Vere le premesse firme, perchd fatte alla mia vista ¢ presenza
dalli sigriori Grilloni dottore Giuseppe del fu nobile cav. Alessahi:

dro, medico-condotto di Appiavio, privcipals, e Bassi Giuseppe fu |

Giovanni, e Giuseppe Garavaglia- fu Gio. Vittors, ambedue di
Appiano, testimoni tutti & meé noti personalmerite.

Dott. Giunseppe Frigerio di Gaet»ano,r notaio di Appiano
(in provincie & Como),

b

Visto per la legalizzazione della firma del signor dott. Ginseppe
Frigerio, notaio in Appiano, circondario di Como,
Como, dal R. tribunale civile e correzionale, 1i 10 marzo 1874,
1t presidente; Gambini.
Pel cancellicre: Yeontiggia.

cizio di una linea di strada ferrata da Milano a Saronno.
TITOLO 1.
SO0GGETTO DELLA CONCESSIONE.

Art. 1. Indicazione della strada fervata’ che foria soggetts delld
concessione. — 1 concessionari si obbligano di edeguire a tutte

| loro spese, rischio e pericolo la costruziome 6 'egéreizio’dl ving

strada ferrata che, muovendo dalla ferrovia Milamo'Rlo in ud
punto che dista metri 4620 circa dalla stazione di Mildno, vada &
termisare a Sarovnd, sécondo il progetto’di rassimd in ditd §

| gennaio 1874, firmato dagli ingegneri A. Campiglio ed Emilio:

Bidnchi. : -

Sar¥ inoltré ténitito conto pér detta linex délle modificazioni e
condizioni preseritte col présente capitolato.

Art: 2. B eventualieh¥s acéordats ai concessionari la facolty,
previa speciale autorizzazione'del Governd, di venire direttamente
colla: propria ferrovia' sifo a Mildno, setiza allacciarsi allattuale
ferrovia Milano-Rho, e-di* costruire présso NAladb utd staziof’
propria. ‘ -

Art. 8. Cautioné definitiva. -~ Emanata 1a legge di concessidire,
dovranno i concessichari, entrd’ due mesi’ dalla parfecipaziond uf-
fieiald della rinuncia-della’ Society dell’ATts Italis 4 valersi de
diritti che le potessero coifipetere a’senko dell'art. 87 del capito'~
lato annesso alla’ Coxivenzione 80 giugro 1864, dare una cauzione
di lire 45,000 (lire quaratitacinquemila) in contanti, od in titoli
al portatore della rendita pubblica al corso di* Borsa, imputando®
in detta cauzione il deposito primordiale fatto a ghvaniia del-
Patto di coneessibns;

Axt. 4. Perdita del déposilo: preliminiare’ per miancaty effcttun=
zione della cauziotie difiilive. — Se 18’ prestazions della cauzione’
non verré effettnata 16l terming prefisso dall’articolo precedente, .
s'inbenderd avere i coricessiotiari rinanziatd'alla’conéessions, ed' i
medesimi incorreranne’ nelld perdita dél dsposito preliminare™
senza aleun bisogno di costituzionie in’' mora, ¢ di provvedituenti-
delMavuitorithy giudiziaria.

TITOLO II.
PROGETTI E CONDIZIONI DI ESEGUIMENTO.

Art. 5. Andamento della linea. — La ferrovia Milano-Saronno
staccandosi dalla linea Milano-Rho alla distanza’ di metri 4600
circa dalla stazione di Milano, tocchers Bollate, Garbagnate, )
Cascina Pertusella e terminers a Saronno.

Art. 6. Limite di lempo assegnato per la Dresentagione degly-
studi particolareggiati. — 1 eoncessionari dovrammo presentare ale
I'approvazione del Governo in doppio esemplare gli studi parti-
colareggiati della linea da Milano a Saronno, entro mesi quattro
dalla data della partecipazione ufficiale di che all’articolo 35 e nel
caso previsto dall’art. 2 entro mesi sei.

Art. 7. Norme da seguirsi per la compilazione degli studi parti~
colareggiati. — Gli studi particolareggiati di cui all’articolo pre<
cedente dovranno comprendere:

1. La planimetria generale della strada, in scala non minore
di 1 a 2000.

2. 11 profilo longitudinale corrispondente nella stessa scala
della planimetria per le lunghezze ed in-yuella di 1 a 200 per lg*
altezze le di cui quote siemo riferite al livello del mire, preso

, como piano di paragone.

8. I profili trasvérsali nel' numero necessario, perchs si abbia
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un'idéa esatta’del terreno; compresevi le- sezioni {frasversall nor-
mali della via, tanto pei rilevati quanto per gli sterri.

4, T tipi speciali delle opere quali sarebbero i viadotti ed i
ponti che ragginngono ed oltrepassano la luce di- metu 10 nella
scala non minore di 1 a 100.

3. T tipi delle stazioni, degli seali per le merci e degli altri
edifici gpeciali in iscala non minore di 1 a 500,

Per le opere secondarie, ciod per i ponti aventi la luce minore
di metri 16, 1 piceoli sifoni, lo traversate a livello, le case canto-
niere, i caselli di guardia, basterh che vengano presentati moduli
normali secondo le varie grandezze,

1 preaccennati disegni saranno accompagnati da quadri nume-
rigi nel guali dovranno essere contennte tutte le indicazioni rela-
tive alla lunghezza dei tratti rettilinei e curvilinei, agli angoli
delle tangenti, alla lunghezza di gueste tangenti, airaggi delle
curve ed alle misure delle inclinazioni della linea rispetto all'o-
rizzontale. .

Faranno seguito a questi documenti la stima del lavoro e la re-
lazjone che dovri conténere le opportune spiegazioni e giustifica-
zioni intorno alle dlsposmom planimetriche ed alfimetriche che
farono preferlte, non che all'ampiezza delle luci assegnate ai ponti.

Una copia di detti disegni verrd restituita ai concessionari mu-
nita del vistg dell’Ammmntrazmne. La seconda copia resterd ne-
gli archivi del Ministero dei Lavori Pubblici.

Art. 8. Termine fissato per il principio e per Vultimazione ded
layord, — I concessionari sono tenuti ad incominciare i lavori en-
trg duye mesi dalla data delia natificazione dell’approvazicne del
progetto particolareggiato e a darli ultimati nel termine di di-
ciotto mesi a partire dalla data medesima.

Dovranng altresi aver fatte tutte le provviste dei materiali oo~ |
- toritd governativa, nonavessero operata la rimozione degli-sbagniy

o@grentz, perchd entro detti fermini la linea possd essere aperts
al permanente e regolare servizio per 1 traspartl a grande eda
" piceola, veloeita.

Avt. 9. Raggio delle curve, intervalli rettilinei fra due curve di
flesse. eontrawio ¢ peﬂdenm mas.szma, — La ecurve del tracciato
non, gotxa';po avexe il raggio minore di metzi 500..

Lg pendenze noxn. oltrepas»eramlo Patho. per mille..

Nel easo Eremgto dall’art. 2° le, pendﬁnza nel tratto da: Musoeceo

a Milano. potra,ggo egsere, portate sino @l dieei per mille, se i con=
cessicnari gmstlﬁchera,nno il bisognodi questamaggiore pendenza..

Art. 10. Corpo stradele. — 1l eorpo stradale con le opere: Qlarte’

di ogni genere, sard preparato per un solo binario di ruotaie dello
scartamento di metri 1445 coi raddopbiamenti necessari per lo
scambio dei convogli ed il pronto, siotiro e~ eompleto ser v1z10 de1
viaggiatori e delle merci.

Asrt. 1T, Lorghezea del piano stradtile fra T¢ faccie interne déi
panti e-viadotti. — La larghezza normale del piano stradale su cui’
poserd la massiceiata non sard mai mimore di metri cinque e cin-
quanta contimmetr Quando-V'alterra: dei rilevati raggiunga o su-
peri i metri 41lalarghtezza-suaceenmata di- metri & 50 doyrapor-
tarsicar metris6: i

Fra> 1o- faceie- interne: dei pfm’ci" e dei viadotti, sottovia, sit
fond; ece., detta-larghezza non-sard mai'al disotto” di metri 4 50;

Art. 1" TInclinazione delle: scarpe neiirilevati: — Lie scarpate
dei rilevatissia- Gel corpe- stradale, sia di-qualsivoglia altra sua
dipendenza-ed:aceessorid, non-potranmo-mai-avere-la inelinazione
minore di uno e mezzo di base per uno’di-altezza. Una minore in-
clinazione -d81la-preiindicaterpoirk darsi'srqueste- searpate quando
i rilevati sieno formati con debriti di materie rocciose, purchd
dette scarpate vengano sostenute-con” muri di pietra in calce od
anche a:secco.

Le searpate. degh sterri potranno-limitarsi all'inclinazione del-
P'unc od anche a quello dell’'uno e mezzo di base per uno di altezza-
secondoche - verrdy richiesto dalla natura- sciolta o framosa dei
terreni.

‘Se gli stexri cadono in roceia ¢hé sia di natura compa‘uta. e resi-
stente, le scarpate potranino anche sopprimersi, ovvero la loro in-
clinazione potrd ridursi alla sola misura rlchlesta dalla. conforma~-
zione geologica della roccia stessa.

Art. 13. Piantagioni ¢ seminagiont delle scarpate nei rilevati ene-
gli sterri. — Le scarpate deirilevati e degli scavi aperti in terreno
che pud peérmettere la vegetazione saranvo rivestite con pianta-
gioni di acscia, salei, vetrici o seminate con erba medica o con al-
tre graminacee in tulta la Ioro estepsione.

Dove la natura delle materie di che furono formati i rilevati
fosse tale da non consentire la vegetazione, le scarpate dovranno
essere coperte con uno strato di buona terra per la grossezza di
centithetri dieci almeno e seminate come sopra.

Art. 14. Fossi di scolo wpie delle scarpate nei rilevati 6 negli
sterri. — Al piede di ogni scarpata nei rilevati e negli sterri sarhd
praticato un fosso di scolo della profonditd non wmai minore di
metri 0 25 e della larghezza in sommith di metri 0 75.

Ove leo condizioni speciali di sito lo esigessero, una capacith mag-
giore dovrh essere data a questo fosso di scolo tauto negli sterri
che nei rilevati. '

Verrd deviato il profilo long tudinale del fondo di detto fosso
dal parallelismo con quello delfa strada ferrata quando questa
abbis una limitata -pendenza che: non sia sufficiente al solleeito
scolo delle acque. .o

Art. 15. Remogione degli stagni d*ascqua. — Runanuono i conceg-
sionari obbligati a rimuovere 4 proprie spese tutti i ristagni di
acquea che in dlpendenza.» dela costruzions della: ferrevia potessero
formarsi a danno della pubblica salute nelle campagne, a&a@entl &
nelle-vicinanze delle strade ferrate..

Quande i concessionariya seguito di ordint della eompetente au~

Pautoriti stessa potrd provwedere d'ufficio a:maggiori spese dei
coneessionari.

Arb, 16: Deposito delle te‘rm -sovrabbondente proveviente dagls
Sterpre. — Nei lnoghi ire 64 st &vra terrd- soviabbondatite: prove-
niente dagli sbewi sarila medesima trasportste in rifintor nelle:
vicinanze. dells. strads: fernata, od i quei siti che @ ¢id si ricono~
seeranfio. piit opportuni.

&rt. ¥T. Traversate a livello. — L'incrociantento delle vie ordi-

ngriecor la strada ferrata dovrd ésegiirsi sotto un angolo clie i
siz minere: df gigrantacinque gradi, 4 merno chie per circostanze
ecuezioniili mon venga dll’ Anrministriziore supferiote’ riconoseiuta
la necessita di amiiéttery on’ angalcf pitt pmcolo

I comewlli o'Ie barrisre di- cui dovrarnio essere munite 16 traver-
sate a livello d@ amboi ldti della strady ferraty sargnno distanti
almernio metri 8 50 dally ruot4ia pit vicing:,

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di vares
misurata a squﬁ‘dra, della Qﬁra,da, atfraversats dai quattro ai sei
metri, secondo la m’aggmve o minore importanza della strada nie-
desimas

Questa larghezza: di vareo nelle strade: vicinali o private ed i
quelle non carreggiabili sard da metri F& metri’ 4 al pitt.

In tutte le traversate & livello ambe le ruotaie saranno munite
di contro rotaie di ferro, la lunghezza delle quali dovra eccedere
di circa metri 1 50 la larghezza libera del varco determinata cor®
le norme precedenti.

Si.darh accesse-a-queste traversate-alivello- mediante-rampe:in
salita-od in discesa aventi.la inclinazione pilt o meno dolee,;- se--
condo_la-importanza delle_esistenti strade e previ:i necessari. ac-
cordi con le Amministrazioni inferessate.-

Dette rampe dovranno sempre - raggiungere la .strada ferrata-
mediante un conveniente tratto orizzontale da ambe le parti. La
inelinazione delle rampe non potrd superave il 5 per 100 tranne
nei casi eccezionali e con autorizzazione dell’antorits competente.
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Saranno poi coperte da acconci materiali in conformity dei tron-
chi continnativi delle sirade medesime.

Art. 18. Tatte le opere d’arte saranno costruite in muratura od
in ferro, ovvero in parte dell'una ed in parte dell'altro di detti
matberiali. '

Art. 19. Case cantoniere. — Le case cantoniere sia che faceiano
servizio esclusivo, sia ehe possano conciliarsi col servizio di eu-
stodia di un passaggio a livello, dovranno essere in tale numero e
cosl collocate che la distanza fra due successive non ecceda i me-
tri 1200.

Art. 20. La strada ferrata sard chiusa e separata dalle proprietd
limitrofe con siepi di acacia o di spino bianco, o con muretti a
secco dell’altezza non minore di metbri uno o con steccati per tutta
la sua lunghexza.

Saranno dai concessionari piantati termini divisori fra la pro-
prieta stradale e quelia limitrofa.

Art. 21. Stasioni e stabilimenti accessori. — Le stazioni e le
fermate saranno stabilite nelle localith qui appresso designate:

A Bollate;

A Garbagnate;

Alla Cascina Pertusella (fermata);
A Saronnos

Un’altra fermata, Gon servizio telegrafico in corrispondenza
colla stazione di Milano,; verrd stabilita al punto di stacco della
linea, Milano-Saronno dall'altra linea Milano-Rho perchs si possa
con sicurezza regolare il passaggio dei convogli nel tromco com-
preso fra la stazione di Milano ed il primo punto di stacco.

Alla stazione terminale di Saronno sard costruita una piccola
rimessa per le Jocomotive e earrozze ed un piccolo magazzing o ea-
rieatoio coperto nelle altre stazioni.

Le stazioni e fermate dovranno essere cosbruite secondo i tipi
approvati dal Ministero. Saranno provvedute di tutte le fabbriché
© degli stabilimenti accessori richiesti dalla prontezza e regolarith
del servizio della strada ferrata e corredate dei necessari bidari
di percorso, di reces3o e di deposito.

Le sale d’aspetto avranno Yampiezza proporzionata al concorso
dei viaggiatori ed il loro eorredo sard conveniefte a seconda delle
diverse classi cui vengono destinate.

Oltre agli altri mobili dovranno essere provvedute di un orolo-
gio eollceato in modo visibile al pubblico.

Axt. 22. Traversine di legname per Parmamento della strada. —
Larmamento della strada sarh fatto sopra traversine dilegname
sano e di essenza forte.

Potranno anco essere ammessi legnami di essenza, dolce, parcha
siano preparati secondo il sistemna di preservazione, di riconosciuta
ed esperimentata efficacia.

La lunghezza delle traversine mon sarh minore di metri 2 50;
quelle intermedie potranno essere sémicilindriche colle dimensioni
di contimetri venticiique in larghezza e di centimetri 12 1j2 1l
mezzo della sezione.

Quelle che corrispondono al punto di unione delle ruotaie
avranno le preindicate dimensioni di larghezza e di altezza, ma
quest’ultima sary uniforme, ciod la seziome @i dette traversine
sarh di figora rettangolare.

La distanza da una traversina all’altra non sard mai miggiore
i metri 0 90 misurata da mezzo a mezzo delle medesime.

Art. 23, Ruotaie per Varmamenio. — Le ruotaie saranno di
ferro battuto e del sistema Vignolles. Le medesime non potranno
avere una lunghezza minore di metri 5 40, ed un peso minore di
chilogrammi trenta per metro lineare. In dotto peso verra tolle-
rata una deficienza che non superi il 8 per 01{0; ristrettamente
Perd al decimo della totale provvista.

Verranno fissate sulle traversine col mezzo di un sufficiente nu-

mero di chiodi di ferro dolce a testa ripiegata di buona qualith e

bene lavorati e saranno riunite fra loro eol siztema delle sop-=
presse, eclisses, strette eon quattro chiavarde a vite:

- Art. 24, Sviatoi. — Gl sviatoi pel passaggio da uit binario all’al-
tro dovranno essere costruiti e stabiliti seeonde i migliori sistemi
adottati:

Art. 25. Massicciata. — La massicciata sarh composta di ghiaia
fluviatile, o di eava, ovvero di pietrisco mondo di terra.

Se la medesima sorgerd libera sal piano della strada, ciod senza
rinfianchi di banchine od arginelli di terra e sia disposta con lo
scarpe aventi I'inclinazionie naturale, avrh in base la larghezza non
minore di metri 4 60 e 'altezza di centimetri 50. Quando venga
incassata con dette banchine o arginelli a pavete interna verticale;
dovra avere la larghezza di metri 3 80 e 1a stessa altezza di centi~
metri cinquanta.

Art. 26. Vetture delle diverse classi: — Le vetture potranno es-
sere di due sole classi ed amendue coperte. )

Quelle di prima classe saranno chiuse lateralmente da vetriate.

Quelle di seconda classe dovranne essere chiuse da sportelli di
legno od almeno munite lateralmente di eortine di cuoio:

Art. 27. Caldaie delle locomotive. — Lo ealdaie dells locomotive
saranno soggebte alle prove di resistenza indicate dai regolamenti
in vigore. : ’

Art. 28. Numero delle locomotive. — 11 numero delle Jocomotive
e dei veicoli, nonchd di ogni altra specie di materiale mobile &
fisso di cui dovra essere provveduta la linea prima di aprirla sl
pubblico esercizio, dovrd éssere in giusta proporzione colla esten-
sione della linea medesima e col probabile movimento massime
che si determinerd sopra di essa. )

Nel chiedere 'apertura della linea i concessionari dovranno in-
dicare i1 numero delle locomotive e veicoli eon cui intendeno
aprirla al pubblico esercizio. I medesimi si assoggetteranno a por-
tarvi tutti gli anmenti che fossero dal Ministero dei Lavori Pub- .
bliei riconosciuti necessari, e dovranno anche provveders in se-
guito quella maggiore quantith che fosse richiesta. dal crescente
movimento dei viaggiatori e delle merei.

Art. 29. Macchine e veicoli pericolosi: — Le maechipe ed i vei-
coli che in qualunque occasione venissero dai commissari del Go-
verno riconosciuti in istato da renderne pericoloso ’aso, non po-
tranno essere tenuti in esercizio. )

TITOLO III.
STIPULAZIONI DIVERSE.

Art. 80. Concerto con la Societd dell’ Alta Italia per la stazione
di Milano e Vuso del tronee comune. — 1 concessionari dovranno
prendere colla Societh delle strade ferrate dell’Alia Ttalia gli op=
portuni concerti per il servizio dei treni nella stasione di Milano
e per 'uso del tronco &i ferrovia da questa stazione al punio di
staceo della loro linea.

Per determinare le condizioni dell'nso comuns di detfa stazione
e di detto troneo si’procedery colle norme dell’articolo 87; § 6, del
capitolato annéesso alla Convenzione 80 giugno 1864 approvata con
legge 14 maggio 1865, con intendersi che detto paragrafo sia ap-
plicabile anche alla presente concessione.

Arxt. 31, Durata della concessione. — La, concessione della linea
che forma soggetto del capitolato presente & fatta per anni no-
vanfa a decorrere dalla data della legge di approvazione.

Art. 32. Restituzione della caugione. — Il deposito cauzionale
in lire 45,000, di cui all’art. 8, verrd restituito in tre rate. Lie due
prims di lire 18,000 ciascuna quando i eoncessionari faceiano con-
stare con atti aulentiei di avere speso per aequisti di terreni, ese-
guimento di lavori e provviste di materiali sul luogo una somma
corrigpondente al doppio almeno della rats da restituirsi.

L’altima rata di lire 9000 quando, ultimati i lavori, sia eseguito
il collando definitivo dalle vigenti leggi preseritto.

Art. 83, Concessione di franchigia di degang. — B concessa la
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introduzione dalFestero in franchigia di dogana delle ruotaie ed |
altri ferri necessari all’armamento della strada, nonchd delle mae-
chine, locomotive, vetture-vagoni, utensili e ferramenta per la |
prima provvista per I'esercizio della strada, nella quaniith e qua-

lith indicata nella tabella annessa al presente capitolato, per
quanto perd tali oggetti now si possono trovare mello Stato ad
uguali condizioni di bonta e di prezzo. -

Dovranno i eoncessionari assoggettarsi a tutte le cautele che a
tale riguardo fossero preseritte dal Ministerc delle Finanze.

Art. 84, Esenzione di olcuni afti dal diritto proporzionale di
registro. — Saranno soggetti al pagamento del diritto fisso di una
lira ed andranno esenti da qualunque tassa proporzionale di regi-
stro i seguenti documenti

1. LI’atto di concessione fatto dal Governo;
2. L’atto con cui i concessionari cedessero ad altrila conces-
sione oftenuta.

Competono inolire ai concessionari le esenzioni e facilitazioni di
cui all’art. 292 della legge 20 marzg-1865 sui lavori pubblici.

Art. 85. Conservazione di monumenti e proprieis degli oggetti’

d'arte trovati nelle escavazioni. — I monumenti che venissero sco-
perti nella esecuzione dei lavori della ferrovia non saranno meno-
mamente danneggiati. I concessionari dovranno darne avviso al
Governo per mezzo del prefetto della provineia il quale provvederd
sollecitamente perch® sieno trasportati, onde non impedire la con-
tinuazione dei lavori.

Per la pertinenza delle statue, medaglie, dei frammenti archeo-
logici e per tutti gli oggetti antichi in genere, si osserveranno le
leggi ed i regolamenti in vigore.

Art. 86. Spese di sorveglianza per la costruzione e per l’qsser-
cizio. — Dalla data della pa.rteclpa.zxone ufficiale della rinunfia
della Societh dell’ Alta Italia ai diritti che le possono spetfare i
forza dell'art. 87 del capitolato del 1864 sino al termine della
eoncessione, sary pagata dai concessionari annualmente al pub-
blico Tesoro la somma di lire 60 per chilometro sopra la lunghezza
chilometrica dell’intiera linea in corrispettivo delle spese sostenute
dal Governo per la sorveglianza della costruzione e dell’esercizio.

Axt. 87. Numero dei convogli ed orari. — 11 servizio della strada
ferrata per i viaggiatori e per le merci 'sard fatto col numero dei
convogli e cogli orari che, sentiti i concessionari nella proposta
che dovranno presenfare d'accordo colla Societd delle ferrovie del-
PAlta Italia, verranno dal Ministero dei Lavori Pubblici deter-
winati.

Questi convogli perd non potranno essere in nessun caso meno
di due al giorno, e ciascuno per andata e ritorno.

Art. 88. Tariffa per ¢ trasporti. — Per i1 trasporti tanto dei
viaggiatori che delle merei, saranno applicate le tariffe che ora
sono in vigore per le ferrovie dell’Alta Italia-secondo gli allegati
A e B del capitolato 80 giugno 1864, salve le modificazioni che
per posteriori provvedimenti potranno venire adottate per le dette
ferrovie dell’Alta Italia e che i concessionari si obbligano di ac-
cettare.

Altrettanto dicasi per i diritti da percepirsi, per spese acces-
sorie come quelle di ca.ucamento, searicamento, deposito e ma-
gazzinaggio.

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo sard
pure applicata la tariffa speciale in vigore per le linee dell’Alta
Italia.

1 prezzi delle predetts tariffe sono eonsiderati come prezzi mas-
simi, salvo ai concessionari la facoltds di ribassarli a tenore del-
Vart. 272 della legge 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche.

Pel trasporto dei viaggiatori nelle vetture .di 1* classe, si ap-
plichera un prezzo medio fra quelli che sulle ferrovie dell’Alta
Italia saranno stabiliti pei viaggiatori della 1 e 2* classe.

Art. 39. Trasporto gratuito dei funeionari governativi incari-

cati della sorveglianza dellesercizio. — 1 pubblici funzionari inca-
ricati di sorvegliare I'esercizio delle ferrovie del Regno e di con-
trollare la gestione dei concessionari, verranno trasportati gra-
tuitamente del pari che i loro bagagli, A tale effetto i concessionari
riceveranno dal Ministero dei Lavori Pubblici apposita richiesta
di biglietti di Libera ecircolazione permanente o temporanea sulla
linea concessa o dei biglietti per una determinata corsa; nella
quale richiesta sarh indicata la classe della vettura di eui il fun-
zionario potry valersi. ’

Art. 40. Servizio di posta. — 1l servizio di posta per tntte le
lettere e pei dispacci del Governo sard fatto gratui itamente dai
concessionari alle condizioni seguenti :

1. Tanto nei treni ordinari di viaggiatori e merca.nzie, quanto
in quelli celeri, diretti, omnibus o misti che saranno designati dal
Governo, i concessionari dovranno riservare gratuitamente un
compartimento speciale pei bisogni del servizio postale e per con-
tenere anche gli agenti incaricati di questo servizio;

2, 8e il volume delle corrispondenze e degli oggetti di cui so-
pra, o le circostanze del servizio, rendessero necessario I'impiego
di vetture speciali, o se ’Amministrazione delle Poste volesse sta-
bilire degli uffici postali ambulanti, i coneessionari saranno obbli-
gati di fare il trasporto con qualsivoglia treno sia di andata che
di ritorno anche di detti veicoli in cni prenderanno posto gli agenti
postali in quel numero che sard stabilito dalla Direzione Generale
delle Poste.

I vagoni postali da eseguirsi secondo i modelli forniti dal’Am-
ministrazione delle Poste potranno essere costrutti e dovranno
sempre essere mantenuti e riparati dai concessionari mediante il
rimberso delle spese da liquidarsi.

8. L’Amministrazione delle Poste non potrd pretendere alecun
cambiamento n® negli orari, né nel corso e nelle fermate dei con-
voglhi; , .

4. Quando vi siano ftreni speciali in partenza, 1’Amministra-
zione delle Poste potrd valersene per il trasporto dei dispacei po-
stali e del corriers, o degli uffici postali ambulanti;

5. Quando I'Amministrazione delle Poste domandi essa un
convoglio speciale, i concessionari avranno diritto di aggiungervi
vetture per viaggiatori di ogni classe e vagoni pel tra