4 Anno 1913

Rom — Venerdl, 12 settembre

" Numero 213

DIREZION R
Cocso Vltiorlo Emanuste, 203 — Tet. (1-31 | 3

‘SI pabbhca in Rama tutll i giorni non fastivi

§t AMMINISTRAZIONE

¢(Corso Vitterio Emanuele, 209 — Tel, 75-91

ADbDbonAaixneznti
in nomn, presso ' Amministrazione: anno L. 3®: semestre L. §9: trimestre L. ﬂ
a domicilio e nel Regno: » > 36 > > 29 > >
Fer gli Stnﬁ dell’ Unlone postale: » > SO > s 48t .« > > es
Per gli altri Stati si aggiung ono le tasse postali.

. G abhonamaonti At prendpne prosso * Amministrazione e zli Ufflei {(
!

ponnh; decorroneo dal 1¢ d4'ogni mene,

Un numero upamto in Roma cent.

10 — nel Reano cent. 5 — avretrato in Roma cent. SO — nel Regno cent.

! Inser=zioni
Atti gludiziarf . . .. .. e e e L. 0.25

| Altri sannupzi o . . . 0 o0 oo o » .30
| Dirigere lo richieste por lc inacrsioni eaclunivamoente alla
Amninistrazione dellec Gazzelta,

Per le modalita delle ricineste « insérzioni vedansi le avvertente in testa al foglio
degii anuunzi.

% per ogni linea o epasio di linea.

30 — all’ Estero cent, 35

Se ii giornaie st comnone d'oltre 16 pagine. il pyesco arinenta proporsionataments.

SOMMARIO

Parte ufficiale.

‘Leggl © decreil : B. deorsto n. 902 col quale é approvato U'an-
" . jesso Codice per s marina mercantile della Tripolitania e
della Cirenaica — RR. decreti nn. 1042, 1043, 1044, 1015 e
1046 rifletienii applicazioni di lasse sul bestiame e di fami-
glia. — Ministero degli -esteri: Disposizioni mel personale
dipendente -dal -Commissariato della emigrazione — BMini-
stero di grazla © giustizia e dei tulti: Disposizioni nel per<
sonule dipendente — Ferrowe dello Stato: Prodotli appros-
szmatim del iraffico (32 decade) dal 21 al 381 luglio 1918 —
<'M1nistero del tesoro - Direzione generale del debito pub=
blico : Perdita di certificali — Reitifiche dzntestazzone —
Smartriments di ricevwls — Direzione generale del tesoro
Prexxzb del cambid pei certificas i piyyomento dei fagi do-
ganali d’smportazione — Ministero di agriocolturs, inda-
stris.e commercio - lspottorate gonera's dol commerefo: Me~
dia dei corsi dei consolidali negoxiati a contantt nelle varie
Borse del Regno — Concorsi.

Parte non ufficiale.

" Diario estsro — Oronaoa’ italiand — Telegrammi dell’Agznaia
Stsfani — Bollettino weteorico — Insersioni.

PARTE UFFICIALE
I.;’F‘G—GI Y DECRETIL

i

Tl niimero 902 della raccolia ufficiale delle leygi e dei decre:d
del Regno conliene il seguenie deagreto :

VITTORIO EMANUELE III
W*gwtia .81 Dio ¢ per volonth -della Nazione
RE DITALIA

szto il .R. decreto 5 novembre 1911 n, 4247, con-
vertito nella legge 25 febbraio 1912, n. 83;

Visti la legge 6 luglio 1912, n. 749, e il R. decreto
20 novembre 1912, n. 1205;

Visto il R. decreto 20 marzo 1913, n. 289;

Ritenuta la nocessitd di provvedere alle modificazioni
ed ai coordinamenti per rendere - pilt adatto ai bisogni
e alle condizioni lo:ali il Codice per la marina mer-
cantile del Regno d'Italia, gid esteso alla Tripolitania
ed alla Cirenaica in forza del R. decreto 20 marzo 1913,
n. 289;

Sentito il Consiglio dei ministri ;

-Sulla proposta del Nostro mlmstro, sogretario di Stato
‘per le colonie di concerto con quello della marmn,

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

Ii approvato I'unito Codice per la marina mercan~
tile della Tripolitania e della Cirenaica, visto d'ordine
Nosiro dal ministro proponsente. ‘

Art. 2.

L'unito Codice avra esecuzione a cominciare dal 1°
ottobre 1913.

La sua pubblicazione si eseguir col trasmetterne un
essmplare a stampa a ciascuno degli uffici di Governo,
alle cancellerie della Corte d’appollo e dei tr_xbuna_l;, ai
municipi e agli uffici marittimi della Tripolitania e
della -Cirenaioa, per essere ivi depositato e tenuto eéspo-
sto durante un mese successivo, per sei ore in ciasctin
glorno, affinch® ognuno possa prenderne cognizidxie.
~ Ordiniamo che il presente decreto, munito del cigillo

dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi
e dei deoreti del Regno d’[talia, mandando g chlunque
spetti di osservarlo e di farlo osservare,

Dato a Roma, addi 22 giugno 1913,

VITTORIO EMANUELE.

(G1LITTI — BERTOLINI ~— LEonmox—OArrol,ch,
i Visto, It guardasiyilli : FINOCCHIARO-APRILE. o
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CODICE PER LA MARINA MERCANTILE
~della Tripolitania e della Cirenaica

. PARTE PRIMA.
-Diéposizioni amministrative
_ TITOLO I
Dell'amministrazione nella marina mereantile
' CA?o I

Della giurisdizione amministrativa
della marina mercantile

AII. 1.

L'amministrazione della mafina mercantile ¢ di tutti i servizi
marittimi in generale nella Tripolitania e nella Cirenaica ¢ affidata
al ministro delle colonie (1).

Art. 2.

11 litorale della Tripolitania e della Cirenaica & diviso in circo-
sepizioni marittime : queste si dividono in ecompartimenti, i qualisi
suddividono in eireondari.

Il numero delle ecireoserizioni, dei compartimenti, dei eircondari,
1o rispettive giurisdizioni e i capoluoghi sono determinati dall’ an-
nessa tabella,

Il numero ¢ le sedi dei compartimenti e dei circondari possono
essero modificati con decreto del ministro delle colonie (+).

Art. 3.

11 servizio amministrativo e tecnico della marina mercantile e
‘T'applicazione in generale di tutta la legislazione riguardante la na-
vigazione, le industrie marittime e la pesca e I'esecuzione delle re.
gole di sanitd marittima, sono affidati ai funzionari delle capitane~
rie di porto. ] :

Il numero ed i gradi dei funzionari e degli agenti delle capita-
nerie destinati in Tripolitania e in Cirenaica, sono stabiliti con de-
creto del ministro delle colonie (3).

Art. 4.

Ad ogni circoscrizione & preposto un capitano di porto; ad ogni
compartimento o circondario un ufficia'é’ di porto.-
. I capi delle cireoscrizioni dipendono gerarchicamente-dai rispettivi

. governatori. .

Dai capi delle cireoscrizioni dipendono i capi di compartimento,
da costoro i capi di eircondari e da questi ultimi le persone pre-

~ poste agli uffici marittimi locali (4).

A ' Art 5.

Nei punti del litorale, nei quali se ne manifesti il bisogno, pos-

" sono essere istituiti ufiei marittimi con le attribuzioni che sono de-
“terminate dal ministro delle colonie. 4

‘ Agli uffici marittimi possono essere preposti funzionari delle ca-
pitanerie o di altre amministrazioni della eoloma o anche cittadini
o sudditi italiani, che siano ritenuti idonei a seconda delle norme
stabilite dal ministro delle colonie.

Le persone preposte ad un uﬂlcio} marittimo assumono la deno-

_ minazione di incaricati di porto.

s ‘Qualora il governatore riconosca opportuno per ragioni di ser-
vizio di destinare ad un uffleio marittimo locale un funzionario
delle capitanerie di porto col grado di 'uﬁlc.ialg di porto, questj ha,
nel tempo in cui dirige 'uffigio, lo attribuzioni del eapo di cireon-

dario (5).

Avvertenza. — | numeri in parentesi alla fine diciascun articolo
indicano il riterimento con gli articoli del Codice per la marina
mercantile del Regno.
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Art, 6,

-Presso gli uffiei incaricati dei servizi della marina mercantile sono
destinati soft’ufficiali e marinai di porto nel numero stabilito dal
governatore.

Possono inoltro essere destinati presso gli uffici stessi scritturali,
interpreti, inservienti, marinai, i quali sono assunti in servizio, su
proposta del eapo della circoscrizione o del compartimerto, nel nu«
mero e alle condizioni stabilite dal governatore (7 e 8),

Art. 7.

Le navi iseritte presso gli uffici marittimi della Tripolitania e
della Cirenaica sono soggette alle disposizioni di questo Codice.

Le navi iscritte presso gli ufflei marittimi del Regno sono SOg-
gette alle disposizioni de! Codice per la marina mercantile d’Italia,
anche quando si trovano nelle acque della colonia tranne per
quanto riguarda I'esercizio della giurisdizione e la polizia del porto
e delle acque territoriali.

Art, 8.

Le autoritd consolari italiane provvedono pel servizio della ma=
rina mercantile della colonia nei paesi esteri (9).

Capo II.

Attribuzioni delle capitanerie e degli uffici di porto

Art. 9. ‘

I capitani di porto preposti alla circoscrizione marittima vigi=
lano sull’andamento dei servizi in tutto il litorale deila loro giue
risdizione ed hanno facolth di procedere ad ispezioni negli ufliei
dipendenti.

Nel capoiuogo delia circoscrizione il capitano di porto dirige
tutti i servizi previsti da questo Codice o da altre disposizioni spe-
ciali, relative alla navigazione e ai traffiei marittimi.

Nel caso di assenza od impedimento del capitano di porto,vle sue
attribuzioni sono di diritto esercitate dal funzionario di grado pit -
elevato fra quelli da lui dipendenti (10).

Art. 10.

I capitani di porto esercitano le funzioni di uficiale pubblico
nella stipulazione degli atti loro afiidati da questo Codice,

Gli atti da essi ricevuti sono atti pubblici per gli effetti civili
e penali,

Questa disposizione si applica anche agli ufficiali di porto, quando
sono preposti ad un compartimento o circondario o -esercitano le
funzioni di eapitano di porto (11).

Art. 11,

I capitani di porto pel circondario sede di capoluogo del com-
partimento e gli ufficiali di porto nel rispettivo circondario deci-
dono le controversie, -non eccedenti il valore di lire millecinque-
cento, nei casi seguenti : )

a) per danni cagionati dall'urto di navi alle persone e alle
cose, anche quando l'urto avvenga con navi -appartenenti allo
Stato, nell'ancorarsi od ormeggiarsi o nell’esecuzione - di qualsiasi
altra manovra nell'interno del porto o nelle vieinanze del mede-
simo, non oltre tre miglia dal lido;

) per lindennitd, mercedi e ricompense dovute per soe~
corsi prestati a qualsiasi nave o galleggiante, pericolante o nay-
fragato ;

€) per mercedi o diritti dovuti ai piloti pratici, barcaiuoli,
zavorrai, palombari, ormeggiatori; per noli o fitti di rimorchiatori,
di pontoni da carenare, grue s terra e galfeggianti, poati di ca-
latati, pegoliere, ponti sospesi, chiatte per lo sbareo e I'imbarco di
m‘?rci» © dj ogni altro ordegno per carenare, spalmare, raddobbare,
‘alberare o disalberare le navi, siano queste addette al trasporto
di persone o di merci o da diporto; SR
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d) per mano d’opera o materiali impiezati neile ripirazioni

o modificazioni delle navi, d=i galleggianti e degli attrezzi @ per
" ogni ‘altro lavoro marittimo compiuto nei porti e neglt scali;

) per salari, parti di utili e rimunerazioni fra le persone
dell'equipaggio della nave, compreso 1l capitano o 1'armatore, op-
pure fra le persone stesse ed il capitano; '

f) per l'applicazione delle tariffe di imbarco e sharco di merci,

_per_ operazioni di stivaggio e per quelle di distivaggio (14).

Art, 12, v

1 capitani e gli ufficiali di porto, nel limite suindicato della
ecompetenza per valore, decidono pure le controversie relative alla
liquidazione di salari, di parti di utili o di altra forma di rimu-
nerazione o di indennitd spettanti alle persone. dell’equipaggio,

“morte in servizio' della nave, fra gli aventi diritto da una parte
od i capitani o gli armatori dall'altra. '

Art. 13.

- Nelle controversie per salari o parti di utili, qualora siano pre-
sentati reclami di diverse persone appartenenti al medesimo equi-
paggio oppure pertinenti alla stessa causa, la competenza del capi-
-tano o dell'ufficiale di porto é determinata dal valore di ogni sin-
gola domanda, anche se si giudichi collettivamente su tutte.

- Art. 14,

Nel caso di controversie relative a salari o parti di utili, doman.
-dati dalla-stessa ‘porsona pel servizio: prestato su diverse navi, ap-
partenenti al medesimo armatore, la- competenza del capitano o del-
TYufficiale di porto & determinata dai singoli capi di domanda.

La stessa disposizione si appliea alle controversie relative aglj
aventi diritto da persone, che abbjano prestato servizio su diverse
navi dello stesso armatore.

Art, 15.

" "Qualora nel contratto df ‘arruolamento sia stato convenuto che
una parte dei salari o delle parti di utili debca essere corrisposta
dall’armatore alla famiglia dell’arruolato, i capitani o gli ufficiali di
porto sono competenti a decidere le relative controversie di valore
“non superiore”s lire millscinquecento, fra i capitani o gli armatori
o le famiglie delle persone arruolate. ’
‘Con' 1a donominazione di famiglia, nei casi preveduti dal presante
articolo, 8’ intendono i gemitori, 1o moglie ed i figli.

Art. 16.

Qualora si tratti di arruolato di etd minore dei diciotto anni, il

" genitore o eolui che abbia prestato il consenso per I'iserizione fra la
- gonte di'miare, pud stare in giudizio per conto dell’arruolato mede-
simo, sia “esso presente o assente, per le controversie relative ai
salari o alle parti di utili, senza bisogno di aleuna procura o mandato.

Art. 17,

I capitani e gli ufficiali di porto, nelle controversie prevedute
dai precedenti articoli, decidono senza formalith di giudizio, sen~
tite o citate le parti, le quali, in easo di comprovata malattia o di
assenza che sia riconosciuta giustificata, possono farsi rappresentare
da un parente o affine al terzo grado o, in mancanza, da un iscritto
fra la gente di mare. » ‘ o

I capitani e gli ufilciali di porto devono compilare di ogni causa
apposito: processo verbale e pronunciare decisione motivata, che ha
forza esecutiva, s '

"* Avverso la’ stessa non si pud fare opposizione od appello se Ila
causa sia di valore non superiore alle lire cinquecento. .

Per lo altre decisioni, I'appello ¢ ammesso nel termine di otto
giorni al giudice reglonale al quale si pud chiedere I'inibitoria della
esecuzione del provvedimento impugnato, - T ’

UFFICIALE

" L'esecuziotie deve dichiararsi sospesa se la parte'copcliannata pre-
sti valida cauzione (15).
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Art. 18,

Se le controversie contemplate dalle precedenti disposizioni, en
di valore eccedente le lire millecinquecento, le parti devono presena
tarsi ai capitani ed ufficiali di porto, i quali &i adoperano per un
amichevole accordo. .

11 verbale di conciliazione ha gli stessi effetti della decisione.

I magistrati non possono giudicare alcuna delle dette controversie,
s non si presenti il verbale dell'esperimento di conciliazione (16).

TITOLO I1I.
Del servizio marittimo

Caro I.

Della gente di mare

Art, 19,

-Nella denominazione di gente di mare si intendono comprese tutte
le persone, le quali a causa della professione marittima sono SOg=
gette alle discipline ad esse specialmente imposte da questo Co=
dice (17).

Art. 20.

La gente di mare si divide in due eategorie, quella delle persone
addette alla navigazione e quella delle persone addette alle arti ed -
alle indélstrie marittime.

Sono ¢ompresi nella prima categoria:

@) i capitani e le altre persone preposte al comando della-
navi; » ;

0) i marinai e i mozzi;

¢) i macchinisti, i fuochisti e gli altri individui impiegati com
qualunque demominazione al servizio delle macchine -sulle navi ad=
dette alla navigazione marittima ; ' 2

d) 1 pescatori addetti alla pesca in alt> mare od all’estero,

Sono compresi nella seconda categoria :

a) gli ingegneri e i costruttori navali;

b) i maestri d’ascia e i calafati;

¢) i piloti pratici loeali;

d) 1 barcaiuoli, i pescatori del litorale, gli uomini di rinforzo
sulle navi da pesca in alto mare od all’estero @ le persone abi-~
tualmente addette ai servizi marittimi nei porti (18). o

Art. 21,

La gente di mare della prima categoria & iseritta in apposite
matricole,

Ogni iscritto & munito di un libretto, nel quale sono notate le
risultanze della matricola (19). )

Art. 22,

Per essere iscritto nelle matricole della gente di mare di prima

categoria si richiedono le condizioni seguenti: '

a) essere cittadino o suddito italiano;

b) aver compiuta ’etd di 10 anni;

c) essere stato vaceinato od avere soffertq il vaiuolo;

d) avere il consenso della persona che esercita Ia patria po-
d_estb. o la tutela, qualora il richiedente sia in etd minore di di
ciotto anni, se cittadino e di quindici, se suddito-;

. ¢) essere domiciliato o residente in Tripolitania o in Cire
naica; '
1) provare che subito dopo 'iscrizione, il i
ruolato sopra nave italiana (20)? -n i lledento sard o

Art. 23,

1l mozzo, che abbia compiuto ventiquattro mesi di navigazione o

| diciotto anni di etd, & ammesso alla classe dei marinai 1)
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_Att 24,

La gente di mare della seconda categoria & iscritta in separati
registri e munita di foglio di ricognizione, nei modi detsrminati dal
regolamento (22).

Art, 25.

Gl’individui, ai quali per ragione dell'etd sia dalle leggi sul re-
,clutamento militare permesso di espatriare a determinate condi=
~ zioni, non possono essere iscritti se non ne giustifichino I’adempi~
mento (23).
Art. 26.

Nessuno pud essera iscritto contemporaneamente presso pit eir-
coscrizioni. :

Gli individui della gente di mare, i quali vogliono cambiare il
domicilio che avevano all’atto della iscrizione, devono farne dichia-
razione alla capitanerla di porto presso cui sono iseritti o ad uno
degli uflici da essa dipendenti. 11 cambiamento di domicilio non ha,
par conseguenza il passaggio alla matricola di un’altra circoscri-
zione, salvo ehe I'iseritto lo domandi (24).

Caro 1L
Della costruzione delle navi

Art. 27,

Niuno puo costruire navi di stazza lorda supericrs alle cénto torn-
nellate se non & muvnito di patenté, ¢he lo qualifichi ingegnere na~
vale o costruttore navale (25).

Art. 28,

Gli ingegneri navali possono costruire navi di qualunque ton-
nellaggio; essi soli hanno facoltd di costruirs navi don scafo me-
tallico (26).

Art. 29,

I costrattori navali sono di due classi:

i costruttori di prima classe possono costruire navi di qualun-
¢us tonnellaggio;

i costruttori di seconda classe nun possono costruire navi di
stazza lord: superiore aHe 300 tonuellate (27).

Art, 89,

Per conseguir> le patenti di ingegnere o di cystruttore navale si
richiedono le seguenti condizioni:

«) avera raggiunto Ia maggiore eta ;

b) non essere mai stato condannato a pena superiore ad un
anno di reclusione o ad una pena quatunqus per delitto di furto, truffa,
appropriazions indebita, ricettazione o per reato contro la tede pub-
blica, salvo che siasi ottenuta la riabilitaziohe;

¢) avere suparato un esame teorico-pratico, secondo i pro-
grammi stabiliti per ciaseun grado o classe (28).

Art. 3L

Le patenti di ingegnere navale e di costruttors navale sono ac-
cordate in nome del Re dal minmistro della marina (20).

Art, 32,

1 cosiruttori navali stranieri, i quali siano muniti di patente dal

proprio Governd, equivalente ai titoli richiesti per gli ingegneri e

pei costruttori navali italiani, possono dal ministro delle colonie, di

accordo con quello dslla mufind, essere sutorizzati ad esercitare la

professione nella colonid (.0),
Avt. 83

1 costyuttori, prima di cominciaré 14 ‘¢bstiuzicne di una nave, de-

von» farne dichiarazione all'ufficio di porto del circondario, aggiun-
gendo se la costruiscono per conto proprio o per conto altrui, In

quest’ultimo caso, «ssi-debisono presentars i sotitratti relativi, risul-

=~ — - — —

tanti da atto pubblico o da scrittura privata autenticata da notaro
o ricodosciuta giudizialmente ; altrimenti la costruzione s'intende *
cominejata par conto del costruttore. Se la costruzione & agsunta dal
proprietario ed il costruttore si limite a locare la sua opera, senza
convenzione scritta, la dichiarazione & fatta dal proprietario in pre-
senza del costruttore (31). ’

Art. 34,

1l costruttore noh pud vatlare la nave sensa il consenso del pro-
prietario.

Prima di procedere al varo deve darsene avviso all’ufficio di porto
ed eseguirsi la stazzatura di cbi all'art. 44 (32).

Art. 35.

Colui che dopo aver commessa la costruzione di una nave in-
tenda associare altri nella Commissione, deve, prima .di chiedere
I'atto di nazionality, dichiarare wil’uieio di porto i nuovi compar-
tecipi, per atto pubblico o per scrittura autenticata da notaro o ri-
conosciuta giudizialmente. Similmente colui che, dopo aver impresa
la cosiruzione per conto proplo, intenda asseeiare altri nells pro-
prietd della nave in costruzione, deve farne dichiarazione nel tempo
e modv sopra indieati.

In mancanza delle suddette dichiarazioni la nave é imtestata ri-
spettivainente al committente o al costruttors {33).

Art. 36.

I maestri d’ascia hanno facoltd di costruire mnavi in legno e gal-
leggianti di stazza lorJa non superiore a 100 tonnellate e devono
osservare le ‘prescrizioni degii articoli 33, 34 e 85 (34).

Caro 111,
Delle carte di bordo

Art, 37.

Le carle di bordo, di cui devono essere munite le navi italiane
sono I'atto di nazionalith ed il ruolo di equipaggio (36).
Art, 88, _
L’atto di nazionalithd enuncia il nome della nave, il tipo, 1a stazza
lorda e netta, il sistema di propulsione, il inogo e la data di co-
struzione, i proprietari o compartecipi, e le parti per ecui ciascuno

di essi & interessato. Sull'atto & pure iscritto il passaporto, ehe abi.
lita la nave alla navigaziote (37),

Art 39,

Gli atli di nazionalita sono rilasciati, in nome del Re, dal gover

natore, sccondo le norme prescritte dal regolamento (38).
' Ait. 40. i ‘

Nessuha have pud inalberard la bandiera italiana se fom & inu-
nita delle carte di bordo.

Sono esenti dali’obbligo delle carte di bordo 4 galleggianti ad=
detti al servizio nei porti e nello spiaggie e le barche addette alla
pesca costiera. , i

Ogni nave deve avere dipinti a poppa, nel modo stabilito dal re-
golamento, il suo nome e quello del porto d'{scrizione (39).

Art. 41, o ‘

Pér oltenere 1'atto di nazionalith 16 navi devono appartenere a
cittadini o a sudditi italiani, ovvero a cittadini o u sudditi stranie-
ri che abbiano domiejlio o residenza nello Stato o nella eolonia ale
meno da 5 anni, _ ) — v

@'i stranieri, tuttavia, anchie non doriciliati, né residenti nello

Stato o nélla colonia, possono partecipare alla proprietd delle navi

italiane fino alla ¢oncorrenza di un terio.
Per gli effetti del presente arficolo, le Societd in nome collettivo
o ih d¢comandita semplice, anche quando abbiano sede all'estero,
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si_considerano nazionali se alcuno dei sosi nelle prime e alcuno de-
gh accomandatari nelle seconde, che di nome alla Societd, sia cit-
tadino o spddito italjano.

.Le_Societd della stessa natura composto di stranjeri, ma stabilite
od aventi Ja loro sede principale o upa succursale nello Stato o
nella, Cplonis, sono assimilate agli stranieri domieciljati nello Stato
o nella colonia.

Le Societh anonime e le accomandite per azigni si considerano
na.zxonall 86 la sede principale di esse sia nello Stato o nella colo-
nia, ed ivi si riuniscano le assemblee generali.

Le.ncoupssli di- Sogietd estere di- detta natura che esergitano

, nello Stato o nella colonia, sono assimilate agli stranieri ‘domici-
liati o residenti nello Stato o malla colonia, purché vi abbiano un
rappresentante munito di mandato generale (40).

"Art. 42,

GJi stranieri non domieiliati nd residenti da cinque anumi nello
Stato o nella cglonia, che par qualsiasi titoJo acgmistano Ia pro-
prietd di una nave italiana per una guofa di camn maggiore del
terzo, devong, entro il termine di un apng, fare 11 trapasso dell’ec-
codente a persong avente le quahté. prescrifite da guesta Cudiee.

0goj qualvolia, par cambigmento di naziogalith o per gualungque
altr, ragigne, il partecipe alla proprietd di una nave perda la cit-
tadinanza o la sudditanza italiana, deve farne dichiaraziono all'uf-
ficio marittimo, e quando noun si trovi nelle condizioni previite dal
precedente articolo, nella parte prima, deve celere deantro l'annoa
favore d’italiani la parte dei carati ecsedente il terzo consentito
agli stranieri.

Lo stessa obbligazioni corpono in ogni easo alla donnp. italiana o
suddita italiana, che sposi wao straniero e stabilisea la sui resi-
denza fuori dello Stato o della colonia.

Trascorsy J'anng, sepza che lo steaniero o la donna maritata allo
straniere, nella ipotesi dianzi fatta, abbia compiuta Ia cessione dei
carati dolla nave, che non gli & permesse di possedere, I’ autorith
marittima del Inogo dove & iscritta la nave promugve la vendita
giudiziaria dei carati stessi.

Dal prezzo si prelevano le spese di vendita el il rimanente si
deposita in una Gassa pubbhca. per couto di chi spotta (41).

Art, 43,

Verung nave prgvenieute da vendita fatta da un citfadino stra-
niero, appartensate & Potenza in istato di ostilith cop alira Po-
tenza in istato di paco con I'Italia, pud ottenere Iatto di naziona-
lita italiana.

Puo perd il ministro delle colonie, eonstandogli la veritd della
vendita, aeoordare Ia nazmuahzzazxoxw della nave (4 ),

A}‘t 44.

Per nttanere I’Mto di nazionalith la nave deve essere st.azzata 58«
condo il metodo e le norme-determinate mediante decreto Reale
tenuto conto degli accordi interpazionali e dei principi generalmente
ammessi in materia di stazzatura (43).

Art, 45,

La indicazione delle partecipazioni nella proprieta della nave deve
farsi per earati o per frazioni di carato (44).

Art. 46.

Le navi italiane devono esssre iseritte in matricole, tenute dagli
uffici marittimi (45).
Art, 47,

‘La pave deve essere iscritfa nella matricola della circoserizione
dove ¢ domiciliato o residente il proprietario, salvo che questi non
chieda di iseriverla altrove, nel qual casp egli deve nominare un
suo rappresentante dinanzi all'autorita marittima del luogo di
iserizione.

Quando la nave appartenga & pitt comproprietari deve essere

iscritta nella matricola della circoscrizione, nelia quale ha domicilio

o residenza il maggiore interessato ovvero ’armatore o un rappre-
sentante nominato come sopra (46)..

Art. 48,

L'atto di nazionalith é valevole per tutta la durata della nave,
quando questa non cambi denominazione o tipo 0 non avvengano
variazioni nella stazzatura.

Nessuna nave puod assumere o mutare il nome senza il permesso
dell’autopxt& marjttima (47).

Art. 49.

I trapassi di proprieta delle navi devono essere denunciati all’uf-
ficio di porto nei modi e termisi stabiliti dal regolamento.

Quando l'ufficiale di porto riconosce che per causa di -morte, ma-
trimonio, cambiamento di nazionality o sudditanza del proprietario,
per aggiudicazione o legittimo agbbandono, una nave sia passata per
intiero a persona straniora non avente i requisiti per essere pro-
prietaria di navi italiane, 0 che abbia perduti tali requisiti, pub~
blica all'albo della capitaneria e possibilmente neigiornali cittadini,
un avviso ai creditori che sieno interessati nella nave, notificando
loro che dopo traseorsi tre masi, se non vi saranno opposizioni, egli
cancellera la nave dalla matricola, ficendole dismettere la bandiera
italiana, )

Se sopravvengano opposizioni, o si trovino iscritti sulla nave con-
tratti di pegno o di cambio marittimo, dei quali non si giustifichi
la estinzione, 1'ufliciale di porto non procede alla dismis:ione di
bandiera; e trascorso un anno dal giorno in cui & seguito il tra-
passo della proprietd od il cambiamento di nazionalith o di suddi-
tanza del proprietario, promuove d’ufficio la vendita della nave con-
formemente all’art. 42

Eceetto il ¢aso di vendita giudiziale, nessuna nave italiana pud
essere venduta a persond stranjere, noun aventi i requisiti per es-
sere proprietarie di navi italians, senza il permesso di dismissione .
della bandiera da concedersi dall’au’oritd marittima, ed all’estero
dall’autoritd consolare, dopo consegna o ritico delle carte di bordo,

Le suindicate autoritd hapno sempre facolth di rifiutare il per-
messo di disnissione di bandiera, e devono rifiutarlo quando risul-
tino iseritti sull’atto di nazionalitd della nave eontratti di pegno o
di cambio marittime o sorgano opposizioni da parte di creditori
privilegiati. La vendita, che in qualunque modo si taccia senza
il parmesso di dismissione di bandiera, si considera come non av-
venuta,

Prima di dare il permesso di dismissione di bandiera, Pautority
marittima o consolare pud esigere il deposito di una somma suf-
ficiente a far fronte ai salari, al mantenimento e alle spese dirim- -
patrio. dell’equipaggio, non che ai contributi dovuti alle 1st1tuzion1 '
di previdenza per la gente di mare (43).

Art, 50.

Salvo'il easo previsto dall'art. 172, non pud procedersi alla de-
molizione della nave senza farsens dichiarazione all’autorith marit-
tima o eonsolare.

In ogni caso, chi fa la dichiarazione deve consegnare alle indi-
cate autoritd il giornale e le carte di bordo.

Se vi sono crediti iscritti sulla nave od opposizioni di credifori
privilegiati, I’autoritdh marittima o consolare si deve opporre alla
demolizione e nominare un custode per la nave. fino alle provvi-
denze che, sull'istanza della parte pia diligente, siano date dall’au«
toritd giudiziaria (49).

Art. 51,

E cancellata dalls matricole la nave della quale manchino notizie
da un anno, se partita in viaggi fuori del Mediterraneo; da sei
mesi se partita in viaggi nel Mediterraneo, ma con destinazione a
porti esteri, e da tre mesi se in viaggi lungo le coste dello Stato o
della colonia (50). )
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Art, B2,

11 I‘}l(:\l') A equipaggio ¢ rilaseiato dall’antoritd marittima nei modi
stabiliti dal regolamento (51). | »

Capro IV,
Dei proprietari e degli armatori delle navi

Art, 53.

i z}xjmatore colui che impiega la nave per uno o pit viaggi o
spedizione, munendola degli oggetti a cid neeessari ed affidandola

alia direzione di un capitano, sia egli o no il proprietario della
nave (57),

Art. 54,

Prima dell’armamento della nave i proprietari o i loro manda-
tari, muniti di speciale procura, devono fare atto di dichiarazione
di armatore dinauzi al capitano od ufficiale di porto o dinanzi al-
YTuffiziale consolare, se all'estero.

In mancanza di tale dichiarazione & considerato armatore il pro-
prietario, che rappresenti piu della metd degli interessi della nave;
8e non vi sia chi rappresenti pit della metd della nave, sono con-
siderati armatori tutti i compartecipi.

Coloro che sono dichiarati armatori per una spedizione sono con-
siderati tali anche nelle spedizioni successive, se non vi sono di-
chiarazioni contrarie (5%),

Art, 53.

Quando né il proprietario n¢ ’'armatore siano domiciliati o resi-
denti nel luozo in cui & o deve essere iscritta la nave, o quando vi
slano pia parteeipi alla proprietd della nave o pit armatori, o
qusndo I'armatore sia l'istesso capitano, devono i proprietari o gli
armatori delegare una persona, che sia domijciliata nel luogo dove
Ia nave ¢ iscritta, perché li rappresenti dinanzi alla autoritd ma-
rittima.

I proprietari e gli armatori possono anche farsi rappresentare,
per tutti gli effetti di legge, presso le cancellerie dei RR. conso-
Jati all’estero nei casi previsti dall'art. 63 e dall’alinea dell’arti-
colo 101 (54).

Art. 56.

1 proprietari e gli armatori sono responsabili solidariamente delle
Yene pecuniarie incorse dal capitano nell’esercizio delle sue fun-
zioni (55).

Art. 57.

I proprietari e gli armatori sono anche responsabili solidariamente
per il pagamento delle tasse e degli altri diritti marittimi, per la
retribuzione e le paghe, per le contribuzioni e per quanto altro
spetti alle istituzioni di previdenza per la gente di mare, per le
spese di nutrimento e di ritorno in patria degli uomini dell’equi-
paggio, ¢ per ogni spesa fatta per i medesimi dagli agenti gover-

nativi, se tali spese debbano essere a carico della nave.

" La responsabilitdh pel rimborso delle spese di nutrimento e di ri-
torno in patria degli uomini dell’equipaggio cessa nei casi di nau-
fragio o di abbandono della nave; ma il rimborso delle medesime
& prelevato sugli oggetti salvati o sul loro valore, con privilegio a
termini dell’art. 132.

~ Pel rimborso delle spese indicate in questo articolo, i capitani di
" porto possono spedire ingiunzioni, le quali sono rese esecutorie con
decreto del gindice regionale (56).

Capro V,
Dei capitani
e delle altre persone preposte al comando di navi

Art. 58.
Niuno puo essers preposto al comandd di una nave mercantile z

con bandiera italiana se pon & munito di patente di capitano o pa-
drone od autorizzato a termini di questo Co:hce

I maggiorenni proprietari di navia vela 0 a vapire, addette esclu-
sivamente alla navigazione di diporto, aseritti presso Societd costi-
tuite per tale scopo e riconosciute dal Ministero della marina nel
Regno e da quello delle colonie in Colonia, pessono comandarle in
persona per qualsivoglia viaggio, senza obbligo d'imbarcare alcuno
degli ufficiali indicati nell’art. €8, salvo la persona preposta alla di-
rezione della macehina (57).

Art. 59.

I capitani si distinguono in due categorie: capitani dilungo corso
e capitani di gran cabotaggio (38).

Art. €O,

I capitani di lungo corso possono comandare navi per qualunque
destinazione. I capitani di gran cabotaggio possono comandare navi
nel Mediterraneo, nel Mar Nero, nel Mare d’Azof, ed uscendo dallo
stretto di Gibilterra sulle coste oceaniche della Spagna, del Porto-
gallo, della Francia e delle isole Britauniche, nel Mar del Nord, nel
Baltico ¢ sulle coste occidentali dell’Africa sino al Senegal, com-
prese le isole a non pitt di trecento miglia da tutte le coste sud-
dette ; uscendo dal canale di Suez, possono navigare nel Mar Rosso,
nel Golfo Persico e sulle eosts indiane sino a Bombay e alle isole -
adiacenti. B

I padroni possono comandare navi in tutto il Mediterraneo (50).

Art. 61,

I marinari, i quali abbiano quattro anni di navigazione in ser-
vizio di coperta, conoseano la bussola e non siano stati condannati
a pena superiore ad un anno di reclusione o a qualsidsi pena per
delitto di furto, truffa, appropriazione indebita, ricettazione o per
reato contro la fede pubblica, o che, nel caso di condanna,abbmno‘_
ottenuta Ja riabilitazionre, possono essere autorizzati a ccmandare
pavi di stazza lorda non maggiore di cinquanta tonnellate per eser-v
citare il traflico costiero ed assumono il titolo di marinari autoriz-
zati al traffico (60).

Art, 62.

I marinai, che abbiano almeno due anni di navigazione e buona
condotta, possono essere preposti al comando di navidi stazza lorda
jnferiore a venticingue tonnellate per il piceolo traffico lupgo le
costa della colonia ed assumono il titolo di capo barea.

Art. 63.

[ capitani di gran cabotaggio ed i padroni che si trovino in paesi
posti al di 1a dei limiti assegnati alla loro navigazione, possono es-
sere autorizzati dai RR. consoli a comandare navi di bandiera ita-
fiana per il traffico nei canali e flumi in tutta la loro estensione, &
lungo le coste marittime entro wn raggio di trecento miglia marine
a partire dal porto di grmamento della nave (61).

Art, 64,

Per conseguire le patenti di eapitano o padrone si richiedono le
seguenti condizioni:

a) essere cittadino o suddito italiano;

b) non essere stato mai condannato a pena superiore ad un
anno di reelusione o a qualsiasi pena per delitto di furto, truffa,
appropriazione indebita, ricettazione o per reato contro la fede pub-
blica, o, in caso di condanna, avere ottenuta la riabilitazione;

¢) avere superato con buon esito un esame teorico-pratico
secondo i programmi stabiliti.

Si richiede inoltre, per i padrom Petdy di ventidue anni compiuti
e tre anni di effettiva navigazione, esezuita almenoé psr un asho
in viaggi nel Mediterraneo.

Per i capitani di gran cabotago‘lo si richiede l'eth di ventidue
anni compiuti e quattro anni di navigazione, egeguita “almeno - per
metd su navl italiane.
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Per i capitani di lungo corso si richiede I'etd di ventiquattro
anni compiuti e quattro anni di navigazione, eseguita almeno per
met) su navi italiane e per un amno intiero in viaggi fuori del Me-
diterraneo,

Gli esami per conseguira le patenti di grado non possono essere
dati prima che il candidato abbia compiuto 1'etd e la navigazione
richieste per il grado a cui aspira, la quals navigazione deve essere
compiuta in servizio di coperta (62),

Act. 65.

I capitani e padroni, i quali abbiano ottenuta la naturalitd, non
possono conseguire lo scambio delle loro patenti, se non con l'a-
demypimento delle condizioni prescritte psl gradv a cui aspirano,

. 11 ministro delle colonie, tuttavia, d’aceordo col ministro della
marina, pud, secondo i casi, dispensarli dall’esame e riconoscere la
efficacia dei titoli da essi posseduti (63).

Art. 66.

..Le persone, che abbiano cessato di appartenere alla R. marina
possono ottenere i titoli di grado nella marina mercantile, secondo
le regole vigenti nel Regno.

II conferimento di tali titoli ¢ subordinato all’adempimento delle
condizioni rispettivamente stabilite dagli articoli 30, 64 e 69, e-cet-
tuata quella dell’esame (64).

Art, 67,

Le patenti di capitano sono date a nome del Re dal miaistro
della marina e que!le di padrone e le autorizzazioni previste dagli
articoll 61' e 62 sono rilasciate dal capitano di porto, capo della cir-
coscrizione.

I capitani di lungo corso, che desiderano dar prova del perfe-
zionamento dei loro studi e delle maggiori cognizioni acquistate,
sono ammessi ad un esame, in conformitd dei programmi espressa.
mente stabiliti.

Suparando la prova, ottengono dal ministro della marina la pa-
tento speciale di capitani superiori di lungo corss (65).

caro VI

Degli ufficiali di bordo e degli equipaggi

Art. 62,

- Nella composizion> degli equipaggi delle navi sono considerati
ufeiali di bordo sottr la dipendenza del capitano :
©1° il capitano in secondo;
2° lo scrivano;
- 3° il medico di bordo;
4° il macehinista in primo;
5% il macchinista in secondo.
Sono considerati sott’uflieiali alla dipendenza del capitano e degl;
ufficiali di bordo: _ )
1° il nostromo o i nostromi, i quali fanno eseguiré le manovre
¢ vigilano sull’attrezzatura della nave;
2° il piloto pratico, per tutto il tempo in eui presta servizio
‘sulla nave; o
3° it maéstro d’ascia, per gli effetti soltanto dell’abbandono della

nave (€6).

Art. 60.

- Per ottenere la qualificazione di serivano si richiedono le seguenti
condizioni :

@) avere compiuto l'etd di venti anni;

b) avere trenta mesi di navigazione, di cui una metd sopra
navi italiane in servizio di coperta ;

¢) avere superato un asame teorico-pratico, secondo i pro-
grammi stabiliti;

d) non essere stato mai condannato a pena superiore ad un
anno di reclusione o a qualsiasi pena per delitto di furto, truffa,

appropriazione indebita, ricettazione o per reato contro la fede
pubblica o, in caso di condanna, avere ottenuta la riabilita-
zone.

1 certificati di idoneitd per navigare come scrivano sono dati dal
capo della circoserizione, cui appartiene il richiedente (67).

Art. 70.

Le condizioni per esercitare la professione di macchinista, tanto
in primo che in secondo, sono determinate dalle leggi e dairegola-
menti del Regno, e le patenti relative vengono date dal ministro
della marina. ‘

1 piroscafi ‘addetti alla navigazione Iungo le coste continentali ed
insulari del Regno, le coste della Tripolitania, della Cirenaica e della
Tunisis, 1a costa di Francia nel Mediterraneo, le isole di Creta, di
Corsica, Malta e Corfd, le coste dalmate ed istriane, devono imbar-
care almeno un macchinista in secondo, se la potenza cumulativa
delle maccohine ¢ inferiore a cento cavalli nominali ed un macchi-
pista in primo, se le macchine sono di maggiore potehza.

I piroscafi, destinati a viaggi fuori dei limit; sopra indicati, de=
vono imbareare almeno un macchinista in secondo, se la potenza
delle macchirie & minore di cento cavalli nominali ¢ due macchi-
nisti, uno in primo e I'altro in secondo, se le macchize sono df
maggiore potenzd. - :

La direzione delle macchine di potenza non superiore a centocin-
quanta cavalli indicati sui piroscafi rimorchiatori o su quelli addetti
esclusivamente al traffico lungo le coste della colonia nei limiti sta-
biliti dal regolamento, pud essere aflidata a persone pratiche aventl
i requisiti prescritti dal regolamento stesso (69).

Art. 71.

Le navi devono essere comandate da un capitano o da un pa-
drone o da persona autorizzata ai sensi di legge, secondo la navi-
gazione che imprendono, salvo il disposto del capoverso dell’ arti~
colo 58.

Le navi, che imprendono viaggi di gran cabotaggio, ed i piroscafl
che fanno il trasporto dei passeggieri nel Mediterraneo, devonos
oltre al capitano o al padrone, imbarcare un secondo che abbia al~
meno la qualificazione di scrivano.

Le navi che imprendono viaggi di lungo corso, oltre al eapitano,
devono imbarcare un secondo, che abbia il gradoe di eapitano.

1 piroscafi, che fanno il trasporto dei passeggiori fuori del Medi~
terraneo, oltre il capitano, devono imbarcare un secondo, che abbia
il grado di capitano, ed un terzo, che abbia almeno la qualificazione
di serivano (70). ) ’

Art, 72.

1l numero minimo dell’equipaggio per ciascuna classe dinavi pud
essere stabilito dal regolamento.

Nell'armamento della nave la persona preposta al comando e.due
terzi almeno dell’equipaggio devono essere italiani.

Le autority marittime della eolonia ¢ c¢li ufficiali consolari al-
I'estero, possono perd, secondo l'esigenza dei casi, permettere 1’ar-
ruolamento di persone straniere al di la della preseritta propor-
zione.

Per la persona preposta al comando e pel secondo di bordo, non
& permesso di far ricorso a stranieri s2 non quando cio sia neces-
sario per impossibilitd di avvalersi di italiani.

Qualora manchino graduati stranieri o quando l'autoritd marit-
tima o il R. console non creda di farvi ricorso, pud essere assunto
al comando della nave un italiano, che abbia grado minore di quello
che sarebbe richiesto, ed alle funzioni di secondo o diterzo di bordo
italiani ritenuti capaei di esercitarle a giudizio dell’autorith marit-
tima o consolare. .

Questa facoltdh & limitata al compimento del viaggio e cessaanche
prima, quando riesca possibile di assumere al comando della nave
od alle funzioni di secondo o di terzo italiani aventi le condizloni

prescritte (71).
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Art. 73.

Nessun italiano pud essere ammesso a far parte dell’ equipaggio
di una nave mercantile se non sia inseritto nelle matricole o nei
registri della gente di mare (72),

Art. 74,

II contrattr d’arruolamento fra 1a persona preposta al comando
o l'armatore e le versone dell’equipaggio dev’essere fatto davanti
Yanturitd marittima, la quale ne redige verbale, prendendone nota
sui registri di bordo, salvo quanto & disposto dal Codice di com-
mercio per le navi indicate nell'art. 501 del detto Codice.

I minori di et), i quali abbiano compiuto gli anni diciotto se cit-
fa lini itdiani e quindici se suddili italiani, sono.considerati come
emancipati e possono impegnarsi s:nza il counsenso di genitori o
tutori.

Per I’arruolamento dei cittadini italiani minori di diciotto apni
e dei sudditi italiani minori di quindiei anni & necessario il con-
senso di coloro che legitlimamente li rappresentanc.

In caso di provato impedimento I'autorith marittima puod dispen-
sare dalla prova del consenso sopraindicato, ss, assunte informa-
zioni, risul{a utile I'arruclamento nell'interesse del minore (73).

Art. 75,

Se un individuo deil’equipaggio di una nave italiana sia sbar-
cato o abbandonato in paese estero od in un porto diverso da quello
dell’arruolamento, senza che abbia ricevato contemporaneo ar-

- ruolamento sopra altra nave, le spese del suo ritorno in patria
sono poste:

a) a carico della nave, e sono shorsats dalla persona prepo-
sta al comando all’ufficiale consolare o all’autorith marittima, nel-
Patto dello sbarco, in tutti i casi in cui la persona sbarcata sia
stata congedata da!l’armatore o dal capitano, per qualunque causs
non procedente dal fatto o dalla volontd dell’arruolato;

b) a carico dell’armatore, quando lo sbarco sia conseguenza
di naufragio o di clfra forza maggiore, e pagate sul prodotto degli
avanzi, se ve ne sono, della nave e dei suol attrezzi e sul noli delle
mercanzie salvate; -

¢) a carico della persona sbarcata, Se lo sbarco sia conse-
guenza di malattia o di ferita, Ja cura delle quali sia dalle leggi
posta a carico dell’arruolato.

Le persone preposte al comando e gli armatori, meno i casi di
sbarco per causa di reato, sono responsabili verso lo Stato o I’Am-
ministrazicne della colonia delle spese occorse pel ritorno in pa-
tria delle persone dell’equipaggio, salvo regresso verso chi di di-
ritto (75).

‘ Art. 76.

Le indennitd di via, che pel disposto del precedente articolo si
debbano anticipare dalla persona preposta al comando alle persone
songedate, sono determinate dal regolamento.

In tatti gli altri eesi si provvede al rimpatrio della gente di
~mare a cura dell’autoritd marittima o dell’ufficiale consolare.

La liguidazione e il rimborso delle spese occorse hanno luogo
fiei modj stabifiti dal regolamento (76).

Caro VIL
Delle visite alle navi e delle partenze

Art. 77.

Ogni nave, che imprende la navigazione, deve trovarsi in buono
stato di navigabifité, e di sicurezza, caricata non oltre il limite in-
'gﬁca.to dal regolamento o munita dei necessari attrezzi, corredi,
istrumenti e galleggianti (77).
‘ Art. 78.

i piroscafi che trasportano passeggieri e tutte le navi che im-
prendono viaggi fuori del Mediterraneo, eccettuate quelle indicate
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nell’art. 63; non possono partire se la loro navigabilith r}on_i_f:o_x_uit}
all’autoritd marittima o consolare per mezzo df vna' vikita o peri-
zia da farsi a spese del proprietario od armatore, almeno una volta

| all'anno per le mavi in legno o miste in ferro e legno e ad ogni

biennio per 1o navi con seafo metallico.

La visita & tatta da ispettori governativi o da periti nominati
dalle autorith suddette, i quali accertano, secondo le regole e con
tutti i mezzi dell’arte, se la nave sia atta alla navigazione sotto
ogni aspatto, detorminando 1 viaggi che essa pud fare e il tempo
in cui dovrh nuovamente essere visitata, qualora. giudiehino che
¢cid debba effettuarsi prima dell’anno o del biennio.

Il ministro della marina pud disporre che le visite ¢ perizie,
fatte alle navi dalle istituzioni di registro maritlimo da lui desi~
gnate con pariicolare disposizione, si considerino equivalenti allg
visite o perizie ufficiali (77-78). !

Art. 79.

La relazione della visita ufficiale o il certificato del reg_istro spno
presentati all’autorith marittima o consolare pej provvedimenti di
sua competenza (79).

Art. 80.

La nave va soggetta a rinnovazione della visita ogni qualvolta
nella sua navigazione debta approdare per gravidanni sofferti.

Quando la nave, che sta per cominciare un viaggio, si trovi pros-
sima al tempo in cui, secondo il disposto dell'art. 78, dovrebbe es-
gere nuovamente visitata, I'autorith marittima o consolare pud esi-
gere I'adempimento di questa formalita, salvo che la nave sia di-
retta ad un porto in cui la visita possa farsi piu conveniente-
mente (30).

Art. 81,

Le autorith marittime e consolari possono di ufficio far visitare
straordinariamente gqualunque nave, ogni qualvolta vi sieno la-
gnanze di interessati; e devono ordinare la visita quandole lagnanze
vengano fatte dalla maggioranza dell'equipaggio, prima pero che la
nave sia caricata.

Se dalla visita risulti che le lagnanze non hanno fondamento,
coloro che le fecero sono puniti eon pene diseiplinari.

Le autorith suddette e i comaundanti delle RR. navi possono in
qualunque tempo e luogo visitare e far visitare le navi italiane per
riconoscere ¢ sieno provvedute e se mantengano a dovere tutti gli
articoli di corredo pres:ritti dai regolamenti, procedendo, se oc-
corra, all'accertamento della contravvenzione (81).

Art. 82.

Ogni nave a vapore o ad altro motore meccanico, oltre alla vi-
sita di cui all’art. 78, va saggetta alla ispezione della macchina, di
gei in sei mesi, se & addetta al trasporto dei passeggieri, e una volta
all’anno in ogni altro caso.

L’ispezione & fatta a spese del proprietario e per cura delle au-
torith marittime o consolari,

1 periti accertano: ’

@) se le caldaie, le macchine e gli acecessori sono in buono
stato e sono adatti alla navigazione, a cui si destina la nave;

b) il peso massimo che si pud mettere sulle valvole di sicu=
rezza ;

¢) il tempo in cui la macchina avrd bisogro di una nuova
ispezione, se questo tempo sia minore di un anno o di sei mesi, ri-
spettivamente. \

Le disposizioni dell’art. 79 si applicano anche nell’ispezione delle
macchine (82).

Art. 83.

La partenza deila nave non pud essere autorizzata se non sig
giustificato 'adempimento di quanto & prescritto negli articoli pre«
cedenti (33).
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Caro ViIl
Del trasporto dei passeggieri

Art. 84,

Il trasporto dei passeggieri su -pavi a vela od a vapore & sog-

getto a particolare ispezione e vigilanza per parte-dell’autorits ma~

; rlitima o consolare, secondo le norme preseritto dai successivi ar-
tieoli~(85), :

_ Att. 85,

It regolamento determina il numero mussimo ae1 passeggieri se-
condo le qualith delle navi e dei viaggl, o-stahilisce lo condizioni
per I'assetto interno della nave, per le provviste e la conservazione
dei viveri, la dotazione di battelli ed attrezzi di salvamento, e tutte
Jo alire regole e cautele opportune (88).

Art, 86.

‘Qualunque sia la natura del viaggio ed il numero delle persone
imbarcate, I'autorith marittima pud vietare I'imbarco d'individui
ammalati o convalescenti di lunga e grave malattia.
~ Qualora per tal ragione una persona imbarcata d-bba lasciarsi
o terra, deve essere sharcata eon essa anche la sua famiglia, se lo
richieda, ed & loro restituito quanto abbiano gia pagato in conto del
nolo (87), .

Art, 87,

- L'imbarco ed il trasporto in viaggi marittimi di lungo corso o di
gran cabotaggio d'individui nientecatti, idioti, sordo-muti, elechi o
storpi o di cittadini italiani minori degli anni diciotto non & per-
maesso, se non quando essi siano accompagnati da parenti o tutori,
o vi sia persona che offra guarcntia di assisterli durante il viaggio
¢ di provvedere al loro mantenimento all’arpivo nel Inogo di desti-
pazione, - | . e o S
«. 8alvo l'esercizio dei poteri disciplinari previsto agli articoli 81
e 432, il capitano, nel caso che una persona imbarcats commetta
gravl disordini o rechi molestia o possa far male alla gente di bordo,
ne fu rapporto alle autoritd marittime o consolari nel luogo del
primo approdo, e queste autoritd ne possono ordinare lo sbarco.

La persona sharcata per tal motivo non ba diritto alla restitu-
zione del nolo, che gid abbia pagato.

Fotti i passeggieri, all’atto dell’imbarco, devono consegnare lo
armi al capitano, i quale le custodisce per restituicie al momento

* dello sbarco, salvo il sequestro nei casi di legge (88).

Art. 88.

‘Salvo le disposizioni delle leggi sull’emigrazione, nei viaggi fuorj

dello strotto di Gibilterra e del canale di Suez, quando il numero. }

dégli individui imbareati, compreso I’'equipnggio, ecceda § centocin-

quanta, & obbligatorio I'imbarco di un medico, 1a scelta del quale |

& fatla in conformith delle leggi sanitarie (89).
Art. 89.

Il ‘modo, con cui I'autorith marittima esercita la sua ispezione e
vigilanza sul trasporto dei passeggeri, & determinato dal regola-
mento (90). ‘

Art, 90.

Le precedenti disposizioni si applicano anche alle navi straniere
che imbarcano passeggieri nei porti della colonia.

Esse sono soggetie a particolare ispezione, da eseguirsi previo |

avviso al rispettivo agente consolare.

Per garantire I'adempimento delle obbligazioni e degli impegni
‘assunti, i capitani di navi straniere devono dare eauzione nei modj
© per la somma da determinarsi dal regolamento (90). ’
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Caro IX,
Della polizia di bordo

———

Art. 91,

Il capitano deve mantenere a borde I’ordine e la polizia; tutte
le persone imbarcute in qualsivoglia qualitd gli devono rispetto ed
obbedienza in tutfo cid che concerne l'ordine e la sicurezza della
nave, la cura delle mercanzie ed il successo della spedizione.

A questo effetto il capitano pud valersi del potere disciplinare
eoncessogli da questo codice. ‘

In pessun caso, salvo 'urgenza di servizio, pud essere impedito
alle persone imbarcate di presentarsi alle autoritd marittime o con-
solari per reclami (92).

Art, 92.

Se a bordo di una nave si commetta, durante la navigazione, un
delitto, la persona preposta al comando deve procedere a tenore
dell’art. 420.

Nel cass di decesso avvenuto a bordo, il capitano proceds a tenorg

del successivo art. 421 (93).
Art, 93,

Se nel corso del viaggio manchino o si guastino le provviste:
d’acqua o le vettovaglie, il capitano deve provvedere al bisogno
della. gente imbarcata con tutti i mezzi possibili.

A questo effetto egli deve procurare di rifornirseno dalle navi
che inconiri od altrimenti approdando al pill vicino luogo, quando
anche sia percid necessario deviare dalla rotta (94).

Art, 94,

Se la gente dell’equipaggio non riceve la intera razione conve-.
nuta prima della partenze, od in mancanza di convenziore quella
stabilita dal regrlamento, mentre esistano a hordo provviste in
sufficiente quantitd o essendo queste mancate od alterate, sia pos-
sibife rifornirle, & dovuta all’equipaggio una indennita, salvo le pene
incorsé dal capitano.

Se la riduzlone délla razione sia necessaria per forza maggiore, &
dovuto all’equipaggio 'equivalente in denaro, Il caso di forza mag-
giore deve risultare da un processo verbale, inserto nel giornale
nautico e sottoscritto dagli ufficiali di bordo (93).

Art. 95,

Le persone dell’equipaggio, in numero non minore del terzo, pos~
sono reclamare contro la qualitd o I’ insufficenza dei viveri presso
I'autorith marittima o consolare, e in difetfo presso i comandanti
delle Regie navi ed, in loro manecanza, presso 'autority locale.

Il reclamo pud anche essere fatto dal passeggiero.

Le suindicate autoritd, previo acecertamento del vero stato delle
cose, ingiungonc, ove ne sia il caso, al capitano, di provveders ime
mediatamente, e se questi non esegue 1'ordine, provvedono d’ufleio,
prendendo la somma necessaria a cambio marittimo sul corpo a
sugli atirezzi della nave, o sussidiariamente facendo vendere o dando
in pegno merci nel limite dei bisogni (96).

Art, 6.

Qualora abbia luogo 1I’imbarco clandestino di armi da fuoco o di
armi bianche, di polvere, di materie inflammabili, devono tali og~
gotti essera sequestrati dal capitano e possono, a seconda dei casi,
essere distruttl o custoditi per essere confiscati, compiuto il viaggio.

Il colpevole dell’imbareco clandestino & punito con la multa estens
sibile fino a lire duecento (97).

Art. 97.

11 capitano & responsabile degli oggetli e dei valori lasciati dalls

persone morte a bordo.
Egli deve formarne inventario per readerne conto all’autoritd -
marittima o consolare, uel modo stabilito dal regolamento (93).
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Art, 98,

Gli oggetti indicati nell’articolo precedents, quando vi sia peri-
¢olo di deperimento e vi concorra altro giusto motivo, possono dal-
Y'autoritd marittima o consolare essere post! in vendita.

Gli stessi sono distrutti dal capitano, redigendosene processo
verbale, firmato dagli ufficiali di bordo e menzionata nel giornale

nautico, quando il conservarli possa essere nocivo all’ igiene di
bordo (99).

Art. 99.

Sg gli oggetti indicati nei due precedentiarticoli non siano recla-
n?atl dagli aventi diritto nel termine di un anno dal giorno dell’av-
viso, nella forma stabilita dal regolamento, sono venduti all’asta
pubblica.

Il proiotto dei medesimi e il denaro lasciato dal defunto, dedotte

le spese, sono depositati in una cassa pubblica, per conto di chi
spetta (100).

Caro X. ‘
Deolla polizia della navigazione

Art. 100,

Le navi mercantili inalberano la bandiera conforme al modello e
nei casi stabiliti dal regolamento.

Esse in corso di navigazione devono avere a bordo l'atto di na-
yionalitd, il ruolo di equipaggio, o le carte provvisorie indicate nel-
I*art. 101, il giornale nautico nei casi stabiliti dalla legge, i certifi-
cati relativi agli atti preseritti dagli articoli 77, 78, 79, 8! e 83 el
il certificato di stazzatura.

Queste disposizioni, ecestto quelle degli articoli 37 e 101, non sono
applicabili alle navi da diporto, le quali restano anche ecsonerate
dall'obblizs di tenere il giormale nautico (101).

Art. 101,

Se per infortunio od altro caso di forza maggiore si perdano in
viaggio le carte di bordo, il capitano deve farne constare la perdita
nel primo luogo di approdo all'ufficio di porto, od al Regio ufficialc
consolare. Se I'approdo ha luogo in paese estero, l'ufficiale conso-
L'z.re munisee il capitano di earte provvisorie per continuare la na-
vigazione.

Sono pure munite di un atto di nazionalith e di un ruolo prov-

visorii le navi che sieno costruite od acquistate all’estero per es-
sere nazioralizzate (102).

Art, 102

I comandanti delle navi da guerra dello Stato esercitano la sor-
veglianza, di polizia sulle navi italiane in alto mare e in paese
estero, ove non sia un ufficiale consolare.

A tal fine possono procedere alla visita della nave, all’ispezione
delle carte di bordo, ricevere le denunzie e le querele dei capitani
e delle persone imbarcate, e farsi consegnare le persone imputate
* 0 condannate per delitto.

Lo navi, che maunchino di .aleuna de’le prescritte carte di bordo
o che abbiano carte di bordo false, sono condotte in un porto ita-
liano od in quel porto straniero pii vieino, in cui risieda un regio
ufficiale consolare (103).

Art. 103

Ogni nave da guerra dello Stato la quale incontri, in qualunque
mars una nave italiana, che sia sospetta di esercitare la tratta di
schiavi, & autorizzata a catturarla ed a condurla in un porty ita-
liano od in quel porto straniero pin vicino, in cui risieda un regio
ufficiale c¢onsolare (104).

Art. 104. 7
H'cépita.no di nave italiana che incontra in navigazione o nei
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porti esteri una nave da guerra deilo Stato, deve dare le informa-
zioni e le notizie di cui sia richiesto (105).

Art. 105.

11 capitano deve obbedire alla chiamata delle navi da guerra di
potenze amiche ed essendone richiesto giustificare la nazionalith -
della. propria nave, sotto pena di decadere dalla protezione del Go-
verno, qualora sia danneggiato in conseguenza del rifiuto.

Non @, perd, tenuto in tempo di pace a sottoporsi ad alcuna vi-
sita 0 ad altro atto di giurisdizione per parte di navi da guerra esters,
salvo quanto & stabilito relativamente ai paraggi soggetti alle cro-
ciere per impedire la tratta degli schiavi.

1l capitano, al quale sia fatta violenza, deve protestare o farne
apposita relazione all'autoritd compstente (103).

Art. 106.

Appartiene esclusivamente al capitano di esercitare il comando
della nave, in cid che riguarda la manovra e la direzione nau~
tica.

Il nulla qualuaque convenzione diretta ad eludere il disposto del
preseute articolo (107).

Art. 107.

Il comando della nave, in mancanza del capitano, appartiene di
diritto al secondo, e in difetto agli altri ufficiali di coperta secondo
il loro grado, e poi al nostromo, fino al primo luogo di approdo;
dove, in mancanza delle disposizioni degli armatori, vienc provve-
duto dall’autorithy marittima o consolare, ai sensi dell’articolo 72
(108).

Art 108,

E vietato al capitano d’imbarcare sulla nave armi o munizioni
da guerra, senza che siano descritte sul ruolo d’equipaggio dall’aue
torith marittima o dagli ufficiali consolari, sotto I'osservanza delle
disposizioni del regolamento.

Non pud farsi alcun aumento tanto nelle armi e munizioni,
quanto negli uomini dell’'equipaggio, senza I’autorizzazione dei sud-
detti funzionari (109).

Art, 109,

1l capitano per cid che concerne la navigazione notturna o in
tempo di nebbia e le manovre in genere per evitare gli abbordi,
deve attenersi alle relative prescrizioni.

Inoltre, nellentrata od uscita da un porto, in passaggi di canali
od in tutte Ie altre ecircostanze, in cui maggiori possono essere i
pericoli, deve dirigere personalmente la nave assistito dagli ufliciali
di coperta (110).

Art. 110,

Qualunque sia il pericolo, Ja nave non deve essere abbandonata
se non dopo che il capitano e I'equipaggio abbiano, a fine di sal-
varla, esauriti tutti i mezzi suggeriti dall'arte nautica.

In ogni caso la nave non deve essere abbandonata senza che il
capitano abbia sentito il parere di tutti gli ufliciali di bordo, il me-
dico escluso, e di due almeno dei pia provetti marinai.

11 capitano deve sempre essere 'ultimo a scendere da bordo; ed
& in obbligo di salvare il giornale e le carte di bordo e quanto
puo degli oggetti di valore (111).

Art. 111,

Se una nave sia naufragata o per qualunque altro sinistro siasi
perduta o abbia riportato gravi avaric ¢ ogni qualvolta, in seguito
ad uuno scontro o altro accidente occorso alla nave, siano derivate
ferite o 1a morte di qualche individuo, viene redatto anélogo pro-
cesso verlale e si procede dall’autorith marittima o dall’autoritd
consolare ad inchiesta sulla causa del sinistro e sulla condotta’ del
capitano nei modi e nelle forme stabilite dal regolamento.
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Quﬁlorn risultino motivi di sospetto sulla condotta del capitano
o di altra persona, ne & fatta denunzia all’autorith giudiziaria (112).

Art. 1i2.

E vietato di dare asilo su navi italiane in paese straniero a per-
. Bone ricercate per reati comuni (13). -

Art. 113,

Salvo il disposto dell’art. 367 sui trasporti dei detenuti, il capi-
tano di nave italiana deve dar ricovero agli individui della mari-
neria italiana che si trovino abbandonati in paess estero, dove non
risieda alcun ufliciale consolare.

Ha pure obbligo di ricevere a bordo quegli italiani che gli uffi~
ciali consolari, psr gqualunque ragione, debbono far ritornare in
patria, purche il numero di detti individui non ecceda la propor-
zione diuno per ogni cinquanta tonnellate di stazza lorda.

Le spese di mantenimento e del nolo, cosi degli uni come degli
altri, quando ne sia il caso, sono regolate e rimborsate nel modo
stabilito' dal regolamento (114), '

Caro XL )
Degli arrivi delie navi

Art. 114,

- All'arrivo di navi italiane in un porto o in una rada della Co-
Ionia, il capitano deve subito presentarsi alla autorith marittima
per 'adempimento degli obblighi sanitari e delle disposizioni con-

_tenute in questo Codice e nel Codice di commercio, presentando i
recapiti sanitari, le carte di bordo ed il giornale nautico. La sud-
defta autoritd ritira le carte di bordo, appone il visto sul gicrnale
nafitico pagina per pagina, annullando con righe gli spazi bianchi,
cominciando dal giorno in cui prineipio 11 viaggio, oppuré dall’ul-
timo visto, in modo da assieurare l’inalterabilitd del giornale stesso,
© lo restituisce al capitano. ‘

Nello stesso’ tempo I'autority domanda al capitano se gli siano
ocdorse avarie, ed, in caso di negativa, aggiunge al visto: nessuna
‘dichiarazione di avaria. A

‘Se.vi sla dichiarazione di avaria l'autoritd ritira copia, sotto-
scritta dal capitano, di quella parte del giornale che si rife-isce
alla dotta -avarla; e se nel giornsle non ne sia fatta menzione,
esige ¢ riceve la dichiarazione giurata del capitano suil'avaria
oceorsa. _

Dell'adempimento di questa tormalith & fatta menzione nel gior-
nale, che viene restituito al capilano.

Detta copia o dichiarazione viene poi consegnata al capo del-
I'ufficio di porto, il quale, in caso di avarla generale, procede su-
bitp_@@”invéstigazidni sommarie sulla natura, estensione e causa
dell’'avaria medesima e tresmetle tutti gli atti all’autorith giu-
diziaria, .

Nei porti esteri le operazioni indicate nei precedenti alinca
sono fatte dall’autorith locale, alla quele prima si presenta il ca-
pipaqo,' se quejl'autorith sia a cid autorizzata dalle leggi del paese
o da trattati internazionali: altrimenti sono eseguite dai RR. con-
soli (115).

Art. 115.

Oltre quanto & disposto dall’articolo precedente, il capitano & ob-
bligato di presentarsi personalmente, eccetto il caso di legittimo
jmpedimento, non pit tardi di 24 ore dall’arrivo, all’ufficio di porto
nelfa- éolonia od all'ufficiale consolare in porto estero, e di conse-
gnare i verbali e le carte processuali di cui agli articoli 421, 424
o 426

1l ‘ecapitano che non & obbligato a tenere il giornale nautico deve
nell’egual termine denunciare all'autorithy marittima o consolare i

reati commessi & bordo.
Net porti esteri, in caso di-avaria generale, la cui dichiarazione

non sia gid stata ricevuta dall'autoritd locale, come & disposto dal
precedente articolo, il capitano deve presentare il giornale nautico .
ali'ufficiale consolare immediatamente dopo l'ammissione a pra=
tica (1:6). S

Art. 116

11 capitano di nave straniera, che approda, nei porti o nelle rade
della, colonia, pud depositare le carte di bordo presso il console, m&
deve osservare quanto & disposto dall'art. 114 per I’ adempimento
degli obblighi sanitari e deve far perveuire all’officio di porto, en=
tro 24-ore dall’ammissione a pratica, un certificato del console, col
quale si accerti il deposito di tali carte.

Questa disposizione non si applica al capitano di navi di -nazioni
estere, nei porti delle quali ai consoli italiani non sia permesso di
avere in custodia le carte delle navi italiane. S

In tal caso, il capitano deve depositare le carte di bordo all'ufil-
cio di porto (117),

Art. 117.

11 capitano di una nave, cosl italiana come straniera, deve inol-
tre, all’arrivo in un porto o in una rada della colonia, anche in
caso di rilascio volontario o forzato, consegnare all’ufficio di porto,
entro il termine sopra stabilito, una nota dalla quale risulti il no-
me, il tonnellaggio e la linea d’immersione della nave, il nome del-
I’armatore o del raccomandatario, la qualith ‘e quantita del carico
e il numero degli uomini d’equipaggio e dei pssseggieri (117).

Art. 118

1l capitano di nave italiana & tentto a dare cirea il viaggio agli
uffici di porto ed all’ufficiale consolare del luogo dell'approdo quelle
informazioni delle quali sia richiesto. y A o
. Deve inocltre, quando ne sia richiesto, presentare alle au"to'rit?m
maritlime nello Stato o nella colonia ed agli uffleiali conso'ari als
’estero le persone dell’equipaggio ed i passeggieri, per quei con-
fronti che sierno del caso (118 o 119).

Capro XII,
Dei naufragi e dei ricuperi

Art. 119.

1l capitano di nave italiana, il quale incontri altra nave, anche
nemica, in pericolo di perdersi, deve accorrere in suo aiuto e pre-
starle ogni possibile assistenza (120).

: Art. 120

. Il capitano di nave che abbja prestato soccorso ad un’altra ha
diritto al risarcimento del danni. »
. Se il soccorso sia stato prestato con rischio della nave o delle.
persoae, Vviene inoltre corrisposto un premio, che non pud eccedere
il decimo del valore degli effetti salvati. S

Tanto pei danni quanto ‘pel premio, di cui sopra, compete sulla
nave, sui noli e sul carico, privilegio che prende grado dopo’ le
spese di giustizia e prima degli altri privilegi ammessi dalle leggi
commerciali (121),

Art. 121

Nel caso di naufragio od altro sinistro di qualche nave sulle ¢o-
ste della colonia, si provvede dall’ufficio di porto al soccorso dei
naufraghi. Qualsiasi altra autoritd del luogo deve accorrere & cots
diuvare I’autoritd marittima.

In mancanza di quest’ultima, spetta ad ogni altra autoritd go-
vernativa del luogo di dare i primi e necessari provvedimenti.

I’autorita che procede al salvataggio,” oltré quanto & disposto
nell'art. 186, ha facolth di richiedere la forza pubblica ed il servizio
di qualunque persona (122).

Art. 122,

In maneanza del capitano, dei proprietari, degli assicurat'o‘ri' Zlélia
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. nave o del carico.o dei loro ‘Tapndatari” legnlmente autorizzati, la
. gestions del rioupero e le .disposizioni per la custodia. deglx ogeetti
v raccoltl spettano esclusivamente all’n.utomt& marittima (12.3)

Art. 123,

'S¢.1a mwe ¢ di bandiera stramera, Pyufeio d1 porto ne informa
‘lmmedxgta.mente I'autoriti -consolare dello Stato a cui la nave ap-
partiene, e, qualora” essa ne faccia domangda, le laseia la cura del

salvataggip, limjtandosi a prestarvx il suo concorso quando ne sia
richiesto (124).

Art. 124, -

Chlunque abbia raccolto o ricuperato oggetti provenienti da nau:
fragxo o da altro sinistro di mare deve farne immediatamente la
consegna, all’aufomta marittima o consolare, e in mancanza di queste
all’autoritd locale od alla persona che dirige le operazioni del ri-
pero. Egli ha soltanto diritto al rimborso delle spese e ad una mer-
cede por lo fatiche del ricupero (123),

Art. 125,

La retribuzione delle persone accorse al salvataggio e di quelle
che hanno somministrato mezzi di rimorchio o di alaggio, macchine,
atirezzi ed utensili, & regolata dalle autorith indicate negti articoli
11 e 18, secondo la importaza delle eose salvate, la sollecitudine

con cui fu reso il servizio ed il perieolo corso nell’egeguire il sal-
vamento (126),

Art, 126.

Nessuna convenzions o promessa di mercede per assistenza al
salvataggio, tanto della nave quanfo delle psrsone o mercanzie, &
obbligatoria, se sia stata fatta in pieno mare o al momento del si-
nistro (127).

Art, 127,

Le persone dell’equipaggio soro sempre obbligate a lavorare pel
ricupero della nave, degli attrezzi e del carico (128),

Art. 128,

Se pel ricupero, al quale procede d’ufficio ’autoritd marittima,
occorra d’'urgenza un'anticipazione di' danaro, questo & fornito nel
medo che preserive il regolamento (129)

Art. 129,

L’autoritd marittima, che dirige il salvataggio, ha facoltd di met-
ters in vendita le merci @ gli oggetti che non si possono conser-
vare o la custodia dei quali importi una spesa grave.

. La stessa auforith pué pure ordinare la vendita degli altri oggetti
salvati, quando fale provvedimento sia necassario per rimborsare
il denaro anticipato secondo il precedente artieolo, per soddisfare
le spese di ricupero, per provvedere agli alimenti ed al rimpatrio
dell’equipaggio o per pagare le indennith di trasferimento dei fun-
zionari di porto (130;.

Art. 130. »

Compiute le operaziomni di ricupere, l'autoritd marittima difida,
per mezzo di avvisi al pubblico, gl'interessati di giustificare il loro
diritto ad et'enmere la consegna degli oggetti ricuperati.

Trascorso un anno dalla pubblicazione degli avvisi, senza che
siano comparsi gli aventi diritto agli oggetti salvati, il capitano di
porto ne fa eseguire la vendita ¢ consegnare il prezzo alla cassa
dei deposltl della gonte di mare, per conto di chi spetta (131).

Art. 131,

“'Decorsi cinque anni dalla pubblieazione degli avvisi, senza che
alcuno_ abbia presentato reclamo, o nel caso che i reclami sieno
_ stati rigettati con sentenza passata ia giudicato, il prodotto della
vendxta. si attribuisce all’erario della colonia (132).

Ars. 132,

. Sal prodotto della vendita della.nave e del ecarico sono privile-
glate neli’ordine seguente:
‘1° le spese di vendita;
2° le spese di salvataggio e cu%todm degli effetti raccolti, com-
prese le rimunerazioni delle persone accorse al salvataggio e le in-
dennith di trasferimento dei funzionari di porto.
Sugli avanzi della nave e sui noli sono privilegiati gli alimenti
del capitano e deli’equipaggio, la spesa pel nmpatno e pei salari;
indi i crediti privilegiati a termini delle leggi eommerciali ( e3).

Art. 133.

Coloro ehe trovino in alto mare una nave abbandonata e rie-
scano a metterla in salve in uno dei porti della colonia, sono te-
nuti a farne denunzia all’autorith mauttuna entro ventiquattro ora
dall’approdo.

Se il ricupero ha avuto Juogo fuori vista di terra, gli inventori -
hanno diritto, oltre al rimborso delle spese, all® ottavo del valere
della nave e del carico salvato.

Se inveee la nave sia trovata in vista di terra, coloro che I'hanno
salvata hanno diritto al rimborso delle spese e ad una ricompensa,
come & stabilito all'art. 120 (134).

Art. 134

Le merei, gli attrezzi, i vestimenti, i valori e gli altri oggetti di
ignota provenienza, trovali in mare, a galla, sott’ acqua o sulla
spiaggia, o nei porti, nelle darsene, n~i fossi o eanali, lungo il lito-
rale dello Stato o della colonia, a meno ehe il loro valore sia mi-
nore di lre cinque, devono dagli inventori denunciarsi entro veu-
tiquattro ore al’autorith marittima locale.

Gli inventori che abbiano messo in salvo e denunciato entro il
termine sopra stabilito alcuno degli oggeiti suddetti, hanno diritéo,
oltre al rimborso delle spese di ricupero, ad un premio ragguagliato
al terzo del valore netto delle cose salvate, se si tratta di oggetti
trovati a galla o sott’acqua e calcolato come nell’art. 718 del Co-
dice civile, se si tratta di oggetti trovati sulle spiagge, calate o moli
delle indicate localith, o di cetacei che si sieno arenati sul litorale
della. Tripolitania ‘e della’ erenaxca, la pzopneta 4dei -quali spetta
alla colonia.

Qualungque oggetto che abbia interesse artistico, ar cheologmo (W]
storico deve essere denuneiato e consegnato immediatamente al-
P'autoritd marittima, che ne riferisce subito all'autoritd competent2
(135). .

Art, 135,

Nei casi previsti nei precedenti due articoli, il capitano di porto
provvede al ritiro ed alla custodia o vendita delle cose salvate, ed
alla pubblicazione degli avvisi, come all’art. 130, tranne nel casodi
arenamento di cetacei e di quello previsto dall’ nltimo capoverso
dell’articolo precedente,

Qualora il residuo delle cose ricuperate o del loro valore non sia
reclamato dagli aventi diritto, nel termine di snni eipque nei casi'
previsti dall’art. 133, ed entro quello di un anno nei casi previsiy
dall’art. 134, o quando i reclami sieno ststi rigettati con sentenza
passata in giudicato, il detto residuo & devoluto all’ inventore
(136).

Art. 136,

Se una nave sia sommersa senza lasciar traceia apparente sulle
acque, il eapitano di porto del compartimento marittimo, in cui &
avvenuto il sigistro, ne pubblica immediatamente avviso particola.
reggiato.

Qualora, entro il termine di due mesi dalla fatta pubblicazione, i
proprietari o gli interessati nella nave o nel carico non compari-
seano a dichiarare di volere operarne il ricupero, o comparendo la-
seino trascorrere quattro mesi senza por- msno alle operazioni, o
dopo avervi posto mano le abbandonino per un termine di altri
quatiro mesi, da decorrere dal giorno in cui sieno stati posti in
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mora a proseruirle, le eols sommerse si ritengnno coma abbando-
nate ¢ vauno a.profitto deli'erario della colunia, saivo il pirescritlo
“augH drticoli 178 'e 173 1187 - U

Art. 137,

Noi casi previsti dagli articoli 133 e 124, I'equipaggio della pave
che abbia trovato gli oggetti abbandonati o perduli ha parie nel
premio che spetta alle navi nel modo che segue: ,

se I'arruvlamento & a parte, il prémio & compreso negli utili del
" viaggio e ripartito nelle meédesime proporzioni;

86 l'arruolamento & a mese od a viaggio, meth del premio ap-
partiens agli armatori, e 'altra metd ¢ ripartita fra le persone del-
T’eyuipaggio in proporzione dei rispettivi salari.

Qualora per operare il salvataggio-sidsi ‘dovuteo- prolungare il
viaggio, Yarruclato o vidggio ba inoltre diritto all’auwmento di sa-
latio ‘secondo e leggi commerciali (138). ’

Art, 138,

Nel cnso ¢ho il saivataggio o l'assistenza sia stato prestato da
nave italiana a pave straniera o viceversa, o ab’ia avuto luogo
tra navi straniero di diversa haudiera, e quando si tratti di rimu-
neraziono di servizi prestati da terra a nave straniocra, si applica
Ja speciale Convenzione di Bruxelles del 23 setiembre 1910, appro
vata con legge del 12 giugno 1813, n. 606, nei limiti e nello forme
previste dalla medesima Convenzione. .

Caro X1
Della pesca

Art. 1390.

All’esercizio della pesca marittima nello acque dells Tripolita«
niu- 6 della Olrénaica si applicano le speciali disposizioni vigonti in
materia.

' CapPo XIV.

Dei depositi della gente di mare

Art. 140,

Noi capoluoghi di civcoserizione, designati dal regolamento, & sta*
bilita una cassa solt) la denominazione di Cassa dei depositi della
gente di mafe, la quals ¢ amminisirata dai rispettivi capitani di
porto (150).

Art. 141,
Questa Cassa ¢ destinata o ricevers provvisoriamonte :
1° le somme ¢ gli oggetti preziosi provenienti da suecessioni
-di individui della gente di mare morti in navigazione od in ‘paese

gtrahiero; :
2° il prodotto dei salvataggi delle navi naufragate sulle coste

della Colonia od all’estero;
3¢ il prodotto degli oggelti trovati sulle spiagge o ricuperatj

in mare; v ;
4° Je somme per sicurezza di diritti o rimborsi sll’erario o

qualunque altra che fosse in controversis, da liquidarsi tanto in
fayore déll’erario, quanto dellu gente di mare.
‘Le normo pér la cobtabilith di detta Cassa sono detepminate dal

regolamento (161-153),
Capro XV,

Disposizioni generali
Art. 142,

11 tracporto di merci da uuno all’aliro porto della colonia & ri-
gervato esclusivamente alle navi italiane, salvo i casi nei quali spe-
“ela)i trattati o convenzicni disponzano altrimenti (legge 11 luglio

1904, n. £53),
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Art, 143.

‘Le persone addette ai servizi di navigacione o di porto deveno
obbedienza ai capi degli uffici di porto, agli ufficiali consolari ed
ai comandanti delle navi da guerra dello Stato, che si trovano
in alto mare, o nei paesi esteri, in cui non risieda alcan ufliciale
consolare; e sono obbligati ad eseguire quanto venga loro ordinato
dai medesimi pel vantaggio comune, per l'onore della bandiera e
nell’interesse del sbrvizio marittimo.

Essi sono inolire tenuti & presentarsi allo ‘autoritd suddette su
semplice loro richiesta (151).

Art. 144.

Occorrendo una somms di danaro per provveders al ritorno, o

alla assistenza di marinai naufragati ad altrimenti ablandenati per
eventi della navigazione, 'anticipazione & disposta dal governatore
nel modo determiuato dal regelamento (155),

TITOLO 111
Del s#1vizio doi porti e delle spiagge

CAPO L

Del lido del mare e dolle spiagge

Art. 145.

Funno parte del demanjo pubblico marittimo il lido e le spiagge
del mare, i porti, le darsene, le lagune, i canali, i fossi marittimi,
i seni e lo rade, ¢on le opete di pertinenza dell’ Amministrazione
ivi esistenti. )

1l lido & quella parte del litorale che si ostende fin dove arrivano
le massime mateggiate otdinarie. .

Lu spiaggia 6 il terreno adiacento al lido, atto o setvire ai pub-
blici usi del mare, Nei casi in cui la spiaggia non sia delimitats

dall’antoritd competente, ossa ‘st esionde dal Hdo al confine di ogni

dltia proptietd pubblica o privata.

Qualora nel lido o nella spiaggia ovvero neélle zone adiacenty sj
trovino proprietd o altr1 diritti di privati o di enti pﬁ'blﬂiéi,‘”ta.li
diritti, qualunque ne sia il titolo, non possono estendersi sui ter~
reni ulteriormente abbandonati dal mare,

Spetta’ unicamente all’autorith amministrativa Ts, dichia'i'hziox;o N

dei singoli elerhenti d'ordine tecnico ed amministrativo
detitahio piibblico marittimo (157).

Art, 146,

La delmmitazione del demanio pubblico marittimo & stililita mé-
diante decreto del gosernatore. Coloro che Possono avervi-interdsse
sono invitati a far valere le loro ragioni e ad assistere alle ‘opdra-

propri al

zioni sul luogo, con osservanza delle forme stabilite nel mgold-

mento,

Chi non abbld fatto valero aleuna pretesa od opposizione it sede
amministrat.va, malgrado 1'invito con apposita citazione, non ‘pud-
mai esigere cho sia modificata o revocata ln dichiarazione del de- -
fatta a norma della prima parto di queSto ar-

meanio marittimo,
ticolo.

L’Amministrazione ha facoltd in
ragione di luj medfante un'indennit corrispondente al giusto ‘gpd;
del beni o diritti che gli spettano, da valufn’rsi ¢on rigﬁaraégg%f;g
8ivo allo stato dei medesimi anteriormente a] decreto,

‘Qualora in una parte dei beni del demanio
siano vonuti a cessare gli elemonti di ordine
strativo Jrdicati- nell’articolo precedente,
razione medianto decreto del governatore {157),

Art. 147,

Nei beni del demanis pubblias mdritbimo,
di ogni specie e nei mari della colonia &

tecnico ed amitfiihi-

vietata qualsiasi occupa-

zione e qualsiasi innovazione a chi non abbia oltenuto il permesso -

£757

nelle loro p‘el'ﬁ.néhze,v:

questo caso di soddisfate “igp{ .

pubblito Mmarittimo I

pud esserne Tfatta :dichiap."
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preventivo dall’autoritd marittima. Ad essa spetta ordinare e fare
. eseguire, a spese del contravventore, la distrazione, la modifica-
~zione, la.cessazione di qualsiasi opera od uso ohe contravvenga a
tale divietn. salva I'azione penale contro.i. responsabili (159).

" Art. 148.

Possono essere stabilite particolari limitazioni all'uso e al godi-

mento delle proprieth contigue -o prossime ai- beni del demanio

~ pubblico marittimo, per motivi di utilith pubbli€a da dichiararsi

con le norme per l’espropriazione per pubblica utilitd vigenti in
colonia.

Spetta ai proprietari un’indennitd da stabilirsi con le suddette
norme. -

In ogni decreto relativo a questo oggetto devono essere specifi-
catamente iidicate le localith e le zone, alle quali s'intende appli-
cdre il suddetto vineolo, e le distanze dai confini del demanio ma.
rittimo o dal mare, entro le quali il medesimo ba vigore,

Nella stessa torma pud essere deliberata la riduzione o cessazione
dol divieto.

Caro II

Concessioni e autorizzazioni
in materia di demanio marittimo

Art. 149,

In via amministeativa possono essere date in concessione parti
de] demanio pubblico marittimo o zone dei mari della Coloria ad
enti pubblici od ai privati solo per tempo determinato.

Tali concessioni temporanee sono fatte mediante decreto del mi-
nistro delle colonie.

Le forme del procedimento amministrativo per 1’esame delle do-’

mande di concessione e per l'ascsertamento preventivo degl'inte-
ressi dei terzi, sono stabilite nel regolamento, che indica anche i
casi ed i modi di ricorso, di pubblicazione delle domande e dei re-
Iativi decreti (153). :

Art, 150,

Le concessioni possono essere revocafe in tutto od in. parte:
a) per motivi d'interesse pubblico prevalente;
b) per essere venuto a mancare il fine o I'oggetto della con-~
c3ssione;
¢) per non essere stato attuato nei limiti di tempo stabiliti o
per essere stato sostanzialmente mutato il fine ol'oggetto della con-
cessione o per non essere state osservate le .condizioni imposte nel
.decreto. . :
La revocazione & pronunziata ¢on decreto motivato dal ministro
delle colonie.
Il concessionario non ha diritto a indennitd o compenso, qualun-
que sia la causa par cui & deoratata la revoca.
 Se, tuttavia, questa avvenga per i motivi indicati nella lettera a)
si. fa luogo, secondo i casi, ed in misura proporzionale,alla restitu-
zione o riduzione dei canoni, e il conecessionario, in mancanza di
particolare coavenzione, ha diritto al rimborso totiale o parziale
delle spese utilmente sostenute per I’esecuzione del contratto. Si
tiene anche conto del tempo per il quale il concessionario ha usu-
fruito dell’opera e di ogni altro valors ulteriormente utilizzabile.
_ Se la revocazione & parziale, é in facolth del concessiynario dj ri-
nunzisre totalmente alla ¢oncessione, purehd ne faceia espressa di-
chiarazione all'autoritd concedente-nel termine di sessanta giorni
dalla comunicaziona del decreto.
‘La revocazione delle concessioni par le cause indicate alle lettere
b) o ¢) mon dA diritto a compensi od indennitd e non pregiudica
il diritto dell'’Amminisirazione al risarcimento dei danni sofferti.

Att. 151, _
In considerazione dell'oggetto o dei fini della concessione, ' Ammini-
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strazione pubblica pué assumere obblighi speciali verss il concessiona-
rio.In quesio caso 1’occupazione dei beni del demanio pubblico marit.
timo o di zono dei mari della colonia e le relative condizioni vei-
gono stabilite mediante contratto da stipularsi secondo ls norme
prescritte dal regolamento.

Art. 152,

I capitani ¢ gli ufliciali di porto capi di compartimento o di cir
condarios, nei limiti delle rispettive giurisdizioni, possono rilasciare,
nei mydi e nelle forme determinate dal regolamento, 1'autorizza-
zione di occupare parti del demanio pubblico marittimo o dei mari
della eolonia, per la durata non superiore ad un anno, per qualuit~
que scopo, che non richieda opere di natura permanente.

L’autorizzazione pud essero revocata, per qualunque causa, dalla
autoritl maritt:ma competente o dal ministro delle colonie, senza
che vi sia diritto ad indennith. Spirato il termine o pronunziata la
revocazione, I'auloritd marittima pud fare sgombrare a spese del=
I'interessato la parte occupata, previa intimazione scritta, ed anche
in pendenza di ricorso.

Art. 153,

Tutte le concessioni s’intendono fatte con riserva dells ragion
dei terzi e sono soggette alle tasse ordinarie.

Art. 154.

Nelle concessioni dei beni del demanio pubblico marittimo o di
zone dei mari della colonia, comprese le concessioni indicato nel-
I'art. 152, spetta sempre la preferanza alle domande relalive al-
I'impianto od ampliaments di opere, che riguardano In costruziosne
navale o che hanno attinenza diretta coi servizi m#rittimi o con
la pesen, :

Qualora avvenga che la stessa parte di beni demanialj marittimi
0 di zone marittime sia chiesta da diverse persone, spetta ‘la Pre~
ferenza a chi dimostri di voler destinare la coneessione ad opera
di maggiore utilita per i fini indicati nel precedente slines, ovvero
subordinatamente, per altri di maggiore -interesse della naviga=
zione, del commercio e delle industrie,

Art. 155,

La misura del canone o degli altri corrispettivi & fissata dal Mi-
nistero delle colonie e, nel caso dell’art. 152, dal capitano od uffi-
ciale di porto.

Art. 156,

I ministro delle colonie ha facoltd di risolvers una concessione
nel caso di morte o di fallimento del concessionario, sentiti gli in-
teressati.

I risoluta Q‘%diritto una concessione che sia stata in qualunque
modo trasferita ad altri, a. meno che il trasferimento sia stato
permesso nell’atto di concessione o consentito dall’autoritd conce-
dente.

Art. 157,

Al termine della concessione e nei casi di revocazione, rinunzia
e risoluzione previsti nei precedenti articoli, il concessionario &
obbligato a restituire all'autoritd maritlima concedente le zone ri~
dotto in pristino stato, salvo, a quest’ultimo riguardo, le partico-
lari condizioni stabilite nell’atto relativo.

Nel caso di risoluzione per morte o per fallimento, qualora I'an=
torith preferisca di far proprie le opere eseguite, &8 dovuto un
compenso corrispondente all’utilith che effettivamente I’Ammini=

strazione ne ritrae per godimento diretto o per effetto dl nuove
concessioni. o

Art. 158.

L’estrazione di arenc, pietre, ghiaia o di altri materisli e la rac-
colta delle alghe nelle zone demaniali marittime e nei mari della
colonia, quando nom siano oggetto di una concessione in confor~
mitd delle disposizioni precedenti, possono essere eseguite libera
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nente néi luoghi che sono fissati dal regolamento e con le cautele
-stabilite dal-capitano-o ufficiale di porto (160-162).

Art. 159.

Tutte le innovazioni nelle opere contemplate ncll’atto di conces-
sione, per le quali non siasi ottenuta l’approvazione dell’autoritd
‘concedente, la continuazione dell’occupazione di beni di demanio
~marittimo o di-mari-della colonia dopo che 1’esercizio della con-
~cossione sia cessato petr qualsiasi motivo, compresi i casi di revoca,
rinunzia o risoluzione, sono considerate come contravvenzioni e
punite con ’dammenda fino a lire mille.

Caro IIL .
Della polizia amministrativa e della sicurezza dei porti

Art. 160,

I capi degli uflei di porto provvedonn nei luoghi di loro giu-
risdizione al servizio marittimo, regolando e vigilando: .
a) 'entrata e ’useita delle navi;
b) gli ancoraggi e gli ormeggi;
¢) I’imbarco- e lo sbarco di passeggeri; »
d) ’imbarco e lo sbarco e il deposito delle merci o delle za-
vorre;
e) I'uso dei fuochi e le precauzioni contro gliincendi;
7) tutto. quanto. concerne la polizia e la sieurezza del porto
o della rada e -delle .sue dipendenze. . , N
L’ingerenza degli ufficiali di porto nei bacini commerciali (doeks)
& regolata- negli atti .di .concessione o .da . particolari disposi-
zioni (.63). : : . .
Art. 161,

ali scali, le calate, i moli, nei quali faccia capo od abbia dira-
mazione qualche ferrovia, sono sotto la. giurisdizione dell’ufficio di
porto e I’ Amministrazione ferroviaria non ha ingerenza in quei Iuo-
ghi se non per quanto riguarda I’esercizio della ferrovia (1+4).

Art. 162.

Nei porti nei quali da enti pubblici o dai privati sieno impiantati
pontili o collocate sugli seali, sulle calate o sui moli mancine, grue
od altri meccanismj per I'imbarco e lo sbarco delle merei, 1'eser-
cizio dei melesimi deve essere regolato d’accordo con I'ufficio di
porto, ed a questo rimane ogni Sorveglianza di polizia tanto sulle
maechine quanto sulle persone addette al loro maneggio.

....Le relative tariffe devono esser@. approvate con decreto del go-
vernatore (163).
) Art. 163,

Le persone addette alla marina, 'gli zavorrai, gli interpreti, gli
spedizionieri ed agenti marittimi, i rivenditori di commestibili, gli
scaricatori, i facchini e gli operai in genere, nonché gl'imprenditori
di trasporti, industrie e lavori marittimi, quando esercitino nei
:porti, sani, darsene, spiagge @ canali lungo il litorale della colonia,
sono soggetti all’autorith marittima locale e tenuti all’osservanza
dei regolamenti che li riguardano (166). .

Art. 164.

Nessuna nave od altro galleggiante, ecceftuati i battelli piloti ed
. i rimorchiatori, deve accostarsi alle navi che arrivano in porto prima
che queste abbiano alempiute le formalith preseritte dalle leggi di
sanitd e di sicurezza pubblica (167),
i LR Art. 165,

Le navi non devono entrare nell’interno dei porti per ormeggiar-
visi, s prima non abbiano sbarcata la polvere e scaricate le armi
_da faoco che siano a bordo, eccetto il caso di forza maggiore e pur-

chd ne sia fatta immediata dichiarazione,
I capitani, che vogliono caricare o scaricare merei facilmente
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inflammabili, devono prima avvisarne I'ufiicio di ports per i prov-
vedimenti di precauzione che possono occorrere.

In caso d’incendio nel porto o sulle calate o nei vicini quartieri -
della cittd, i capitani delle navi devono riunire i loro equipaggicd
cseguire tutte le disposizioni, ehe sieno date dalla autoritd marit-
tima (168). :

Art. 166,

Il regolamento provvede a tutto quanto riguarda T’ormeggio delle
navi, 'approdo agli scali, il maneggio della zavorra, 'uso dei fuochi .
ed in generale la sicurezza e la polizia degli ancoraggi (169).

art. 167,

In caso di necessith o quando non siano eseguiti gli ordini dati,
gli ufficiali di porto hanno facoltd di far ormeggiare o disormeg=
giare le navi, riuforzare gli ormeggi ed eseguire di propria autorita
ogai altra manovra necessaria, a spese delle navi stesse. .

Gli ufficiali di porto possono pure, in caso di estrema urgenza,
senza altra formalitd che due ingiunzioni verbali, far tagliare gli
ormeggi delle navi, che gli equifaggi abbiano rifiutato di mol-
lare (170),

Art, 168,

Qualsiasi nave che non abbia equipaggio deve avere a bordo al-
meno un guardiano.

T.rovandosi la nave ancorata in andana od in vicinanza di moli
od in altre localitd, nei quali possa geecorrere di mollare gli or=

‘meggi o fare altra manovra, deve sempre esservi a bordo il numero

di persone necessarie (171),
Art. 169,

_Le ngvi, tanto all'arrivo quanto alla partenza dai porti o dalle
spiaggie della eoloaia, devono avers la bandiera spiegata (172).

Art, 170. ‘

Nessuna nave pud partire dal porto o dalla splaggia, dove & ane
corata, senza permesso dell’autorith marittima, .

Non pud essere rilasciato il permesso se non siano stati soddi-
sfatti i diritti dovuti all’erario, adempiute le formality e preseri-
zioni di polizia ed osservate le disposizioni del regolamento.

Il permesso di partenza & valido fing a tutto il giorno sueces-
sivo a quello in cui fu rilasciato (173).

Art. 171,

K vietato di gettare terra, pietre e materiali di qualunque sorta
nei porti, nelle rade, nei canali navigabili e loro dipendenze o alla
loro imboccatura ed anche all’esterno, dentro un perimetro che &
determinato dall’autoritd marittima in quei luoghi in cui speciali
ragioni consiglino questo provvedimento.

Se sul margini dei canali navigabili, delle ealate o dei moli sieno
stabilit1 depositi od officine per qualche traffico od arte, il cui eser-
cizio renda impossibile evitare gli interramenti dells acque sotto-
poste, devono gli esercenti sopportare le spese necessarie per estrarre
di mano in mano l'ingombre, secondo gli ordini dell’autoritd ma-
rittima, ’ ’

Se nelle operazioni d’imbarco, di sbareo o di trasbordo o parti-
colarmente nel maneggio della zavorra, malgrado le cautele pre=
scritte, venga a sommergersi alcuna parte degli oggetti o dei maw
teriali e non sia subito estratta )dag]i interessati, tutte lo spese per
I'estrazione dell’ingombro saranno pagate, secondo j casi ed a giu-
dizio dell'antoritd marittima, dai capitani delle navi o dai condut-
tori del'e barche destinate alle operazioni anzidette (174),

Art, 172,

Le navi non piu atte alla navigazione che si trovano nei porti
nelle darssne, nei fossi o canali od in altri luoghi d’ancoraggio"
non possono dai proprietari destinarsi g magazzini o luoghi di de-,-*
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posito o ad altro uso qualunque, ma devono demolirsi, quando ¢id
sia ordinato-dalla auterith marittima.

Se gli ordini non sieno eseguiti, ’autorith marittima fa eseguire
-la demolizione della nave a spese del proprietario.

L’autoritd marittima ha inoltre facoltd di vietare che rimangano.

in porto navi in disarmo o destinate alla demolizione o galleggianti
che producano ingombro.

Nel caso che gli ordini non sieno eseguiti, si provvede di ufficio
a spese e rischio del proprietario (175).

Art, 173.

Se qualche nave o galleggiante resti sommerso nell’interno d’un
porto o di altra stazione marittima o di un ecanale di accesso, 1
proprietari devono curarne il ricapero e sgombrare il fondo a loro
spese entro il termine fissato dall’uflicio di porto, previa perizia;
altrimenti la nave s’intende abbandonata allo Stato, ed & quindi
provveduto di ufficio all’estrazione dell’ingombro (176).

Art. 174,

Gli uffici di porto invigilano perché non siano recati guasti alle
calate, al moli, agli scali, agli argini, alle mede, ai gavilelli, alle
boe ed ai corpi morti in generale o ad altre opere di propristd
dello Stato.

Verificandosi qualche danno, I'autorith marittima lo accerta per
mezzo di perizia e ne cura il rimborso a carico del responsabile.

I reclami contro l'ingiunzione dell’autorith marittima non pos-
sono sospendere il pagamento, salvo i diritti al rimborso da farsi
valere avanti il magistrato competente (177).

"Art. 175.

Non si possono lasciare depositate merci od altri oggetti sui
moli, sulle calate e sugli scali, e su altri luoghi nei porti e nelle
darsene senza il permesso dell'autoritd marittima ed il pagamento
dei relativi diritti

Non ostante tale licenza ed il pagamento dei diritti anzidetti,
I'uficio di porto, szorso il tempo della licenza, ed anche prima se
" il bisogno lo richieda, pud ordinare la rimozione degli nggetti enme
sopra depositati cd in caso d’inosservanza vi procede d'uflicio a
spese dei proprietari (178)

Art. 176.

Lungo le sponde dei canali o rivi, che sboccano in un porto,
devono i proprietari fronteggianti costruire i muri di sponda oc-

correnti. o .
Per la costruzione di questi muri si osservano le norme stabilite

dall’autoritd competente.

Parimente nessuna apertura di cave di pietra od altro lavoro di
eonsiderevoli escavazioni pud farsi senza il consenso dell’autority
marittima (179).

Art. 177,

B vietata la pesca nei porti, nelle darsene, nei canali o fossi senza
il permesso dell’autorith marittima, ' '

E pure vietato nei detti luoghi di sparare armi da fuoco‘ e di
accendere sostanze esplosive a bordo e & -terra, senza un particolare
permesso dell’autoritd mapittima (180).

Capo IV,
Della polizia giudiziaria dei porti e delle rade.

Art. 178,

- Lo attribuzioni di polizia giudiziaria pei reati comuni cqmmessi
’nei porti sono eser¢itate dall’autoritd marittima, salvo che esista uno
speciale uficio di pubblica sicurezza pel servizio del porto (181).

Art. 174
Nel easo di disordini sopra navi estere ancorate od ormeggiate

nei porti, nelle rade o nei canali, I’autoritdh marittima o di pubblica
sicurezza, appena ne abbia notizia, interviene per impedire ulteriori
disordini, avvertendone immediatamente il rappréeseniants consolare
della nazione (182). ’

Art. 180,

E vietato ai capitani di navi di qualunque bandiera ed ai condut-
tori e proprietari di galleggianti di dare asilo a bordo a condannati
a pena restrittiva della liberth personale od a persone contro le quali
sia stato emesso mandato di eattura od a disertori delle trupps di
terra o di mare (183).

Art, 181,

E parimente vietato di dare alloggio sulle navi ancorate od or-
meggiate nei porti, nelle rade, 0 nei canali dello Stato o della co-
Ionia, tanto in armamento che in disarmo, a persone estranee al-
I'equipaggio anche col titolo di guardiani, senza il permesso dell’au.
toritd marittima.

Questa pud obbligare i capitani a licenziare i guardiani, i quali
sieno stati condannati per i reati indicati negli articoli 30 & o 64 &,
o ammoniti come oziosl o vagabondi o come persone sospette ai
termini della legge di pubblica sicurezza, o che per cattiva condotta
sieno noti all’autorith di pubblica sieurezza (184).

Art. 182.

Gli agenti degli ufiiei di porto neil’esecuzione delle ronde hanno
facoltd di visitare, si di giorno che di notte, qualunque nave o gal-
leggiante, le tettoie, le baracche ed altri luoghi chiusi, -situati nel
porto o sulla spiaggis.

Nessuno puo rifiutarsi, quando ne sia richiesto, di dare ai detti
agenti il proprio nowme, cognome e le altre indicazioni richieste.

Gli agenti stessi hanno facoltdh di proeedere ad arresti delle per-
sone colte in flagrante.

Le ribellioni, gli oltraggi, le violenze o vie di fatto verso gli
agenti degli uffici di porto nell’eseré¢izio delle loro funzioni od a
causa Ui esse, si considerano come fatti agli agenti della forza pub-
blica (185).

Art. 183,

Gli individui appartenenti alla gente di mare nazionali o stra-
nieri e qualunque altro che esereiti un commercio, un’arte od un
mestiere nel porto, devono presentarsi ad ogni chiamata deil'auto-
rith marittima (186). N ' A

Caro V.

Dei battelli ed aliri galleggianti pel servizio dei porti

Art. 184.

Le barche destinate al irasporto delle persone e .delle merci, i
pontoni, i battelli addetti alla pesca o da diporto, ed ogni altro gal-
leggiante che si trovi nei porti, nelle rade, nei eanali e fossi navie
gabili, sono sottoposti alla vigilanza dell’autoritd marittima.

Nessun pud essere ammesso ad esercitare 'arte di barcaiuolo, a
conducrre chiatte, pontoni, navicelli da diporto e qualunque altro
galleggianie, senza una licenza dell’ufficio di porto da coneedersi
alle condizioni stabilite dal regolamento (187).

Art. 185,

L’individuo munito di licenza per condurre un battello nel porto,
sc sia condannato per i reati indicati negli articoli 30 & ¢ 64 b, &
privaty della licenza di esercizio.

L'ufficio di porto ha inoltro facoltd di ritirare la licenza agli in-
dividui condaunati per contrabbando o ammoniti o ritenuti sospetti,
ai termini della legze di pubblica sicurezza (189).

Art. 186.
Chiunque intenda stabilice nelle acque della eolonia servizi di pi-

|
i
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roscafl pel rimorchio, deve munirsi di apposita licenza dell*autorita
marittima, ed uniformarsi alle prescrizioni del regolamento.

La licenza non pud essere concessa a chi non sia cittadino o
suddito italiano.

I conduttori dei piroscafi rimorchiatori sono tenuti alla semplice
richiesta dell'ufficio di porto di prestare aiuto per la salvezza ed il
rimorchio delle navi pericolanti. In ecaso di rifuto si.applicano le
pene stabilite dall’art. 387 (190).

Art, 187.

L'autoritd marittima, oltre a quanto & disposto nell’art. 172, deve

rovvedere anaualmente alla ispezione delle chiatte e degli altri

lleggianti e decide inappellabilmente quali sieno da demolire,

erobd fuori d’'uso, e quali da riparara.
/" Qualora gli ordini dell'autoriti non sieno eseguili ncl termine
brefisso, se era stata ordinata la demolizione del galleggiante, I'uf-
Mcio di porto la fa esezuire a spese del proprictario ; se erano stite
}ordinate riparazioni, il proprietario incorre neclle pene prescritte da
f;uesto Codice e dal regolamento.,

Coniro gli ordini dell'autorith marittima & ammesso il ricorso al
governatore con effetto sospensivo, salvo il caso d'urgenza (191).

Capo V.
.Dei piloti pratici loeali
Art, 188,

In ciaseund dei porti ed altri luoghi di ancoreggio, in cui ne sia
riconoseciuta la convenienza, & stabilito un servizio di piloti pra-
tiod, ai quali esclusivamente & riservato 1'esercizio del pilytaggio
lIocile (192). :

- Art. 189.

. Nessuno pud essere nominato pilota se non sia cittadino o sud-
Qg‘fo italiano, salvo il disposto dell’art. 442,

Lo altre condizioni per essere nominati piloti e le norme del ser-

vizio sono determinate dal regolaménto (193).

Art, 190.

11 pilota condannato per i reati indicati negli articoli 50 b ¢ 61 b,
& cancellato dal registro, e non vi é riammesso se non depo ofte«
nuta la riabilitazione (194).

Art. 191,

¢ La mercede dei piloii & fissata con tariffa da stabilirsi co1 de-
ereto del ‘governatore (195).

Art, 192,

* Ogni_promessa di mercede maggiore di quella portata dalla ta-
riffa, fatta in momento di pericolo della mave, ¢ nulla (196).

Art, 193.

I pescatori ed altra gente di mare, qualora in assenza, dei piloti
sieno richiesti di prestare la loro assistenza per la condotta di una
‘nave in un porto od in" qualche difficile passaggio, possono ac-
cettare I'incarico, purché appena saliti a bordo dichiarino di non
-essere piloti autorizzati (197).

- . Art. 194,

Nei portl dove esistono pitt piloti gli stessi possono costituirsi in
corpo e assumere direttaments il sorvizio del pilotaggio, il quale
sompre si Svolge all'immediata dipendenza dell’autoritd marittima.

In tal easo il corpo dei piloti deve prestare cauzione perla somma
che & determinata dal regolamento.

11 corpo dei piloti & responsabile, sino a concorrenza della. cau-
zlone, dei danni cagionati per I'imperizia o neghgenza del piloto,
salvo i maggiori diritti contro quest’ultimo (192, 198, 199).

Art, 1€5.
* L'usn def piloti pud dal governatore essere dichiarato obbligatorio

nei porti, nelle rade e nei canali, nei quali & riconosciuto neceese
sario (200).
Art, 196,

Salvo quanto & disposto dal Codice di commercio e dagli articoll
106 e 109, circa 1'obbligo del capilano di comandare personalmente
la nave all'ingresso e all'uscita dei porti, dei seni, dei canali o dei
fiumi, l'avviso del pilota deve sempre esscre sentito per quanto si
riferisce alla rotta, alla manovra di vele, di dncore, di cavi, di or-
meggio e per tutto quanto si riferisce alla sicurezza della nave (201).

Art. 107,

i1 pilota non puo lasciare la nave fino a che questa non s'a an-
corata o posta in salvo nel luozo di sua destinazione, ¢ quando la
nave eses, sino a che non si trovi fuori da ogni pericolo (202).

Art. 193,

Le norme per il servizio particolare di pilotaggio per ciascun porto
sono determinate dall’autorith marittima ed a,pprovm;a dal gover-
natore (.’.04)

Caro IL

Disposizioni generali

Art. 192,

Le spese, previste negli articoli 147, 167, 171 a 175 o 187, sono
rimborsate sulla parcella dell’autoritd marittima, resa esecutoria
come all'ultimo alinea dell’art. 57 (205).

Art. 200.

In caso di mareggiate, naufragio, incendio od in qualungue strae
ordinaria ocoasione di urgente servizio, I'ufficio di porto pud ri-
chiedere I'opera della gente di mare, barcaiuoli, operai, facchini o
di altri lavoranti o costoro non possono rifiutarvisi senza mcorrere
nelle pene stabilite de questo Codice.

Nelle stesse occasioni, qualora si tratti di portare soecorso a pere
sone in pericolo, 'ufficio di porto, olfre le facolta spettantigli a
norma degli articoli 121 o 186, puo richiedere 1’opera di navi nae
zionali o straniere presenti (208).

TITOLO 1V,
Del diritto marittimo in tempo di guerra

Caro Il

Degli atti di guerra che si possono esercitare
dalle navi mercantili

Art. 201.

Nessuna nave mercantile pud correre sul nemico, far prede, visi-
lare navi od esercitare atti di guerra, se non nei casi indicati dagli
articoli seguenti (207).

Art. 202.

L'armamento in corso & abolito. Tuttavia, salvi gl'impegniassunti
dallo  Stato nella convenzione di Parigi del 16 aprile 1856, I'arma-
mento in corso contro potenze, che non abbiano aderito alla con-
venzione medesima o che ne recedano, pud essere autorizzats come
rappresaglia per le prede commesse a danno della marina mercan-
tile italiana.

In questo caso le condizioni per le concessioni delle lettere di.
marco e per l'esercizio della corsa sono determinate con R. de-
creto, ~ -

A questo effetto, se la potenza nemica non abbia previamente ri-
nunciato a commettere prede, possono gli armatori delle navi na-
zionali, facendone richiesta all'autorith marittima, ottenere I'autoe
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,rizzazio'né ‘per un aumento ‘d'armi,“di mﬁinizionifé' di eqhipaggio
oltro il consueto (208). ' :

Art. 203.

Le navi mercantili aggredite da navi, anche da guerra, possono
difendersi e predarle; possono pure accorrers alla difesa di altre
navi italiaue od alleate aggredite e concorrers con le medesime alla
preda (209), ’

Art, 2.

Se una nave nemica tenti di far preda in vista delle coste della
colonia, & lecito a quilunque cittadino o suddito di formare arma-
menli per correre in soccorso della nave aggredita.

Se la nmave aggredita & salvata, le persone hanno un premio a
carico della propriety salvata, da determinarsi, in cas> di disac-
cordo, dall’autorith marittima competente (210).

Caro 1L
D.lle pr.de fat'e dalle navi da guerra

Art. 205.

La c.ttura o la preda di navi mercantili di bandiera nemica per
parte di navi da guerra dello Stato sono abolite in via di recipro-
citd verso quelle potenze le quali adottino eguale tmttamentoa fa-
vore della marina mercantile italiana.

11 trattamento di reciprocitd deve risuliare da leggi locali, da
convenzioni diplomatiche o da dichiarazioni del nemico fatle prima
dell'inizio delle ostility (211).

Art. 208.

Sono escluse dal dispisto dell’articolo precedente la cattura e la
«confisca per contrabbando di guerra, nei quali casiv_la. nave in con-
travvenzione & soggetta al trattamento delle mavi neutrali che in-
frangono la neutralit.

Sono pure escluse dal disposto dell’articolo precedente la caltura
o confisca per rottura di blocco effeltivo e dichiarato (2I2).

Art, 207.

Le norme alle quali i comandanii di navi debbono sttenersi sono
doterminate c¢)n decrcto Reale o con ordins del comandante in capo
dell'armata, syuadra o divisione navale, quando questi non possa
ricevere in tempo le relative istruzioni (213).

Caro IIL
Del {rait men‘o d:¢ll» navi e delie mercanzie neutrali

Att, 203,

Qualora sulla n.ve nemica predata si:no mercanziz di pioprieti
nauteale, queste devon> rimanere nel porto dove & condoita la
prada, a disposizione del proprietarin, & meno che non si tratti di
generi di contrabbando, o la nave sia stats sorpresa neli’atto di
rompere il blozco (214). .

Art. 209

Le navi neutral’, ¢ire’t> alla costa nemica, con earico ecomypleto
o parziale di contrabbando di guerra, sono catturate e condotte in
un porto dello Stato o della colonia, ove la nave e la merce di con-
trabbando vemgono confisaty, rimanendo le altre mercanzie a di-
sposizione dei proprietari(215).

Art. 210.

., Salvo le convenzioni che dispongano diversamente e le speciali
dichiarazioni futts al principio delle ostilita, si dichisrano oggetti di
contrabbando di guerra i cannoni, i fucili, le carabine, le rivoltel'ez
o- pistole, -le seiabale ed altre armi, da fuoer o poxtat_;ili, di ogni
gonere, le munizioni da guerra, gli attrezzi ‘x‘nilitari di qualunque

‘spocie, o generalmente tutto cid che, senza manipolazione, pud ser-
vire ad immediato armamento marittimo o terrestre (216).
Art. 211,
Le navi di bandiera neutrale, sorprese nel rompere il blocco ef
fettivo e dichiarato, sono catturate e confiseate col carico (217).

"Art. 212.

Le navi neutrali, sotto scorta di navi da guerra, sono esenti da
visite. .

La dichiarazione del comandante della nave da guorra vale a
giustificare la legittimith della bandiera ¢ del carico delle navi
scortate (213).

CaPo IV,

Delle riprese, della legittimita delle prede, delle cohﬁscne
e dol relativo giudizio

Art. 213,

La nave mercantile italiana predata dal nemico e poi ripresa d&i\ .
un corsaro mercantile, & restituita al proprietario, il quale paga
un quinto del valore degli oggctti ripresi se la preda sia rimasts
durante 24 ore nells mani del nemieo, ed il decimo se la ripresa sia
stata fatta prima delle 24 ore. ‘

Se Ia nave predata sia stata gid condotta in porto nemico, si one
servano le regole stabilite per le altre prede fatte sul nemico.

La nave mercantile italiana od alleata, predata dal nemico o ri-
presa da una nave da guerra, deve in qualunque caso cssere re~
stituita al proprietario, esente di ogni retribuzione (219).

Art. 214,

Ss la preda fat’a dal nemico sia liberata dallo stesso equipaggio
della nave predata, ad esso non compete che un premio da stabie
lirsi dalla Commissione delle prede, contemplata nell’art. 219 (220),

Art. 215.

La nave merecantile italiana o straniera, noleggiata per conto
dello Stato o della colonia, predata dal nemico, e yoi ripresa da
una nave da guerra, é restituita al proprietario, il quale non deve
alcun compenso.

Se la ripresa ¢ invece compiuta da nave mercantile italiana,
viene a gquesta corrisposto un compenso, a earico dell’erario, egua-
le rispettivamente al quarto od al sesto degli oggzetti ripresi, se-
condo i casi previsti nella prima parte dell’art. 213 (221).

Art. 216,

La nave predata dal nemico che per abbandono o per qualsiasi
altro easo fortuito cade in po'ere di italiani, & restituita al pro-
prietario previo pagamento a chi esegui il ricupero delle spese re-
lative e del premi» stabilito dall’art, 137.

Per le operazioni di rizup~ro, per la denunzia degli offetti tro-
vati e per la vendita dei medesimi, psr avviso da pubblicarsi ed
il termine da prefiggersi a chiunqu3 intenda far valere ragioni di
proprieth od altro, per la decadenza dei diritti e assegnazione de=
gli stessi oggetti in difetto di reclami, si osserva il disposto degli:
articoli 129 a 132 (222).

. Art, 217,

Appena Ia nave predata o catturata & giunta in porto, il capi~
tano che esegul la preda o la cattura fa relazione particolareggia-
ta all'autoritd marittima, consegnando insieie ls carte relative
alla preda o cattura. : '

Se la preda o la cattura fu eseguita da una nave da guerra, il
comandante rimette le carte suddette col relativo rapporto al suo
superiore diretto, che lo trasmette all’autorits marittima (223).

Art. 218,
Quando la nave predata o catturata & ricoverata in un porta



- GAZZETTA 'UFFICIALE

straniero, la relazione e le carte sono trasmesse all’ufliciale conso-
lare, il quale provvede con le norme stabilite in materia di prede
per lo autorith marittime (224).

Art. 219.

11 giudizio per la legittimith delle prede e¢ por la confisea & pro-
mosso dinanzi ad una speciale Commissione da istituirsi con de-
creto Reale, giusta le prescrizioni del regolamento (225)..

Art. 220.

Durante il giudizio per la legittimith della preda, o per la con-
fsca, I'autoritd marittima con l'intervento del predatore e del pre-
dato. o di chi per essi, e di un delegito delle dogane, procede al-
Vinyentario di tatti gli oggetti di carico e di altri, esistenti a bordo
della nave predata o catturats, e provvede alla loro custodia od
alla lozo vendita per pubblici incantl, nel caso che non si possano

conservare (226).
Art, 221,

Se la nove predata & nave da guerra, non vi & luogo a giudizio
o questa & messa a disposizione del Ministero della marina.

Se talo preda fu futta da navi corsare o mercatili gpatta a que-.
ste un prémib corrispondente al quinto del valore della nave da
guerra predata, dedotte lo armi e le .munizioni,

.Spetta inoltre a chi esegul la preda il risarcimento dei danni
sofferti (227).

-

Caro V., :
Del'a liquidazione o della ripartizione delle cose predate
- o confiscate

Art. 222,

So Ia sentenza della Commissione delle prede ha _pronunziato la
vendita della preda, l'autoritd marittima, premessi gli avvisi d'uso
o fatte lo notificazioni agli interessati, procede por pubblici incantis
consegnando il prodatto alla Cassa dei depositi della gente di
mare (228). -

Art. 223

11 prodotto, dedotite lo speso di procedura e di liquidazione, &
cosl distribuito :

So la preda & fatla da nave da guerra, sono prelevati un quinto
a favore della Cassa degli invalidi della marina meércantile, da
versarsi nel modo stabilito dal regolamento; due quinti a favore’
dell’equipaggio od equipaggi da ripartirsi con le norme stabilite
con decreto Reale: il rimanente- & ‘devoluto all’erario. :

Se la preda o catiura & fatta da navi corsare o mercantili, pre-
levato il quinto a favcre della Cassa degli invalidi, il rimanente &
diviso giusta le convenzioni di armamento o di arruolamento.

In mancanza di convenzione, una meth dei quattro quinti é at-
tribuita all'equipaggio od equipaggi, 'altra metd agli armatori; la
prima da distribuirsi nel modo stab:ito dal regalamento, la seconda
in proporzione degli interessi rispettivi degli armatori (229).

Art, 224,

Non pud aver luogo aleun prelovamento in favore della Cassa
degli invalidi delle somme asscgoate a titolo di premio dagli arti-
coli 214 a 216 (230),

Art. 225.

La nave da guerra dello Stato, presento ad una preda fatta da
navi mereantili, ha diritto al quarto del valore dells preda; gli
altri tre quarti sgettan_o alle navi pred_a.tr_ic#r ‘ - ’

\ ‘Péfprovara 1a presenza al combattimento, il comandante deve .
annotare sul suo giornale il fatto, indicando. il giorno e Tora pre-
cisa in cui ebbe luogo, ed in ispecie la resa della preda; Jove in-
dicare inojtre la posjzione geografica in oui s ¢ compiuto l'av-
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venimento, e tutte le altre circostanzo che lo hanno accompa-
gnato (231).
Art 220

La nave corsara preseate alla preda fatta da altra nave corsara
o merecantile, se abbia tentato di cooperarvi ha diritto alla metd
della quota che le sarebbe spettata, laddove avesse preso parte al
combattimento.

In questo caso il capitano, oltre le indicazioni menzionate melio
articolo precedente, deve annotare anche la manovra da esso fatta
per correre sul nemico (232).

Art. 227.

Le navi corsare o mercantili presenti alla predd di una nave da
guerra, non hanno alcun diritto alla ripartizione del prodotto delln
preda.

Se prendono, tuttavia, parte al combattimento o salvano dei com«
vogli .mentre le navi da guerra dello Stato combattono, hanno di-
ritto ad un compenso sul prodotto della preda in ragione del ser-
vizio prestato, da determinarsi dal ministro della marina,

» Qualora poi detti legni corsari o mercantili sieno stati richiesti
dai comandanti delle navi da guerra per agire d’accordo contro il
nemico, hanno diritto alla preda fatta in proporzione delle persone
degli equipaggi, senza pregiudicio di quelle indennitd che spettano
di diritto pei danni sofferti (233).

Art, 228.

Se da un'armata, squadra o divisione all’ancora, vengano stac
cate una o pli navi per crociera o per altre operazioni ostili e da,
quoste si faceia una preda in vista dell'armata, squadra o divi-
sione, sulla parte riservata agli equipaggi & prelevato il terzo a
favore delle navi predatrici, e gli altri due terzi sono distribuiti in
comune,

Se I'armata, squadra o divisione & in navigazione & in vi
prede, tanto se siano fatte dalle navi diémianzte nqu:nt];:: 8215?; o
fatte dall'armata, sgquadra o divisione, vanno a Profitto comure (532;)

Art. 229,

Quando la preda si faccia da una nave da guerra staceata da
un‘armata, squadra o divisione a cui appartenga e tuori della vista
della medesima, & assegnata al comandante in capo ed al capo d"
stato maggiore dell’armata, squadra o divisioue, la meta della part l
che spetterebbe a ciascuno di loro secondo il grado, ss Ia prede
fosse stata fatta in vista dell'armata, squadra o divis;one (535? *

Art. 230,

Se la preda si faceia da una batteria o fortozza de%y Siate
della colonia, si seguono le stesse regole prescritte . a0 0
fatte da navi da guerra.

Quando poi la preda si faccia da una nav i i
tirc_) del cannone di una fortezza o batteria ((;1 Ll:)(;l;zantlle sotto 11
siasi fatto faoco sul nemico, il ricavato della preda é,
se tre quarti della preda fossero opera della nave
della fortezza o batterin (238).

Art. 231,

ngi individup inviato in missione dalle navi predatrici per caure
relative al servizio, purché continui a far parte de“,eQUipa"‘gil(\
e ?

partecipa alla preda come se fosse stato a b :
fu fatta (237). - Prdo quando la ipreda

ver le prede

e da quests
diviso come
ed un quarto

Art. 232,

Gli eredi degli individui morti nel combattimento per ferite rice-

vate nol medesimo, hanno diritto alle parti di pr
spettate ai loro autort @39, - o Predt chesarebbero

Art, 233.

| Gl inividui sbareati per mulattie o ferite riportate in combm.;'
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timento hanno diritto alla metd delle parti di prede fatte dopo il

Ioro sbarco, sinché non cessino dal fare parte dell’equipaggio della
nava predatrice (239).

Art, 234,

Terminate le- operazmni indicate nell’articolo 222, le autoritd ivi
menzionato rimettono tutti gli atti al presidente della Commissione
delle prede.

Uno dei componenti la Commissione, designato dal presidente,
forma lo stato di ripartizione della preda o confiscy, e ne ordina la
pubblicazione nella Gazzelia ufficiale del Regno (240).

Art. 235,

Le contestazioni sullo stato di ripartizione sono entro un mese
portate alla decisione della Commissione (241).

Art. 236.

Le parti di preda, che non sieno reclamate dagli aventi diritto
nel termine di anni quattro, a datare dal giorno della pubblicazione
dello stato di ripartizione, vanno a profitto -della Cassa degh inva-
lidi (242). .

Capo VI
Delle rappresaglie

Art. 237,

Le navi mercantili di nazione nemica che si trovino nei porti o
litorali dello Stato o della colonia al momento della dichiarazione
di guerra sono libere di uscirne in qualungue tempo, salvo che il
Governo, per ispeciali circostanze, non ereda prescrivere un limite
per la partenza.

A questo fine le navi suddette sono alla. loro partenza munite di
salvacondotto per recarsi in patria.

In via di rappresaglia, tuttavia, puo farsi luogo all’embargo o se-
questro di tali navi, quando il nemico abbia comineciato Ie sue osti-
litd, catturando le mavi nazionali, che si trovino nei suoi porti, od
operando estorsioni nelle provineie dello Stato o nelle colonie (243).

Art. 238.

Le navi sequestrate a tenora dell’articolo precedente e le mer-
canzie caricate sulle medesime, di proprietd del nemico, possono,
secondo, Ie circostanze, essere trattenute sino alla fine delle ostilita,
ovvero essere dichiarate di buona preda. .

In questo easo il prodotto & destinato ad mdenmzzare in propor-
zione del rispetiivo interesse i nazionali danueggiati dal nemico,
osservandosi, tanto per il giudizio sulla Jegittimita della preda, quanto
per la relativa liquidazione, le regole e la procedura sopra stabi-
lite (244). !

Art. 239,

Gli equipaggi delle navi mereantili sequestrate, predate o confi-
scate sono-in tutti i casl lasciati in libertd. Soltanto in via di rap-
presaglia gl'individui di nazione nemica possono essere trattenut,
quando dallo Stato cui appartengono siansi fatti prigionieri equi-

paggi o marinai di navi mercantill italiane o di potenza al-
leaty (245).

Caro VII ,
Della neutralitd dello Stato verso le potenze belligeranti

Art, 240.
In easo di guerra fra potenze, nei riguardi delle quali lIo Stato si

tenga neutrale, non sono ricévute nei porh nelle rade o nello Spiag--
gie della colonia navi corsare o da guerra con prede, se non nel

caso di rilascio forzato, ) ]
“Esse devono useirne appena cessato il pericolo.

-Nessuna nave da guerra o corsara belligerante pud soggiornare
pit di ventiguatir’ore in un port), in una rada o spiaggia della
colonia o nelle acque adiacenti, quand'anche vi 5i presenti isolata-
mente, salvo il caso di rilascio forzato per causa di caitivo tempo,
di avarie o mancanza di provvigioni necessarie alla sicurezza della
navigazione, :

In nessun cas0 sono permess1 nei porti, nelle rate o malle spiaggie
dello Stato o della colonia la venditg, il eambio, 11 baratto o il dono
degli oggetti predati (246).

Art, 241,

Le navi da guerra di una potenza amica, sia anche belligerante,
possono approdare o soggiornare nei porti, nelle rade o spiagge
della colonia, purché lo scopo della loro missione sia esclusivamenta
scientifico (R47).

Art, 242,

In nessun caso una nave belligerante pud far uso di un porto
della colonia a scopo di guerra o per approvvigionarsi di armi o mu-
nizioni.

Non pud, sotto pretesto di riparazione, eseguire dei lavori atti in
quaisiasi modo ad acerescere la sua forza guerresca (218).

Art. 243,

Alle navi da guerra o corsare belligeranti sono forniti soltanto i
viveri, le derrate e i mezzi di riparazione puramente necessari alla,
sussistenza dell’equipaggio ed alla sicurezza della navigazione.

Le navi da guerra o corsare belligeranti, le quali vogliano rifor~
nirsi di carbon fossile, non possono ricevere codesto approvvigio-
namento se non ventiquattr’ore dopo il loro arrivo (249).

Art. 244,

Allorché navi da guerra, corgare o mercantili delle due parti bel-
ligeranti si trovino insieme in un porto, rada o spiaggia della oo-
lonia, vi deve essere un intervallo almeno di ventiquattr’ore tra la

partenza di qualsiasi nave di una parte belligerante e quella suc-
cessiva di qualsiasi nave dell’altra.

Questo intervallo pud essere accresciuto, secondo le circostanze,
dall’autorith marittima (250).

Art. 245,

La preda e qualunque atto di ostilith fra navi di nazioni Lel=
ligeranti nel mare territoriale dello Stato e della colonia e nel
mare adiacente alle isole dello Stato costituisee violazione di terri-
torio (251).

PARTE SECONDA.
Disposizioni penali per la marina mercantile

TITOLO L
Dei reati marittimi e delle pene

CAPO UNICO,

Disposizioni generali

Art. 246.

Le violazioni delle disposizioni di questo Codice si distinguono in
reati ed in mancanze disciplinari.

Sono reati le violazioni per le quali sono stabilite pepe corri-
spondeénti a quelle determinate dal Codice penale comune, ovvero
le pene della destltuzmne © sospensione dai gradi marittimi e quella
della confiséa

Sonmo mancanze disciplinari le violazioni, alle quali sono applicate
le punizioni disciplinari stabilite da questo Codice (252).



Art, 247,

I reati marittimj si distinguono in delitti e contravvenzioni, se-

condo le norme del Codice penale comuae. .

Att. 248

L’azione penale pei reati maritlimi si escreita di uflicio (253).
Art, 249,

Le pene disciplinari sono quelle previste nell’art. 434.

' Art. 250,

La pena della destituzione dai gradi marittimi consiste nella per-
petua inabilitazione del condannato ad ogni grado della carriera
marittima con annullamento dei titoli di grado (256).

Art, 251,

La peva della sospensione dei gradi marittimi consiste nel vie-
tare al condannat> per un determinato tempo ’esercizio della pro-
fegsione marittima,

Questo tempo non pud mai essere minore di un mese né mag-
" giore di un anno.

Durante la sospensione sono ritirate al condannato le patenti o
gli altri titoli di grado (257).

Art. 252.

La sospensione dalla carica, come pena accessoria, & sempre ap-
plicata per il reato di abuso dj potere.

La durata della sospensione si computa dal giorno in cui il con-
dannato abbia scontato la pena prinecipale (253%).

Art. 233,

La pena della interdizione dai pubblici uflici importa quella della
destituzione, o la pena della sospensione dall'esereizio di una pro-
fessione quella della sospensione dai gradi marittimi (255),

Att. 254,

La interdizione dai pubblici uffici del capitano o padrone puo os-
sere pronunciata anche quando sia condannato per uno dei reatj
indicati nell’art. 64, lettera b (258). :

Art., 255,

Le regole stabilite dal Codice penale comune sull’ applicazione
delle pene, sugli offetti e sulla esecuzione delle condanne penali,
sull’influenza dell’eth e dello stato di mente del reo, sulla proveca-
zione, sullo stato di necessitd, sul tentativo, sul concorso di pit per-
sone nello stesso reato, sul concorso di reati e di pene e sulla re-
_cidiva, sono applicabili anche aj reati previsti in questo Codicesalvo
le modifieazioni nel medesimo stabilite o in disposizioni speciali vi-
genti in colonia (R060).

Art. 256,

Lo norme per I'estinzione dell’azione penale o degli effetti delle
condannc penali stabilite dal Codice penale comune sono applicabili
anche ai reati marittimi; la prescrizione perd dell’azione penale non
comincia a decorrere se non dal giorno in cui la nave sia ammessa
o libera pratica in un porto dello Stato o della colonia o in un
porto straniero in cui risieda un uffieiale consolare (261).

Art. 257,

Sono pure applicabili ai reati marittimi le disposizioni del Codice
penale comune intorno alle circostanze attenuanti. Queste pero non
~ possono mai influire sugli effetti delle pene dell’interdizione e della
sospensione.

Sono egualmente applicabili le disposizioni della lexge 26 giugno
1904, n. 267, sulla sospensione dell'esecuzione delle condanne penali
(R62).

Art. 258,
"11 prodotto delle multe ed ammende ¢ assegnato agli Istituti di
previdenza a favore della gente di mare in colonia.
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Le persone preposte al comando, gli armatori e i proprietari delle
navi sono sempre responsabili delle pene pecuniarie incorse dalla
gento dell’equipaggio, eccetto quells ineorse per diserzione o per
altro reato, che abbia avuto per necessaria conseguenza lo sbarco
degli imputati.

Le suddette persone prepostc al comando, gli armatori o i pro~
prietari, non sono’obbligati a depositare negli uflici di porto o dei
RR. consoli all’estero 'ammontare dei salari di cui sieno rimasti
creditorl gl’individui disertati o sbarcati, perche imputati di atti
di insubordinazione o di altro reato; ma souno obbligati a presen-
tare agli uffici di porto nel Regno o nella colonia o agli uffiei dei
RR. consoli all'estero un conto debitamente accertato, da cui consti
il credito o debito verso la nave di ciascun disertore o altro indi-
viduo sharcato per la causa anzidetta,

Delle somme trattenute le suldette persone restano responsahili
verso chji di ragione (R63).

TITOLO IL

Dei reati marittimi

Caro L

Doelle diserzioni

Art, 259,

Qualunque individuo dell’equipaggio di una nave mercantile, che
tanto nello Stato o nella colonia quanto all’estero, senza autorizza~
zione dell'antorijth marittima o dell’ufficiale consolare, abbandoni la
nave o non si rechi a bordo della medesima dopo essersi arruolato,
¢ considerato disertore.

Il reato di diserzione esiste anche se l’abbandono abbia luosgo
dopo ocessato l'arruolamento, quando I'autoritd marittima della co-
lonia o I'ufficiale consolare abbia rifiutato I'autorizzazione di sbarco
nei easi contemplati dal Codice di eommereio (264).

Art. 260.

Il disertore & punito eon la detenzione sino a sci mesi, s8 la die
serzione sia avvenuta nello Stato o nella colonia: da sei mesi ad
un anno se all’estero.

La stessa pena pué essere aumentata di un terzo alla mcta,
quando la diserziono sia avvenuta nei porti al di 1% dei'limiti as-
segnati alla navigazione dei capitani di gran cabotaggio.

In tutti i casi il disertore incorre inolirc nella multa da lire cine
quanta a duecento (285).

Art. 261.

La diserzione, che abbia avuto luogo di concerto fra tire o pid
persone dell’equipaggio, & considerata complotto e punita con la
pena delia detenzione da tre mesi a due anni (266).

Art. 262,

Quando la diserzione sia commessa mediante uso d’armi, con vio«
lenze, percosse o ferite, ovvero con asportazione di oggetti ecse-
denti il valore di lire dieci, il disertore & punito con la reclusione
non minore di un anno, estensibile a tre, salvo le alire pene per i
singoli reati commessi in tale occasione (267, 268).

Art. 263,

Non ¢ mai applicato il minimo della pena al eolpevole dei reati,
previsti neglifiarticoli precedenti, che al momento della diserzione
sia debitore per anticipazioni od altra eausa o sia disertato mentre
si trovava di guardia o abbia asportato oggetti appartenenti alla
nave, al carico od a qualehe persona imbarecata, per un valore non
eccedente le lire dieci (273).

Art. 264,

Egualmente la pena non & mai applicata nel mjnimo quando i
disertore sia un ufficiale di hordo (274).



Art, 265.

Se la diserzione a,bbia lu_ogb da una nave armata in corso, ¢
sempre applicato il massimo della pena comminata secondo i casi
"l questo Codice (269).

Art, 2686.

In tutti i casi contemplati dai precedenti articoli, se il disertore
8i costituisca a bordo della nave prima della partenza e non pit
tardi di giorni cinque nello Stato o nella colonia, ovvero di due
all’estero, & soggetto soltanto a punizione disciplinare, salvo il ri-
sarccimento dei danni come di diritto (270).

Art. 267.

Qualora il disertore nello Stato o nella colonia sia arrestato prima
della partenza della nave, il capitano puoé ottenerne dall’autoriti
marittima la consegna a bordo, tenuto conto delle particolari cir-
costanze del fatto (271),

Art. 288.
L’individuo disertato in paese straniero, il quale venga arrestato
.prima della partenza della nave, & consegnato al capitano e viene"

sottoposto a procedimento penale ‘al ritorno della nave nello Stato
o nella colonia (R72).
Art, 289,

Il capitano che, fuori del caso di forza' maggiore, abbia infranto’
il suo arruolamento ed abbandonato la nave, & punito, se la nave
si trovava in sicurezza nel porto, con la pena della reclusione sino
al un anno; se la nave si trovava in una rada foranea, con la
stessa pena da sei mesi a due anni, e, in- entrambi i casi, con la
sospensione dal grado; se poi la nave si trovava in navigazione,
con la pena della reclusione non minore di un anno, estensibile ad
anni tre, e con la destituzione.

Le stesse pene si applicano quando il reato sia commesso dal se-
condo di bordo o da altra persopa incaricata interinalmente delle
funzioni di capitano; perd la pena restrittiva della libertd é dimi-
nuita di un terzo alla meth (275).

Art. 270.

Se nel reato di diserzione vi siano complici non appartenenti
alla gente di mare, ossi sono puniti con multa estensibile a lire
trecento (276). )

Art. 271,

Alla pena incorsa per la complicitd & aggiunta la sospensione
dal grado, quando il complice della diserzione sia un capitano o
padrone o altra persona autorizzata al comando di navi (277).

Art. 272,

I1 capitano, che senza essere complice della diserzione abbia
scientemente arruolato o dato ricovero ad- un individuo diser-
tato da una nave italiana, ¢ punito con multa estensibile a lire
trecento ed a questa pena, secondo i casi, pud aggiungersi la so-
spensione.

Il capitano & esente da pena se ’abbia arruolato o acecolto a

- bordo allo scopo di condurlo in patria e appena giunto in un porto
dello Stato o della colonia ne abbia fatta denunzia all’autorith ma-
rittima (278).

Art. 273,

Quando i reati, previsti nei due precedenti articoli, siano com-

messi da capitani di navi estere ed il fatto abbia luogo nello Stato

o nella colonia, alla pena della multa pud essere aggiunta quella
della detenzione estensibile ad un mese (279).

Art. 274,

Nei reati di diserzione non & considerato recidivo se non ecolui
‘che sia stato precedeiitements condannato per altro reato di diser-
zione (280).
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Capo 1II.

Della disobbediénza, dell'insubordinazione, dell’ammu~
tinamento, del complotto e della rivolta

Arxt. 275,

Il rifiuto delle persone dell’equipaggio di obbedire al eapitano
cost a bordo come a terra, & punibile con la multa estensibile a
lire cento o con l'arresto sino ad un mese,

11 rifiuto delle persone dell’equipaggio di obhbedire agli ordini del
copitano o di un ufficiale di bordo di eseguire una manovra per
servizio, sia di coperta sia di macchina, & punito con la detenzione
sino a sei mesi (281).

Art, 276,
Le persone dell’equipaggio, le quali rifiutino di prestars il loro
.servizio pel carico e scarico della nave, eccetto che nel contratto di

arruolamento esista convenzione in contrario, sono punite con multa
sino a lire duecento (28R),

Art. 277.

E colpevole d’ insubordinazione ed & punito con la dectenzione
sino ad un anno I’arruclato il quale rifiuti di servire e di conti-
nuare la navigazione prima della scadenza del contratto di arruola~
mento o di proseguire il viaggio quando sia stato prorogato l'ar-
ruolamento a termini di legge (283).

Art, 278,
Chiunque abbia ricusato di obbedire ad ordini dati dal capitano

o da un ufficiale di bordo per la salvezza della nave & punilo con
la detenzione sino a tre anni (284).

Art. 279,
Le persone dell'equipaggio sono tenute di eseguire gli ordini di

arresto dati dal capitano a bordo, sotto pena della detenzione sino
ad un anno (235).

Art, 280.°
Le persone dell’equipaggio, che ingiurino o minaczino il capitano,
sono punite con la reclusione sino a sei mesi (286),
Art, 281,
Se I’ insubordinazione sia accompagnata da violenze, la pena &

della reclusione sino a due anni, oltre le penc pei maggiori reati
commessi in tale occasione (287),

Art, 282,
L’ insurbordinazione verso un ufficiale di bordo é punita con le
pene menzionate nei precedenti articoli diminuite di un terzo (288)
Art. 283,

Se le vie di fatto contro un superiore abbiano luogo per mo-
tivi estranei al servizio di bordo, la pena pud essere diminuita di
un terzo alla metd (289).

Art. 284,

fpasseggieri, i quali a bordo ingiurino il capitano o commet=
tano vie di fatto contro il medesimo, sono soggetti alle stesse penc
stabilite per le persone dell’equipaggio con la diminuzione di un terzo
alla metd (290).

Art, 285,

Chiunque a fine di uccidere éagiona, la morte del capitano o diun
ufliciale di bordo & punito con 1’ergastolo, oltre che nei casi contem-~
plati dalla legge penale comune, quando la morte sia la conseguenza
di violenze usate nel reato di insubordinazione (291).

Art. 286.

Gli individui'dell'equipaggio, i quali essendo presenti ad atti di
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violenza commessi a bordo della mave contro il capitano, non ne
abbiano preso la difesa, sono puniti con la detenzione sino ad un
anno (292).

Art. 287,

11 complotto fra tre o pit persone dell’ equipaggio allo soopo di
attentare alla sicurezza, alla liberth od all'autoriti del capitano &
punito con la reclusione da sei mesi a tre anni, salvo le maggiori
pene incorse per i singoli reati commessi in tale occasione.

Se il colpevole sia un ufliciale di bordo la pena ¢ aumentata di
un terzo alla metd (293).

Art. 288,

La riunione di pii persone dell’ istesso cquipaggio in numero che
ne ecceda il terzo, le quali si ostinino nel rifiuto di eseguire un
ordine ad esse dato dal capitano o nel chiedera alcuna cosa o por-
tare lagnanze tumultuose e con minacce, & considerata ammutina~
mento. o

‘Se I'ammutinamento abbia luogo per lagnanze o domande od or-
dini non riflettenti il servizio o non abbia luogo a bordo, i capi
sono puuiti eon la pena della reclusione sino al un anno e glialtri
colpevoli con la stessa pena sino-a tre mesi.

Se 'ammutinamento abbia avuto luogo per un ordine cozcer-
nente il servizio od abbia per oggetto di interrompere il corso del
viaggio, di variarne la direzione o di compromettere la sicurezza
della nave o la salvezza delle merei, i capi sono puniti con la pena
ddlla roclusione da uno a cinque anni e gli altri colpevoli con la
* stessa pena fino a due arini (294).

Art. 289.

tof': considerano capi di ammutinamento gli istigatori o i provoca-

Qualora il capo non sia conosciuto, & considerato come tale 1’uf-
ficiale o il sottufficiale di bordo che abbia preso parte al disordine,
e, se tra gli ammutinati non vi sia né ufficiale né sottufficiale, que-
gl che per primo abbia preso la parola o compiuto atto contrario
alla disciplina (203).

Art. 290.

L‘ani}nutinato, che desista alla prima intimazione, & .esente da
pena (296). :
) Art. 291,

Qualora dopo la terzaintimazione I’'ammutinamento non si seiolga,
0 se anche prima gli ammutinati vengano ad atti di violenza, il
fatto & considerato come rivolta, )

In tale caso il capitano & autorizzato ad usare la forza (297).

Art, 292,
Se la rivolta avvenga in navigazione od in condizione in cui non

sia 'posisfbile ricorrere alla forza pubblie2, od alecuno dei ribelli sia

palesemente armato, la pena & di dieci a venti anni di reclusione,
e per i capi non puo essere minore di anni quindici,

Negli altri casi la pena & della reclusione da tre a dieci anni, e
poi capi non minore di anni sette.

Sono applicate inoltre le maggiori pens per i delitti che siano’

~ commessi dai rivoltosi (298),

Art. 203

Gli ufficiali di bordo che abbiano preso parte a complotto, am-
mutinamento o rivolta, oltre alle pene indicate negli articoli pre-

eédenti, incorrono nella destituzione o sospensione dal grado (299) .

Art, 204,

I passeggeri, cho come autori principali o complici siano colpe-
pevoli di complotto, di ammutinamento o di rivolta, incorrono nelle
pene stabilite dai precedenti articoli, con la diminuzione di un terzo
alla metd, eccotto che ne siano i capi.
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In tal caso si reputa esservi ammutinamento anche guando il nu-
mero dei eslpevoli appartenenti all’equipaggio sia minore del terzo
dell’equipaggio stesso, purché il numero degli ammutinati o rivol~
tosi sia maggiore del terzo delle persone imbarcate (300).

Art, 205.

Nei reati di insubordinazione, ammutinamento e rivolta, la pro-
vocazione per parte del superiore non pud servire di circostanza
attenuante (301). ‘ :

Art. 296.

Qualunqueé persona dell’equipaggio, consapevole di un complotito,
1a quale non ne renda informato il capitano, ovvero trovandosi pre-
snte ad un ammutinamento o rivolta non wsi i mezzi che sicno
in suo potere per scioglierlo, ¢ condannata alla pena della deten-
zione sino ad un anno (302).

Capo IIL
Della baratteria e di altri reati contro la proprieta

Art. 297,

Qualunque persona dell’equipaggio di una nave, che con inten-
zione dolosa la faceia investire, naufragare o perdere in qualsiasi modo,
& punita con la pena della reclusione da dieci a venti anni.

Se il reato sia stato commesso dal capitano o da altra persona
preposta al comando anche provvisoriamente, il colpevole & punlto
con la reclusione non minore di anni quindici.

Se pel fatto dell'investimento, del naufragio o della perdita della
nave sia perita qualche persona, il colpevole ¢ punito con l'erga-
stolo.

Se ne siano derivale lesioni, il colpevole & punito con la pena
della reclusione sino a trenta anni (303).

Art. 298,

Il capitano, il quale contrariamente agli obblighi assunti, disponga
a suo esclusivo vantaggio della nave, & punito con la reclusione da
tre a dieci anni (304).

Art. 299.
Con la stessa ‘pena della reclusione estensibile ad anni dieci &

‘punito il capitano il quale con inteuzione dolosa faccia falsa rotta
} o getti in mare, o distrugga, o faccia perdere in qualsiasi modo
"tutto o parte del carico ovvero la totalitd o parte dei viveri, degli
“effetti od attrezzi di bordo (305).

Art. 300.
Se il getto, la distruzione o la perdita del carico, dei-viveri o di

"altri oggetti di bordo, indicati nel precedente articolo, avvenga per

opera di una o pit persone dell’equipaggio, la pena & della reclu- -

"sionc da uno a cinque anni (306).

Art. 301.

11 capitano, il quale formi o sottoseriva una polizza dicarico falsa

‘o ne alteri una vera, & punito con la reclusione non minore di
"anni cinque, estensibile fino a dodici.

Qualungue altra persona che abbia commesso uno dei reati con~
templati nel presente articolo, & punita con le stesse pene dimi~
nuite di un terzo (307).

Art, 302,
Il capitano, il quale dolosamente sostituisca ordini falsi a quelli
ricevuti da’ suoi committenti, ovvero all'oggetto di commettere o

di coprire una frode a pregiudizio degli interessati nella nave onﬁl_
carico commetta o faceia commettere qualeche alterazione o falsifi-

" cazione sul giornale nautico, seriva false dichiarazioni sul medesimo,

ovvero faccia false relazioni all’autoritd destinate a ricevere tali
atti, incorre nella pena della reclusione da tre a dieci anni,
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Alla stessa pena sono soggette -Ie~ persone che:con giuramento
affermino - vera la relazxone dol cnpxtano conoscendane Ia falsitd
(308)

Art, 303.

I punito con la reclusione non minore di sei mesi e non mag-
. giore di cinque anni il capitano, il quale dolosamente si renda eol-
pevole di alcuno dei seguenti fatti:

1° se senza necessitd abbia preso danaro sul corpo, sulle vetto-
vaglie o sul corredo della nave, abbia impegnato o venduto merei o
vettovaglie o abbia portato nei suoi conti avarie o spese inesi-
stenti;

29 se, fuori dei casi permessi dalle leggi commerciali o senza le
formalith dalle stesse prescritte, venda la nave;

3° se, eccetluato il caso di pericolo imminente, abbia scaricato
alcuna dells merei in contravvenzione al disposto dell’articolo 520
del Codica dj commercio (309).

Art. 304.

Il cayitano, il quale facendo o autorizzando il contrabbando o in
altra maniera abbia causato l’applicazione di una multa a carico
degli armatori non maggiore di lire quattromila, ¢ punito eon la
reclusione sino ad um anno, salvo la pena del contrabbando o altra
in cui fosse incorso.

Se la multa ecceda Ie lire guattromila ovvero abbia cagionato
la counfisca della nave o di tutto o in parte del carico, la pena &
della reclusione da sei mesi a tre anni. (310).

Art, 305,

Le persone dell’equipaggio che senza il consenso del capitano
abbiano imbarcato o sbharcato effetti, il sequestro dei quali sia
stato causa di spese o di danni per gli armatori, sono punite eon
la pena della detenzione estensibile ad un anno, indipendentemente
dalle multe ol ammende in cui siano incorse per il sequestro e
salva I'indennith dovata agli armatori (311),

Art. 306.

Qualunque persona dell’equipaggio, che abbia volontariamente
alterato i viveri o deteriorato attrezzi od oggetti di bordo, é pu-
nita con la reclusione da due mesi a due anni. o

Se l'alterazione dei viveri sia commessa con mistura di sostanze
nocive, la pena & della reclusione non minore di un anno.

Qualora pel fatto di dette alterazioni o deteriorazioni la nave o
gl’individui imbarcati sulla medesima siano posti in grave pericolo
o sia seguita la morte di qualche persona o ne sia derivata ma-
lattia con pericolo di vita, la pena & della reclusxone da cinque a
dieci anni.

Quando sia provata nel colpevole una diretta volontd di pro-
durre le conseguenze prevxste nel -precedents comma, egli & pu-
nito con le pene stabilite pei dett1 reati dalla legge penale co-
mune (31).

Art. 307,

La sottrazione delle mercanzie facenti parte del carico, commessa
dal capitano ovvero dalle persone dell'equipaggio, é punita come
furto a norma della legge penale comune e la pena hon pud essere
mai applicata nel minimo, .

L'alterazione delle mercanzie commessa dalle stesse persore &

punita a norma dell’art. 306, salvo che il fatto sia previsto come
reato speciale dalla legge penale comune e punito con pene mag-
giori, che non possono mai essere applicite nel minimo (313 ¢ 314).

Art. 308.

Il furto commesso a bord> da persone dell’equipaggio s’intende
lg oguni caso qualificato, ed & punito a termuu della legge penale
comune (315).

Art. 309.

" Ogni altra frode commessa tantd dal capitano quanto dalle per-

sone dell’equipaggio & pregiudizio degli interessati nella nave o
nel carico, e non contemplata nelle precedent1 disposizioni, & ‘punita
con la reclusione da un mese ad un anno, salvo che il tatto stesso
sia previsto dalla legge penale comune (316).

- Art. 310,

I passeggieri, colpevoli dei reati contemplati nei precedenti arti-
coli del presente capo, incorrono nelle stesse pene comminate alle
persone dell’equipaggio (317).

Art. 311,

I capitani di navi armate in corso non possono mettere a riseatto
navi da essi predate, sotto pena di.multa estensibile al triplo della
somma ricevuta pel prezzo del riscatto, alla quale puo, secondo le
circostanze, essere aggiunta la pena della detenzxone da tre mesi
ad un anno (3.8).

Art, 312,

I capitani di navi armate in corso, i quali dopo aver faito
una preds la conducano o la spediscano in porto straniero, senza
esservi -costretti dalla necessitd della navigazione o da altra ca-
gione imprevista, incorrono nella multa estensibile al terzo del va-
lore della preda (319). :

Della pirateria

Art. 313.

Se una nave con Jbandiera italiana o straniera o anche senza
carte di bordo, commette atti di depredazione o di grave .violenza
contro nave italiana o di potenza estera, con la quale lo Stato non
sia in guerra, le persone dell’equipaggio sono punite come ap-
Presso :

i capitano e gli ufficiali della nave con Ia recluswne da
dieci a venti anni;

le altrs persone dell'equipaggio con la reclusione da. tre a
quindici anni.

Se gli atti di depredazione o di violenza siano preceduti, ascom-
pagnati o susseguili da omicidio o da lesioni, "che hanno prodotto
malattia od incapacitd al lavoro per una durats superiore ai dieci
giorni, i capitani e gli ufflciali di bordo sono puwiti con 1’ergastolo,
e le persone dell’equipaggio con la reclusione non minore di venti
anni (320, 321).

Art, 314,

Qualora una nave di bandiera nemica commetta contro italiani
od alleati deprelazioni senza essere provveduta di lettere di marco,
1s persone dell’equipaggio incorrono nelle pene stabilite dall’arti-
colo precedente, diminuite di un terzo.

Nelle stesse pene. diminuite di un terzo alla meta, incorrono gli
equipaggi delle navi italiane non munite di leltere di marco, {
quali commettano aggressioni e depredazioni a danno di navi mer-
cantili di. bandiera nemica (322).

Art. 315,

Le rersone dell’equipaggio di una nave, le quali fuori dello stato
di guerra commettano a mano armata atti di depredazione o di
estorsione sulle coste dello Stato o della colonia, sono soggetie alle
stesse pene stabilite dall’art. 313 (323).

Art. 316.

Le persone dell’equipaggio di una nave fornita d’armi, che navi-
ghi senza essere munita di carte di bordo, di lettere di marco, o
di aleun altro documento constatante la legittimitd della spedi-
zione, sono considerate come dedlte alla pirateria e punite come
appresso:

_ il capitano della na.ve, con la yena della reclusione non minore -
di annj sette, estensibile fino ad anni dicci;
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Ie altre persone dell’equipaggio con la reclusione estensibile
fino ad anni cinque (324).

Art. 317,

1l capitsno di una nave armata in corso od in corso e mercanzia,
che navighi con le carte o con spedizioni rilasciate da due o pii
Stati, & condannato alla recl_uéione non minore di anni sette, esten-
sibile fino ad anni dieci (325).

' Art. 318,

11 capitano e g'i ufsiali di borbo di una nave, i quali sotto una
bandiera diversa da quella dello Stato da cui ottennero le spedi-
zioni, commettano ostilith contro italiani od alleati, sono puniti con
1a reclusione da dieci a venti anni (326).

Art. 319,

Lo persone dell’equipaggio di nave italiana, le quali se ne impa-
_droniscono con frode o violenza contro il capitano, sono -punite
.come 8egue :

gl ufficiali di bordo o gli autori principall del reato, con la
chIus.one non minore di venti anni estensibile a trenta anni; gli
altri con la reclusione non’inferiore ad anni quindlcl, ostensibile
"fino.ad anni venti;
qua.lom il fatto sia preceduto, accompagnato o seguito da omi-
cldio o da lesioni, che hanno prodotto malattia o incanacith al la=
voro per una durata superiore ai dieci giorni, si applica ai colpe-
voli il disposto dell’'ultimo comma dell'art. 313 (327).

Art. 320.

, Qualunque persona dell’equipaggio di nave italiana, Ja quale dia
dolosamente la nave in mano al nemico, ¢ punita con la reclusione
da dieci a venti anni (328).

Art. 321

‘Il:complotto tra due o piu persone, diretto a ecommettere i reati
Jndicati nei due precedenti articoli, ¢ punito econ la reclusione non
minore degli anni sette, estensibile ad anni dleCI, salvo le peue
comminate pei suddetti reati (329).

Art, 322

, Chlunque sia eolpevole di aver fatto dolosamente naufragare od
) réndre una nave all'effetto di depredarla, & punito con le pene
stabilite all’art. 297 (330).

© Art. 323,

Chiunque si impadronisca violentemente di una nave fuori dei
casi previsti nei precedenti articoli, incorre nella pena della reclu-
sione da tre a dieci anni, salvo le maggiori pene incorse a termini
. della legge penale comune, quando il fatto sia accompagnato da
altn delitti (331)

Art. 324,

. Coloro, che senza essere complici dei reati sopra menzionati, scion-
termente danro ricovero ai colpevoh o ricettano o comprane in
tutto od in parte gli oggetti depredati o s’ intromettono per farli
vendere, sono puniti colla reclusione non minore di anni einque
estensibile a dicci sc gli 2utori del reato siano punibili con la pena
dell’ergastolo,

Non si procede per i fatti previsti nella prima parte del presente
articolo a carico delle persone indieate nell’art. 433 del Codice pe-
nale comune, e si applica la diminuzione di pena disposta nell’ ul-
tima parte del detto articolo, qualora si tratti di persone contem-
plate nello stesso (332).

Art, 325, _
" I passeggieri, i quali si rendano colpevoli dei reati contemplati

nel presente capo, Sono punili con le pene comminate alle persom,
dell’equipaggio (333).

Art. 326.

Nei casi contemplati nel presente capo ¢ inolire pronunciata la
confisca della nave, allorquando la proprieth appartenga ai col-
pevoli.

La nave conflsecata ¢ vénduta agl’incanti per cura dell’ autorita
marittima od il prodotto della vendita & consegnato nella Cassa dei
depositi della gente di mare. '

Questo prodotto viene distribuito secondo le norme preseritte nel
titolo 1V, capo V, parte I

Se perd la nave ¢ arrestata in alto mare o se la cattura ‘abbia
avuto luogo in un porto od in una spiaggia, il predotto della ven-
dita spetta alla istituzione di previdenza della gente di mare, sotto
deduzione-del quinto a favore delle persone che abbiano operato la
cattura, o di un terzo, qualora nbbmno incontrato resistenza a mano
armata (334).

CapPo V,

Della repressmne della tratta di schiavi, del commercio
dello armi e delle bevande alcooliche in determi-
nate regxqm

—

Art. 327.

Se mediante una nave sia stato commesso un fatto di tratta,
chiunque abbia ordinato, a quel fine, I'armamento della nave o ab-
bia esercitato in essa un comando od una funzione speciale atti-
nente all’ordinamenlo della spedizione delittuosa, ¢ punito eon la
reclusione da-dieci a venti anni (333, 335).

Art. 328.

Se la nave sia stata adoperata in altro commercio di schiavi, la
pena ¢ della reclusione da tre a dieci anni (338).

Art, 329,

Gli assicuratori.ed i fornitori dei fondi, ¢he abbiano partecipato
allarmamento, ed ogni altra persona che abbia partecipato al fatto
di tratta od al eommercio di schiavi, compresi gli uominidell’equi-
paggio, sono puniti con le norme stabxhto nel titclo VI, libro I, Co~
dice penale (336).

Art, 330.

Se nell’esccuzione dei delitti previsti negli articoli precedenti, il
colpevole commetta altro delitto contro Ia persona dello schiavo, la
pena risultante dall’applicazione dell’act. 77 del Codice penale ¢ aus
mentata da un sesto ad un terzo (339).

Art, 331.

Chiunque armi o faceia armare una nave pel trasporto di sehiavi
o si arruoli al servizio di essa o presti l’assicurazione o fornisea i
fondi & punito con la reclusione da uno a cinque anni.

I promotori e gli organizzatori della spedizione sono puniti con
la, reclusione da tre ad otto anni.

Se la nave sia uscita dal porto di armamento la pena & aumen- .
tata di un terzo (3306).

Art. 332.

Alle pene stabilite negli articoli precedenti possono ossere ag-
giunte la multa e la sottoposizione alla vigilanza speciale dei col-
pevoli da parte dell’autority di pubblica sicurezza, e la privazione
del diritto di esercitare il commercio marittimo e la navigazione.

La condanna ha per effetto la confisca della nave e di tutti gli
oggetti occorsi all'infrazione o destinati a-compieria, a chiunque ap-
partengano.

Non essendosi potuto eseguire la cattura della nave, i colpevoli
sono condannati al pagamento di una somma corrispondente &l va-
lore presuntivo della medesima.

In caso di confisca il prodotto ¢ devoluto ali’erario della Co-
lonfa, salvo quanto sia stabilito nelle convenzioni internazlonah nef--
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riguardi degli equipaggi di navi estere che ubbiano operato la
- cattura.

Qualora sulla nave sequestrata si trovmo schiavi, la metd del
valore della nave pub essere ripartita fra i medesxml (344).
Art; 333,

Chiunque, senza lic_enza, dell’a.utomth marittima o dell'ufficio eon-
solare del luogo di partenza, venda uns nave italiana a persona

straniera nei paraggi soggetti alle crociere per impedire la tratta |

degli schiavi, & punito con I’arresto e con 'ammenda (343).
Art. 334

Chiunque, senza esservi autorizza.to, fa uso della bandiera ita- |

liana nei luoghi indicati nell’articolo precedente, punito con I’ar-~

resto fino & tre mesi e si procede alla confisca delle nave, stabilita |

nell’art. 333 (346).
Art. 335.
Chiunque trasgredisce agli ordini dei comandanti delle navi da

guerra di potenze amiche, che agiscano in eésecuzione delle conven-

zioni internazionali, alle quali abbia aderito lo Stato italiano, & pu-
nito con I'arresto da un mese ad un anno o con I’ammenda da lire
cento a mille o con entrambe le pene congiuntamente,

(Art. 336.

Chiunque trasgredisce agli ordini daii dall’autoritd competente,
allo scopo di prevenire la tratta e il commercio degli schiavi, di
vietare o restringere il commercio delle armi da fuoco e di materie
esplosive o di bevande alcooliche, & punito con 1'arresto o con I'am-
menda o con entrambe le pene congiuntamente.

Art. 337.
Le precedenti disposizioni si applicano aunche se frattisi di un

reato commesso all’estero, sempre che il cittadino o suddito, ita- |

liano o straniero, si trovi nel territorio della Colonia.
Caro VI

‘Delle infrazioni alla polizia marittima

Art. 333.

. 11 capitano che faccia uso della bandiera italiana senza esservi
_ autorizzato, a meno che lo abbia fatlo per isfuggire al nemico, in=
corre nella confisca della nave (346).

Art. 339.

I colpevole di simulazione della proprieth di una nave per farla
coprire di bandiera italiana incorre nella multa da lire trecouto a
mille (347).

Art. 340,

Chiunque faccia trafiico di qualehe carta di bordo o la impieghi
in qualsiasi modo per far navigare con bandiera italiana un’altra
nave gid munita di carte dibordo italiane, & puniio con la deten-
zione da uno a sei mesi e con multa estensibile a lire mille,

Se le carte sieno-impiegate per far navigare una nave non mu-
. nita di carte di bordo italiane o che sia di bandiera estera, la pena
. & guella stabilita dall’articolo 338.

Se il colpevole & il capitano, questi &, inoltre, destituito. (348).

Art. 341,

Chiunque falsifica od altera carte di bordo incorre mella pena
della reclusione da tre a dieci anni.

Con la stessa pena & punito chiunque falsifica o altera le con-
* " venzioni di arruolamento, i contratti di costruzione, ed in generale
gl atti marittimi ricevuti da funzionari di porto o da ufficiali c¢on-
solari all’estero.

Qualora l'autore del falso o dell’alterazione sia il ecapitano
della nave, la pena della reclusione non pud essere minore di
anni cinque (349).

Art, 342,

Colui che, senza aver concorso nel falso, abbia scientemente fatto
uso di carte o di atti falsi previsti nel precedente articolo, & pu~
nito con la reclusione ﬁno a emque anati (350).

Art. 343.

1l capitano che faccia uso di bandiera non conforme al mode]lo
regolamentare o di insegne non autorizzate, incorrs nclla multa
estensibile a lire cinquecento (351).

Art. 344,

Il capitano che scnza speciale licenza navighi mnon essendo
munito dells prescritte carte di bordo, incorre nella pena della
detenzione sino a sei mesi ed in una multa di lire trecento (352).

Art, 345.

Il capitano, che intraprende la navigazione fuori dei limiti asse«
gnati al suo grado, incorre nella multa non minore di lire mille
so la navigazione da lui intrapresa riguardi viaggi di lungo
corso, e nella multa non minore di lire cinquecento in tutti gli
altri casi.

In caso di recidiva & sempre applicata la sospensione por un
tempo non minore di sei mesi (353).

Art. 346.

Colui che senza esservi autorizzate prende il comando di una
nave, incorre nella pena della detenzione da sei mesi ad un anno,

Se la persoaa che prende il comando non ha aleun grado nella
marina mercantile, incorre nella pena della detenzione non minore
di un anno e non maggiore di due (354).

Art. 347,

Nei casi previsti nei due ariicoli precedenti e qualora la nave
siasi perduta o resa inservibile od abbia sofferto danni tali per
cui ne siano derivate lesioni o la morte di qualehe individuwo, il
colpevole, oltre che nelle pene di sospensione o d’interdizione com-
minate dall’articolo 361, incorre in quella della detenzione da due
ad otto anni (355).

Art. 348.

11 eapitano che abbia in qualsiasi modo favorito I'usurpazione del
comando in cio’che riguarda la manovra o la direzione nautica della
nave, sia prestandosi ad essere un semplice latore di spedizioni, sia
col sostituire altri a s&, & punito con la multa estensibile a lire
cinquecento e con la sospensione, alla quale in caso di recidiva &
sostituita la destituzione (356).

Art. 349.

11 capitano che navighi senza gli ufficiali, dei quali la legge pre-
serive I'imbarco, incorre nella multa da lire trecento a mille (357).

Art. 350.

11 capitano, che non tenga a bordo il giornale nei casi e secondo
le forme prescritte e non faccia sul medesimo le anunotazioni vo-
late dalle Ieggi o dai regolamentl, incorre nella multa estensibilo
a lire cmquecento, salvo il disposto ‘dell'artieolo 335.

Nella stessa pena incorre il capitano che non abbia a bordo gli
esemplari delle leggi o dei regolamenti preseritti (358).

Art. 351.

1l capitano di nave italiana, che,dopo aver imbarcato passeggieri
nei porti dello Stato o della colonia con destinazione al di Ia dello
stretto di Gibilterra o del canale di Suez, imbarchi altri passeggieri
in eccedenza al numero prescritto dai regolamenti, incorre nella
multa da lire cento a mille, ed, in caso di recidiva, anche nella so«
spensione da due a sei mesi (357).

Art. 352.
1l capitano che per propria. colpa abbia fatto soffrire una ridu-



GAZZETTA UFFICIALE

DEL REGNO DITALIA

2ione sulle razioni, previste nell’art. 94, o che abbia altrimenti la-
sciato mancare i viveri necessari al sostentamento delle persone
imbarcate o che non abbia rinnovate negli seali intermedi le prov-
viste ahmentan alterate o Pacqua corrotta,incorre nella pena della
reclusmne da un mese ad un anno e nella mults da_lire trecento
@ mille (360).

Art. 353.

Il capitano, che ometta di redigare gh atti per le nascite, morti
‘0 scomparizioni avvenute g bordo, incorre nella multa estensibile
o lire cinquecento (361).

Art. 354.
ugsiungne contravvenzione al disposto dell’art. 97 o alle leggi

civill sulla custodia o consegna dei testathenti marittimi, & , bunita

<on Ia multa’ estensibile a lire cinquecento, ed a questa pena puod,
secondo i casi, essere aggiunta anché quells della detenzione da un
mese ad un anno (362).

Art. 355,

Le omissioni delle registrazioni preseritte pel giornale nautico,
.n0n specmlmente prevxste da. questo Codice, le quali possano recare
. dantio ai terzi, sono punite con la muita di lire cento a irecento,
e, secondo i casi, anche con la detenzione del colpevole sino a tre

* mesi’ (363).

Art. 336,

Il capitano che, fuori dei casi previsti dall’art. 302, seriva o faccia
scrivere sul giornale nautico fatti alterati o contrari alla Verita,
in riguardo ai rilevamenti, alle rotte, alla navigazione ed alla di-
sciplina, & punito con la reclusione non minore di sei mesi (354),

Art. 357,

11 capitano ehe abbia commibsso abusi di potere o che, fuori dei
casi di necessith assoluta, abbia usato vie di fatto verso un subal-
terno od un passeggiero, incorre pella pena della reclusione esten-
sibile a sei mesi e nella sospensione,

La pena della reclusione non & minore di sei mesi se Ie violohze

slano commesse contro persona minore degli anni diciotto o contro

una donna,

Sempre che le lesioni, violenze od offese costituiscano delitto, il
colpevole incorre nella pena previste dalla legge penale comune,
gumentata di un terzo alla’ metd (385).

Art. 358.

Quando il reato brevisto dall’articolo precedente sia commesso
. da un uflleiale di bordo, sorio applicabili le stesse pene diminuite
di un terzo (366).

Art. 359.

Il capitano che si ubbriaca;, essendo Ia nave in navigazione, &
punito con la sospensione; in caso di recidiva Ia pena pud esten-
" dersi alla interdizione.

Qualora I'ubbriachezza sia abituale pud inoltre infliggersi la pena
della detenzione estensibile a tre mesi (367).

Art. 380.

Qualunque persona dell’equipaggio, che a bordo della nave com-
metta disordini in istato di ubbriachezza o siasi addormentata o abe
bia abbandonato il suo posto essendo di vedetta o di guardia al ti-
mone, & punita con la detenzione non minore di un mese (368).

Art. 361,

Il capitano che per ubbriachezza, per negligenza, per contrav-
venzione di regolamenti, pér avere male stivato la nave, o per
averla caricata. oltre la portata preseritts, senza che vi concorra
dolo, abbia posto in grave pericolo o fatto perdere la nave, o ca-
gioniito alld medesima o ad altre navi danni tali, pei quali siano

derivate ferite o la morte di qualche iudividub, incorre nella pena
della detenzione da sei mesi ad otto anni e nella sospensions, e si
pud, secondo i casi, alla sospensione sostituire 1'interdizione (369).

Art. 362.

1 capitaiio che dovendo abbandonare la nave non si uniformi a
quanto & prescritto dall’art. 110, & punito con la SOSpensxone, e, se~-
condo i casi, con I'interdizione.

Nella stessa pena incorre il capitano, il quale abbia omesso di
sentire il parere deglinteressati nel carico o delle persone dell'equi-
paggio, nei casi in cui tale parere sia richiesto da questo Codice o
da altre leggi vigenti (370),

Art. 363,

Il capitano, che arruolando o licenziando un individuo del' suo
equipaggio, non lo faccia rispettivamente inscrivere o cancellars nel -
ruolo dell’equipaggio, incorre nell’ammenda di lire cinquanta,se la
nave & armata al lungo corso; in quella di lire venticinque,seéars -
mata al gran cabotaggio, ed in quella di lire quindici, se destinata
ad altra piu limitata.navigazione od alla pesca.

Quando Ia persona imbarcata sia iscritta sotto falso nome, il ca~
pitano incorre nella pena della detenzione non minore di sei mesi.

Se 'omissione o la issrizione sotto falso nome riguarda due o pid
persone, la pena pud essere elevata fino al doppio.

Nelle stesse pene, rispettivamente stabilite nella parte prima di
questo articolo, incorre il capitano che lasei imbarcare passeggieri
non iseritti sulle carte di bordo, salvo le maggiori pene quando si
tratti di disertori o di individai sottrattialle leve di terra e di mare.
Se poi costoro siano ricercati dalla giustizia per qualche altro’ de-
litto, il capitano, che ne sia consapevole, incorre nelle pene com-’
minate dalla legge penale ai favoreggiatori (371).

Art. 364.

Il capitano, ¢che arbitrariamente e contro Ja volontd di aleuna
delle persone arruolate nell’epuipaggio, I'abbia congedata e sharcata
in paese straniero, o che, fuori di caso di forza maggiore, abbia ab-
bandonato, in corso di viaggio, alcuna delle persone imbarczp’.te, é
punito con la detenzione da due mesi a due anni e con multa da
lire duecento a mille.

La pena & aumentata da un terzo alla metd quando la persona
sbarcata sia lasciata sonza mezzi di sussistenza (372).

Art, 365.

1 capxtano, il quale sbarchi durante il viaggio individui dell’e-
qulpaggm “ammalati o feriti senza provvedere, a2 termini delle leggi
commerciali, i mezzi per la loro cura e pel ritorno in patria, in-
corre in una multa non minore di lire trecento, estensibili a lire
mille.

Nella stessa pena incorre il capitano, che dopo aver imbarcato .
passeggieri nello Stato o nella eolonia, costretto da forza maggiore
Ii abbia sbareati in un porto o spiaggia intermedia, senza provve-
dere alla loro sussistenza e procurare loro il trasporto al luogo di
destinazione, ed, in caso d‘impossibility, il loro rinvio in patria.

Nel caso previsto nella prima parte del presente articolo, alla
pena stabilita & sempre aggiunta la sospensione (373).

Art. 366.

Il capitano di una nave italiana che, trovando in porti od in
ispiaggie estere, nei quali non risieda alcun ufficiale consolare, ma-
rinai italiani naufragati, non offra loro il ricovero prescritfo dal«
I'art. 113, incorre nella multa estensibile a lire cinquecento, 6 nella
sospensione.

Il capitano di una pave diretta ad un porto dello Stato o del]a.
colonia, il quale ricusi di ottemperare alla richiesta degli ufficiali
consolari pel trasporto delle persone, secondo il disposto del cajp =
verso dello stesso art. 113, incorre nella multa di lire duecento per
ciascuna delle persone che avrebbe dovuto trasportare (374).
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Art, 367.

II capitano di una nave italiana diretta ad uno dei porti dello
Stato o della colonia, il quale ricusi di- ottemperare alla. richiesta
di un regio ufficiale consolare pel trasporto di un condannato o
imputato, ovvero di corpi di reato od altri oggetti d’interesse della
giustizia, incorre nella multa da live cinquecento a mille,

Il capitano perd non & tenuto di ricevere a bordoimputatio con-
dannati in numero supericre alla quinta parte dell'equipaggio della
nave,

Il capitano, che dopo aver avuto dai regi uflieiali consolarila con=
segna. di individui in istato di arresto, per trasportarli nello Stato
o nella colonia, ne favorisca la fuga, od usi contro di essi atii ar-
bitrari o ingiusto rigore, incorre nelle pene stabilite dalla legge pe-
nale comune. Se la fuga sia cagionata da semplice negligenza, pud
in luogo della detenzione applicarsi una multa estensxblle a lire due-
cento.

Nello stesso modo sono puniti gli individui, i quali, tanto nel caso
ora accennato, quanto in quello contemplato nella prima parte del-

P'art. 420, sono preposti alla custodia delle persone in istato di ar-
resto (375).

Art. 368.

Il capitano che contravvenga al disposto dell'art. 108 incorre nella
multa da lire cento a mille,

Qualora risulti ehe 'aumento d’armi, di munizioni o di equipag-
gio sia diretio a facilitare un’azione delittuosa o um contrabbande
a danno dello Stato o della colonia, il capitano pud inoltre essere

punito con la reelusione estensibile ad un anno e con la destitu-
zione (376).

Art, 369.

11 capitano, il quale in co'so di navigazione non obbedisca alla
chiamata di una nave da guerra italiana e la costringa ad usare la
forza, incorre in una muita da lire trecento a mille (377).

Art. 370.

11 capitano, che commetta atti di resistenza o di ostilith contro
una nave da guerra italiana o altra a Servizio della forza pubblica
dello Stato o della colonia, incorre nella pena della reclusione da
tre a dieci anni, e le altre persone dell’equipaggio, che vi abbiano
preso parte, nella pena della reelusione non minore di tre mesi e
non maggiore di sette anni.

1 passeggieri che abbiano preso parte alla resistenza od ostilitd
incorrono nelle stesse pene stabilite per le persone dell’eqmpag-
gio (378).

Art. 371,

11 capitano di una nave mercantile carica di truppe, munizioni
da guerra o di altri oggetti o generi dello Stato o della colonia,
che essendo in convoglio, abbandoni la scorta, incorre nella pena
delia detenzione da umo a tre mesi, salvo il caso di forza meg-
giore.

86-1a nave, dopo abbandonata ld scorta sia predata,la pena é della
. recliisione fino ad un anno.

So pol risulti che il capitano abbm dato volonta.na.mente la nave

in.mano del nemico, la pena & della reclusione da dieci a venti
anni (379). ’

Art. 372.

1l capitano, che assuma il comando di navi da guerra estere senza
aver oftenuto l'autorizzazione del Governo, & punito con la destitu-
zione, senza pregiudizio delle altre pene in cui possa essere incorso
a norma della legge penale comune (330).

Art. 373.

Gli inscritti neHe matricole o nei registri deila gente di are, i
¢ 1ali prendano imbarco sopra navi mercantili appartenenti ad una

potenza che si trovi in guerra con lo Stato, imcorrono nella pena
della detenzione da tre mesi ad un anno (331),

Art. 874,

I cittadini e sudditi italiani  che prendano gervizio a hordo di
navi corsare di potenza in guerra con lo Stato, sono pumtl con la
reclusione da dieei a venti anni. Qualora abbiano preso parte ad
atti di depredazione contro navi italiane o prendano servizio in
nave da guerra di potenza in guerra con lo Stato, incorrono nelle
pene stabilite par coloro che prendono le armi contralo Staio (382},

Art. 375,

Le persone di equipaggio di navi italiane,le quali in paese estero
invochino la protezione di autoritd diverse dagli ufficiali consolarl
italiani, o, dove questi non sieno, ricorrano ad altre autoritd die
verse dal Consotato sotto la cui protezione sia posta la nave, ins
corrono nella multa fino a lire dugento.

I capitani possono inoltre essere puniti con la detenzione non
minore di un anno (383).

Art, 378.

L’iseritto nelle matricole o nei registri della gente di mare, che
ceda ad altri il libretto di matricola o.il foglio di ricognizione, &
punito con la multa fino a lire cento.

Nel caso in cui il libretto o il foglio di ricognizione abhia ser=
vito all’evasione di una persona imputata di delitto o di uniseritto
di leva, il colpevole & punito come correo nel reato stesso (334),

Art. 377,

11 capitano, il quale, potendo, non presta soccorso ad una nave -
pericolante, ¢ punito con multa da lire trecento a tremila; puod,
inoltre, se italiano, essere sospeso par un tempo da sei mesiad un
anno (385).

Art. 378.

Le persone addette ai servizi di navigazione o di porto, lse quali
contravvengano al disposto dell’agt. 143, incorrono nelle pene sta-
bilite pei delitti d’insurbordinazione delle persome di equipaggio
contro il capitano e nei casi di minore gravith con le pene com-
minate dall’art, 407 (335).

Art. 379,

Ogni contravvenzione al disposto dell’art. 134 & punito con la
pena comminata dalla legge penale comune contro coloro che non
fanno la consegna degli oggetti smarriti.

Se gli oggetti siano provenienti manifestamente da naufragio, ¢
non ne sia fatta l'immediata consegna all’autoritdh marittima che
procede al salvataggio, o, in difetto, all’autorita locale, il colpevole
& punito con le pene stabilite pel reato di furto (387).

Art. 380.

11 capitano che ncum di pagare i diritti dovuti agli uficiali con~
solari soggiace, oltre al pagamento dei diritti medesimi, ad una
multa eguale al doppio del loro ammontare (388).

Art. 381

Il costruttore, che presti il suo nome ad ‘altri, che non siano co-
struttori, per dirigere la costrnzione di mavi, incorre nella pena
della sospensione dall’ csorcizio della sua professione fino a tra
anni (389).

Art. 382.

Incorre in una multa estensibile a lire dugento il capitano:
a) che navighi senza avere i fanali aceesi o senza trovarsi
munito degli oggetti di corredo preseritti dai regolamenti;
b) che non abbia obbedito agli ordini di rifornire d1 viverila
nave, in osservanza del disposto del capoverso dell’art. 95
¢) che non si uniformi al disposto dell’art. 92,
Nei casi previsti dal capoverso di detto articolo, se’ vi sia unmey
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dieo che faceia- parte dell’equipaggio, incorre anche egii nella stessa
pena (390).
Art, 383,

E punita con multa estensibile a lire dugento ogni contravven-
zione agli articoli 35 e 104.. .

Ogni contravvenzione all'art. 113 & punita con multa da lire du-
gento a cinquecento (391).

Capro VII.

‘Delle contravvenzioni alle norme di polizia dei porti
- e delle spiaggie

Art. 384.

Chiunque col tagliare o con lo slegara gomene, catene, ormeggi
o in qualunque altro modo, cagioni danno alle navi ancorate nei
porti, nelle rade o spiaggie, incorre in una multa, che pud esten-
dersi a lire trecento, : -

"Nei casi pidt gravi pud anche applicarsi-la pena della detenzione
da tre mesi a tre anni.

Rimangono salve le maggiori pene nel caso che il fatto sia com-
piuto dolosamente (392), :

Art, 385,

Ogni contravvenzione all’art. 170 & punita eon multa estensibile
a lire mille,

Se la stazza lorda della nave ecccede le cinguecento tonnellate,
la peria pud cstendersi a lire due mila (333).

Art. 386.

Chiunque, senza essere autorizzato o tenore dell’art. 186, rimor-
chi navi nelle aeque della colonia, incorre in una multa da lire
gento a trecento (394). '

Art, 387,

11 conduttore di piroscafi rimorchiatori, che rifiuti” di obbadire
agli ordini dell’autoritd marittima per soccorrere navi pericolanti,
& punito con la pena della reclusione fino ad un mese ¢ con Ia
multa fino a lire cinquecento (395).

Art, 388.

I galleggianti che si trovino nel porto od in altro luogo di an-
coraggio senza la numerazione prescritta dal regolamento o con-
dolti da altri che non sia il titolare della licenza, possono essere
sequestrati, e Ja persona che ne ha il maneggio ¢ punita con multa
estensibile a lire cento.

Il galleggiante & tenuto in sequestro per un tempo non ecce-
dente quindiei giorni. Non comparendo il proprietario entro questq
termine, il galleggiante & considerato come cosa abbandonata, e si
applica il disposto dell’art. 136 (396).

Art. 389,

11 proprietario del galleggiaute, che si trovi per negligenza va-
gante od abbandonato nei porti ed in altri luoghi d’ancoraggio,
incorre nelle pene stabilite nell'articolo precedente.

Pué ‘inoltre pronunciarsi il sequestro del galleggianto, come nel
précedente articolo (397).

Art, 390.

I proprietari di galleggianti per servizio nei porti, ¢he non fac-
ciano eseguire le riparazioni ordinato af sensi dell'art, 187 nel ter-
mine stabilito, sono puniti con I'ammenda. )

Se dopo l’applicazione dell’ammenda decor'ra mfn'ltt‘uosamente
un.-nuova termine, che & assegnato. .dall’autorith marittima per lo
riparazioni, la stessa autorith puo disporre la vendita dgl galleg-
giante all’asta pubblica, imponendo all'acquirente 1’obbligo della

_riparazione.

Contro 'ordine di vendita & amuuesso {il ricorso al governatore
o norma dell’art, 187 (398).

Art. 391,

Chiunque getta zavorra nell'interno dei porti od in altri lwoghi
di ancoraggio, in canali di passaggio od altrove, fuorché nelle lo-
calith a cid destinate, incorre nella muita fino a lire einquecento,
salvo il risarcimento dei danni a tenore dell’art. 171 (399).

Art, 392,

Le usurpazioni ¢ le arbitrarie innovazioni nei porti ed altri Iuo-
ghi contemplati nell’art, 147, sono punite con multa estensibile a
lire mille (400),

Art, 393.

Chiunque, fuori dei casi contemplati neli’art, 193, prende a pilo-
tare una nave, incorre nelle seguenti pene : :
se non abbia fatto che aderire alla richiesta del capitano della
nave, la pena é della multa estensibile a lire cento; .
se egli stesso ha tratto in errore il capitano della nave, in-
corre nella pena della detenzione da quindici giorni a duc mesi, e
nella multa da lire cento a duecento (401),

Art, 394,

I piloti, 1 quali senza autorizzazione secritta dell’autoritd marit-
tima si assentano dal porto o da altre localitd, al cui servizio sono
addetti, sono puniti in via disciplinare.

Nel ecaso di recidiva o nel easo che I'assenza oltropassi i venti
giorni, il piloto & sospeso e pud anche esser cancellato dal ruolo
dei pilot1 (402),

' Art. 395,

I piloti =he, salvo il caso di assoluta impossibilita, non abbiano
risposto al segnale di chiamata di una nave o non abbiano prestato
I'opera richiesta, incorrono nella pena della detenzione fino ad un -

.mese e nella sospensione fino a tre Imesi.

Se Ia nave cui fu ricusato il servizio era in pericolo ed abbia
naufragato, 1a pena & di due mesi ad un anno di reclusione e il
colpevole & cancellato dal ruolo (403).

Art. 396.

11 piloto che abbandoni il posto in contravvenzione al disposto
dell’art. 197, & punito in via disciplinare dall’autorith marit-
tima.

Qualora in causa dell’abbandono siansi verificate avarie, Ia pena
puo estendersi fino a lire duccento di multa ed a tre mesi di so-
speasione.

Nel caso che la nave sia perdula, la pena & da due mesi ad
un anno di reclusione, oltre la cancellazione dal ruolo dei pi-
loti (404).

Art. 397.

1 pilota che si ubbrinea mentre & di servizio o che richiesto
non possa prestare l'opera sua por cagione di ubbriachezza, &
punito in via disciplinare, salvo il disposto dall’art. 438 del Codice
ponale.

In caso di recidiva la pena ¢ della multa fino a lire trecento o
della sospensione e pud anche ordinarsi la sua cancellazione dal
ruolo dei piloti (405).

Art. 398.

11 piloto che per ubbriachezza, negligenza od ignoranza abbia
fatto perdere Ja nave pilotata o abbia causato alla medesima danni .
tali per cui ne siano derivate ferite o la morte di qualche ‘i"xidj_
¥iduo, & punito con le pene dell’art. 361 (406). '

Art. 399,

La mancanza di rispelt) e ogni atto di violenza del piloto contro
il capitano della nave pilotata, italiana o straniera, sono puniti con
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lo pene stabilite, 2 seconda delle circostanze, dagli articoli 230 o
281 (107), ’ ’
Art. 400,

Le persone addette ai servizi di porto o di navigazione, italiane
e stranmierc, chiamate dalla competente autorith ad accorrero in
soccorso di navi pericolanti, ad estinguere incendi od a prestare
altri pubblici servigi, a tenore degli articoli 121 e 200, e che vi si
riflatino, sono soggette ad una multa estensibile a lire cento, e, a
soconda della gravith dei casi, anche alla detenzione estensibile ad
un mese (408). '

Caro VIII,
Delle contravvenzioni marittime

Art, 40].

Incorre nella pena dell’ammenda chiunque, essendo divenuto
proprietario o partecipe alla proprieta di una nave, non si faccia
rieonoscere dall’autorith marittima, giusta 1'art. 49,

Incorre nella multa da lire trecento a cinquemila chiunque abbia
venduto la. sua nave a Sstraniero senza il permesso di dismissione
della randiera, prescriito dallo stesso art. 49 (415).

"Art, 402
E punito con ammenda, non minore di lire venticingue, il colpe-
vole di contravvenzione al disposto degli articoli 114 a 118 (416).
Art, 403. '
E punito con pene di polizia il eapitano che per negligenza abbia
perduto o distrutto aicuna dolle carte di bordo della nave (118).
Art. 404.
Le contravvenzioni sl disposto dell’articolo 20 sono punite con
ammenda sino a lire venti (419).
) ' Art. 405.
Le contravvenzioni al disposto dell’articolo 158 sonmo punite con
pena pecuniaria estensibile fino a lire einquecente.

Gli istrumenti, che abbiano servito alloscavo ed al trasporlo abu-
sivo delle materie, possono essere conflscati (420).

Art, 406.

~ Lo contravvenzioni al disposto dell’articolo 176 sono punite eon
'ammenda fino a lire trecento (421).
Art. 407.

Le contravvenzioni alle disposizioni contenute nel titolo terzo,

parte prima, di questo Codice, non ispecialmente previste, sono pu-

nite eon 'arresto fino a cinque giorni @ con I'ammenda 8ino a lire cin-
quanta, estensibile sino a lire trecento (422).

Avt. 403.
Sono punite eon la stessa pena le altre contravvenzioni al pra-
semte Codiee, le quali nen siano colpite con speciale pena (423).
Caro IX.

Disposizioni genorali
Art. 409

Qualunque falsificazione o alterazione di atti relativi alla visita
delle navi, di libretti di matricola o fogli di ricignizione di ogni
altro atto o scrittura relativo alla navigazione od al traffico marit-
timo, non specialmente contemplata da questd Codjce, & punita con
1a reclusiono da sei mesi a cinque anni.

Nella stessa pena, diminuita di un terzo, incorrono eoloro che fanno
uso degli atti o delie scvitture suddette, conoscondone la fal-ith (124),

Art, 410,
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Gli oltraggi e le violenze coniro i funziinari dello capitancrio ¢
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porto e contro gli ufficiali consolari all’estero sono puniti con le
pene stabilite dal Codice penale pei colpevoli di tali reati contro i
publlici funzionari. )

Quosta disposizione si applica anche ai colpevoli di oltraggi e di

‘violenze contro i comandanti e gli ufficiali delle navi da guerra dello

Stato, che si trovino in alto mare o di staz'i'orie all'estero, nai luoghi
ove non risiedono ufficiali consolari con esercizio di giurisdizione.

Quando i tatti non costituiscano oltraggi o vidlenzé,’ ma mane
canze di rispetto della gente di mare, la pena & del carcere fino a
cinque giorni e dell’ammenda fino & lire cinquanta,

11 capo dell’ufficio di porto, nei casi contemplati nel primo e terz)
comma del presente articolo, pud ordinare l'arresto immediato del
colpevole (409, 417, 425).

Art. 411,

Le disposizioni del precedente articolo sono anche applicabili alle
insubordinazioni, alle violenze ed agli oltraggi commessi dai cittadini
o sudditi italiani verso 'ufficiale consolare d’una Potenza estera, che
sia incaricato delle funzioni di console nazionale o sotto la cui pro-
tezione si sia posta la nave per non trovarsi nel luogo aleun ufii-
ciale consolare nazionale (420).

Art. 412,

. E in facoltd dei capi degli uflici di porto ¢ degli ufficiali conso=
lari all’estero, nei casi d’urgénza o quando sia indispensabile per 1a
necessitd della navigazione e per la sicurezza della nave, di adope-
rare la forza per costringere le persone degli equipaggi ad unifor-
marsi agli obblighi di legge, in quanto concerns gli sharchi e ol'ime-
barchi, sempre quando le persone obhligate si {rovino sul luogo (427).

Art, 413,

I funzi>nari e gli ageati pubblici, i quali abbiano commosso o
preso parte ad uno dei reati, contemplati in questo Codice, che "
erano tenuti di prevenire o di repritnere o che sia relativo ad un
atto dipendente dall’esercizio delle loro funzioni sono puniti con la
pena stabilita pel reato aumentata di un terzo alla metd (428).

Art. 414,

Nelle disposizioni del presente titolo, sotto la denominazione di
equipaggio, s'intendono le persone imbarcate per qualunque causa,
eccettuati i passeggieri (429).

Art. 415,

Le pene sancite da questo Codice coantro i capitani si applicano
anche a quelli che ne fanno le veci. Possono perd, secondo i ecasi,
essere diminuite di un terzo (430).

Art. 416,

I reati commessi dagli equipaggi delle navi armate in corss sonto
puniti con le pene stabilite dalla legge penasle militare marituima
per gli equipaggi delie navi da guerra, diminuite di un terszr, salvo
il disposto dell’art. 262 (432).

TITOLO I

Della giurisdizione penale m‘arittima, mereantile,
del’'a competenza e della procedura

CAPO -Exxco.
Art. 417,

La giurisdizione penale marittima mezcantile & esercitata ;

@) dall'autoritd giudiziuria ordinaria;

D) dai tribunali consolari all’estero mnei luoghi in eni dalle
leggi, dai trattati e dagli usi & permesso I'esercizio della giurisdi-
zione consolare ; : : -

.. ¢).dai. capitani e.dagli .ufficiali..di porto, dai-consoli all’estero
dai comandanti delle navi-da guerra in alto mare e nei luoghi ix;
cui non risiedono ufilciali consolari con esercizio di giurisdi~
sione (433), o T
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Art. 418,

I capitani cd ufiiciali di porto preposti alle circoscrizioni, aicom-
partimenti ed @i circondari conoscono dei delitti punibili con pena
restrittiva della liberth nel massimo non superiore a tre mesio con
la pena pecuniaria non superiore a lire mille, sola o congiunta alla
pena precedento,

Conoscono inoltre di tutte le contravvenzioni ed infrazioni disci-
plinari contemplate da questo Codice.

L’autoritd giudiziaria conosce di tutti gli altri reati marittimi, se-
condo le norme del Codice di procedura penale, salvo quanto & di-
sposto da questo Codice e da altre disposizioni vigenti in co-
lIonia (434). _
Art. 419.

Se i reati sono avvenuti all’estero o in coiso di navigazione la
competenza apparticne all’autoritdh del luogo del primo approdo
della ndve nello Stato o nella colonia, quando non & stata fatta
denunzia ai RR. consoli, o ai comandanti delle navi da guerra al-
I'estero; ed all’autoritd del luogo ove la navé & inscritta, quando
¢ stata fatta la denunzia, salvo in quest’ultimo caso Ia giurisdizione
consolare (435).

Art. 420.

Se il primo porto di approdo sia estero ed ivi risieda uan R. uf-
ficiale consolare, il capitano consegna ] medesimo le carte proces-
suali e i corpi di reato, ~

L'ufficiale consolare redige processo verbale della denunzia o que-
rela, compio gli atti d’istruttoria che crede del caso e raccoglie
le carte del processo e i corpi del reato o li trasmette al Ministero
della marina.

Egli inoltre fa sbarcare I'imputato » provvele per la. custedia
di lui. '

Se il delitto sia stato commesso nelle acque della colonia o su
nave iscritta presso gli uffiei marittimi della colonia, il ministro della
marjna trasmette gli atti al governatore e l'ufliciale consolare prov-
vede per la traduzione dell'imputato nel porto che sard designato
dal governatore medesimo. '

In mancanza di ufficiale consolare il comandante di una nave da
guerra dello Stato, che si trovi nel luogo, compie le attribuzioni
innanzi accennato. '

Quando sf tratti di reati molto gravi e non sia prossimo il ritorno
della nave nello Stato o nella colonfa, 'ufficiale consolire o it co-
mandante della nave du guerra possono far sbarcare el inviare
nello Stato o nella colonia le persone dell'equipaggio, 1o cui deposi-
zioni sembrino pitt importanti, provvedendo opportunamente aflinché
la nave possa continuare il viaggio. '

Nei porti, sedi di consolati con esercizio di giurisdizione, nulla &
innovato rispetto alla competenza dell’autoritd consolare, qualora si
~teatsi di dolitti, a giudicare i quali sia competente 'autorith mede-
sima (440 a 444).

. Art. 421,

‘Nel caso, provisto dall’art, 92, di delitto commesso durante il
viaggio da alcuna delle persone imbarcate, il capitano deve pren-
dere le necessarie precauzioni per la custodia dell’iinputato, sentito
il parere del secondo di bordo o di altro ufliciale, assicurare il
eorpo del reato, ¢ redigers processo vorbale particolareggiato del-
I'av¥venimento, sottoscritto dai testimoni, cho si siano trovati pre-
senti al fatto.

Di tutto si fa menzione nel giornalo nautico (436).

Art, 422,

Nel caso di decesso avveauto a bordo, il capitano reldige processo
verbale con descrizione del cadavers ¢ con indicazione di tutte le
cirrostanze relative alla morte dell'inlividuo, facendone menzione
nel giornale nautizo. ’

Il verbale & sottoscritto da due testimoni.

Qualors sia sulla nave un medico, questi redige ii verbale sul
quale il capitano appone il visto (437).
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Art, 423,

11 secondo di bordo, o altro ufiiciale che ne faccia lo veci, deve
fare al pii presto rapporto scritto al capitano di qualunque dclitto
sia commesso durante il viaggio. ]

Di questo rapporto & fatta menzione nel giornale nautico (438).

Art. 424,

Il capitano, assistito dall'ufficiale che ha fatto il rapporto, procede
ad upa istruzione sommaria, riceve le deposizioni dei testimon‘j’
stende processo verbale, del quale & pure fatta menzione nel gior
nale nantico (439). :

' Art. 425,

I1 capitano, nel primo porto di approdo dello Stato o della colo-
nia fa la denunzia entro le ventiquattro ore e consegna le carte
prosessuali ¢ i corpi di reato all’autorith marittima del luogo, Ia
quale ne da immediatamente avviso al rappresentante del pubblico.
ministero presso il tribumale nella cui giurisdizione si trova il
porto.

L'istesso obbligo ¢ fatto al capitano sc il delitlo sia commesso in
territorio italiano (441, 442).

Art, 423,

11 eapitano od ufficiale di porto redige processo verbale della de~
nunzia o querela del capitano, procede agli atti d’istruttoria nelie
forme stabilite dal regolamento e li trasmette alrappresentante del
pubblico ministero ¢ fa custodire nclle carceri gludiziarie I'imputato,
che si trovi in istato d’arresto.

Se I'imputato non si trevi in istato d’arresto e sia imbarcato per
I’estero, il capitano od ufficiale di porto lo fa tradurre dinanzi al
rappresentanto del pubblico ministero per i provvedimenti di legge,

Gli stessi obblighi spettano alle autorith marittime che abbiano
avato notizia di un delitto, ancorché non sia stato loro denunziato
dal capitano (443, 441).

Art. 427,

I comandanti di navi da guerra, i quali abbiano avuto in consea
gna individui imputati di delitti o atti processuali o corpi di reato,
approdando in un porto dello Stato o della colonia, devona conse~
gnarli al rappressntants del pubblico ministero.

Qualora approlino in passe: estero, "provvedono d’aceords con
1e autoritd consolari (446).

At 428,

Il capitano, che contravvenga ad alcune delle prescrizioni del
presente capo, incorre in una multa pecuniaria, che pud estendersi
a lire duccento, a profitto degli istituti di previdenza a favore deila
gents di mare (147

Art, 20,

I capitani e gli uffeali di porto de vono, nella istruttoria e nel
giudizio salle co.t-avvenzioni warittime o sui reafi previsti dale
Vurt, 412, osservare le forme prescritte dal regolamento.

L'imputat) di contravvenzioni, punihli con penc pecuniarie, pud.
con domanda da lui sottoseritta, chiedere gl capitano od all’ufli-
ciale di port~, prima che questi pronunzi la scntenza definitiva, che
applichi la pena in vie amministrativa,

La domanda pud farsi anche verbalmente, qualora I'imputato sj
presenti di persona avanti al capitano od ali'ufReiale di porto,

Lo dotte autoritd prssono avvalersi anche del procedimento per
decreto, secondo le norine stabilite dall'Ordinamento giudiziario, ap-
provato con R. decreto 20 marzo 1913, n. 28), .

L’esecuzione delle sentenze di condanna a peno  pecuniarie, per
spese di giuslizia ¢ Ia commutazione dello dette pene in pene’ =
strittive alla libertd personale spetta all’autorita giudiziaria, ordie
naria. .

Gli atii per la riscos-ione della pena, spettano al cancelliere del
tribunale, -

I consoli ed i comandanti di navi da guerra in paese straniero,
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ove non risieda console com esercizio di giurisdizione, devono uni-
formarsi alle speciali norme di procedura preseritte: dalla legge sui
consolati.

Anche innanzi i detti consoli e comandanti si fa luogp alla com-
posizione amministrativa come nel primo capoverso. (448).

Art, 430.

I procedimenti relativi ai reati marittimi devono essere trattati

d'urgenza.
* L’imputato, eontro il quale siasi spedito o possa essero spedito
mandato di cattura a norma del Codice di procedura penale, o che
trovasi in istato di libertd provvisoria, non pud prendere imbarco
senza una speciale autorizzazione dell’autorith marittima, da rila-
sciarsi previo i1 consenso del pubblico ministero; in ogni caso I'im-
barco non pud essere autorizzato per viaggi all’estero.

Oltre ai casi autorizzati dal Codice di procedura penale e dal-
T'ordinamento giudiziario vigente in Colonia, nei giudizi per reati
marittimi si possomo leggere le dichiarazioni scritte dei testimoni,
ogni qualvolta consti che si trovino in navigazione, quantunque
non siano assenti dal Regno o dalla colonia.

I termini per produrre opposizioni, appello o ricorso contro sen-
tenze di condanna per reati marittimi, pronunziate a carico di per-
sone appartenenti alla gente di mare, mentre sono in navigazione,
cominciano a decorrere dal giorno dello sbarco nel Regno o nella
, colonia, accertato a tenore degli articoli 114 e seguenti di questo
Codice e del regolamento.

Nei giudizi per reati marittimi, i termini possono essere oppor-
tunamente ridotti, previo accordo fra le parti, con decretr deli’au-
torita, che deve giudicare (449).

TITOLO IV. .
Del potere disciplinare

CAro TUNICO.
Art, 431,

Le autorith investite dei poteri diseiplinari hanno facoltd di co-
noscere le semplici mancanze disciplinari commesse dalle persome
alla loro dipendenza o di applicare le pene indicate negli articoli
seguenti (450).

Art, 452,

1 potere disciplinare é affidato:
1° ai capitani e agli ufficiali di porto:

@) su tutte le persone iscritte nella matricola della gente di
mare, dal giorno in cui &=fatta menzione del loro imbarco sul ruolo
di una nave, sino a quello in cui siano regolarmente sbareati;

b) sui pescatori del litorale;

¢) sulle persone addette ai lavori nei porli;

a) sui barcaiuoli nei porti e nelle spiagge;

e) sui piloti pratici ¢ sulle persone indicate nell’art, 163;

20 agli ufficiali consolari all’estero sulle persone menzionate
alla lettera a);

3¢ ai comandanti delle navi da guerra sulle persone indicate
alla lettera a), sempreché la nave sulla quale sono imbarcate si
trovi in alto mare od in paese straniero, ove non risieda un ufii-
ciale consolare nazionale ;

4° al capitano sopra qualunque persona imbarcata sulla nave,
compresi 1 passeggeri (451). .

Art, 433.

Oltre ai easi espressamente previsti nei precedentn articoli, sono
considerate mancanze disciplinari e represse con punizioni disci-
plingri: = . -

la disobbedienza semplice ;
1a negligenza nel prendere il proprio posto;
la mancanza o negligenza nel servizio nautico detto di quarto

0 quartsa;

Ia ubbriachezza non molesta ;
I’assenza da bordo senza autorizzazione del capitano, quando
non oltrepassi le ventiquattro ore;

I'imbarco elandestino di vino o di altre bevande alecooliche o
fermentate ;

la mancanza di rispetto ai superiori, e in genere tutti gli atii
i quali non. ecostituiscono che lieve mancanza, o semplice manca-
mento all’ordine od al servizio della nave;

la perdita, per negligenza, del libretto di matricola o del foglio
di ricognizione;

ogni fatto di negligenza dei capitani nell'esercizio delle fun-
zioni loro attribuite in materia di polizia di bordo, non special=
mente previsto nel titolo II, capo IX, parte prima (452).

Art. 434,

Le persone componenti l'equipaggio di una nave, a qualunque

grado appartengano, possono essere punite :

1° con la consegna a bordo da uno a cinque giorni;

2° con il raddoppiamento della durata del servizio di guardia ;

3% con la privazione della razione di vino o di altra bevanda
fermentata, da uno a due giomi,

4° con gli arresti da uno a’dieci giorni;

5° con la ritenuta della pags mensile da uno a venti giorni,
o la privazione di utili da una a cento lire. Questa punizione non
pud mai infliggersi dal ecapitano,

Le persone indicate nell’art. 163 e alle lettere &), ¢), d), e) del-
I'art. 432 possono essere punite con gli arresti da uno a dieci
giorni.

I passeggieri possono essere puniti:

1° eon la esclusione dalla mensa del capitano da uno a dieci
giorni

2° con la proibizione di starc in coperta oltre due ore del
giorno per un tempo non maggiore di cinque giorni.

Le pene disciplinari non possono essere applicate cumulativa-
mente (453, 454).

Art. 435.

Gli arresti diseiplinari si scontano:
in alto mare, a bordo della nave, custodendo il condannato a
norma del regolamento;
nei porti della colonia, in quei luoghi a cid destinati dal rego-
lameato ;
in paese estero, nelle earceri consolari, ovvero a bordo delle
navi da guerra italiane che vi sieno di stazione (art. 254).

Art. 436.

Le persone dell’equipaggio contipuano ad essere sottoposte alle
regole di disciplina nel caso di perdita della nave per naufragio, o
per qualunque altra causa, fineché non siano affidate ad un‘altra
autoritd italiana (455).

Art. 437,

Il capitano deve annotare nel giornale nautico e mancanze o i
castighi da lui inflitti o apporvi la data e la firma.

Entro ventiquatfo ore dall’ammissione a pratica, egli, anche
quando non abbia 1’obbligo di tenere il detto giornale, deve ren-
dere conto all'ufilcio di porto delle pene che ha inflitto alle per-
sone dell’equipaggio e della differenza sul costo delle razioni state
ridotte a titolo di punizitne (457).

Gli uffici di porto devono tenerne nota nei modi stabiliti dal re=
golamento,

Art. 438.

Le persone dell’equipagzio che, durante la pena degli arresti,
sono surrogate nel servizio a bordo delia nave, soggiaceiono ad una
ritenuta sulle paghe, uguale allo ammontare delle. spese di surro=
gazione,

Di tale ritenuta & fatta menzione nel giornale nautico (458).

Art, 439, )
Coloro che, essendo condannati ad una pena disciplinare a bordo,
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ricusino di sottomettervisi, possono essere puniti com I'arresto da

uno a dieci giorni (459).
Art. 440,

L'importo delle ritenute sui salari o sulla parte degli utili, pre-
viste nei precedenti articoli, e la differenza sul costo delle razioni
ridotte a titolo di punizione, sono per intero devoluti all’Istituto
"di previdenza a favore della gente di marc (460).

PARTE TERZA.
Disposizioni generali e transitorie

Art. 441,
 Sempre quando in questo Codice si-parla di capitano, con -detto
nome s'intendono ‘designate tutte le persone Ppreposte al comando
delle navi, compresi i marinai autorizzatia comdurre navi o’ barehe
-pel plecolo ‘traffico “della “costa o alla pesca illimitata ed i capo-

barea. ‘
Art, 442,

I cittadini o-sudditi ital{ani e'gli stranieri residenti in colonia da
¢inque-anni afmeno, i quali abbiano avato l'autorizzazione di co-
struire o comntandare navi, di dirigere macehine marine o caldaie, o
di esereitare le funzioni di pilota, possono essere abilitati all’ulte-
riore’ eseréizio, sempre qaando l'autoritd “marittima riconosca tut-
tora sussistere le loro qualiti. teeniche e morali, ¢ sieno iscritti o
chisgeano di éssere iscritti fra la gente di mare.

Art. 443,

Con decreto del governatore, in seguito ad -autorizzazione del
mipistro delle colonie, pud essere sospesa l'applicazione di tuito o
di parte del presente Codice in determinate zone litoranee, per ra-
gione d’ordine pubblico o d’interesse generale.

11 decreto indicherd le norme da osservarsi in sostituzione del
Codiee (101) Art. 444,

Con_ R. decreto saranno introdotte nel regolamento.per 1'esecu=
zibne 'del Codice per la marina mercantile del Regno d'ltalia le
modfﬂcazioni necessarie per coordinarlo con questo Codice e per
adattarlo alle speciali esigenze della colonia,

Visto, d’ordine di Sua Maesta :
Il ininistro delle colonie
BERTOLINL

TABELLA  cho-stabilisce la divisione del litorale della
- Tripolitania e Cirenaica.

‘Litorale Compartimenti
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mal‘ittime ciascuna ciascuna
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Visto, d’ordine di- Sua ‘Maestd :
Il ministro delle colonie
"BERTOLINL
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La raccolta utficiale delle leggi e dei decreti del Regno
contiene in sunto © sequent? RR. decret: :

N. 1042

Regio Decreto 26 agosto 1913, col quale, sulla proposta
del ministro delle finanze, & data facoltr al co-
mune di Acquaviva Picena di applicare nell’anno
1913 la tassa sul bestiame, col limite massimo rad-
doppiato per le sole pecore.

N. 1043

Regio Decreto 23 agosto 1913, col quale, sulla proposta
del ministro delle finanze, viene data facoltd al
comune di Chianciano di applicare nel biennio
1913-914 la tassa di famiglia, col limite massima

di L. 450.
N. 1044

“Regio Decroto 23 agosto 1913, col quale, sulla proposta
del ministro delle finanze, viene data facolty al
comune di Gangi di applicare nell'anno 1913 la
tassa di famiglia, col limite massimo di L. 500.

N. 1045

-Regio Decreto 23 agosto 1913, col quale, sulla proposta
del ministro delle finanze, & data facolta al co-
mune di Gangi di applicare nell’anno 1913 la tassa
sul bestiame, col limite massimo - eccedente la ta-

riffa normale,
N. 1046

Regio Decreto 26 agosto 1913, col quale, sulla proposta
del ministro delle finanze, ® data facolti al co-
mune di Liberi di applicare nell’anno 1913 la tassa
sul bestiame, col limite minimo ridotto ad un solo

animale.

MINISTERO DEGLI AFFARI ESTERI
COMMISSARIATO DELL’ EMIGRAZIONE

Disposizioni nel personale dipendente :

Con decreto Ministeriale del 24 luglio 1913,
registrato alla Corte dei conti il 20 a30ST0 successivo :

Risoldi cav. Arturo, ragioniere di 32 classe nel Commissariato del-
I'emigrazione, & stato -promosso ragioniere di 22 classe nel
Commissariato stesso con lo stipendio annuo di L. 3000 e con
decorrenza dal 16 aprile 1913.

Franzoni Cesare, ragioniere di 42 classe nel Commissariato dell’emi-
grazione, & stato promosso ragioniere di 32 classe nel Commis-
sariato stesso con lo stipendio annuo di L. 9500 e con decor-
renza dal 16 aprile 1913. Per effetto di tale aumento & stato
ridotto con la medesima decorrenza da L. 1800 o L, 1300 I'as=
segno annuo a titolo personale eorrisposto al signor Franzoni.

Con R. decreto del 25 Iuglio 1913,
registrato alla Corte dei conti il 6 agosto successivo :

Graziani dott. Nelusco — Montesi Giuseppe, sono stati éonfermati,
con decorrenza dal 16 luglio 1913, il primo ragioniere di 22
classe ed il secondo ragioniere di 3 classe nel Commissariato
dell’emigrazione.
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MINISTERO
DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI

Disposizioni nel persona.le ‘dxplendente :
Cancellerie e segreterie,

Pescosolido Luigi, cancelliere della Pretura di San Vito dei Nor-
manni, in aspettativa per infermith, &, a sua domanda, confer-
mato nella aspettativa medesima per altri sei mesi,

Vaeearo Giarra Alfonso, cancelliere della pretura di Cammarata, ¢
tramutato alla pretura di Palma Montechiaro.

Moseoni Luigi, cancelliere della pretura di San Valentino, ¢, a sua
domanda, collocato in aspettativa per infermiti per un mese,

Jovino Giusepps, cancelliere della pretura di Prizzi, ¢ tramutato alla
pretura di Castellammare del Golfo.

Paternd Francesco, cancelliere della Pretura di Aderno, ¢, a sua do-
manda, tramutato all 3* pretura di Catania.

Napolitani Luigi, aggiunto di cancelleria del tribunale di Napoli, no.
minato, cancelliers della pretura di Caltabellotta, ¢, invece, no-
minato cancelliere della pretura di Corleto Perticara.

Con decreti ministeriali del 18 magzio 1913,

Cecere Giovanni, caneelliere, della pretura di Massafra, nominato
caneelliere di sezione del tribunale di Campobasso e poscia tra
mutato al tribunale di Lucera, &, invece, nominato caneelliere
di sezione del Tribun«le di Taranto.

Sanfilippo Alberto, vice cancelliere del tribunale di Urbino ¢ nomi-
nato sostituto segretario della regia procura di Sciacea.

Pala, Emanuele, aggiunto di cancelleria della prima pretura di Ca-
gliari, & tramutato alla pretura di Sanluri.

De Palma Vincenzo, aggiunto di caneelleria della prima pretura di
Sanluri, ¢ tramutato al 1° mandamento di Cagliari.

Cantore Domenieo, aggiunto di cancelleria della pretura di Pesco-
pagano, ¢ tramutato alla pretura di Venosa.

Nardi Iginio, aggiunto di eancelleria della pretura di Venosa, ¢
mutato alla pretura di Peszopagano.

Cialona Mareo, aggiunto di segreteria della regia procura di Trapani
¢, & sua, domanda, tramutato al tribunale di Trapani.

Savona Erminio, aggiunto di cancelleria del tribunale di Trapani, é
a sua domanda, tramutato alla regia proeura di Trapani.

Avvisano Rafaels, agQjunto di cancelleria della pretura di Sant’An-
timo, ¢, a sua domanda, collocato in aspettativa per infermita
per due mesi.

Aceti Amerigo, acgiunto di segreteria nella regia procura presso il
il tribunald di Cosenza, & sospeso dall’ufficio per giorni 5 ai soli
effetti della privazione dello stipendio e fermo I'obblico di pre-
star servizio, in punizione della sua negligenza nell’adempimento
dei doveri della carica,

Guggivo Vincenzo, aggiunto di eancelleria della pretura di Este ove
aneora non ha assunto possesso delle sue funzioni, ¢, a sua do-
manda, collocato in aspettativa per imfermitd per mesi due.

De Vivo Giovanni, aggiunto di caneelleria del tribunale di Catania,
in servizio a quello di Cosenza, in aspettativa per infermita é,
e sua domanda, eomfermato nell’aspettativa stessa per altri tre
mesi.

Pagano Ettore, aggiunto di cancelleria della prefettura di Marsala,
& applicato alla pretura di Marsala fino alla registrazione del
deersto che ve lo destinava.

Genghi Enrico, aggiunto di cancelleria della pretura di Lanusei, ¢
tramutate ala pretura, di Palma Campania.

Felicelli Amedeo, aggiupto di cancelleria, della pretura di Chioggia,

tra-

&, applicato alla preturg df Chioggia fino alla raglstrazwne ‘del

decreto che lo destinava al stddetto uffieio,

Gidffrs Domenico, aggiunto di eanceilsi® délla pretura di Clttadella,
privato dello stipendio fino ajl'effativa assuiizione in servizio alla
regia procura di Venezia, ¢ inveee, 80speso dalle sue funzioni

N

al solo effetto della privazione dello stipendio in punizione della
. sua scorretta condotta.
E concesso alla famiglia dell’aggiunto di cancelleria Soardx Egi-

‘dio, un assegno alimentare mensile.

Garneri Pasquale, alunno gratuito del tribunale dl Tomno, &, apph-
eato per 6 mesi al tribunalé di Grosseto.

Il decreto ministeriale del 22 dieemibre- 1912 & rettificato per la
parte ehe riguarda I'alunno Zambianchi Carmelo, nel senso ehe al
nome Carmelo deve sostituirsi quello di Clemente.

Con deereto presidenziale del 7 maggio 1913,

Paoletti Luigi, ufficiale giudiziario della pretura di Tolve, &, a sua
domanda, tramutato alla pretura di-Tricarieo,

Tommasone Ciriaeo, ufficiale giudiziario della pretura di Chlusano
S. Domenieo, ¢ tramutato alla pretura di Castellammare di Sta-
bia, a sua domanda.

Fusco Elia, uffieiale giudiziario della pretura di Piano di Sorrento
¢, a sua domanda, tramutato alla pretura di Aecerra. -

De Julio Francesco Pasquale, uffieiale giudiziario della pretura di
Fondi, ¢, a sua domanda tramutato alla pretura di Sora.
Musmanno Raffaele, ufficiale giudiziario della. preturs di Campagna,

¢, a sua domanda, tramutato-alla pretura di Piano di Sorrento,

Garzilli Giovanni, uffieiale. giudiziario della- pretura di Marsiconuovo,
in aspettaliva per motivi di famiglia, &, a sua domanda, richia-
mato in servizio dal 4 maggio ed ¢ tramutato alla pretura di
Morcone,

Ceraldi Michele, ufficiale giudiziario della pretura diBuceino, in aspet.
tativa per motivi di salate, ¢ a sua domanda, richiamato in ser-
vizio dal 16 maggio, ed ¢ tramutato alla pretura di Minturno-
lasciandosi vacante per I'aspettativa dell'wfeiale giudiziario di
quest’ ultimo mandamento; Rieci Ambrogie, il posto alla pre,
tura di Tolve, eon 1'attuale assegno a carico dell’altro uffieiale
giudiziario della medesima pretura di Tolve.

Maggese Antonio, ufficiale giudiziario della pretura di Lauro, &, a
sua domada, collocato in aspettativa, per motivi di famiglia, per
la durata di mesi tre, a decorrere dal giorns 3'‘corrente mese,
lasciandosi per lui vaeante il posto alla pretura di ‘Marsi¢onovo.,

Candia Casimiro, ufliciale giudiziario della pretura di Buceino, &, a
sua domanda, collocato in aspettativa, per motivi di salute, per
la durata di mesi due, con decorrenza dal giorno 18 aprile SCorso,
lasciandost per lui vacante la stessa pretura di Bueeino, e con
diritto a percepire I'assegno mensile gorrispondente alla meta
dei proventi caleolabili a norma di legge.

Distretto di Palermo.

Con deereto ministeriale del 13 maggio 1913.

Ingala Giovanni, ufficiale giudiziario ‘della pretura di Barrafranca,
tramutato a quello di Favara, ove non ha preso possesso, &, a
sua domanda colloeato in aspettativa per infermitd dal 1 aprils
al 19 maggio 1913 con l'assezno pari alla metd del minimo dei
proventi.

Ingela Giovanni, umclale giudiziario della pretura di Favara, in
aspettativa per infermitd fino al 19 maggio 1913, &, a sua do-
mada, richiamato in servizio alla stessa pretura di Favara a
decorrere dal 20 maggio 1013.

Distretto di Torino.

Con decreto presidenziate del 10 maggio 1913,

Pizio Giovanni Battista. ufficiale giudiziario alla pretura di Chieri
a tramutato al 6° mandamento di Torino.

Tobia Roberto, ufficiale giudiziario della pretura di Barge, & tramu-
tato al 2° mandamento di Torino.

Lorenzone Giusepps, ufficiale gindiziario della pretura di Cumiana,
¢, tramutato alla pretura di Carmagnola, a sus domanda.

Forcheri Natale, ufficiale giudiziario della pretura di Sampeyre, &
tramutato alla pretura di Venasca, a sua domanda.

Rosso Carlo, ufficiale gludlearlo in attesa di destinazione, & nomi-
nato alla pretura di Cere coll’obblico della prestazione della
voluta malleveria. '
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MINISTERO BEL TESORO

Direzione génerale del Debito pubblico

82 Pubblicazione.

Conformemente alle disposizioni degli artlcoh 48 del testo unico delle Teggi sul Debito pubblico, approvato con R. decreto 17 luglio
1910, n. 536, ¢ 75 del regolamento generale approvato con R. decreto 19 febbraio 1911, n. 298:.

Si notifica che a1 termini dell’art. 73 del.oitato regolamento fu denunziata la, perdita dei certificati d’iscrizione delle sotto designate
rendite, e fatta domanda a quest’Amministrazione affinche, previe le formalitd prescritte dalla legge, ne vengano rilasciati i nuovi;

Si diffida pertanto chiunque possa avervi interesse, che sei mesi dopo la prima delle prescritte tre pubblicazioni del presente avviso
sulla Gazzelta ufficiale si rilasceranno i nuovi certificati, qualora in questo termine non vi siano state opposizioni notificate a questa
Direzione generale nei modi stabiliti dall’art. 76 del citato regolamento.

CATEGORIA

NUMERO

AMMONTARE
della
del delle INTESTAZIONE DELLE ISCRIZIONI rendita annua
debito iscrizioni dilsgxl*?zsiggga
Consolidato 24449 Cappella di Maria Santissima delle Grazie in Roneciglione (Roma). L. 31 50
3.50 9/, Cat. A
Consolidato 4697 Guppellzmia Farina nella chiesa di Sant'Agostino in Roma al- .
5%, Assegno provy. I’Altare di Santa Monica. Vincolata . . . . . . .. 384
> 47903 Commpagnia del Sagramento di Torri in Sabina (Perugia). Vin-
Assegno provv. colata . . . . . . . ... e e e e e 00
» 776373 Chiesa di San Giuseppe per IOpera. del culto divino in Scicli
L (Siracusa). . . . ... .. ... 30 -
» 16226 Chiesa di Santa Maria della Pace in Roma per 1'Opera pia Pa-
AS86gno provy. stacoldi del Carnevale santificato. Vincolata . . ., . ... . . 015
» - 16227 Intestata come la precedente. Vincolata. . , . . ... . ... 0 62
Assegno provv.
» 16228 Legato Pio nella venerabile chiesa di Santa Maria della Pace in
Assegno provv. Roma ordinato dalla buona memoria d1 Anna Belli, vedova
Vitelli Vagnolini, Vincolata . . . . . . e et . 37
> 16332 Opera pia Nunez. Vineolata . . . . . ¢ . v v v v v o v v 0 v o 1.97
Asscgno provv.
» 16333 Opera di Santa Maria della Pace in Roma per la Cappella-
Assegno provy.. nia di messa quotidiana-perpetua ordinata ch. mem. Nata-
lina dei prineipi Buoncompagni. Vineolata o . . . ... . 2 50
» 19185 Beneﬁzm o Cappellania della Trinith ne]la chiesa di Santa Maria
Assegno provv. della Pace in Roma. Vincolata . . . v s v v v o v o o o & 3 93
> : 22092 Sacerdoti dell’Oratorio notturno di Santa Maria della Pace in
Assegno provv. Roma. Vineolata . . ., . 4 v v v o v o o v v v a0 v oo 099
? 95817 Cappellania istituita da Lucia Kutizzi ved. Cruciani nella chiesa
Assegno provv. di Santa Maria della Pace in Roma. Vincolata . , . . . . 3 47
» 95818 Anniversarii Volleri Costanzi istituiti nella chiesa di Santa Maria
Assegno provv. della Pace in Roma. Vincolata. , o . v v v v v 0 v 0 v o . 125
> 102188 Spinella Angela. Vincolata . , . . . ... ... ... ... 2 57
Assegno provv.
b3 102189 Cappella Rinaldi in Santa Maria della Pace in Roma. Vincolata 031

Assegno provv.
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CATHEGORIA NUMERO AMMONTARE
del delle INTESTAZIONE DELLE ISCRIZIONI della rendita
debito iserizioni dlmm(;g::
Consolidato 526239 Per la propriets ad: Apolloni Elena fu Ulisse, moglie di Alfredo
3.50 ¢/, Solo certificato Persichetti, dom. in Roma |, |, C . . L. 112 —
dlpropneta . . o . ® & » * ¢ o o
Per I'usufrutto a: Fabi Emilia fu Filippo, vedova di Tanganelli
Achille.
Sol 5291'2{1‘11 t Per la proprieth a: Persichetti Alfredo di Achille, dom. in Roma 70 —
» ifica .
d(i) pﬁgpmw Per I'usufrutto a: Fabi Emilia fu Filippo, vedova di Tanganelli
Achille.
ol 5292;5 . Per 1a propriet) a: Persichetti Maria<Valentina di Alfredo, mi-
> o certificato | R R S iy .
d propriots f | 'nore, sott? Ia* patria potésth del padre, dom. in Roma. , . 17 50
" Pef’ Pustfrutto a: Fabi Emilia fu Filippo, vedova di Tanganelli
Achille,
Sol 522%%3@ to ' Per la proprieta &' Persichetti Mareella di Alfredo, minore, sotto 17 50
> olo ce R .
di proprieta \ la patria potestd del padre, dom.in Roma , .., ... .
Per I'usufriitto’ a: Fabi Emills fu Filippo, vedova di Tanganelli
Achille.
Salo 50?1%3 cato | Fer 1o propriefd a: Persichetti Fernanda di Alfredo, minore
» di proprieta sotto la patria potests del padre, dom. in Roms .. . . . 17 50
Per l'usufrutto a: Fabi Emilia fu Filippo, ved. di Tanganelli
Achille.
580458 - Persichetti Maria Valentina di Alfredo, minors sotto la patria .
> i potesta del padré, dom. a Roma . , ., .., ¢ 0.c.... 35 -
589459 Persichetti Marcella di Alfredb, minore sotto la patria polestd
> del padre,dom. a RO . . . . v v v oo v v s vwo.. 3B —
589460 Persichetti Fernanda di Alfredo, minore sotto la patria potestd
> { del padre, dom. & ROMa ., . o v v 0 v o s v oo o o v . 35 —
481019 Jenca Armando di Pietro, dom. ad Aquila. Vineolata . . . . . 10 50
>
18276 Associazione dei Devoti di San Francesco di Sales nella chiesa
4 ;  dell'Umilta in Roma. Vincolata . . , .. ......... 7—
21016 Intestata come la precedente. Vincolata , . . o o o o s o .« o 380
»
15355 0 d: P sonfli . ’
. Parrocchia di Santa Maria in Monticelli in Roma per I'elémo-
Congo}.ldato Assogno provy. sina a favore dei poveri della parrocchia stessa. Vinco-
/o lata »® L] s & L) . L] . . . L ) L L] - L . L[] L] L] - * @ - L] . 0 84
15356 i 102
. Assegrio provy. Intestata come la precedente. Vincolata . . o o , o o o . o . o 0
15357 3
. Assegno. provy. Intestata come Ia preeedente. Vincolata . . . o . . o o . . . . 25
15358 Intestata come Ia precedente.Vincolata . . . . . ... .. .. 439
> Assegno provv,
15359 Intestata come la procedente. VIRCOIBEE » o o v o o o o o o o » 017
» Assegno provv.
. 15361 Intestata come Ia Precedents. VIncolsts o o o o v o o o o o o o 389

Assegno provv,




CATEGORIA

AMMONTARE

NUMERO : 0.
del. delle INTESTAZIONE DELLE ISCRIZIONI ! rendifa ahnua
PR 1 di ciasouna_
debito r iscrizioni - {Scrizione
| ;i
| |
Consolidato ! 1191207 Sussarelln Nicold fa Gaving, dom. in Ittiri- (Sassari). Vingo- |
50/0 : lata........l-l..’....-l..l.l._.LO 1 10-
Consolidato | 540188 Per la proprietd a: Peletta 0 Pelleia. di Cortanzone o Cortaz- |
3.50 o/, Solo certificato zone Carlo Emanuele o Emanuele fu Alessandro e Mola di f
di proprieta Larissé Ademaro, Alessandro e Giuseppina, nubile, di-Mas- :
simo, eredi indivisi, dom. in Torino . ... ¢ e 0o ..o » F 210 ——
Per 1'usufrutto a: Rosaz can. D. Emiliano fu Francesco.
205605 Per la propriethd a: Peletta di Cortanzone e di Torre Valgorera
So‘ig p‘;f)i,tg’,ﬁ“ conte Carlo Emanuele fuAlessandro, dom. in Chieri (Torino) » 227 50
Per l'usufrutto a Rosaz can. D. Emiliano. fu Francesco.
» . 117&’;313; : Per la proprietd a: Peletta di "Cortanzone conte Carlo Ema- ’
Solo certificato iari € ; —
3 propricth: nuele fu Alessandro, dom. in. Qlieri (Togino) ..., ... » i 21
Per l'usufrutto a: Ghighetti Luigla fu Vincenzo, moglie di Pe-
letta di Cortanzone Alessandro,
Consolidato Sol 8375%@2 . Per la proprieth a: Gancia Edoardo fu Michele, dom. in Chi-
50 olo certificato ; : -
fo a8 proprioth vasso (Torino). Vineolatd ¢ o ., o v v v o v v e s v 0 v ¥ 500
, Per l'unufrutto a: Gancia Cesarina di Edoardo.
» 1056283 Per la proprietd: Intestata come la precedente. Vincolata ~. ., » 1500 —
Solo certificato | por pyeuprutto: Intostata come Ia precedente.
di proprietd. er 1'usufrutto: Intestata, e la P! .
Consolidato 486185 Capozzi Olga e Nicolo fau Vito, minori sotto la patria potestd
3.50 9, della madre Rocehi Mariangela di Pietro, ved. Capozzi, dom.
8 Capua (C8SOrt2) . o vo oo cvevsecocovaae > 1 84 —
> 531483 Flora Amelia di Antonio, nubile, dom. a Portobuffold (Treviso).
VinCOIa'taQ.Q-o--o'on---.o'.u.-oou’ 11550
> 42134 Prebenda parrocchiale di Ronco Campo Caneto, provincia di
Parma, rappresentata dallo investito pro-tempore , , .. » 2] —
» | 583942 Berio Enrico fu Stefano, dom, a Porto Maurizio. Vincolata ., » 35 —
Congolidato 1096155 Incani Giovanni fu Efisio, dom. a Cagliari, Vincolata , , ... » 10 —
%o
Co:;lsolidata. Sal 24941;213 ; Per I’usufrutto ad: Armellini Maria Angela fu Giuseppe, nubile,
50 ¢ olo certificato i R
lo |4’ usutrutto dam. in Firenze.
Per la proprietd a: Bolzani Matilde fu Francesco Antonio, ve-
dova di Formenti ing. Francesco, dom, in Milano , . .. . » 245 —
> Sol 4851»%103 ot Per I'usufrutto ad: Armellini Maria Angela fu Giuseppe, nubile,
olo certificato :
Q usufrutto dom. in Firenze.
: Per la proprietd a: Rovaglia Amalia fu Pietro, moglie di Soz-
. zani Enrico, dom. in Milano. . . . . . .« . v 4t 0 0 0 .. 245 —
b ) 202855 Per 1'usufrutto . : Scaglia Amalia fu Paolo, moglié di Bagnasco
Solo certificato Pasquale.
d’ usufrutto asquale
Per la proprieth ad: Alberti di Pessinetio Elisa di Angelo, mo-
glie di Carlo Alfonso Lingua, dom. in Savigliano {(Cuneo) ., » 969 50
> 585806 Rudda Pietro fu Lorenzo, dom. in Torino , » « v « ¢ s o 0 ¢ « » 1750 -
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NUMERO

5783

AMM N RE

del dejle INTESTAZIONE DELLE ISCRIZIONI rondoa e
debito iserizioni dilscc;?zsi‘(x)lrll%a
Congq%id,a,to 0154, Confraternita, di San Michele Arcangelo fuori Porta Reale in
kM m‘ L L] - . @ L L] * . L] - - » L] . LA ] . - . - . L] - L[] - . 29 70
Gomunt diSicilia casna L
Cogssoéjghto 440209 Per 1'usufrutto a: Frisehitta Letferia fu Vincenzo.
0 -
=0 SO&? ugggﬁ%gto Per la propriethy a: D'Elia Nicold di Giovanni, minore sotto la
patria potests del padre dom. in Messina . . . ..., .. » 17 50
> 181440 Cortese Luisa del vivente avv. Luigi, nubile, dom. in Torino. . » 103 —
> 411742 Amato Adelaide fu Giuseppe, moglie di De Rosa Giovanni dom,
i in Napoli. Vincolata. . . v . v ¢ o o ¢ e o s e 0 e s s 04 » 210 —
Consolidato ) 11362 Opera, pia della. Santa Infanzia in Roma, Vincolata . . .... » 189
5 %Y, Assegno provv.
Comso()liti_a,to 528566 Per I'usufrutto ai: Coniugi Bonucci. Carolina fu Francesco e
3.50 %, ) 8919 certificato Montesperelli Ottorino. fu Pirro, congiuntivamente dom. in
.,; dusuftutto Perugym\ L] . * o . . ® L] [ ) . L] . » L] L N ) . L] L] - L] . - . . )
; Per la proprietd, a: Baldeschi Oddi Francesea di Prospero mi-
b nore emancipata sotto la,cura,tela‘del marito Bologna. Luigi
‘ fu Filippo, dom, a San Casciano dei Bagni (Siena). . . .. » 280 -
> - 50489 Mensa vescovile di Melfi e Rapolla rappresentata dal suo ve-
d seovo pro-tempore ed ora perché vacante dal suo subeco-
nomo diocesano ivi domiciliato . . 4 v . v v o0 v 0 0. P 98 —
Fr
> 219412 Mensa vescovile di Melfi e Rapolla (Potenza) . . . . .. ... » 28 —
> 306264 Mensa vescovile di Melfi (POteDza) o « o o v v v v s s v oo B 7—
> 348765 Mensa vescovile di Melfi (Potenza) . . . « ¢ o ¢ ¢ 6 o ¢ s ¢ o 2 2] —
> 432091 Mensa vescovile di Melfi e Rapolla (Potenza) + . « ¢ o« ¢ ¢ o o » 45 50
3 557676 Mensa vescovile di Melfi e Rapolla (Potenza) v v v « ¢ ¢ o o ¢« ¥ 73 50
> 603240 Mensa vescovile di Melfi (Potenza) 7% « . v ¢« ¢t e s 0o P 10 50
Conssoloidato 1351515 Per la proprietd all’ospedale Milani-Rossi di Segni (Roma), am-
lo Soég pﬁ%l‘;;i%ﬁ.to ministrato dalla locale Congregazione di carita . ., ... » 415 —
Per l'usufrutto a Severati Antonio fu Ludovico
Coélggli,%to 93321 Vicinia di Corna, comune di Darfo (Brescia) . . o« « « o s o o » 14 —
3 363852 Per la proprietd ad: Ancillotti Leonilla, Adelina e Luigia di
Soép certificato Giovanni-Filippo, minori sotto la patria potestd del padre, .
l.proprletfx dOm. N TOTINO & o o v s oo o o o oo oo o sacess ® 1400 -~
Per l'usufrutto a: Poumier Adele fu Claudio Pasquale, vedova
di Randone Giuseppe.
> Per la proprieth: intestata come la precedente . , , . <. . . » 700 =~

363853
Solo certificato
di proprieta

Roma, 2 maggio 1913,

Per I'usufrutto a : Randone Ondina fu Giuseppe, moglie di An-
cillotti G. Filippo,

Il direttore generale; GARBAZLZL
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Rettifiche d’intestazione (2* pubblicazione).

Si & -dichiarato che le rendite seguenti, per errore occorso nelle
indicazioni date dai richiedenti all’Amministrazione del Debito pub-
blico, vennero intestate come alla colonna 4, mentrechd dovevano
invece intestarsi come alla colonna 5, essendo quelle ivi risultanti
le vere indicazioni dei titolari delle rendite stesse :

o | o8
28 EE 2
Debito] S5 | § g 5 Intestazione Tenore
(>3
24 Eg © da rettificare della rettifica
< <5
1 2 3 4 5
3.50 | 197132 | 14b0 — | Todesco Elisa fu Sa- | Todesco Elisa fu Sa-

%o lomone, moglie di | lomone, moglie di

Giacomo Todesco, Vittorio Todesco
dom. a Venezia
» | 515108 | 700 — | Todesco Elisa fu Sa- | Todesco Elisa fu Sa-
1 lomone, ved. di To- | lomone, ved. di Vii-
desco Giacomo,do- torio Todesco
miciliato a Torino
» 20773 | 700 — | Societd di. Mutuo | Societdh Generaledi
Soceorso degli Ar- { Mutuo Soecorso de-
tigiani in Viecenza | gli Artigiani Vicen-
tini in Vicenza
> | 128106 17 50 | Giovanelli Palmira | Giovanelli = Anna-
di Luigi, minore, | Maria - Lucrezia-
sotto 'amministra- | Palmira di Luigi,
zione di detto suo ece., come contro
padre, dom. a Roa-
sio (Novara)
> | 373311 84 — | Tonini Luigia fu
Luigi, minore, sotto
la patria potesta
i della madre Nar- ..
dini Beatrice fu Se- | Tonini Marig-An-
bastiano, ved. di nunziala-Luisa fu
Tonini Luigi, do-{ Lwuigi, ecc., come
miciliata in Fo-} contro
seiandora (Massa)
> | 442254 31 50 | Tonini Luisa fu Lui-
gi, ecc., come sopra
> | 247758 | 115 50 | Berge Giulia, Nata- | Berge Maria-Giu-
lino e Vittorina fu lia-Vittoria, Nata-
Giuseppe, minori, | Lno e Vittorina fu
sotto la patria po- | Giuseppe, minori,
testd della madre | sotto la patria po-
Fontan Maria Del- | testd della madre
fina di Colombano | Fontan Maria Del-
fina (0 Giusepping)
di Colombano

A termini dell’art. 167 del regolamento generale sul Debito pub
blico, approvato con R. decreto 19 febbraio 1911, n. 298,

si diffida
chiunque possa avervi interesse che, trascorso un mese dalla data
della prima pubblicazione di questo avviso, ove non sieno state
notificate opposizioni & questa Direzione generale, le intestazioni

suddette saranno come sopra rettificate,
Roma, 30 agosto 1913.

Il direttore generale
GARBAZIZI.

Smarrimento di ricevuta (1* pubblicazione).

La signora Arnaud Maria Rosa ha denunziato lo smarrimento
della ricevuta n. 257 ordma,le, n.1998 di protocollo e n. 7483 di posi-
zione, statale rilasciata dalla Intendenza di finanza di Cuneo, in da-

ta 16 ottobre 1908, in seguito alla presentazione di un certificato’
della rendita complessiva di L. 45, consolidato 3, 75 0[0, con de-
correnza dal 1° luglio 1908.

Ai termini dell’art. 230 del vigente regolamento geunerale sul
debito pubblico, si diffida chiunque possa avervi interesse che, tra-
scorso un mese dalla data della prima pubblicazione del presente
avviso, senza che siano intervenute opposizioni, sarannd counse--
gnati alla signora Arnaud Maria Rosa i nuovi titoli provenienti
dall'eseguita operazione, senza obbligo direstituzione della predetta
ricevuta, la quale rimarra di nessun valore.

Roma, 10 settembre 1913. ‘
Per il direttore generale
CAPUTO.

Smarrimento di ricevutia (12 pubblicazione),

11 signor Scagliotti Luigi fu Giacomo ha denunziato lo smarri-
mento della ricevuta n. 110 ordinale e n. 70506 di posizione, stata
rilasciata dalla Intendenza di finanza di Torino in data 9 luglio
1913, in seguito alla presentazione di un certificato della rendita
complessiva di L. 157,50 consolidato 3,50 010, con decorrenza dal 1°
luglio 1913.

Al termini dell’art. 230 del vigente regolamento sul Debito pubbli~

?.co 81 diffida chmnque possa avervi mteresse che, trascorso un mese
‘dalla data della prima pubbhcazmn,e del presente avviso, senza che
“siano intervenute opposizioni, sarh consegnato allo stesso signor
* Scagliotti- il nuovo. titolo proveniente dall’eseguita operazione, senza

obbligo di restituzione della predetta ricevuta, Ia quale rimarra di
nessun valore.
Roma, 11 settembre 1913,
Pel direttore generale
CAPUTO.

Smarrimento di ricevuta (3* pubblicazione).

11 signor Bassi Emilio, sindaco di Fueecchio, ha denunciato lo smar
rimento della ricevuta n. 745 ordinale, n. 372 di protocollo e n. 10723
di posizione, stata rilasciata dalla Infendenza di finanza di Firenze
in data 11 marzo 1912, in seguito alla presentazione di un certificato
della rendita di L. 24,50, consolidato 3,50 010, gid 3,75, con decor=
renza dal 1° gennaio 1912,

Al termini dell’art. 230 del vigente regolamento sul Debito pub=
blico, si diffida chiunque possa avervi interesse che, trascorso um
mese dalla data della prima pubblicazione del presente avviso,
senza che siano intervenute opposizioni, sard restituito al signor
sindaco di Fucecchio, il detto titolo, senza obbligo di restituzione
della predetta ricevuta, la quale rimarrd di nessun valore,

Roma, 19 agosto 1913,
Per il direttore generale
CAPUTO.

Smarrimento di ricevuta (3% pubblicazione).

11 signor Bassi Emilio, sindaco di Fucecchio, ha denunziato lo
smarrimento della ricevuta n.746 ordinale, n. 373 di protocollo e nu~
mero 10723 di posizione, stata rilasciata dalla Intendenza di finanza
di Firenze, in data 11 marzo 1913, in seguito alla presentazione di
un certificato della rendita complessiva di L. 84, consolidato 3,50
per cento - 1902 ~ con decorrenza dal 1° gennaio 1912.

Ai termini dell’art. 230 del vigente regolamento generale sul Debito
pubblico, si diffida chiunque possa avervi interesse che, tra«
scorso un mese dalla data della prima pubblicazione del presente
avviso, senza che siano intervenute opposizioni, sard restituito al
sindaco di Fucecchio il detto titolo senza obbligo di restituzione della
predetta ricevuta, la quale rimarra di nessun valore.

Roma, 22 agosto 1913.
Per il direttore generale
CAPUTO.
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Direzione generale del tessro (Divisione portafnglio)

1l p‘raz'zo medid del cambio pei cerﬁﬁ_oati di paga-
mento dei dazi doganali d'importazione & fissato per
oggi, 12 settembre 1913, in L. 101,40,

 MINISTERO )
DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA'E COMMERCIO

Ispettorato generale del commercie

Media dei corsi dei consolidati” iegoziati a dontant
nelle varie Borse del Regno, determinata d'accordo
fra il Ministero d'agricoltura, industria e commercio
e il Ministero del tesoro (Divisione portafoglio).

11 settembre 1913,

. AT netto
Con godimento | :
CONSOLIDATI ° Senza cedola | 98Y tlnte:gam
in eorso matu] gl
a tutt'oggl
250 9, nefto ..... | 98.78 59 67 03 59 08 09 16
360, netto (1902) | 98.27 50 95250 | 975807
39, lordo ... " 65.58 33 64 .38 33 64 50 75
COINCORSI

IL MINISTRO
SEGRETARIO DI STATO PEI LAVORI PUBBLICI

Visto I'art. 5 del testo unico delle leggi sullo stato degli impiegati
civili approvato con R. decreto 22 novembre 1909, n. 693;

Visti gli articoli 12 e seguenti del regolamento generale per 'ese-
cuzione del testo unico succitato, approvato con R. decreto 24 no-
vembre 1903, n. 755 ;

Visti gli articoli 33 e 35 del regolamento per il personale dell'Am-
ministrazione centrale dei lavori pubbliei, approvato con R. decreto
25 luglio 1910, n, 575 e modificato con R. decreto 12 luglio 1912,
n. 837;

Decretas
Art. 1.

Ssno iadetti gli esami di concorso per merito distinto a ’quattro |
posti di primo segretario di 2% classe nel ruolo organico del perso-
nale di amministrazione di questo Ministero.

Gli esami avranno prineipio il giorno 24 novembre 1913. .

Art. 2. )

I funzionari che intendono prendere parte al. detto councorso do-
_vranno presentare la relativa domanda. in earta dn:bollo da L.1.22
diretta al Segretariato generale (divisione 1%)'mon piu tardi del
15 ottobre 1913.

Art. 3.

I detti esami avranno luogo secondo le norme contenute nel re-

golamento generale per I'esecuzione del testo unico delle leggi sullo
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stato degli impiegati eivili, approvato con R. decreto 24 nevembre
1908, n. 756, e nel regolamento per il personale di questa Ammini-
strazione centrale, approvato ecn R. decreto 25 luglio 1910, n. 575,
o modificato con 1. decreto 12 luglio 1912, n. 837, suceitati.
Roma, addi 17 agosto 1913.
Il ministro
SACCHL.

PARTE NON UFFICIALE
“DIARIO EBSTEHRO

Le trattative turco-bulgare procedono speditamente.
Secondo V'Eclo’ de Paris, a Costantinopoli si 8 molto
ottimisti' circa le sue conclusioni. Nella nuova riunione
tenuta mercoledi dai delegati, i bulgari hanno ceduto
in quanto a Kirk Kilisse, alla stazione di Adrianopoli
e ad un piccolo territorio all'ovest della Maritza.

11 Tanin assicura che la Porta insiste anche sulpos-
sesso di Ortakeug e di Demotika, che il Governo bnl-
garo non vorrebbe cedere. Tuttavia. gi. crede. ch'gsso
finira per decidersi all'abbandono in compenso d'una
rettifica della frontiera all'ovest della Maritza, del di-
strétto di Tirnovo al nord di Kirk Kilisse. '

In quanto alle indennitid e allo scambio dei prigio-
nieri, che, secondo taluni corrispondenti, avrebbero
provocato disaccordo, un telegramma da Costantino-
poli, in data 11 corrente, dice:

I delegati turchi e bulgari hanno dichiarato che le questioni delle
indennitd e dello scambio pei prigionieri non sono state ancora di-
scusse e che per conseguenza e impossibile che esse abbiano pro-
vocato un disaccordo fru i delegati stessi.

***

Mandano da Pechino al Times che la Camera cinese
ha approvato la nomina fatta dal presidente del Con-
siglio Hsiung Hsiling dei sei ministri seguenti: '

Sun Pao Chi, -agli affari esteri; Chu Chi Chieu, al-
I'interno ; Wiang Chi Chiao, alla- grazia e giustizia;
Wang Tali Sien, all'istruzione pubblica; Chan Chien,
all'industria e commercio; Chang Ezechi, ai lavori
pubblici. )

Tre di questi ministri sono seguaci del c2lebre rifor-
matore Kang Yu Wei.

Hsiung Ksiling prende I'interim delle finanze.

***

Le dimostrazioni popolari al Giappone per linci-
dente di Nankin, si sussezuono sempre pilt ca=
lorose.

Al teatro Maidaidonea, di Tokio, & stata tenuta
mercoledi una riuniono alla quale assistevano parec~
chie migliaia di persone e nella quale & stato recla-
mato di risolvere -con la forza armata le questioni
della Manciyria e della Mongolia. )

I giornali domandano, in edizioni speciali, I'invio’ di
truppe in Cina e le dimissioni del Gabinetto.

Si prepara una dimostrazione ostile al Governo.-

I giornali parigini hanno da Shanghai un telegramma
annunziante l'arrivo a Nankin d'una squadra giappo-
nese composta di tre incrociatori. Cento uomini-di fan-
teria di marina sarebbero sbarcati per assicurare -la
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difesa del consolato giapponese. Sarebbero stati pure
. gbarcati vari cannoni a tiro. rapido. SRR
Telegrafano da Pechino, in data 11 corr::

11 Giappone ha presentato una serie di dommande al Governo ci-

nese, riferentisi:

1° alla tortura del tenente giapponese Nihimira a Han Kow,
1’11 agosto. Questo ufliciale, al quale fu tolta la sua aniforme, fu
appeso per le mani ;

2° all’arresto di un altro ufficiale a Shan-Ting;

30 all’'uccisione di giapponesi a Han Kow ed infine all’insulto
della bandiera giapponese.

11 Giappone domanda delle scuse, la punizione dei colpevoli ed
il pagamento di un‘indennitd, il cui ammontare sard fissato ulte-
riormente.

" S8i dichiara alla Legazione giapponese che la Cina dovrd aceettare
immediatamente queste domande, altrimenti un’azione sarebbe con-
siderata necessaria e verrebbe iniziata.

" Data la moderazione delle domande, si crede che la Cina accet-
tera immediatamente di dare soddisfazione.

Secondo il Temps, questa agitazione, contro i cinesi, ®
organizzata dal partito dell’opposizione, allo scopo di
mettere in imbarazzo il Ministero. _

« Tpa membri del Consiglio -imperiale militare giap-
ponese sono stati convocati a Nikko per conferire con
I'Imperatore.

CRONACA ITATTANA

Le LL. MM, il Re e la Regina, accompagnati dal
generale Brusati, dal generale Piacentini e dal colon-
nello Squillace, si sono recati, ieri, all’ospedale di Pisa
per visitarvi i soldati ammalati, provenienti dalla
Libia.

I Sovrani furono accompagnati nella loro visita dal-
I'on. prof. Queirolo, dal segretario medico dell’ospe-
dale, dott. Tognoli, dal prof. Marcantoni, da altri dot-
tori e dalla dama infermiera signora Elena Queirolo.

Le LL. MM. si trattennero lungamente presso tutti
gli ammalati informandosi delle loro condizioni di
-galute, o dei fatti d’arme ai quali presero parte. .

Il prof. Queirolo e i medici curanti fornirono alle
LIL. MM. tutte le notizie sulle malattie sofferte e sullo
stato attuale degli ammalati; per tutti i Sovrani eb-
bero parole di augurio e di conforto.

S. M. la Regina espresse alla dama infermiera
Elena Queirolo il desiderio di essere ulteriormente in-
formata sulle condizioni degli ammalati.

La visita dei Sovrani si protrasse per olire 2 ore.

 Accomiatandosi dal prof. Queirolo e dagli altri sa-
nitari, { Sovrani espressero il loro vivo compiacimento
per il modo con cui vengono curati i soldati.

7 All'uscita dall’ospedale i Sovrani furono fatti segno
ad una cajorosa dimostrazione.

’ @ — AFi iermattina, nel salone
. _Congresso magistrale. A Firenze, lerma )
A ﬁe?;o‘:vga Palazzo Yecchio, venne inaugurato il 12° congresso della
L vy

" Unione magistrale italiana.

DEL REGNO D' ITALIA

Intervennero il sindaco, le auforita scolastiche e numerosi inse-
gnanti. . :

I congressisti ascendevano a cirea un migliaio. Parlarono il sin-
daco ed altri applauditi.

L'on. Comandini, poscia, inizié la relazione del Comitato direttivo
della Unione; e seguirono quindi lo svolgimento delle pratiche por«
tate dal programma,

Incoraggiamento all’industria. — In data 22 giugno u.s.
si & eostituita in Roma una « Societh italiana di incoraggiamento ale
I'industria ».

La Societd si propone:

a) 1a formazione di scuole industriali, superiori, medic, infe-
riori, sparse opportunamente in italia e nelle colonie;

b) lo scambio di idee, di opinioni, di cognizioni industriali,
usufruendo dei pitt moderni mezzi di diffusjone;

¢) la tormazione di buoni operai, sostituendo insegnamenti si-
stematici teorico-pratici al lungo tirocinio dell'apprendista ;

d) lo studio dei pia importanti problemi industriali, ehe in=
teressano 'economia e l'avvenire della nazione.

11 Consiglio generale & composto dei signori:

Presidente : prof. Lueiano Oriandi.

Consiglieri : prof. comm. Moisé Ascoli, on. prof. Angelo Battelli
comm. Italo Brunelli, prof. Carlo Cattapani, ing. comm. G. B. Giove-
nale, sen. prof. G. B. Grassi, prof. comm. Luigi Luiggi, avv. comm.
Alfredo Mazza, colonnello comm. M. M. Moris, ing. comm. Guido Toja.

Segretario : ing. Nieold Manetti.

La sede della Societd & in via Condotti, 26.

Italia e Albania. — L’Agensia Stefani comunica da Spez-
zano Albanese:

«1l sindaco Mortati ha inviato a S. E. il ministro degli esteri
marchese Di San Girliano, il seguente telegramma :

«La rappresentanza municipale ed il popolo spezzanese, uniti in
pubblico comizio, mentre salutano la Commissione del Governo al-
banese, fanno voti che il patrio italico Governo difenda I’ integrita
dell’Albania, considerando Argirocastro e Coritza come territorio
nazionale ».

Per gli emigranti. — In una circolare, riguardante gli emi-
granti che hanno diritto a fruire della concessione ferroviaria de-
cima, il commissario generale dell’emigrazione, richiama 1’ atten-
zione dei prefetti, dei sottoprefetti e dei sindaci sul fatto che la
conecessione ferroviaria decima ¢ valida esclusivamente per gli emi-
granti diretti verso pacsi transoceanici.

A questi emigranti non bisogna mai rilasciare richieste per la
concessione undecima o ventesima, ma soltanto per la concessione
decima. : :

Ad evitare poi che dalla concessione decima possano avvalersi
emigranti clandestini, si raccomanda vivamente di non rilasciare
richieste per tale concessione se non a quegli emigranti i qualiesi=
biseono biglietto d’imbarco di terza classe per un piroseafo appar-
tenente ad una Societd di navigazione che ha ottenuto dal Commis-
sariato patente di vettore di emigranti.

Debbono considerarsi quali agenti clandestini di emigrazione tutte
quelle persone le quali cercano di indurre gli emigranti ad imbar-
carsi su piroscafi non autorizzati al trasporto di emigranti, oppure
in porto esteri, e come tali debhono essere denunciati all’ autorith
giudiziaria.

Marina militare. — 1l contrammiraglio Del Bono con le
RR. navi Flavio Gioia e Vespucci, che hanno a bordo gli allievi
dell’Accademia navale del nuovo ordinamento, & giunto ieri mat-
tina a Brest. A bordo salute ottima.

Le navi italiane hanno scambiato le salve d’uso con le artiglierie
della costa e con le navi in rada.

«*x La R. nave Marco Polo & giunta, ieri, a Chin-Weng-Tao.

x*x La R. nave Volturno & partita, ieri, da Dar es Salam yer
Mombasa.
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llarlni; _ mérenntlle. — 11 Principessa Mafalda, flel Lloyd
italiano; ha proseguito da Rio de Janeiro per Buenos Aires. — Il
Verona, della N. G. I, & giunto a New York,

THLEGR.AMMI

(Agenrxia Stefani)

CETTIGNE, 10. — Giunge notizia che presso Tuzi alcuni albanesi

che si erano nascosti hanno fatto fuoco su una vettura uscidendo
un soldato -montenegrino e ferendo gravemente uno studente, Le

eontinue e costanti incursioni degli albanesi in territorio montene-

grino cagiohano un’agitazione fra la popolazione di Tuzi.

- VIENNA, 10..— II Neues Wiener Abendblatt riceve da Costanti-
nopoli che la Conferenza tra i delegati della Bulgaria e della Tur--

chia & stata aggiornata ieri dopo I'improvviso arrivo di Enver bey
cﬁe ‘recava 1 desiderata dell’esercito.

~ AMBURGO, -10. — Sei superstiti del dirigibile L. 7 sono arrivati‘ i

qui -da Cuxhaven.

‘Sono stati ricevuti alla stazione centrale da ufHiciali, quartierma-
da un distacea-

stri e ‘sottufficiali di stazione a Fuhlsbuttel,
mento del corpo aereonautico della marina e da un membro dej
Ssanato. Co )

*]6. famiglie dei superstiti si erano pure recate alla sta.zxone.

PARIGL, 10. — I giornali hanno da Atene:

11 ministro degli esteri, Panas, ha fatto a un gi?rnallsta ﬁ:ancese
le seguenti dichiarazioni circa le parole pronunciate a Berlino dal
Ra Costantino:

id‘coﬂiprendo il sentimento che anima attualmente una parte d‘el-
l‘6plniorie pubblica francese, in seguito certamente ad un malin-
teso delqualé siamo desolati. Sarebbe per noi un conforto di ap-
prendereé che questo malinteso & dissipato. Parlandp tra ge?qerah
in’ un ambiente speciale, il Re ha pronunciato un discorso uu'htare,
senza alecuna relazione con Ja politica. 86 vi fosse stata un'inten-
zione contro la Francia, avrebbe avuto la disapprovazione dgllu na-
zione greea, che & unanimemente riconoscente a qyesf a grgnde po-
tenza per i servigi che le ha reso, soprattutto in questi ultimi
tegg;:mmmopou, 1. — I delegati turchi e bulgari hanno di-
chiarato’ che le-questioni delle indenmtd e dello scambio dei pri-
gibnieri ‘non sono-gtate ancora discusse e che per consgguenza._é
impossibile che’ esse abbiano provocato un disaccordo fra i delegati

stessi.
Si afferma che ‘I'ex-Sultano ' Ablul Hamid sarebbe gravemente

malato. -~ :

‘Bi dichiara nei eircoli ufficiali che le proposte greche portate da
Rechid Bey sono it generale ageettabili e costituiranno la base del
trattato’di pace tarco-greco.

BERLINO, 1]. — Secondo un rapporto ufficiale, il dirigibile <L 1 »
si-era innalzato il 9 corrente al tocco del pomeriggio. Gli aeronauti
avevano preventivamente consultato la carta meteorologica e si
erano informati circa il tempo presso la flotta ad Heligoland.

Quest’ultima precauzione era gid stata presa parecchie volte
durante- le ‘précedenti esercitazioni. 1l tempo del resto era bello e
non si nutrivano apprensioni di sorta per I'uscita del dirigibile.

Improvvisamente, verso Heligoland, scoppid una burrasca di
estrema violenza, accompagnata da pioggia.

1 dirigibile venne lanciato verso il cielo a parecchie centinaia
di metri e poi sbalzato con estrema violenza verso il mare. Final-
mente, malgrado il timone @ quantunque I’equipaggio avesse get-
tato via:quanto esisteva nella navicella, il dirigibile fu spinto sul
mareé; era strappato in diversi:punti e non tardo a capovolgersi.

Gli ufficiali a8 i marinai della corazzata Hannover, giunti sul
Juogo del disastro, fecoro quanto era in loro potere per recare soc-

corso al dirigibile e compirono il loro dovere fino all’estremo
limite.

Al momento dell'accidente il pallone si teneva ad un’altezza di
circa 500 metri; esso non era sovracearico, poich® non aveva a
bordo neppure I’equipaggiamento di guerra.

La catastrofe & avvenuta per un insieme -di circostanze imprevea
dute e per un fenomeno atmosferico estremamente raro.

11 valore del dirigibile Zeppelin, come strumento di guerra, rimane,
dopo questo accidente, lo stesso di prima.

Nessuna decisione & stata presa circa il ricupero del dirigibile.

BUECHENBEUREN HUNSRUECK, 11, — Un aeroplano militare che
compieva evoluzioni sul campo delle manovre del 160 corpo d’ar-
mats, & caduto in mezzo alla folla uccidendo quattro persone c fe-
rendone parecchie,

BERLINO, 11. — L’incaricato d’affari di Francia ha espresso al
Ministero degli esteri le eondoglianze del proprio governo per Ja
catastrofe del dirigibile L. 1.

Anche I'addetto navale degli Stati Uniti ha presentato le eondo-
glianze al Ministero della marina.

BERLINO, 11. — Il ministro della guerra d’ Austria-Ungheria, ha.
espresso al Ministero della marina germanica, a nome dell’ esercito
e.suo, le condoglianze per la catastrofe del dirigibile militare L. 1.

PARIGI, 11. — 11 Consiglio di Stato ha approvato un progetto di
decreto per l'apertura di un credito straordinario Per una somma.
di 59.544.151 franchi, destinati alle spese rese necessarie dall’ap-
plicazione della legge sulla ferma triannale,

CETTIGNE, 11. — 11 governo montenegrino ha richiamato I'a/cten.
zione dei governi esteri sugli ineidenti di Tuzi.

Si ritiene qui che i disordini provoeati in quella regione siano
fomentati allo scopo di rendere difficili i lavori della Compissione
internazionale di delimitazione della frontiera.

TULLE, 11. — II presidente della Repubblica ha ricovuto un di-
spaccio, col quale I'Imperatore di Germania lo ringzazia del tele-
gramma rivoltogli in occasione della catasirofe drillo Zeppelin.

VIENNA, 11. — I Fremdenbdlatt pubblicher?, domattina la se-
guente dichiarazione : v

Da fonte autorevole siamo autorizzati v, dichiarare che le voei
raccolte negli ultimi tempi da una par ¢, della stampa, secondo le
quali Je dimissioni del ministro deg’; esteri sarebbero imminenti,
sono completamente infondate.

BUDAPEST, 11. — L’esame ‘oatteriologico ha stabilito che 7 per-
sone cadute ammalate ieri oon sintomi sospetti sono affette da co=
lera asiatico.

Venti casi nuoy; sospetti di colera sono stati constatati nella
Provincia.

VALLONA, 12. — Dopo il comizio che ha avuto luogo mercoledi,
¢ stato inviato al ministro degli esteri italiano, onorevole marchese
Di San Giuliano, it seguente telegramma :

« Migliaia di profughi albanesi tanto cristiani quanto mussul-
sulmani dei distretti occupati dai greci si sono riuniti oggi in co-
mizio di protesta a Vallona ed hanno deciso di rivolgersi alle grand §
potenze per portare a loro conoscenza i metodi criminali dei greei.

I greci hanno ricorso a tutti i mezzi deplorevoli ed al terrorismo
allo scopo di snaturare la veritd al momento del'arrivo della Com- .
missione internazionale per la delimitazione dei confini. Gli alba-
nesi vengono imprigionati ed allontanati dalle regioni che saranne
percorse dalla Commissione, e famiglie greche, per esempio famii-
glie oriunde di Agrufa, sono state in questi ultimi tempi sbarcate
a Santi Quaranta e inviate verso I'interno del paese.

I rappresentanti delle autoritd greche hanno comunicato agli aj~
banesi di lasciare i luoghi e di recarsi con le famiglie a Gianina.

'Qualsiasi viaggio e qualsiasi comunicazione sono proibiti e le po-
polazioni albanesi, non potendo recarsi ai mereati, soffrono la ca-
restia. =~ .

Inoltre si dice che bande provenienti dalla Grecia si propongono
di saccheggiare il paese prima di abbandonarlo all’Albania, come
hanno fatto in Tracia ed in Macedonia.



Ultirnameinte “a Duivina ’p:‘z‘i‘e’échi’nbtabﬂi ‘sono §tati arrestati ed
inviati a Gianina. ’

1l municipio e stato saccheggiato e si'é attentato contro la vita
del sindaco. ]

In nome della Commissione drgdnizzatrice ‘del comizio: Leonidas
Franheri, "di Permeti, Nimet, 'di Délving, Mustafa, di Leskoviki
Hussein Vockting, di Pogoni.

COSTANTINOPOLY, 12. — ‘Il 'delegato bulgaro, Naeevie, si & recato
alla Porta ed ha chiéstoa ofiie”dclla missione bulgara 1'aggiorna~
mento deHa seduta a ‘Sabato 4lle 3’ pom. dichiarando di non aver
ricevuto istruzioni da Sofia. ‘

SOFIA, 12 — Si dichiara ‘nai cirdoli competenti ehe il Consiglio
dei ministri- avrebbe invitato i delegati bulgari a Costantinopoli ad
insistere per ottenere Kirk-Kilisse.

NOTIZIE VARIE

fL.a guerra ed il commercio del tabaeco. — Si ha da
Saloniceo :

Secondo le pia recenti informazieni arrivate da Giannina, in
quells cilth e in tutte l¢ regioni dell’Epiro esistono ancora dei
forti depositi di tabacco in foglie, per l'egportazione.

11 governatore dell’Epiro, il ‘signor Rographos, esprime il deside-
rio di vedere venduti al pitt presto poSsibile questi stocks di ta-
bacco, perché causa la guerra, che ha causato una completa sta-
gnazione di affari, tutf1 i produttori di tabacgo si .frovano in una
situazione piuttosto difficile, ed egli incoraggia i megozianti della
nostra citth a fare delle compere in quella regione per alleggerire.
i depositi.

. e < e e T . am e W o g A wae - —

OSSERVAZIONI METEOROLOGICHE
~del -Regio Oswervatorio ‘del Collegio romano

s

11 settembre 1913,

L'altozza della stazione ¢ di metri. ., ., . 50.60
1l barometro a 0° in millimetri e-al‘'mare. .  757.7
Termometro centigrado al nord . e o e s s s 29.0‘
Tensione del vapore, in mm. , ,.4 s ov0 » o 16.07

Umidith relativa, in centesimi . ., . .'v»s 54
Vento, dil'ezioneo s o ® & o d". .7- . .':o . SE
Velocitd i KM v v v v v v« o o 0o s oau 7

Stato del cielo. . ., ., « s o o o+« o oo, .COpPOIto
Temperatura massima, nelle 24 ore . . . . . 204
23.8

Temperatura mipima, id. . . ........
Pioggia in M. . . . . ¢ ¢ s ¢ a0 ¢ 0 s o —_

11 settembre 1913.

In Europa: pressione massima di 769 al NW della Francia, mi.
nima di 730 sulla Russia centrale, minimo secondario di 755 sulla
Sardegpa.

In Italia nelle 24 ore: barometro abbassalo intorno a 3 mm. sul-
.I'Jotiio, basso adriatico e basso Tirremo, sdlito altrove di quasi 1
mm.; temperatura aumentata sulle regioni meridionali ¢ isole, di-
minuita altrove: piozgie eon temporali sulle regioni settentrionali,
pioggierelle temporalesche sulle centrali, cielo vario altrove.

" Barametro: massimo di 762 sulle regioni alpine, minimo di 755
in Sardegna.

Probabilitd : venti intorno a nord sulle regioni settentrionali
forti sull’alto Tirreno, del 1° guadrante moderati sull'alto Adriati-
co, del 2° sull'Jonio, intorno al sud altrove; forti o fortissime sulle
coste ‘tirreniche ; cielo piuttosto seréeno al nord, vario con pioggie
e temporali sulle regioni centrali e meridionali, vario con pioggie-
réll¢ téinporatesche- sparse “altrove; Tirremo e Adriatico agitato,
nolto-agitati coste meridionali. L

N. B. Alle ore 13 & stato telegrafato ai semafori del basso Tir-
reno di alzare il segnale di fortissimi venti intorno al sud.

GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA

“BOLLETTINO METEORICO
dell’ufficio centrale di meteorologia e di geodinnmjca
_Rome, 11 settembre 1913,

e

TEMPERATUR
8TATO STATO Erotadeats
STAZIONI del ejelo |del mare | massime | minima
ore 7 ore 7 . melle 14 ore
Porto Maurizio ,..| 5€reno 120880 24 1 21 0
Sanremo .......,. - . o g -
GenoVa .. .n. oy 7} sereno legg. mosso | 26 2 19 2
Spezia........ eed|r4T0RERO cslmo 247 13.3
CUDEO ............| ls SOPETtO = 213 14 8
"TOTINO o v vvnrnnes safero - 221 138
Aléssandria..., = e - -
Novara...... v....| S6DEDO : - 250 143
Domodossola..,,...| S6reRo 1 - 209 70
Pavia ............| Sereno e 24 4 82
Milano....,......,| B3ereno - 240 1272
COMO ..vvvvveeens - - - -
Bondric...essiensn | oo -~ %9 n -
Bergamo .........; Weremo - 220 120
Brescia ........ eea | JYOTEDO - 24 1165
Cremona .........| 3« coperto —— -§ 32 12°3
Mantova .........| ,Sereno - 236 '] 124
Verona...........| '/a $operto - 22 2 13.6
Belluno ....... .,| %9EqmO - 20.3 .99
Udine ....cecvee., | S€LENO - 212 1 108
TreviSo.......e... | BSCTENO - 24 -1 '14'8
Vicenza .,..... ... | ®6TONRO - 23 6 ~13-0
Venezia..... ..., | BSCCRNO ealmo 82 3 15 4
Padova....... ... | BS€renoc - 22 4 12 2
ROVigO ........ .. | 3€reQo - 23 4 131
Piacenza ........ .| nebbloso - ‘227 1 110
Parma ........ ves] BSereno — 237 ] 89
Reggio Emilia ....| sereno - 220 .1 134
Modena .......... | /4 cOperto - 22 3 132
Ferrara ..........| Sereno - 230 '} 140
‘Bologna .........| '/ coperto - e - e
_Ravenna ........, - - LT —
Forli «..e..vuv....| 8€réDO -— 26 F 162
Pesaro .......,...| sereno agitato 250 180
Ancona........... | coperto “'m o880 270 3 178
Urbino ..... «eeess | SOreno : - 240 12.0
Magerata ........| .coperto . - 27 0 147
Kscoli Piceno...,.| %/, coperto - 28 1 16 0
“Perugia ..........| ¥/, eoperto - 262 | 1576
Camerino........, o — - ond
LUCCR.eevvieeere.. | BETENO - 26 8 17-3
isa.. .. sereno — 279 165
Livorno..... ee....| sBereno agitato 270 19 8
Firenze...........| 8ereno —_ 303 ‘| Iye
Arezzo ...........| /s ocoperto - 286 18:0
Siena ..........s.| cOperto - R70 ] 171
Grosseto.......... | 3/ coperto - 288 | 210
ROMA .......ca...| 34 COperto - 28 4 238
Teramo ......,....| coperto - 200 ") 173
Chicti ............| coperto - 250 56
.Aquila ..... «eesse | coOperto - 269 ‘|-129
Agnone ....,.....| coperto - 257 ] 138
goggxa :;g coperto —_— 335 I 20
ari...... cecsnnee coperto MO8 2 9
Lecce ....... eeree ], ’ 3 of-o 3?:' , 20
Caserta ..... seeee] Y, coperto ~ 1320 | 2.
Napoli ...........{ ¥, eoperto legg. mosso | 28 2 3(1) ?,
Benevento... /¢ coperto - 31 3 18 8
Avellino..... 1/, soperto i 27 6 20 8
Mileto......... ooperto — 340 ‘) 1790
Potenza ..........| '/ coperto - 284 | 220
gpgelliza"...'....... S, oorx%erto — 335 205
iriolo ....... ....| ocoperto — g '
¥eggiQ.Calabria e P — - 43_6 210
rapani ..........| coperto 2
Palermo......... .| coperto ;’gfigo g%; ‘ gég
Porto Empedecle ., . | V/, éoperto ' 10880 ‘28 8 g
e 22 4
Caltanisseita .....| sereno —_ 280 -1 920
Messina ..........| ecoperto calmo 27 0 3
Catallin ......eees] Y/, 6ODOIL | B9
TSrachsti. et ey h :E‘.o ca.h:l_o 7 *40
Cagliari vv...eues.| coperto Mmosse 290 | 22
Sassari«e.....ue0e] caliginoso — -1 33 2 - ;g g

Direttore: G. B, BALLESIO.

Tipografla delle Mantellate.

TUMINO_RAFFAELE, gerente responsabile.



