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LEGGI E DECRETT

Numero di pubblicazione 2401,

~LEGGE 6 dicembre 1925, n. 2137.

Conversione in legge del R. décretoslegge 31 luglio, 1919, nu-
mero 1357, contenente norme per I'adozione degli orfani di guerra
e dei nati fuori di matrimonio nel periodo della guerra,

/

VITTORIO EMANUELE III
PEX GRAZIA DI DIO B PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D’ITALIA

11 Senato e la Camera dei deputati hanno approvato;
Noi abbinmo sanzionato ¢ promulghiamo quanto segue:

Artioole unico.

E’ convertito in legge il R. decreto-legge 31 luglio 1919,
‘n. 1357, contenente norme per l’adozione degli orfani di
guerra ¢ dei trovatelli nati durante la guerra, con le modi-
fieazioni risultanti dal testo seguente:

Art. 1,

Gli orfani di guerra iscritti nell’clenco generale prescritto
dalla legge 18 luglio 1917, n. 1143, possono esscre adottati
in etd inferiore a- diciotto anni col procedimento e con gli
effetti stabiliti nel Codice civile, e neclle seguenti dlsposu
zioni, in quanto esse derogano a quelle del Codice.

La. facoltd di adottare gli orfani predetti & consentita a
chi abbia compiuto gli anni quaranta. {

Art. 2.

Per gli orfani minori di anni diciotto e privi di entrambi
i genitori, il consenso ¢ prestato dal Comitato provinciale
" competente a norma dell’art. 9 della legge 18 Inglio, 1917,
n. 1143, su relazione del giundice delle tutele, il quale sen-
tird il parere della persona o dell’ente che esercita la tu-
tela, e quello del consiglio di famiglia o di tutela nei casi
dell’atticolo 209 del Codice civile.
* 11 giudice delle tutele compird le indagini pid accurate
per accertarsi \che Padozione sia per riuscire moralmente
. vantaggiosa all’orfans ed economichiaente non pregmdlzm
vole, lovendosi escludere ’adozione da parte di chi sin in
* eondizione di trarrc personale profitto dalla pensione spet-
‘tante all’orfano o dal patrimgnic che egli possieda.

I1 Comitato provinciale delegherd il gmdxce delle tutele
-0 altro dei propri membri a prestare il consenso per l’ado-
“zione avanii 1a Corte d’appello. .

Art. 3.

Per gli orfuni minbm di anni diciotto soggetti a pdtl ia
gotcsta, il consenso ¢ prestato dal genitore.

Art. 4.

Nei casi dei due articoli precedenti dovrd sempre essere
. sentito lo stesso minore quando abbia compiuto 1’em di dieci
s anni.

Aﬁ. 5

L’adozione di un orfano di guerra privo di entrambi i ge-

* nitori conferisce all’adottante, o al padre adettive nel easo
- eaxtemplatlo dall'articelo 204 del Codice civile, i poteri e i

’

i~

X

doveri attribuiti al tutore dalle disposizioni della citata leg«
ge 18 luglio 1917, senza perd il concorso del consiglio di fa-
miglia o di tutela, ferme restando le disposizioni degli arti-
,coh 210 e 211 del Codlce civile,

" -“La, precedente disposizione si applica anche all’orfano sogd

’ getto a patria potestd se questa venga a cessare dopo l’ado-:

zione e durante ’ctd minore per qualunque causa.

Art. 6.

I genitori adottivi degli orfani di guerra sono sottopGsti
alla vigilanZa e ai controlli stabiliti per i genitori e pei i
tutori dalla legge 18 luglio 1917, n. 1143.

d Art. 7.

Qualora l'adottante incorra nei casi in cui, a norma degli
articoli 18 ¢ 19 della predetta legge, si pud far luogo a prov-
vedimenti-contro il genitore o il tutore, il Comitato provin«
ciale, sentito il giudice delle tutele o su proposta del mede«
simo, puod chiedere alla Corte di appello la revoca dell’ado-
zione, provvedendo per la tutela dell’orfano neéi modi or-
dinari.

La revoca non pregiudica i diritti agli alimenti e i diritti
di successione ereditaria spettanti al figlio adettivo.

Art. 8.

Le disposizioni degli articoli 1 e 5 sono estese ai fanejullt
procreati fuori di matrimonio nel periodo della guerra e
nati entro il 31 dicembre 1919, non contemplati nell’art. 8
della legge 18 lugli6é 1917, n. 1143, dei quali la filiazione non .
sin stata legalmente rlconoscmta, o dichiarata. :

L’assenso per essi all’adozione, con le cautele smbihte
nell’art. 2 e con V'osservanza dell’art. 205 del Codice civile,
¢ presthto dal tutore previa approvazione del Consiglio di
tutela nei casi preveduti nell’art. 261 del detto Godice o ‘dal
tutore, pl‘CHd approvazione della amministrazione de]l’ospl-
zio, nei casi preveduti nell’art. 262.

Qualora si tratti di fanciulli non ammessi in un ospizio,
o per i quali non sia stato costituito consiglio di tutela, Pas-
senso & prestato dal giudice delle tutele del luogo dove
risiede I'adottante, osservate sempre le cautele sopra in.
dicate.

Nei casi regolati nel presente articolo, quando contro
Padottante i veriticano le ipotesi prevedute negli articoli 18
e 19 dclla legge 18 luglio 1917, n. 1143, il giudice delle -tu-
tele pud chiederc alla Corte di appello la revoea delPado-
zione, la quale avrd effetto senza pregiudizio dei diritti agli
alimenti e dei dirvitti di successione ereditaria spettanti al
ficlio "adottivo. '

‘Art. 9.

Le disposizioni precedenti, in quanto derogano a quelle
del Codice civile, non si applicano "agli orfani di guerra; o
alle persone nate fuori di matrimonio durante la guerra, che
abbiano compiuto Petd di anni diciotto.

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Statd,
sin inserta nella raceolta ufficiale delle leggi e dei decreti
del Regno @®Italin, mandando a chiungue spetti- di osser-
varla e di farla osservare come legge dello Stato.

1

Data @ Roma. addi 6 dicembre 1925,
VITTORIO EMANUELLE.
Rocco.
Visto, ol feweedas

crlle: Rocco,
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Numero di pubblicazione 2402,

REGIO DEORETO-LEGGE 26 settembre 1925, n. 2074,

Esecuzione della Convenzione e del Regolamento interna-
zionale per la navigazione sul Lago Maggiore e sul Lago di Lu-
gano, conchiusi enframbi fra I'Italia e la Svizzera e sottoscritti
in Lugano il 22 ottobre 1923.

VITTORIO EMANUELE 11I
PER GRAZIA DI DIO B PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D’ITALIA

Visto l’art. 5 dello Statuto fondamentale del Regno;

Udito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Btato
per gli affari esteri, Presidente del Cohsiglio dei Ministri
e Ministro ad énterim per la guerra e per la marina, di
concertd coi Minjstri per i lavori pubblici, per le finanze
e per le contunictizioni; /

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

Pieng ed intera esecuzione & data alla Convenzione ed al
Regolamento internazionale per ia navigazione sul ‘Lago
" Maggiore ¢ sul Lago di Lugano, conchiusi entrambi fra
PItalin e la Svizzera e sottoscritti a Lugano il 22 otto-
bre 1923.

Art. 2.

’

T1 presente decretd, che sard presentato al Parlamento
per In sua conversione in legge, entrerd in vigore tre mesi
dopo lo scambio delle ratifiche della Convenzione di cui al-
Particolo 1.

Ordiniamo che il presente decretd, munito del sigillo dello
Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi e dei de-
creti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di os-
servarlo e di farlo osservare.

Daté a Racconigl, addi 26 settembre 1925.
VITTORIO EMANUELE,

MussoLini — GIuniATI — VOLPI —
Ciano. .

Visto, il Guardasigilli: Rocco.
" Registrato alla Corte det conti, con riserva, addl 1° dicefibre 1925.
Attt del Governo, registro 243, foglio 4 — GRANATA,

PR —
N.B. — Segue il testo del trattato in lingua italiana e in lingua

francese.

— .

Convenzione ¢ Regolamento internazionale per la navigazione
sul Lago Maggiore e sul Lago di Lugano del 22 ottobre 1923.'

Tt Governo di Sua Macstd il Re &’Italia, da una parte, ed
Il Consiglio Federale svizzero, dall’altra parte,

allé scopo di stabilire di comune accordo il regime della
navigazione sul Lago Maggiore e snl Lago di Lugano, hanno
nominato a loro Delegati: .

11 Governo di Sua Maestd il Re d'Italia, i signori:

Acton barone grand’ufficiale Enrico, console generale di
8. M, nel Cantone Ticino; ' .

Crispo grand’ufficiale avv. Antonio, direttore capo di di-
visione nel Ministero dei lavori pubblici;

Bosio grand’ufficiale Augusto, ispettore superiore tecnico

. delle dogane ed imposte indirette;

Stoppa comm. Luigi, capo sezione nel Ministero della
guerra;

Ferraris Giuseppe, tenente colonnello di porto;

Capialbi nob. dei conti uff. dott. Ugo, Sottoprefetto di
Varese ;

Abate ing. cav. Carlo, ispettore principale nell’Ispettorato
generale delle Ferrovie; .

Nagel grand’ufficiale ing. Carlo, ispettore superiore del-
P’Ufficio speciale delle Ferrovie, a riposo;

I1 Consiglio Federale Svizzero, i signori:

Heroldl Robert, directeur de la division des Chemins de
fer du Département Fédéral des postes et des chemins de
fer, & Berne;

Tarchini Elvezio, directeur du IV Arrondissement des
Douanes, & Lugano; .

Stalder J.-Fréderic, ingénicur, adjoint de I’Inspecteur de
la Section de mécanique du Département I'édéral des posted
et des chemins de fer, & Berne; ’

Wylemann Hermann, ingénieur du contrdle an Départe-
ment Fédéral des postes et des chemins de fer, & Berne;

Rusca Luigi, ingénieur, & Bellinzone;

Veladini Silvio, & Lugano; -

i quali, dopo essersi comunicate le loro tredenziali e averla
verificate, si sono accordati sui seguenti articoli:

CONVENZIONE.

Art. 1.

La navigazione. tanto nelle acque svizzere quanto nelle
acque italiane dei laghi Maggiore e di Lugano ¢ libera, su-
bordinatamente alla osservanza delle norme contenute nella
presente Convenzione. -

Art. 2,

I natanti destinati a servizi militari, di dogana e di
polizia non debbono oltrepassare la frontiera politica.

Tuttavia, sul lago di Lugano, i natanti italiani in servizig
della dogana potranno, in casi eccezionali, oltrepassare la
frontiera politica per portarsi dal bacino di Porto-Ceresio
a quello di Porlezza e viceversa. Tali passaggi avranno luogo
soltanto di giorno e senza fermate. Saranno annunziati alla
Direzione delle dogane svizzere a Lugano al piu tardi la
vigilia del giorno nel quale dovranno aver luogo. Questi
trasporti potranno essere sottoposti alla visita doganale
svizzera,

Con le stesse riserve e nelle stesse condizioni sard con-
cesso il passaggio di agenti della polizia italiana su na-
tanti della dogana o sn natanti comuni.

I natanti in servizio della dogana italiana e quelli che
eseguono trasporti di agenti della polizia non potranno
cffettuare, nelle acque svizzere, alcun atto ufficiale né ap-
prodare in territorio svizzero che in caso di avaria o di
forza maggiore,

Gli agenti della polizia italiana potranno anche traver-
sare le acque territoriali svizzere in qualitd di passeggeri
delle corse regolari di servizi pubblici di navigazione, senza
tuttavia interrompere il loro viaggio. Qualora si tratti del
trasporto di oltre, sei agenti dovrd darsene preavviso, in
conformitd alle disposizioni del presente articolo. Nelle
acque svizzere gli agenti italiani dovranno deporre le armi
ed astenersi da qualsiasi atto 13I’ﬁciale,_
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Per cio che ngua.rda. le comumcnzioni col territorio ita-
liano di Oampione, resta invariato lo stato attuale di cose,
&ino s quando le due Parti confraenti non avrammo presi
-accordi speciali.

Art. 3.

‘Ciascuno degli Stati contraenti esercita l’alta sorveglian:
* za sulla navigazione nelle acque comprese nei propri confini
. pohtlcl.

Art. 4,

i ‘Le imprese di ﬁu,vigazxone che eseguano trasporti rego-

~{lari e periodici di persone e di merci, e che tocchino scali-

" di ambedue gli Stati contraenti, devono essere munite, da
" ciascuno di questi, di un atto di concessmne, contenente l¢
- disposizioni alle quali la navigazione @& sottoposta da parte

dello Stato che accorda la concessione. -
Le d.lsposmoni contenute negli atti di concessione non

' potranno essere contrarie nd alln presente Convenzione né:

. al Regolamento internazionale annesso ¢ riguarderanng uni-
camente i percorsi nelle rispettive acque.

!

Art. 5.

~'Qualsiasi concessionario di un servizio pubblico & obbli-
gato a ricevere e a trasportare gratmtamente per tutta le-

- stensione dells propria circoscrizione gli agenti dei Governi
degli Stati contraenti, incaricati della sorvegliunza, e .del
- controllo sulla navigazione e sulla pesca, ed i loro bagagli.

Art. 6.

Le condizioni richieste per la costruzione e Vattrezzatura

.. dei natanti, nonchd le prescrizioni relative alla navigazione,

formano oggetto d’un Regolamento internazionale stabilito

- di ‘comune accordo tra i due Stati ed annesso alla presente
- Convenzione. -

Art7

Per qualsdam natante dovrd essere rilasciata una licenza
di navigazione dall’autoritd competente dello Stato, nel quale
il natante ha il suo porto d’inscrizione sul lago

" Tale _autorizzazione, per i natanti in servizio pubblico,
‘sard concesss con un atto conforme al formulario annesso
“al Regolamento internazionale di cui all’articolo 6.

Per i natanti in servizio privato, detto permesso sard
rllascm.to conformemente alle prescrizioni m vigore presso
cigscuno degli Stati contraentl.

Art8

I natanti nuovi e qnelh abcora non muniti di permesso
. di navigazione sono sottoposti ad una ispezione scguita da
una prova di stabilitd ¢ di marcia.
-Un verbale delle ispezioni e delle prove sard redatto in
" conformita delle disposizioni del Regolamento annesso.

Art. 9.

Le autoritd svizzere ¢ italiane si assicureranno, mediante
visite periodiche, ciascuna per i natanti aj quah esse hanno
accordato la licenza di navigazione, che i natanti siano
mantenati in uno stato che offra le garanzie volute per la
sicurezza dei trasporti aigquali sono impiegati.

© Art, 10.

La domanda della licenza. di navigazione sard rinnovata
ge il natante ha subito nelle sue parti principali delle tra-
sformazioni importanti tali da modificare il carico massimmo
o da influenzare svantaggiosamente le sue condizioni di sta-
bilitd o di marcia, o se il natante verra trasferito su altrg
lago.

Nel caso di cambiamento di propmetuuo se ne fara anne-

tazione sulla licenza di navigazione.

Art. 11,

La licenza di navigazione e gli attestati relativi alle vi-
site periodiche ulascmn da uno degli Stati contraenti sa.-
ranno valevoli nelle acque dell’altro Stato. Tali documenti

- dovranno sempre trovarsi a bordo.

In caso di revoca della licenza, il Governo che P’ha rila:
sciata ne avviserd Valtro in un termine non superiore ad
un mese.

Art, 12,

L’autoritd competente che rilascerd la licenza di naviga-

zione deciderd in ciascun caso particolare se sia opportuna -

d’applicare ai natanti gid in servizio al momento dellPen«
trats in vigore della presente Convenzione le prescrizioni
del Regolamento annesso, relative alla costluzmne ed al-
I'attrezzatura. .

Art. 13,

Le autoritd degli Stati coutraenti escrciteranno la sorve-
glianza sul personale dei natanti ¢ si assicureranno delle
sue attitudini o mezzo di esami appropriati.

Ogni capitano o condnttore di un natante a mpow @
motore o a vela, deve essere munito di una patente di navi-
gazione rila'scia-ta dall’autorith competente di uno degli

. Btati contraenti.

Le condizioni relative al rilascio ed al ritiro della pa-
tente sono stahilite nel Regolamento annesso.

Art, 14.

I due Stati contraenti determineranno, mediante regola-
menti interni, le prescrizioni relative alle visite ed alle .
prove dei natanti ed alla sorveglianza del personale,

Regoleranno altresi, mediante disposizioni interne, la que-
stione dell’illuminazione, durante la notte, dei punti peri-
colosi che si trovino in prossimitd dei porti e dei pontlh
o sulle rotte abituali dei natanti addetti ad un servizio pub-
blico.

I due Stati contraenti dovranno darsi 1eclprowmente
conoscenza dei detti regolamentl ¢ prescrizioni e dellé mo-
dificazioni eventuali, ¢ cosi pure dei regolamenti interni
che fossero emanati cirea la polizia dei porti e delle rade
sitnate nel loro territorio rispettivo.

Tali regolamenti e prescrizioni non potranno contenere
disposizioni contrarie al Regolamento annesso.

Art. 15,

I due Stati contraenti, riconoscendo l’interesse che v'é a
garantire la navigazione sotto il ponte di Melide e allo
stretto di Lavena, qimptgmno a continuare i negoziati ri-
guardanti i lavori di correzione da eseguire per 1.1 regnla-
rizzazione del livello del lago di Lugano.
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Art. 16,

Gl Stati contraenti s’impegnano a regoiare i- sprvizi do-

: g‘anmle e di controllo dei passaporti con metodi @tti a fa-
vorire il pronto funzwmmento dei servizi pubblici di navi-
gazione,

‘Art, 17.

Le disposizioni di legge ¢ di regolamento relative al ser-
vizio delle dogane dei due Stati sono applicabili ai natanti
di ogni genere ed al personale di essi. 8i fa riserva per le
eccezioni e le facilitazioni particolari risultapti da conven-
zioni speciali concluse dalle amministrazioni delle dogane
interessate con le imprese di navigazione titolari di una con-
cessione.

Art. 18.

In considerazione delle condizioni particolari delle parti }

del lago di Lugano comprese fra sponde italiane e sponde
svxzzere, i due Stah convengono che in tali parti Q’arresto
e ln visita dei natanti da p'llte dei propri agenti doganali
possono cffettuarsi solo ad una distanza mferlore a 150
metri da ciascuna delle rispettive sponde, cccetto che nel
golfo di Lavena nel quale tale distaniza & ridotta a 100 metri.

Nello stretto di Lavena la visita si effettuerd solo a terra.

Gli Stati contraenti faranno in modo che la,pesca sia
ost'tcolam il meno poss1blle dai servizi doganali.

i

‘Art. 19.

Qualora sorgesse fra i due Stati contraenti una conte-
stazione circa l’interpretazione o l’applicazione della pre-
sente Convenzione o del Regolamento annesso e se tale con-
testazione non potesse essere risolta in via diplomatica, essa
sard sottoposta ad un 'Tribunale arbitrale. ‘

Tale Tribunale sard costituito da un rappresentante no-
minato dal Governo italiano, da un rappresentante nomi-
nato dal Governo svizzero e.da tre membri che non potranno
essere né oriundi degli Stati contraenti, né avere il loro
domicilio sul terntomo dei detti Stati o trovarsi al lore
servizio. Le Parti contraenti designeranno di comune ac-
cordo questi tre -membri nonche, tra essi, il presidente del
Tribunale arbitrale.

Qualora le Parti non si accordino per la costituzione del

Tribunale arbitrale, entro due mesi & partire dal giorno nel
quale nna di esse ha notificato all’altra il nome del proprio
rappresentante, si dovranno applicare, per ’elezione dei tre
membri estranei alle Parti medesime, le disposizioni del-
I’articolo 45, commi 4, 5 e 6 della Convenzione dell’Aja per
ln risoluzione paclﬁcw dei conflitti internazionali.
-, Invece di seguire 'la plocedum arbitrale suindicata, .le
Parti contraenti potranno convenire di deferire la conte-
‘stazione alla Camera della Corte permanente di giustizia
internazionale dell’Aja, competente, a termini dell’art. 29,
dello statuto della Corie, a statuire in procedura sommaria,
oppure, su richiesta di upa delle Parti, alla Corte per-
‘manente .in seduta plenaria.

Art, 20,

La presente Convenzione sard ratificata e lo scambio delle
ratifiche avrd luogo a Berna al pin presto possibile,

Essa entrerd in vigore tre mesi dopo lo scambio delle ra-
tifiche ¢ vesterd esecutoria fino al termine di un anno a par
“tire dal giorno in cui I'uno o Paltro degli Stati contraenti
Yavrd denunciata.

* 11 Regolamento internazionale annesso sard applicato &
partire dall’entrata in vigore delly Convenzione. Esso po-<
trd essere -modificato in ogni tempo, di comune accordo,
dagli Stati contraenti, senza-che occorra per ¢id denunciare
la Convenzione. .

In fede di che i Delegati hanno firmato la presente Con«
venzione ed il Regolamento internazionale annesso, ir un
testo in lingua italiana ed un testo in lingua francese, re«
stando inteso che in caso di divergenze, fard fede il testq
francese.

Fatto in due esemplari, a Lugano il 22 ottobre 1923,

Firme: Firmey
E. Acrox HrroLbD
Antoxto CrIsro TAnrcCHINY
Bosro J.-FRED. STALDER
Luie1 Stopra H. WYLEMANN
G. FERRARIS L. Rusca
CAPIALBI S. VELADINI.
Ing. O. ABATA
O. NaGseL,

/ [y

Regolamento internazionale annesso alla Convenzione del 22 ots
tobre 1923 tra I'Italia e la Svizzera per la navigazione sni las
ghi Mnggiore e di Lugano.

Avvertenze,

In questo Regolamento si intende:

Con la parola « natante » ogni galleggiante d1 qualunque
tipo e dislocamento, destinato al trasporto delle persone o
delle merci.

Con la parola « piroscafo » ogni natante a propulsione
meccanica, qualunque sia la sorgente dell’energia motrice.

Con la dizione « natante a vapore» pil specialmente un
piroscafo azionato da una macchina a vapore.

Con la dizione « natante a motore » un piroscafo azionatd
da motore di qualsiasi tipo, escluso quello a vapore.

Con la dizione « natante a vela» qualunque natante mu«
nito di vela.

CAPITOLO 1.
Licenza di navigazione.
Art. 1.

1. La licenza di navigazione prevista all’art. 7 della Con.
venzione viene rilasciata a segunito di una visita di collaudo
del natante.

2. Della visita effettuata viene redatto verbale, nel quale :
deve essere esplicitamente constatato che il natante soddi- -
sfa a tutte le condizioni stabilite nel presente Regolamento.

CAPITOLO 1II.
Costruzione dei natanti.
. 4) Scaro.
Art. 2
Lo scafo dei natanti deve essere costruito con budni ma-

teriali, secondo le regole d’architettura navale ed essere wan-
tenuto in condizioni tali da presentare tutte-le garanzie di

soliditd e di sicurezza.
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‘1. La pescagione del natante a pieno carico deve essere
indicata sui fianchi dello scafo, sia a mezzo di placche me-
talliche ben visibili, sia a mezzo di scale graduate
2, L’altezza del bordo libero a pieno carico deve essere
‘misurata, nei natanti che abbiano delle aperture nei fianchi
(hublots portelli, ecc.) a partire dal punto piu basso delle

aperture stesse finp alla linea di galleggiamento a pleno ca-

rico; nei natunti che non presentano aperture sui fianchi
dello scafo a partire dalla linea superiore dello scafo me-
desimo fino alla indicata linea di galleggmmento nei pie-
-coli natanti non pontati, dalla linea superiore del capodt
banda o della frisata, se questa ultima costruisce una ein-
.bura stagna e solida tutto intorno al natante, fino alla linea
dx galleggiamento a pieno carico.

- 3. L’altezza del bordo libero cosi misurato non deve mai
‘essere inferiore ai seguenti valori:

a) per i natanti pontati: em. 40, che potranno essere
ridotti & cm. 30 per i natanti il cui dislocamento a pieno
.carico non superi 40 tonnellate se adibiti al trasporto di
~persone, 80 tonnellate se adibiti al trasporto di merci;

b) per i natanti non pontati: cm. 50, che potranno es-
sere ridotti a em. 40 per i natanti il cui dlslocamento a pie-
;1o carico non superi 10 tonnellate se adibiti al trasporto di
persone, 20 tonnellate se adibiti al trasporto di merci.

4. Sono eccettuate dalle dlsposmom del presente articolo
le barche a vela e quelle a remi..

s Art. 4.

Lo spessore dello scafo in ferro o in acciaio dei natanti
deve corrispondere alle norme di costruzione in vigore nello
Btato alla cui sorveglianza & sottoposto il natante.

Art, 5.

1. I natanti adibiti al trasporto passeggeri che hanno lo

_ scafo in ferro od in acciaio, e che hanno un dislocamento .a
. pleno carico superiore alle venticinque tonnellate dovranno
essere divisi nella loro lunghezza almeno in quattro scom-
partimenti per mezzo di tre paratie trasversali, stagne, in
ferro, situate 1'una verso la prora, ad una distanza dalla
-Tuota di prora compresa tra un ottavo ed un quattordicesi-
.mo della lunghezza totale del natante e le due altre alle
. estremitd della camera delle macchine. Queste paratie, il
cui numero pud essere accresciuto in relazione alle dimen-
sioni del natante, avranno, nella loro parte inferiore, una
‘apertura pel deflusso dell’acqua, la quale apertura deve, in
caso di bisogno, potere essere chiusa ermeticamente dal pon-
te o dal locale che si trova immediatamente al di sopra. Al-
Yinfuori -dell’apertura su indicata, nessuna altra pud es-
Berne praticata nella paratia di prora; se in una delle altre
paratie & praticata una porta, questa dovrd poter essere chid-
-5 dal ponte per mezzo di adatto meccanismo.

2. Nei npatanti ad elica, la paratia poppiera deve essere
resa, stagna 1d dgre & traversata dall’asse motore.

3. Analogamente dovrannd essere rese stagne le aperture
praticate nelle paratie pel passaggio delle tubazioni o degli

—-organi pel comando de} timone.

4. Le paratie trasversali saranno sufficientemente rinfor-
zate per poter resistere alla pressione dell’acqua.

5. In ciascun scompartimento il pagliuolo: deve poter es-
sere facilmente sollevato su una larghezza di sessants cen-
timetri e sui due terzi almeno della sua lunghezza.

Art. 6,

Quando il timone & manovrato a mezzo di una ruota, il
natante deve girare nel medesimo senso della parte superiore

della ruota, stessa, Il timone deve inoltre poter esserc ma- ’
novrato con la barra a mano in caso di bisogno.

Art. 7.

I piroscafi il cui dislocamento a pieno caricd & superiore:
a cinquanta tonnellate debbono aver la ruota del timone di-
sposta al disopra della parte centrale o della parte prodieray

Art. 8.

Il ponte dei natanti destinati al trasporto di persoue, e
cettuati i natanti destinati a scopi sportivi, deve essere muy
nito di parapetto di altezza non inferiore a novanta centi
metri, Tanto le aperture che servono a stabilire comuni
zioni tra i ponti ed i compartimenti sottostanti ai ponti,
quanto gli osteriggi della camera delle macchine e dei pontj,
saranio muniti di ringhiere dell’altezza su indicata, o i
griglie, per prevenire acecidenti.

Art. 9. ;
I1 nome o il numero del natante, registrati, nella licentuw
di navigazione, saranno scritti in caratteri ben visibili,

una altezza di almeno cm. 8, su ambedue i lati dello seafo.

Art. 10,

1. I piroscafi a ruote debbono avere al disotto dei ta:-
buri un guardaruota in ferro, fissato ad una altezza al
sopra dell’acqua non superiore ai quaranta centimetri, gon
battello a vuoto.

2. Dovranno essere istituite uscite di sicurezza per le ca-
bme che si trovino sotto il ponte principale; inoltre, ia
camera delle macchine e la camera delle caldaie sono sgpa-
rate ed allorche il personale debba trattenersi tra una para-
tia trasversale e le caldaie o la macchina, dovranno es$ere
istituite analoghe uscite di sicurezza anche per la ca 1era
delle m‘lcehmo ¢ la camera delle caldaie,

3. Tali uscite di sicurezza debbono mettere capo al p nte
principale o al pounte superiore ed essere di facile accésso.
I loro coperchi debbono potersi togliere facilmente; inoltre
esse saranno circondate, sul ponte, da una ringhiera apren-
tesi da un lato.

4. Le aperture rettangolari delle uscite di sicurezza .deb-
bono avere non meno di 60 x50 centimetri e quelle cquolarl
non meno, di 50 centimetri di diametro. |

5. In caso di bisogno le autoritd competenti di cigscun
Stato potranno consentire eccezioni alle dlsposmom de? pre-
sente articolo.

Art. 11,
I natanti destinati al trasporto dei viaggiatori e clie ab-
biano capacity di carico superiore a 60 persone, debbopo es-
sere pontati.

B) CALDAIE, MOTORI E MECCANISMI AUSILIARI.

Art, 12.°
Le caldaie ed i motori debbono essere costruiti e mante-
nuti con cura ed in modo da offrire tutte le waranzl di so-

lidita e di sicurezza.
Art. 13.

condo le prescrizioni vigenti nello Stato che ha l& sorve-

Le caldaie saranno sottoposte a periodiche 19pez£fm se-
glianza del natante,

!
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Art. 14,

-1, Ogni caldaio deve essere fornita dei seguenti accessori:

. a) due valvole di sicurezza regolate in modo da sollevarsi
-appena vengn raggiunta la pressione normale. Ciascuna val-
vola deve poter mantencre da sola (essendo all’occorrenza
convenientemente . scaricata ¢ qualunque sia Pattivitd del
-fuoco) i1 vapore nelly caldaia ad una pressione che non ec-
ceda mai quella normale; :

b) due apparecchi indicatori di livello d’dcqua, dei quah
uno, glmeno, sary l’ordinario apparecchio a tubo di vetro.
{Una linea ben visibile od un indice fissato o lato di tale
ultimo apparecchio deve indicare il livello minimo dell’ac-
qua in caldaia;

o) un manometro, ¢on robinetto e flangia di attacco pel
manometro campione, situato in posizione ben visibile nella
camera delle caldaie. Sul manometro sard messa in eviden-
za, -con appariscente indicazione, la pressione massima di
servmo autorizzata. Se tale manometro non @& visibile dal
ponte si dlspornl, per ciascuna caldaia o gruppo di caldaie,
‘un secondo manometro identico sul ponte o in luogo ben
visﬂnle da questo ultimo.

' \..,. ,Ogmi: parete che abbia una delle sue faccie a contatto
‘con’ le-flamme deve essere bagnata dall’acqua sulla faccia
opposta. I1 livello del’acqua deve essere mantenuto in ogni
-circostanza, quando la caldain & accesa, ad una altezza di
dieci centimetri almeno al disopra del punto per il qu!xle
la condizione precedenic cesserebbe di essere soddisfatta.
Tale posizione limite & resa nota dall’indice di livello di
" acqua di cui alla lettera 3) del primo comma. In caso di
oscillazioni del natante si prenderd per tale altezza la me-
dia delle altezze osservate. /
3. Le prescrizioni del presente articolo non si applicano ai
surriscaldatori di vapore distinti dalla caldaia. |

Art. 15.

1. Ciascuna caldaia o gruppe di caldaie sard alimentata
da due distinti apparecchi, indipendenti 1’uno dall’altro, cia-
‘seuno dei quali dovrd avere una potenza sufficiente per for-
‘nire da solo l’acqua necessaria in qualunque evenienza.

‘2, Uno di questi apparecchi deve essere indipendente dal
funzionamento delln maecchina.

8. Una valvola di ritenuta con robinetté d’isolamento deve
essere applicata all’innesto di ciascun tubo di alimentazione
sulla. caldaia,

4. Le condutture di alimentazione debbono essere anche
indlpendentl 1’una dall’altra e disposte in modo che i due
apparecc]u possano essere utilizzati comtemporaneamente.

B. 8Se il natante & fornito di piu caldaie, I’alimentazione
deve farsi direttamente per ciascuna di esse, anche gmando
-siano in comunicazione tra loro per la parte inferiore.

Art. 16.

"1. Ogni tubo di presa di vapore deve essere munito, al
distacco dalla caldaia, di una valvola a vite, che permetta
di intercettare completamente I’accesso del vapore nel tubo.
Queste valvole debbono potersi manovrare dal ponte del na-
mnte. senza. tuttavia essere a portata del pubblico.

. Le tubnzxom, le valvole ed i robinetti che stabiliscono
unu comunicazione con 1’esterno dovranno essere fissati allo
scafo g mezzo di collari. Vengono eccettuate da tale dispo-
sizione le condutture di un diametro interno inferiore &
mm. 50 che hanno termine al disopra della linea del bordo
libero. Le condutture clie hanno termine al disotte della li-
nea di peseagione in pieno carico debbono terminare con un
robinetto fissato allo scafo.
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Art. 17.

1. Le macchine dei natanti a vapore debbono essere for-
nite dei seguenti appareccm utilizzabili al proscmgamento

dell’acqua della sentina: .
@) una pompa di sentina, nmessa. in moto dalla macching
stessa;

b) un tubo, con robinetto, che permetta di stabilire una
comunicazione tra la sentina ed il condensatore, in modo
da fare di quesbo ultimo apparecchio una vera pompa di
sentina;

¢) una pompa g mano, disposta nella camera della mac-
china, per il rifornimento delle caldaie, la quale possa ser-
vire egualmente da pompa di sentina o da pompa da incen-
dio, per mezzo di una speciale tubazione;

d) un eiettore a vapore di sufficienti dimensioni, con tu-
bazioné aspirante nei diversi compartimenti dello scafo.

Art. 18.

Le installazioni eclettwiche a bordo debbono soddisfare alle
prescrizioni relative all’impianto ed alla manutenzione delle
installazioni elettriche o bassa e ad alta tensione in vigore
presso ciascuno. dei due Stati.

v

Art, 19.
/

I natanti o motore sono sottoposti alle disposizioni di eui
agli articoli precedenti in quanto applicabili, oltre alle se:
guenti disposizioni speciali:

a) l’appamto motore sard costruito in modo da consen-
tire variazioni di velocitd e la marcia indietro;

) i motori che utilizzano materie facilmente inflamma-
bili, quali la benzina, debbono essere muniti di accensione
elettrica;

c) sulle chiatte a motore, utilizzate eccezionalmente pel
trasporto viaggiatori, il pubblico non potrd trattenersj pres-
so il motore o nelln cabing dove questo & disposto se non
nel caso in cui il motore stesso sia circondato da una cu-

stodia ;.

d)i gasogem 4 gas Povero non DOSSoNo essere installati
che su natanti in ferro e su natanti in legno costruiti ap-

- positamente a tale scopo; il generatore sard, se possibile,

disposto in un locale facilmente aerabile e separa.to dal mos
tore;

¢) i serbatoi per il liquido combustibile debbono esscre
perfettamente stagni e costruiti. in modo da offrire ogni si
curezza nei rigunardi dei pericoli di incendio.. Essi saranng
disposti quanto pid lontano & possibile dal motore, di prefe-
renza al disotfo: del ponte di prora, e saranno facllmente
accessibili ;

) le condutture di alimentazione dei motori debbono es-
sére fornite alla loro uscita dai recipienti di valvole di chiu«
sura o di rubinetti;

g) la tubazione per la condotta delle materie combusti-
bili, che deve restare aperta durante il funzionamento del
motore, dovrd essere facilmente accessibile in ogni tempo;

) lc condutture ed i recipienti debbono poter resisteré
ad una pressione di almeno 2 kg. per cmq. Le saldature
a stagno o il collegamento a mezzo di giunti a flangie non
S0no ammessi;

i) o mezzo di speciale dispositivo dovrd potersi arrestare
a distanza 1’adduzione del liquido infiammabile al motore;

k) i tubi di scappamento dei motori a scoppio debbond
cssere muniti di eflicaci silenziatori e prolungati fin sopra
la murata, in modo che il battito del motore non impedisca
di percepire i segnali acustici. Questi tubi saranno oppor-
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tunamente rivestiti (h materiale .coibente, e, qnalom pas-
sino.in’ ‘prossimitd di'parti-in legno del natante, dovmnno
essere eflicacemente- raflreddati; °

1) tutti i natanti o motore debbono essere muniti di una
pomps. & mano per il proscingamento- dell’acqua della sen-
tina; i natanti di un dislocamentd a pieno carico superiore
415 tonnel]‘tte debbono essere forniti di una seconda pompa
mesm in azmne dal motore,

CAPITOLO III.

Attrezzi od apparcechi.

Art. 20.

1. Gli- attreza indicati qui appressc debbono far parte
delln dotazione di bordo dei, piroscafi di dislocamento a pie-
no ‘carico superlore a 50 tonnéllate: essi samuno sempre
mantenuti in buono stato:

. @) un canotto di dimensioni sufhclentl, sospeso in modo
da. poter eS5er . messo sollec:ttamente in acqua, e fornito di
‘almeno due paia ai remi, di una gaffa e di un sa.lvagente
anulare. Tale canotto. potra. essere costruito in legno od in.
ferro e sard ‘provvisto di casse d’aria o di dxspos1t1v: angqs
loghi, capaci di mantenerlo a galla anche se sia pleno d’ac
qua. Se il pu'oscafo ha un dislocamento & pieno carico su-
periore 5 173 tonnellate, sard fornito di:-due canotti;
.. D) almeno un’nncor'm con catena .o cavo di lunghezza
sufficiente, disposta in modo da potersi facilmente e rapida-
mente affondare; I

. €) un argano;

- d) una campana da segnali ﬁssatm a prora,,

.;¢) le segnalazioni acustiche seguenti:

«iNei na.tanta & vapore un ﬁscluo & vapore ed un corno da
nebbia. I1 fischio -deve poterm udire alla distanza di 2 Lm.
ed il corno a quella di 500 metri almeno.

.Nei 'natanti a motore con -velocitd massima superiore ai-

15 chilometri all’ora, un appm'ecchlo ad aria compressa (fi-
gchio, sirens o cornetta), il cui suono possa essere perce-
pito ad una distanza di almeno 2 chilometri; in quelli con
velocitd massima inferiore, un corno da nebbia ordinario;
-, f) unga bussola di convenienti dimensioni con la rosa dei

venti di diametro sufficiente e graduata da 0 a 860°. La bus-
soln deve’ essere montata in unn cassa adatt,n “deve potersi
illuminare di notte e deve essere accompagnata da un.li-
bretto di bussola contehente le indicaziopi delle ordinarie
rotte per i differenti servizi- ai quali pud essere adibito il
nn.tante' .

9) i portavoce necessan per la trasmissione de"h or-
dini del capitano e del timoniere al macchinista ;

) i fanali di pos1z1one regolamentari, conformementL

-alle prescrizioni del qmnto capitolo del presente Regola-

mento;
"~ 4) una seala mobile costruita in modo d.1 pouter essere
sospem fnon bordo,
k) due ganci o gaffe di sufficiente «rrandezm.
l) i cordami necessari per la manovra del natante; .
m) dei salvigente anulari: uno per piccoli natanti che
portino fino a dieci persone, due per natanti da 10 a 530 per-
sone e¢ proporzionalmente per i natanti maggiori.
Un numero almeno doppio di cinture di mlvntaggm
‘Tali apparecchx devono cssere distribuiti in vari punti del
natante. ove siano ben vls1b111 e facilmente accessibili ai
vinggiatori;
#) nna cassetta di pronto scceorso, accompagnata dalle
relative istruzioni per I'uso dei medicinali ¢ per le cure da
prestarsi ai colpiti da asfissia;

‘bordo non superery i
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0) alecuni apparecchi per segnali di soccorso, e ciod una
bandiers. speciale (rossa) per segnali di giorno e dei fuochi
di bengala a luce verde e rossa per segnali notturni;

p) dei sacchi di sabbia, con tavole e puntelli, utilizza.-.
bili & chiudere delle vie d’acqua-;

¢) un copertone, destinato normalmente a coprire le
mer ’, che possa, con l’ainto di cordami, essere applicato
dal di foori contro lo scafo per chludere una via d’acqha
1n uhp parte non accessibile dall’interno;

r) un numero sufficiente di tavole o panche mobili. Esse

. devono trovarsi sui pontl, debbono poter galleggiare ed of-

frire un punto di appoggio ai passeggieri in caso di sinistro;
8) le installazioni ed apparecchi necessari per combat-

,tere eflicacemente un principio d’incendio a bordo.

2. Per i piroscafi il cui dislocamento a pieno carico non
supen 50 tonnellate non sono richiesti gli apparecchi infli-

cati alle lettere «, ¢, d, i, q, 7, del 1° alinea. Tali natanti

dovranno tuttavia avere a bordo almeno quattro remi.

3. I natanti a motore porteranno a bordo le istruzioni re-
lative al funzionamento ed alla manutenzione del motore ;
tali istruzioni saranno affisse in prossimitd del wmotore
stesso.

-4, Per i natanti a vela il cui dislocamento u pieno carico

"¢ superiore a cinquanta tonnellate non sono richiesti gli at-

trezzi indicati alle lettere d, g, i, p, 7, s, del primo comma.
Come segnale acustico essi avranno un corno da mebbia.

5. I natanti a vela di un dislocamento a pieno carico di
50 tonnellate o meno ed i natanti a remi debbono esser for
niti soltanto di un corno da nebbia o di un fischio da ta'scs
ed inoltre di wn numero sufficiente di remi e di una sessola.
IZssi porteranno anche i fuochi preservitti al capitolo quinto.

Art, 21,

f

1. Tutti i loeali di un natante addetto al trasporto pas-
seggwrl debbono essere provvisti di app.u'ecchl di illumjna-

‘zione sempre pronti ad essere messi in servizio. I nathnti
‘sui quali

.y

¢ installata Villuminazione elettrica ayranno un
unf[icwnte sistema di illuminazione di riserva

2. Allorché lilluminazione di un natante s1\eifettuu, col
petrolio, le lampade debbono essere solidamente fissate alle
pareti o sospese al solﬁtto, anche quando esse non siano ac-
cese, L’uso del petrolio ¢ proibito per le lampade portatili,

deposte sulle tavole o sul ponte, salvo tuttavia il caso del-

Pimpiego di lanterne di sicurezza. La qnantity di petlofho a
dieci litri, e sard conservata in un
récipiente metallico, che offra tutte le garanzie di sicurezza
¢ tenuto in luogo riparato dal fuoco. )

3. Nel caso di illuminazione ad acetilene, gli appaméchi
¢ le condotte relative debbono soddisfare alle esigenze dei
regolamenti interni di ciascun paese. Aunche in questo caso
il natante sard fornito di-un sistema di illuminazione di
riserva sufficiente.

4. I recipienti delle Iampdde ad olio o a petrolio debbono
essere in metallo.

. Art.

...4.

!
Nella: eamera delle maechine debbono essere céntpnuti
utti gli ntensili, pezzi di riserva e materiali di qualsiasi
natura neeessari alla manutenzione delle macchine e Idelle
caldaie ed alle viparazioni urgenti in caso di avarie.

Art. 23.

I pevsouale di bordo deve convscere 'uso di ciascuno de-
gli apparecehi di soccorso ¢ sapersene praticamente sepvire.
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CAPITOLO 1V.
Personale — Diritto di navigasione — Scrrigio —. Orari
— Reclami — DPolizia,

Art. 24,

1, L’equipaggio di un piroscafo deve comprendere il se-
guente personale:

@) vn capitano o conduttore, comandante del piroscafo,
che, come tale, ha autoritd su tutto il personale di bordo.
Egli ha la responsabllxta del pirosecafo;

-b) un pilota, che dirige la manovra e che ne &. respon-

sabile, qualora il caplta,no o il conduttore non copra, egli

stesso tali funzioni;

+ 0) un numero di marinai sufficiente: uno di essi deve
esseré capace di manovrare il timone.

I1 numero di marinai sard indicato nella hcenza di navi-
gazione;

d) un macchinista, ed eventualmente un macchmlsta. in
seconda, ed'i fuoch1°t1 necessari pel servizio della macchina,
I1 macclnmsm in seconda o uno dei fuochisti deve potere,
,m caso ;di “occorrenza, sostituire il macchinista.

) Per i natanti d] limitato dislocamento (entro i limiti
che; verranio rstabiliti nei regolamenti interni di ciascuno
degh ‘Stati contraenti) le funzioni di capitano o conduttore

e i pﬂotu, possono essere rinnite in una sola persona se vi
si presti la disposizione del posto di comando.

8. Nei piceoli natanti a motore dei diversi sistemi le fun-
noni di conduttore ¢ di macchinista possono essere riunite
m ‘na’stessa persona.

' 4. Lo stesso agente non pud essere contemporaneamente
pilota e contabi le.

5. Le funzmn‘ di capitano o conduttore, di pilota e di mac-

chinista saranne affiinte — in relazione alle prescrizioni dei
regolamenti speciali di ciascuno degli Stati contraenti —
soltantg a ‘persone la cui attitudine sia, stata riconosciuta,
sia a mezzo di csami. sia in velazione ai titoli acquisiti,

o Art. 25.

1. La patente per condurre un natante prevista dall’art, 13
della Convenzione sard rilasciata soltanto previa produzione
di un certificato ¢he comprovi una attivitd di sufficiente du-
rata su un. natante dello stesso tipo di quello pel quale Id
patente viene richiesta « sotto riserva di un esame o di ti-
toli dequisiti che diano prova della capacitd del candidato.

2. I patento & personale e sard ritirata dall’autoritd
competente in easo di abuso o di infrazione, da parte del ti-
tolare, alle disposizioni della, Convenzione, del presente Re-
0‘olame'lto o dei regolamenti interni demh Stati contraenti,
sempre che questa infrazione porti premudmo alla sicurezza

della navigazione. La patente sard del pari ritirata 'qualora
il titolare per ragioni d’etd o di malattia o per altri motivi
divenga incapace di condurre un natante.

3. Potmnno navigare senza patente i conduttori di plccoh
ndtanti a vela e dei natanti provvlsh di un motore di forza
non superiore a 3 HP., come pure i conduttori dei natanti
a motore ed a vela che siano impiegati transitoriamente a
$COpo’ sportivo.

‘4, Le presemnom complementfu’l necessarie saranno sta-
bilite nei regolamenti interni di ciascuno degli Stati con-
traenti.

Art. 26.

1 Chiunque faceia parte del personale di bordo d1 un na-

\
tante deve essero capace di esplicare le mansioni che gli sono
nfidnta . H

N

| ranno tenuti affissi in localitd accessibile a tutty i

2! Chiunque" sm"uutonzzato ad esplicare le proprie man-
smm mediante. il rilascio di una’ patente, deve avere con sd )
' tale documento per produrlo su richiesta degli agenti del-
Pautoritd competente di ciascun paese rivierasco. .

Art, 27,

Lntrato in vigore il presente Regolamento, non potranno.
essere assunte per I'equipaggio di bordo che persone le quali
sappiano nuotare abilmente.

Art, 28,

\\
Salvo casi di forza maggiore, i natanti adibiti ad un ser- -
vizio pubblice sono tenuti a conformarsi esattamente ai lorq
orari e a non discostarsi dalle rotte abituali prestabilite,

Art. "9

I’ assolutamente vietato caricare i natanti in modo da
oltrepassare la linea di galleggiamento a pieno carico indi-
cata nelly licenza di navigazione ed in particolare, sui na- -
tanti che trasportano viaggiatori, di imbarcare un numero
di passeggieri superiore a quello autorizzato. N

‘Art. 30.

.

1. 11 capitano O conduttore di un natante adibito ad un
servizio pubblico puo rifiutarsi di ricevere a bordo persone

‘che si presentino in istato di ubriachezza o che si compors

tino in modo sconveniente. Egli pud far discendere alla sta-
zione pin vicina i passeggieri che a. bordo provochino risse,
che tengano discorsi offensivi o mantengano un contegno
sconveniente,

2. 11 capitano o conduttore non deve ricevere a bordo per-
sone sospette di colera o di peste. Qualora egli fosse infor-
mato soltanto dopo la partenza della presenza a bordo di
simili ammalati, deve sbarcarli alla piu vicina stazione, av-

| vertendone le autoritd competentl In questo caso verranno

prese sul natante le misure sanitarie opportune.

3. I capitani e conduttori di natanti in servizio. pubblice
eleveranno verbale di contravvenzione in caso di infrazione
al presente Regolamento eéd ai regolamenti interni di cia-
scun pacse, relativi alla navigazione, Essi dovranno prestare
giuramento.

Esse' trasmetteranno i verbali alle autoritd competenti
dello Stato nel quale I'infrazione ha avuto luogo.

‘Art. 31, o

Sara tenuto a bordo di ogni natante adibito ad un ser-
vizio pubblico un registro a pagine numerate destinato a
ricevere i reclami dei passeggieri, Tale registro dovrd essere
presentato ad ogni richiesta. Il capitano o conduttore pud
anche inserirvi le proprie osservazioni od i fatti che egli
giudichi di importanza tale da richiedere 'attestazione dei
passeggieri. L’impresa di trasporto ha il dovere di mspon-
dere, al pilt presto possibile, per xscmtto, alle osservazioni
fatte nel registro dei reclami, .

Art. 32,

1. Su ciascun natante adibito ad un servizio pubblicﬁ 84-
passeg-’
gleri: )

a) Porario e la tariffa; ’

b) un estratto del presente Regolamento contenente gli
articoli 28, 29, 30, 81;
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A
©) Yindicazione del nuinero dei’ passeggicri che il na-
‘tante ¢ autorizzato a trasportare;
d) un avviso indicante la esistenza a bordo del registro

reclami.

2. Un esemplare del presente Regolamento nonché dei re-
golamenti interni di ciascuno degli Stati contraenti dovrd
trovarsi sempre a bordo.

"OAPITOLO V.

Fanali — Norme per evitarc gli abbordi
— Segnalazioni in tempo di nebbia.

I. Di1sPOSIZIONI GENERALI,

Art. 33.

1. Nelle prescrizioni che seguono ogni natante a vela che,
pur essendo provvisto di un motore, navighi con le sole vele,
@ -considerato come natante a vela, mentre se esso naviga
utilizzando il motore, si serva o non delle vele, & conside-
Tato come piroscafo.

‘9, 11 natante a vela che abbia spiegato le vele sard conside-
rato come veliero, ancorchd faccia contemporaneamente uso
-dei remi. _

3. Un natante ¢ considerato m moto agli effetti de]. pre-
scnte Regolamento, quando non ¢ all’ancora ¢ non ¢ comun-
que impossibilitato a muoversi.

I1I. FanaLn

1. Le norme concernenti i fanali — vedi tabella dei fanali
di posizione annessa al presente Regolamento — saranno
usservate durante tutto il tempo che intercede tra il tra-
. monto ed il sorgere del sole. In tale intervallo di tempo &
proibito di mostrare alcun altro fanale che possa esser con-
fuso con i fanali prescritti.

2. La parola « visibile » adoperata nelle prescrizioni se-
- Euenti relativamente ai fanali, dovrd intendersi: « visibile

in una notte oscura con atmosfera chiara »,

‘A) Natants in moto.
Art. 35.

Qualsiasi natante che sia in mots durante Ia notte deve
portare i seguenti fanali:

1. Piroscafi:

a) a prora ad un’altezza di due metri almeno al disopra
del ponte principale, un fanale a luce bianca, ben risplen-
dente, costruito e disposto in modo da proiettare una luce
Juniforme gu tutto il percorso di un arco orizzontale di 225
‘gradi, ciod 112.5 gradi da ciascun lato di una linea parallela
all’asse longitudinale del natante;

) al lato diritto, un fanale a luce verde, costruito e di-
sposto in modo da proiettare una luce uniforme, non inter-
rotta, all’innanzi e dal lato esterno, sul percorso di un arco
orizzontale di 112.5 gradi, a partire da una linea parallela
all’asse longitudinale del natante;

¢) al lato sinistro, un fanale a luce rossa costruito e
disposto in modo da proiettare una luce uniforme, non inter-
_rotta, all’innanzi e dal lato esterno, sul percorso di un arco
orizzontale di 112.5 gradi, a partire da una linea parallela
all’asse longitudinale del natante:

d) & poppa, un fanale a luce bianca, che renda visibile
la parte posteriore del natante, e che proietti all’indietro

{
una luce uniforme sul percorso di un arco orizzontale: di
135 gradi.

I fanali laterali debbono essere disposti in modo da rgn-
dere evidente, per gquante powssibile, la larghezza massima
del natante e da non poter essere nascosti da oggetti o .da
persone. Questi due fanali debbono imoltre essere provvisti,
dal lato interno, 4i uno schermo parallelo all’asse long'it:gdiﬂ
nale del natante, prolungantesi in avanti, in modo che la
loro luce abbia ad irradiarsi soltanto mel settore prescritto
e non sia visibile da un osservatore situato a prua dal lato .
opposto.

Sui piroscafi di un dislocamento a pieno carico non su-
periore a 10 tonnellate i fanali indicati alle lettere b, ¢, pos-
possono essere posti lungo 1’asse longitudinale del nat'mte,l
Puno a fianco dell’altro.

2. Natanti a vela:

Come i piroscafi, tranne il fanale a luce bianca antembre,
che essi non dovranno mai portare.

3. Natanti a remi: .

I natanti a remi porteranno un fanale a luce bianeca; si-
tuato alla parte anteriore e disposto in modo da espere
visibile da tutto )’orizzonte.

4. Rimorchiatori:

Un piroscafo che rimorchi un altro natante deve, oltre i
fanali normali, portare a prua un secondo fanale a uﬂlge
bianca disposto sulla stessa linea verticale, ed alla dis i)
di almeno un metro dall’altro. Nel caso nel quale il nathnte

rimorchi pid di un galleggiante e la lunghezza totale| del
convoglio rimorchiato superi i 150 metri, esso porterd un
terzo fanale a luce bianca al disopra o al disotto degli pltri

due.

Ciascuno di tali fanali dovrd avere la medesima intensitd
ed essere disposto nello stesso modo che il fanale a 'lucd
bianca di cui al comma a) del presente articolo.

5. Natanti rimorchiati:
Qualsiasi natante rimorchiato dovrd portare ad una ¢erty
altezza un fanale a luce bianea visibile da tulto Vorizzpnte,

B) Natanti fermi: incagliati o all’ancora,

Art. 36,

1. I natanti'di qualsiasi tipo e dislécamento che sono al-
l’ancora o ormeggiati in pieno lago debbono portarg un
fanale a luce bianca, brillante, visibile da tutto orizzonte.

2, Le barche da pesca che sono ormeggiate presso le reti,
nell’esercizio della pesca, debbono tenere sempre pronto ed
acceso un fanale a luce bianca e mostrarlo a tempo per
evitare collisioni.

Art. 37.

1. Qualunque natante che si trovi mmcagliato 6 ne].q), im-
possibilitd di manovrare deve portare, durante la notﬁc. un
fanale bianco visibile da tutto Vorizzonte. Di giorno,|i pi-
roscati dovranno issare bandiera bianca, i velieri imbro-
gliare le vele ed i natanti a remi alzare uno o piu remi.

2. I fanali e segnali indicati in questo articolo debbopo‘
essere considerati dagli altri natanti come segnali indicanti
che chi 1i mostra non governa e non pud quindi man¢vrare
per evitarli.

Art. 38.

I barconi da carico che di notie siano ormeggiat}, con
la prua a terra, in prossimitd di un pontile, portdranno
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, postenormente un fanale a Iuce bianca nsxbxle da’ tutto
Porizzonte,

Art. 39.

Le zattere di legname ‘debbono portare di notte, su cia-
scuno dei quattro punti pid sporgenti, un fanale a luce
bianca visibile da tutto l'orizzonte ad ung distanza di ql
"meno due chilometri,

Art. 40,
I fanali indicati ncll’art. 35 debbono essere visibili alle
seguenti distanze:
I’er i piroscafi che possono procedere a velocitd supcmore
~a km. 15 alPora:
i fanali di prora e laterali a km. 3;
) il fanale di poppa a km. 1.
Per i piroscafi di velocitd non superiore a km. 15:
i fanali di prora e laterali 2 km. 2;
il fanale di poppa o km. L.
Per 1 natanti a vela:
i fanali faterali & km. 2;
il fanale di poppa & km, 1.
Per i natanti g remi ed i natanti*rimorchiati a km. 2.

Art. 41,

Le boe ed i gavitelli che si trovanoe in acque aperte o nelle
vicinanze dei pontili per segnalazioni di rotta o di punti
pericolosi dovranno essere illuminate la notte mediante un
fanale o luce verde.

‘Art. 42,

Le reti in acqua ed in generale tutti gli attrezzi fissi ©
galleggianti inerenti alla pesca, disposti in acque libere,
“debbono essere segnalati o mezzo di boe dipinte in bianco
e di notte 111um1n(1t1 mediante fanali a luce bianca visibili

da tutto 1'orizzonte.
I1I. NORME PER EVITARE GLI ABBORDI,
-
Art. 43.

1. Allorch¢ si prevede il pericolo di collisione, occorre
rilevare costantemente, se le circostanze lo permettono, la
posizione del natante che si avvicina. .

2. Qualora la situazione dei natanti, I'uno rispetto al
Taltro, non si modifichi in misura apprezzabile, bisogna ri
tenere che il pericolo esista ¢ manovrare in consegnenza.

3. I segnali acustici cui debbono ricorrere i natanti in
tempo di foschm di nebbia o di neve, o per le manovre,
debbono essere queni indicati nella « Tabella dei segnali»
annessa al presente Regolamento.

Art, 44,

'

1. ,Allorchu un natante a vapore vuole approdare ad- uno
sctﬂo'(, annunzierd la sua presenza colla campana od un colpo
di fischio prolungato. La partenza del hatante dallo scalo
& aununziata con un colpo di fischio prolungato.

2, T natanti a motore danno tali segnali sia col fischio,
"8ig, col corno da nebbia.

Art. 45.

1, Allorche, due pu’oscaﬁ si vanno incontro con rotte di
reﬂamente opposte o 'quasi opposte sl che ne risulti pe

TR

rlv:olo di colhsmne ciascuno d1 essi dovm aceostare a dmtta.,
in modo da poter passare a sinistra dell’altro.

Al momento dell’incrocio i due piroscati debbono essere a
distanza di almeno cinque volte la larghezza del piu grande
di essi. Qualche minuto prima dell’incrocio ciascuno dei
piroscati dard un colpo di fischio breve. A questo scgnale,
che serve per richiamare 1’attenzione del personale, tutto
il personale di bordo dovrd raggiungere prontamente il pro-
prio posto e trattenervisi finché !’incrocio non sia stato
oﬁ.‘eutuato

. 11 presente articolo non ha ecwz10n1, tranne nei casi
in cui I'uno dei plroscah non possa accostare a dritta per
forza maggiore, come vicinanza della riva, barche con reti
in aequa, ece.

h scal caso questo piroscafo dovrd rallentare e se occorre
fermare la macchina, mentre spettera all’altro di evitarlo.
Di quest’ultimo verrd richiamata l’attenzione da chi non
pué manovrare col segnale d’allarme prescritto (dei colpi
brevi di fischio o di corno da nebbia).

‘Art. 46.
Se Vincrocio ha ludge in prossimitd di un pontile, la
distanza pud essere ridotta a due larghezze di batiello; in

questo caso i due piroscafi dovranno diminuire la loro ve-
locitd e non 1'1prendere la velocitd normale se non dopo
che ’incrocio, gia - stato effettuato.

Art. 47.

Un piroscafo in navigazione che incontri sulla sua rotta
un qualsiasi natante, deve sevnalare, con conveniente anti-
¢ipo, la manovra che 1ntende eseguire, a mezzo dei seguenti
segnali: .

un fischio breve: sto accostando a dritta;
due fischi brevi: sto accostando a sinistra;
tre fischi brevi: vado indietro; .

due fischi prolungati: continuo la mia rotta.

Art. 48,

Allorche due piroscafi, naviganti su rotte perpendicolari
o quasi, vengono ad incrociarsi in modo da implicare peri-
colo di collisione, il piroscafo che rileva I’altro sulla pro-
pria dritta dovrd lasciare libera la rotta a quest’ultimo
manovrando opportunamente, sia obliquando a- dritta per
passargli a poppa, se la riva od altri ostacoli non vi si
oppongano, sia arrestandosi o dando addirittura macchina
indietro. Esso da il segnale prescritto per la manovra che
vsi propone di eseguire. )

L’altro piroscafo continua la sua rotta.

Art. 49,

1. Allorché un natante si accorga di essersi avvicinato ad
altro natante in modo che vi sia pericolo, deve immediata-
mente fare il segnale d’allarme col fischio o corno da nebbia
(vedi allegato A). Questo segnale d’allarme deve essere im-
mediatamente ripetuto dall’altro natante.

2. Se si tratta di due piroscafi, ognuno di essi deve arre-
starsi immediatamente ed anche, se & necessario, dare mae-
ching indietro, facendo il segnale prescritto.

3. Be si tratta di un piroscafo e di un natante a vela o
& remi, il piroscafo deve lasciare libera la rotta al natante
% vela o a remi, all’occorrenza anche arrestandosi o dando

macchina indietro.
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Art. 00
Allorchc un piroscafo vuole sorpassare un altré natante

.che segue la medesima, rotta, dovra dare, in tempo utile,

. prima di effettiare la 'manovm necessaria;, il segnale se-

. ‘guente:

e da un fischio prolungato.
11 natante sorpassato deve cdntinuare la sua rotta.

Art. 51,
1. Qualsiasi -piroscafo che incontri sulla propria rotta un

natante che non possa muoversi liberamente (natante al-
; p

.l’ancora, natante occupato a tendere o a ricuperare reti,

veliero in calma assoluta, natante che ne rimorchia altn)
deve manovrare in modo da evitarlo.

. In ogni circostanza un piroscafo deve tenersi lontano
dai natanti non pontati a pieno carico e danlle barche note-

;yolmente caricate.

3. Se le circostanze lo -esigono, il piroscafé rallenta Ia

' proprin marcia o arresta la macchina, in modo da evitare

agli altri natanti il pericolo risultante dall’effetto dell’onda.
Art. 52.

1. Allorghe un natante & in ‘pericolo e domanda soccorso.

agli altri natanti od a terra, dovrd fare uso alternativa-
mente o simultaneamente dei seguenti segnali:

Di giorno mostrerd una bandiera quadrata di color rosso
e dard, a brevi intervalli, colpi prolungati di fischio o di
corno da nebbia, o colpi di campana (vedere allegato 4).

Di notte, oltre i segnali acustici sopra indicati, verranno,
Yun dopo Yaltro, a brevi intervalli, accesi dei fuochi dj
bengala (vedi articolo 20, lettera o).

2. 1 natanti che vanno in soccorsd di un altro natante
in perieblo risponderanno al segnale @i soccorso col segnale
di allarme.

‘ Art. 53.
E proibito a qualsmsx natante di avwicinarsi ad un piro-

scafo in nawgazlone, tanto per disporsi nella sua scm, chel

per comunicare col battello stesso, fafta eccezione per i casi

“di. urgente necessitd, nei quali il natante deve preventiva-

mente richiamare l’a,ttenzione del piroscafo in movimento
mediante il segnale di allarme,

4 CArt. 54 |
1 E’ vietato a qualsiasd nata:ute di disporsi sulla rotta

‘ ubntuale dei puosca.ﬁ adibiti ad un servizio pubblico nelle

ore di passaggio di essi. Tale prescmzmne deve essere parti-
colarmente osserv'lta. di notte, in tempo di nebbia o di nev
nonché all’entrata o nell’mterno dei porti e nelle v1cma.nzé
dei pontili.

2. I natanti in servizio pu»ato, qualom odano il segfale

di allarme dato da un natante in.servizio pubblico regolare,
debbono allontanarsi dalla rotta di quest’nltlmo. o, se & ne-
cessario, fermarsi ed attgnderne il passaggio.

3. E’ vietato ai pescatom di tendere le reti sulla rotta abi-
tuale dei piroscafi di cui sopra, od in prossimita dei pontili.
Art. 55.

Allorehe due velieri seguono delle roite che li avvieinauo
I’uno all’altro, in modo da far sorgere il pericolo di un ab-
bordo, uno di essi dovrd manovrare per iasciare libern la
rotta all’altro, secondo le seguenti norme:

@) il veliero che naviga con vento largo dovra lasciare i
bera la rotta all’altro che navighi stretto al vento;

h) il veliero che stringe il vento con mure a sinistra
dovra lasciare libera la rotta a quello che stringe il vento
con mure a dritta;

un fischio prolungato seguito da un fischio breve

¢) se entrambi i velieri corrono a vento largo, ma con
il vento da diversi lati, il-veliero che riceve il vento sujla.
sinistra dovra lasciare hbera la rotta allaltro;

d) &e entrambi i velieri corrono a vento la.rgo, col ve to
dallo stesso lato, il veliero che si trova al vento la 1a
rotta libera a quello che é sotto vento;

¢) il veliero che naviga con vento in poppa deve|la~
sciare libera la rotta all’altro.

Art. 56.

1. Un natante al quale debba esser lasciata libera la rott&
da altro natante dovrd mantenere la propria rotta e la }pro-
pria velocita.

2. Se, in conseguenza di nebbia o di qualsiasi altra cdrusa,
un natante si trovi cosi vicino ad un altro da non’ potersi
evitare I'abbordo con la sola manovra di quello che |deve
cambiar rotta, anche l'altro natante dovrd manovrar nel
modo piu adatto ad evitare una collisione,

Art, 57.

Qualsiasi natante che, a tenore delle disposizioni de} pre-
sente regolamento, deve lasciare libera la rotta ad un faltro,
dovrd, se le circostanze lo permettono, cvitare di pissare
8 prora di quest’ultimo. ’ '

N

Art, 58.
1. Per il passaggio sottori ponti di Melide e di I}lssone
fanno regola le prescrizioni interne della Svizzera. '
2. Nello stretto di Lavena i natanti diretti a Poutt{LTresa.
mb i na.
assag-

hanno la precedenza su quelli che ne provengono,
tanti in servizio privato debbono lasciar sempre il
gio ai pirescafi in servizio pubblico.

1V. SEGNALAZIONI IN TEMPO DI XEBBIA,

‘A) Natanti in moto.

Ciascun natante che navighi in tempo di nebbi
schia o di neve fard sentire, d1 minuto in minuto, i
segnali :

@) piroscafi che navighino a veloeitd di 15 km. fa,ll’om o
superiore: due colpi prolungati di fischio; :
b) piroscafi che navighino a velocita inferiore f 15 km.

, di fo-

Art. 59.
%senuentl

all’ora : un colpo prolunrﬂto di fischio o di corno dh nebbia;
¢) natanti a vela e a remi: un colpo prolungat di corno
da nebbia o di fischio da tasca;
d) rimorchiatori: un colpo prolungato di ﬁsch,lo seguito
da due celpi brevi,

B) Natanti fermi, incagliati o all’ancora,
H

Art. 60.

Qualsiasi natante che si trovi fermo, mcarrhat o all’an-
cora in acque libere nelle condizioni atmosferlcl e mdlcate
all’art. 59 ¢ che sia nella impossibilitd di manovrare per evi-
tare un altro natante che gli si avvicini, dovrd [far sentire
di minuto in minutg tre colpl prolungati del sjo apparec-
chio di segnalazione.

AI"t 61.

1. Qualsiasi natante che navighi nelle condmpnl mdlmte
dall'art. 39 deve prendere le precauzioni necesshrie ¢ tencr
conto con cura delle circostanze del momento.,

2. 1l piro@cafo che oda i segnali di nebbia di altro na.-
tante la cui posizione ¢ incerta, dovra, per qut;Fto le circo-

stanze lo consentano, arrestare la macchina per meglio sen-
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.
tire e giudicare le segnalazioni, e quindi navigdre con pre-
cauzione, finch¢ il-pericolo di collisione non sia eliminato.

Art. 62.

)

1. Nelle condizioni atmosferiche indieate all’art. 59 gli
incroci dei piroscafi in servizio pubblico si effettueranno
preferibilmente nei porti o ai pontili. A tale scopo i con-.
cessionari dovranno fissure preventivamente, per ciascur pe-
riodo di orario, gli scali di incrocio.

2. 8e gli incroci, per circostanze cccezionali, non pessono
aver luogo negli scali dovranno osservarsi le seg'uentl pre-
_ serizioni:

Quando il piroscafo perviene in un punto dove, secondo
T’orario, deve aver luogo un incrocio, userd la massima pre-
cauzione, diminuendo la velocitd ed arrestando anche, al-
I’occorrenza, la macchina per ascoltare; allorché avrd rico-
nosciuta la posizione dell’'altro piroscafo, e avrd la certezza
che esso passa & sufficiente distanza, dard il segnale rego-
Jamentare di- incrocio (wedl art, 47) e riprenderd la velocita
normale.

Ove sorgesse il dubbio che i due piroscafi si dirigono 1'uno
sull’altro, si arresteranno’' immediatamente le macchme e
non si rimetteranno in moto se non dopo che la posizione
relativa dei d/ue natanti sia stata ben determinata.

Art. 63.

Di notte, nonché¢ nelle condizioni atmosferiche di cui al- .

T'art. 59, il capitano o conduttore del natante disporrd sul
ponte un uomo di vigia e disporrd il personale di coperta
e di macchina in modo da assicurare la vigilanza.

Art, 64.

Le Compagnie di navigazione hanno facoltd di completare
le norme precedenti con istruzioni speciali che illustrino i
differenti casi che possono presentarsi. Tali istruzioni non

dovranno contenere clausole contrarie a quelle del presente’

Regolamento. ,

CAPITOLO VI.
Porti ¢ pontili di approdo.
Art. 65. .

1. Ogni pontile da sbarco per natanti in servizio pubblico
deve avere di notte, alla sua estremitd, una lanterna ben
visibile, con fiamma molto risplendente, che illumini il luogo
di sharco e proietti verso il lago una luce Tossa visibile ad
una distanza di almeno due chilometri.

2. Questa lanterna sara accesa dal tramonto del sole ﬁno
all’oaa, fissata dall’autoritd competente dello Stato nel quale
si trova il pontile.

3. Non debbono mai trovarsi, nelle vicinanze dei pontili,
fanali che possano indurre in errore sulle rotte.

Art. 66.

"Ogni pontile di approdo deve essere munito di uno stru-
mento speciale che possa essere utilizzato per dare segnali
acustici in tempo di nebbia (vedi tabella dei segnali).

Si fard uso di tale strumento qualche tempo prima del
passaggio di .un natante effettuante un servizio pubblico, e
tino al suo arrivo. '

‘Art. 67.

T due Stati contraenti daranno le istruzioni necessarie per-
ch¢ le acque in prossimitd dei pontili siano tenute libere
© per il passaggio dei natanti in servizio pulbiblico.

py -
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' Art. G8.

Nell’interesse della pesca, & proibito ai natanti a vapore
di gettare le loro scoric ad una distanza dalla costa dove la
pmfondlt:l delle acque del lago sm inferiore a cinquanta
metri,

CAPITOLO VII.

Ieste nautiche.

Art. 69.

Nessuna festa nautica potrd aver luogo senza l’autoriz.
zazione dell’autoritd competente.

Nell’organizzazione di tali feste verrd evitato tutto cid che
possa costituire ostacolo ai natanti adibiti ad un pubblico
servizio,

CAPITOLO VIIL
" Penalitd.

Art. 70.

Qualsiasi infrazione al presente Regolumento pud dar lud-
go ad un. reclagmo o alla redazione dl un verbale, che viene
trasmesso alle autorlt\, del luogo ove avvenne l’mfmzmne.

Le infrazioni saranno punite con le pene previste dalle

leggi vigenti rispettivamente nei due Stati contraenti.

CAPITOLO IX.
Disposizioni finali.
Art. T1.
I proprietari di piroscafi adoperati s scopo di lucro ed 1

foleggiatori di natanti dovranno assicurarsi contro la re-
sponsability civile nei limiti dellé preserizioni del rispettivo

Stato. [

Art. 72,

Nel caso di natanti- che abbiano il porto d’iscrizione in
uno degli Stati contraenti e che navighino e stazionino nor-
malmente nelle acque dell’altro Stato, le autoritd competenti

. dello Stato che ha rilasciata la licenza di navigazione po--

tranno (lelegarc le proprie funzioni di sorveglianza e con-
trollo, di cui al presente Re«rol'lmento, alle 'mtorm’( colnpe-
tenti dell’altro Stato.

~

v

‘Art. 73.

[ ]
In quanto non contrastino con le dispesizioni del presente
Regolamento internazionale e per quanto non sia in questo

. Regolamento contemplato, valgono le dlsposmom dei sin-

rroh Stati e delle autoritd locali.

Fatto a Lugano, il 22 ottobre 1923.

Firme: Firme
E. Actox HeroLp
AnToNIO CrISro TARCHINI
Bosio J.-FrED. STALDER

H. WyLEMANN
L. Rusca
S. VELADINI,

Luict SToPra
G. FEreARIS

. CariaLBI
Inc. C. ABATE
C. NAaGEL
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ALLEGATO G, -

Licenza &i navigazione per natanti in servizie pubblico,

Il~ - . . . “' . » L - - . -

. e & P &4 ® s W & & » ¥
dichiara che Il . « . . ¢« . . i ¢ 4 ¢ 4 v s w4 s e e e ox
denominato O e S N I T T S « & 8 ® s« o+ e o
inscritto al porto A » . . + . . . .sotto il N. .«1s.. apparte-

nente a . .
& stato sottoposto nl collaudo prescutto dd]]d Com cnzmne 1ra lltu.-
lia e la-Svizzera relativamente alla navigazioue sui laghl Maggiore
e di Lugano come da verbale, n. . . . . in data . .
conservato presso ,

e ® £ e o

. ° . . * a2 B e s & » A Y 8 € 8
« . < e e . S v s . &« E 8 & & & XN XK ¢ « %
e pud essere adibito al trasporto di . . 4 ., « o ¢ « ¢« % x »
sut lago d], . v ® v a2 s 4 - s s e e s e & 6 o & & 3

. . a vuoto {onn. . -
11 dislocamento del nataute @ { N ¢
{ a pieno carico tonn. , . . .

11 numero massimo di passeggeri che il natante ¢ autorizzato a
trasportare, & di-. . . . . . . . e
11 carleo massimo & di tonn. . . . . . . . . . . .4 e e s
ia linea 4i gulleggmmento i limninetr: alla quota di . . . .
8 pieno cnrico passa’per Torlo inferiore delle placche . . .

il bordo llbero del natante a pneno carico ¢ di « v . 4 e o«

L] - . - - . . . . . . . . .
11 natnnte é fornito di motore 2. . . « v + o o+ . della po-
tenza di HP.»,
L’equipaggio del natante, non compreso il servizio di cassa o di
ufficio, sard costituito al minimo da:
capitano o conduttore del natante;
timonfiere;
sotto thnoniere;
marinaf;
macchinista;
macchinista in seconda;
fuochisti.

Descrizione sommaria del natunte . . . « ¢« 4 o ¢ . e o

[ 2 o e & » a & p e 8 = & s s e o =

Attrezzatura e s s e 4 s s 2 e 4 s e e ® e 4 s a @
Osservazioni speciali , , . . « « o &
’ - P P T « @ ®» o K o o e @ » ¥
Cambiamenio di proprietario . . « « ¢« o o « ¢ o »

"""""""',""".-!

.
.
- = % s 0w

LI Y
-
.

La presente licenza & valevole finché il natante & in perfetio
stato di servizio ¢ non sia stata apportata alcuna importante mo-
dificazione alla sua costruzione o alle sue parti principali,

SOOI,

‘Oocilo_l..o

Convention et Réglement international pour Ia navigation sur
le Lac Majeur et le Lac de Lugano du 22 octobre 1923.

Le Gouvernement de Sa Majesté lc Roi d’Italie,
d’une part, et

Lc Conscil Fédéral Suisse,
d’autre part,

dang le but d’établir d’'un commun accord le régime de la
navigation sur le lac Majeur et le lac de Lugano, ont dési-
gné pour leurs Délégués, savoir:
Le Gouvernement de Sa Majesté le Roi d’Italie,

Messieurs:

Acton barone grand’ufficiale Enrico, console generale dl
8. M. nel Cantone Ticino;

Crispo grand’ufficiale avv. Antonio, direttore capo di di-
visione nel Ministero dei lavori pubblici;

Bosio grand’ufliciale Augusto, ispettore superiorc teenico
~delle Doganc ed imposte indirette; :
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Stoppa comm, Luigi, capo sezione nel Ministero della
guerra.;

Ferraris Giuseppe, tenente colonnello di porto;

Capialbi nob. dei conti, uff, dott Ugo, Sottoprefetto di
Varese;

Abate ing. cav. Carlo, ispettore prmmpale nell’Ispettorata
generale delle I‘errowe,

Nagel grand’ufficiale ing. Carlo, ispettore superiore del-.
I’Uflicio speciale delle Ferrovie, a riposo;

7/

. Le Conseil Fédéral Suisse,
Messieurs;

Herold Robert, directeur de la division des Chemins de
fer du Département Fédéral des postes et des chemins de
fer, & Berne;

Tarchiui Elvezio, directeur du IV Arrondissement des
Douanes, & Lugano;

Stalder J.-I'réderie, ingénicur, adjoint de 1’Inspecteur de
Ia Section de méecanique du Département Fédéral des posted
et des cheming de fer, 4 Berne;

Wylemann Hermann, ingénieur du contréle au Départe-
ment Fédéral des postes et des chemins de fer, & Berne;

Rusca Luigi, ingénieur, 4 Bellinzone;

Veladini Silvio, & Lugano;
lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs et
les avoir vérifiéy, sont convenus des articles suivants:

CONVENTION
\ Art, 1.

La navigation est libre tant sur les eaux suisses que sar
les caux italiennes des lacs Majeur et de Lugano. La liber-
té de navigation est subordonnée A 1’observation.des condi-
tions fixées-par la présente Convention.

Art. 2.

Les bateaux servant i des buts militaires, de douane ef
de police ne doivent. pas franchir la frontidre politique.

Toutefols, sur le lac de Lugano, les bateaux italiens affe-
ctés au service de la douane pourront, dans des cas exce-
ptionnels, franchir la frontiére politique pour se rendre du
bassin de Porto Ceresio A celui de Porlezza et vice versa. Ces
passages n’auront lieu que de jour ¢t sans arrét. Ils seront
annoncés d la Direction des douanes suisses, 3 Lugano, au
plus'tard la veille du jour auquel ils devront avoir lieu. Ces
transports pourront étre soumis & la visite douaniére suisse.

Sera accordé, sous les mémes réserves et dans les mémes
conditions, le passage d’agents de la police italienne sur des
bateaux de la, douane ou sur des bateaux ordinaires.

Les hateaux affectés au service de la douane italienne et
ceux cxécutant des transports d’agents de ln police ne pour-
ront accomplir, dans les eaux suisses, ancun acte ofliciel,
ni aborder en territoire suisse qu’en cas d’avarie ou de force
majeure.

. Les agents de la police italienne pourront également tra-

erser les eaux territoriales suisses en qualité de passagers
des courses régulidres des services publics de navigation,
toutefois sans interrompre leur voyage. §’il 8’agit d’un tran-
sport de plus de six agents, il sera annoncé conformément
aux- disposition’d de cet article. Dans les caux suisses, les
agents italiens devront déposer les armes et s'abstenir de
tout acte officiel.

En ce qui concerne les communications avec 'enclave ita-
lienne de Campione, Vétat actuel des choses demeure sans
changements aussi longtemps que les deux Parties contra-
ctantes n’auront pas passé des accords spéciaux,
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Art. 3.
Ohamm des Etats contractants excrce la haute smwell

* lance sur la navigation dans les caux comprises cntre ses
propres froutlu'es politiques.

Art, 4,
Les entreprises de navigation exécutant des transports r¢-

- guliers ct p(.modlques de personnés et de ‘marchandises et |

touchant des ports des deux' Etats contmctants doivent
. ¢tre munies, par chacun d’eux, d’un acte de concession con-
tenant les, dispositions a,uxquelles ]a. nawg:utton est soumise
. par VEtat qui accorde la concession. ;

Les dispositions conténues dans: les actes de conoessmn
ne pourront Gtre contraires ni A la présente Convention, ni
au Réglement. mtematmml annesé ct se mpporteront uni- |

. qucment aux parcours dans les caux respeetives.

?

;,‘v , ‘ A].'t 5

Toit concessxonnaire d*un service pubhq est terru de rece-
voir et de h'a.nsporter "mtulbemenf dans ‘toute ‘I’6tendue
de sa propre cu'conscnptmn, les. agents des Gouvernements
des Etats contractants chargés de Iw surveillance et du con-
: tréle -Sur la, nm'lgatlou ¢t la pechc, lainsi que leurs bngnges

Art,- 6.

Les conditmns requlses pour la constructhn et les ums
des bateaus, ainsi que les prescriptions relatives a la navi-
gation, font Pobjet Q’un Reglement international établi d’un.
- commun’ accord. par les ‘deux Dtats et amrexé o In prégente
Conventlon. .

\

Art"{

, ]?our toute emba.rca.tion, un permis de'navigation. doit étre
" déliyré par Pdutorité compétente de VEtat dans lequel le
batean n son port d’inscription sur le laé.
. Pour les bateaux ‘en service public, ce pérmis: ‘gern donné
par un acte: conforme;au formulau'e annexé an Rénlement
international mentionné & Varticle G,
Pour les bateaux en service privé, le dit permis sera dé
Yivré’ confonmément aux prescnptxons en vigneur dans clmf
cun des»Etats contmctxmts. :

'

Art. 8..

Les houveaux. butea.ux et ceux qui ne possddent pas en-
core de permis de navigation sont soumis & une mspection,
suivie d’un essai de stabilité et de ‘marche.

Un procds-verbal des inspectiofis et des essais sera dressé
conformément aux dispositions du Réglement annexé.

Art9

Les autorités suisses et italiennes s’assureront, par des
visites périodiques, chacune pour les bateaux auxquels clles
ont accordé le permis de navigation, que les bateaux sont
-entretenus dans un état offrant les garanéies voulues pour
la séeurité des transports auxquels ils sont employés,

Art. 10.

La demande du permis de navigation sera renouvelée si

le bateau a subi dans ses parties principales des transfor-
mations importantes de nature & ‘,m_odiﬁc'r la charge maxi-

't tion décidera, dans chague cas pamtlcuher

mum ou & influencer désavantageusement ses conditions de
stabilité ou de marche ou si le batean est transféré sur un
autre lac.

Tout changement de propriétaire sera inscrit daus le per-
mis de navigation.

 Art M

Le permis de navigation et les attestations relatives aux
visites périodiques dCliviés par 'un des Etats contractants
seront valables,dans les eaux de Pautre Etat. Ces piéces
dt,vront toujours se trouver 3 bord.

En cas de fetrait ‘du permis, l¢ Gouvenement qui ’a déli-
vré en avisera Vattre Gouvernement dans un délai maximum .
Q’un mois, , !

Art. 12.

]

© L’autorité comp(tente qui délivrera le | permls de namga-
il y a lieu d’ap-
pliquer aux bateaux déjd -en service au moment de Ventrée
en vigueur de la présent Convention les prescriptions du Re-
glemenp anuexé relatives 4 la construction et aux agrés.

Art. 13.

Les autontés des Etats contrt{ctants exerceront une Sur
veillance sur le personnel des bateaux et s’assurcront de ses
aptitudes par des examens appropriés. :

Tout capitaine ou conducteur d’un bateau 3 vupeur, 3 mo-
teur ou & voiles doit étre muni d’une p&tente de nnv1ga:t1on

- délivrée par l’autont(, compétente de 1’un des Ttats ‘contrac-

tants.
Les conditions’ relatlves & Voctroi et ad retrmt d‘e Ia pa-,
tente sont fixées dans le Reglement a.nnexé

'A.'!.'t. 14" . ' '. I

Les deux Etats contractants fixeront, ar des ré,lements
internes, les prescriptions relatives & 11;, visite et aux. essais
des batcaux et & la surveillance du personnel.

Ils s’engagent dé méme 3 régler, par des prescnptions in.
ternes, la questlon de Péclairage pendant la nuit des points
dangereux qui se trouvent i proximité des ports et des dé-
barcadéres et sur les Toutes habituelley des batenut faisant
un service public. ' _

Les deux Etats contractants se donneront récrproquement
connaissance de ces réglements et prescnptlons et des modi-
fications éventuelles, ainsi que des réglements’ internes qu’ilg
pourraient élaborer relativement 3 la police des, ports.et des
rades situés sur leurs territoires. 1'espectifs

‘Ces réglements et prescriptions . ne poum'ont contenw des
dispositions contraires au Réglement annexé; -

Art, 15.

Les deux Etats contractants, reconnaissant Iintérét qu’il
y a & garantir la navigation sous-le pont de’ Mehde et au dé-
troit de Lavena, s‘engagent continuer fes négociatlons
concernant les travaux de correctlon h exécnter pour la ré-
gularisation du niveau du lac de Lugano

Art, 16,

Les Etats contractants s’engagent & 1'44,1&1- 1¢ service des

. donanes et du controle des passeports par des méthodes pro-

pres & favoriser le prompt fonctlonnement des ‘serv 1ces pu-
blics de navigation,
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SRR - Art. 17. ‘ -
Les dispositons des lois et des réglements relatives au ser-
vice des douanes des deux Ltats sont applicables aux ba-
teaux de tout genre et & leur personnel. Sont réservées les
exceptions et lt,s facilités particulidres rvésultant de conven-
tions spécmles conclues par les administrations des doua-
nes interessbes avec les entreprises de navigation titulaires
d’une concession.

Al'l' 18.

Pour temr compte des conditions particulieres des par-
ties du lac de Lugano comprises entre les rives italienne et
suisse, les deux Etats conviennent que dans ces parties les
bateaux me pourront étre arrdétés ou visités par les agents
douaniers respectifs qu’a une distance ne dépassant pas 150
métres, de chacune des rives, excepté dans le golfe de La-
vena, ol cette distance est réduite & 100 meétres.

Dans le Sgretto di Lavena, la visite n’aura lien qu’a terre.

Les Etats comtractants feront en sorte que la péche soit
entravie le moing possible par Jes services des douanes,

)

Art. 19,

8i une contestation §’Gléve entre les deux Etats contrac-
tants an. su]et de Dinterprétation ou de l’apphcatlon de la
prCsente Convention ou du Réglement annexé, et si cette con-
testation ne peut étre tranchée par la voie diplomatique,
clle sera soumise 4 un Tribunal arbitral

Ce Tribunal sera composé d’un représentant nommé par le

Gouvernement italierr, 4’un représentant nommé par le Gou-

vernement suisse et de trois membres qui ne peuvent étre
ni ressortissants des Etats contractants,
cile sur le territoire des dits Iitats ou se trouver i leur ser-
vice, Les Parties contractantes désigneront d’un commun
accord ces trois ‘membres ainsi que, parmi eux, le Président
du Tribunal arbitral.

‘A défaut de constitution du Tribungl arbitral par ’accord
des Parties, dans un délai de deux mois 3 compter du jour
ot Pune d’elles a notifié 3 Pantre le nom de son représen-

ant, les trois membres ¢trangers aux Partics séront ¢lus par
apphcn.tlon des dispositions de Yarticle 43, alinéas 4; 5 et 6
de la, Convention de ln. Haye pour le réglement pamﬁque des

conflits internationaux,

Au lieu de se soumetire & la procédure d’arbltraore sus-in-,

diquée, les Parties contractantes pourront convenir de saisir |

de la contestation la Chambre de la Cour permanente de Ju-
stice fiitermationale de la Haye appelée, aux termes de Par-

-ticle 29 du statut de la Cour, ) statuer en procédure sommai-
‘r¢, ou bien, sur requéte @’une des Parties, ln Cour perma-

nente siégeant, en séance 'pléniére.

N

‘Art. 20.

[

La présente Convention sera ratifiée et les ratifications se-

. ront échangées & Berne le plus tot po~s1blo

Elle entrera en vigueur trois mois aprés I'échange d'es ra-
tifications et restera exéentoire jusqu’d l’expn'atlon d’une
année A partir du jour ol Pun on l’autre des Ftats contrac-
tants Vaura dénoncée,

Le Riéglement international annexé sera ap'phqne i partir

de Pentrée en vigueur de la Convention. II pourra étre mo

difié en tout temps, d’un commun accord par les Etats con
tractants, sans oxlqer pour cela 1a dcnoncmtmn de Ia Con
ventlon. |

En fol de quoi, les Dcleﬂ'm,b ont signé la présente Conven
tion et e Rwlement Internatlonal annexé en un teste em

2
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langue italienne, et un texte en langue francaise, demeurant
entendu qu'en eas de divergences, le texte francais fera foi.

Fait en deux exemplaires, b Lagano, le 22 octobre 1923,

Signatures: Signatures:
E. Acroxn Hrrorp
‘AxtoN1o CRrisro TArCHINI

J.-FRep. STALDER
TI. WyLEAANN
L. Rusca

S. VErabixt

Bosio

Luict Storra
G. FERRARIS
CArIALBI

Ing. C. ApatR
C. NagrL

Réglement international annexé ala Conventlon du 22 octobre
1923 entre I'Italie et la Suisse concernant la navigation ,sur
fes lacs Majeur et de Lugano, . o

Renxarquss.
14
Dans ce Réglement ont entend par:

« Bateau »: toute embarcation affectée au transport des
pwsonnes ou des marchandises, quel que soit son type et son
déplacement ;

« Vapeur »: toute embarcation A propulsion mécanique,
quelle que soit son éner"le motrice;

« Bateau & vapeur »: plus spécmlement un vapeur s '1ct10n-_
né par une machine a vapeur;

« Bateau A moteur »: un vapeur actionné par tout autrd

moteur que celui & vapeur;
« Bateau 2 voiles » : toute embarcation munie de \'01105.

PREMIER CHAPITRE. ,
Permis de navigation.
‘Art. 1.

1. Le permis de navigation prévu i larticle 7 de la Con-
vention sera d6livré aprés examen du bateau.

9. Cet, esamen fera Pobjet d’un proéés-verbal, dans lequel
il sera formellement coustaté que le batean 1'empht toutes
les conditions Gtablies par le présent Réglement.

DEUXIEME CHAPITRI.
Construction des batcaww.

‘A) Corrs pU BATEAU.

Art. 2.

Les coques des bateaux doivent étre construites avee del
bons matérianx d’aprés les rigles de Darchitecture navale
et étre entretenues de maniére .‘1 présenter toutes le< garan-
tie de solidité et de sbeurité,

Art. 3.

1 Le tirant d’ean du bateau en pleive charge doit étre in-
diqué sur les flancs de la coque, soit par des pl‘l(]u(‘s en mé-
tal bien visibles, soit par des limnimétres.

2. La hauteuy du franc-bord en pleinc charge doit étre

-mesnrée aux bateaux ayant des ouvertures sur les flanes (hu-

blots, sabords, ctc.). dopms le pomt le plus bas de ceux-ci. .
aus Dbateaux dont la coque n'a pas (’ouvertures sur les
flancs depuis 'aréte supérieure de la coque jusqu'a la hwne
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- de flottaison en pleine charge, aux petits bateaux non pon-
tés depuis laréte supérieure du plat-bord on de la fargue,
pi celleci forme une bordure étanche et solide tout autour
du bateau.
8. Le frane-bord ainsi mesuré doit avoir an minimum:
@) pour les bateaux pontés: 40 cm.; il peut étre réduit
'3 30 cm. si le déplacement en pleine char«e ne dépasse pas
40 tonnes pour les bateaux transportant des personnes, S0
lonnes pour les bateaux transportant des marchandises;

b) pour les bateaux non pontés: 50 cm.; il peut étre ré-
duit & 40 cm. si le déplacement en pleine charge ne dépasse
pas 10 tonmes pour les bateaux transportant des personnes,
20 tonnes pour les bateaux transportant des marchandises.

4. Les bateaux 3 voiles et 4 rames ne sont: pas soumis aux
dispositions du présent article. _

‘Art, 4.
' L’6paisseur de o coque en fer ou en acier des bateaux doit
correspondre aux normes de construction en vigueur dans
I’Etat & la surveillance duquel le bateau est soumis.

Art. b.

1. Les bateaux & voyageurs avec coque en fer ou em acier

qui ont un déplacement en pleine charge supérieur 3 vingt.

cing tonnes devront étre divisés dans leur longueur au moins
en quatre compartiments par trois cloisons transversales
~ étanches cn fer, situées, 'une vers ’avant, & une distance de
’étrave comprise entre le huitidme et le quatorziéme de la

longueur totale du bateau, les deux autres aus extrémités de . ., ' t entourées d’un eard ns souvrant 4’ Bt6
la chambre des machines. Ces cloisons, dont le nombre peut | O [rOnt entources dun garce-corps souvkant cun cott.

étre augmenté suivant la grandeur du bateau, ont ) leur
partie inférieure une onverture pour ’écoulement de 1’eau,
laquelle doit, en cas de besoin, pouvoir étre fermée herméti-
quement du pont ou du plancher du local gui se trouve im-
médiatement au-dessus, In dehors de Pouverture indiquée
_ci-dessus, il ne peut en 8tre gratiqué aucune dans la cloison
.de Pavant, et si 'une des autres cloisons est percée d’une
porte, celle-ci ’ devra pouvon' &tre fermée dun 'pont au moyen
d’un mécanisme approprié.
2. Dans les bateaux 3 hélice, la cloison d’arriére doit étre

étanche au point ol elle est traversée par l’arbre moteur.

3. De méme, les ouvertures pratiquées dans les cloisons
pQur le passage de la tuyauteric ou de la conduite de la ti-
'monerie devront étre rendues étanches.

4. Les cloisons transversales seront suffisnmmeht renfor-
cées pour pouvoir résister i la pression de l'ean.

5. Dans chacun des compartiments, le plancher doit pon-
voir &tre levé facilement sur une largeur de soixante centi-
‘métres ct sur les deux tiers de sa longueur au moins.

Art. 6.

Dans le cas ou le governail est mancuvré au moyen
@’una roue, le bateau doit tourner du méme cdté que la par-
-tie supérieure de cette roue. Le gouvernail doit pouvoir en
outre dtre manoeuvré & la barre en cas de besoin,

Art. 7.

Tout vapeur dont le déplacement en pleine charge est su
périenr ) cinguante tonnes doit avoir la roue du gouvernail
plaoée au-dessus e la partie centrale ou de la partie anté
rieure du bateau.

Art. 8.

Le pont des bateaux affectés au transport des personnes, &
Vexception des bateaux destinés 3 des buts sportifs, doit
étre garni de garde-corps d’une hauteur de 90 centimétres au
moins. Les ouvertures servant & établir la communication
entre les ponts et les compartiments sous les ponts ainsi que
les claires-voies de la chambre des machines et des ponts
seront munies de barriéres de la méme hauteur, ou de grilles,
pour prévenir les accidents.

ATt. 9.
Le nom ou le numéro du batean figurdnt dans lé permis

de navigation seront inscrits en caractéres bien visibles,
d’au moins 8 cm. de hauteur, sur chaque ¢6té de la coque.

‘Art. 10,

1. Les vapeurs & roues doivent avoir au-dessous des tam-
bours un garde-roue en fer, fixé A une distance maximum de
40 cm. au-dessus de la ligne de flottaison a lége.

2. Des sorties de streté doivent éire établies pour les ca-
bines qui se trouvent sous le pont prinecipal, ainsi que pour
la chambie des machines et la chambre de chauffe, nrais
pour ces denx dernitres chambres sculement dans le cas o
elles sont séparées et lorsque le pensonnel doit rester sta-
tionné enire une cloison transversale et les chaudidres ou
In machbine,

3. Ces sortics doivent aboutir au pont principal ou an
pont supérieur et étre d’un aceds facile. Leurs couvercles
doivent pouvoir s’enlever facilement: de plus, sur le pont,

4. Les ouvertures rectangulaires des sorties de sOreté doi-
veiut avoir 60 sur 50 em. au moins et les ouvertures rondes
59 et de diamétre au moins,

5. Si les circonstances Vexigent, des cxceptlons aux dlspm
sitions du présent article pourront étre accordées par les
autorités compétentes de chaque Etat.

Art. 11

Les bateaux destinés au transpert des voyageurs et dont
la capacité de chargement dépasse G0 persounnes doivent étre
pontés.

B)

Thaudiéres, moteurs et mécanismes auriliaires.

Art. 12.

Les chaudiéres et les moteurs doivent étre entretenus avee
soin ¢t de facon A présenter toutes les garanties de solidité
et de séeurité,

Art. 13,

Les chaudiéres serount soumises & des inspections périodi-
ques, conformément aux preseriptions du Gouvernement sous
le controle duquel se trouve le bateaun,

Art, 14,

1. Chaque chaudicre doit étre munie des appareils ci-aprés:

a) deus soupapes de sfireté réglées dc maniére a se lever

des que la pression normale est atteinte. Chacune des sou-

papes doit suflire & maintenir, » elle seule, (étant au hesoin

convenablement déchargée et quelle gue soit 1'activité du fen),

la vapeur dans la chaudiére & un degré de pression qui n’ex-
céde pas Ia pression normale;
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+  b) deux appareils ipdicateurs de niveau d’eéau, dont V’un,
au moins, sera ’appareil ordinaire & tube de verre. Une li-
gne apparvente ou un index placé & c6té de ce dernier appa-
reil doit indiquer le nivean minimum de eau de la chau-
diére ; < )

¢) un manométre, avec robinet et bride de controle, bient
visible & la chambre de chauffe. Le manométre sera pourvu
d’une marque indiquant la, pression maximale de marche au-
torisée. Si ce manométre n’est pas visible depuis le pont,
on placera pour chaque chaudiére ou groupe de chaudiéres
un second manomeétre identique sur le pont ou & um endroit
bien visible du pont.

2. Toute paroi en contact avee la flamme par une de ses
faces doit étre Laignée par I'eau sur la face opposée. Le plan
®’eau doit étre maintenu en toute circonstance, lorsque la

" chauditre est allumée, & une hauteur de dix centimétres au
moins au-dessus du point pour lequel Ia condition mention.
née ci-dessus cesserait d’étre remplie. Cette position limite
est indiquée par Vindex du nivean d’eau mentionné ¢ la let-
tre b) du premier alinéa. En cas d'oscillations du bateau, on
prendra pour cette hauteur lu moyenne des hauteurs obser-
vées.

. 3. Les preseriptions du présent article ne s’appliquent pas
aux surchauffenrs de vapeur distincts de la chaudicre,

Art. 15,

1. Cliaque cliaudiére ou groupe de chaudiéres sera alimenté
par un double jeu d’appareils indépendants I'un de Yautre,
. chacun d’eux ayant une puissance suffisante pour fournir

" seul Veau nécessaire dans les plus grands besoins,

2. Un de ces appareils doit étre indépendant du fonction-
nement de la machine. ‘

3. Une soupape de retenue avec vanne doit étre placée
la jonction de chaque tuyau d’alimentation sur la chaudiére.

4. Les conduites d’alimentation doivent également étre in-
dépendantes 'une de 'autre et disposées de manitre a ce
que les deux appareils puissent étre utilisés simultanément.

5. il y o plusieurs chaudiéres sur un batcau, 1'alimenta-
tion doit se faire directement pour chacune d’elles, alors
méme qu’elles communiquent entre elles par leur partie in-
férieurec.

Art. 16.

1. Tous 1és tuyaux de prise de vapeur doivent étre munis,
4 leur point de départ sur la chaudiére, d’une soupape & vis
permettant d’arréter complétement I'arrivée de la vapeur. Ces
soupapes doivent pouvoir étre mamnoeuvrées du pont du ba-
teau, sans étre toutefois & la portée du public.

2. Ia tuyauterie, les soupapes et les robinets établissant
une communication avee I'extéricur sevont fixés au bordé aun
moyen de collerettes. Sont exceptées de cette digposition les
conduites ’un diamétre intérieur de moins de 50 mm. qui
débouchent au-dessus de la ligne du franc-bord. Les condui-
tes aboutissant au-dessous de la ligne du tirant d’ean en
_ pleine charge doivent se terminer par un robinet fixé & la
coque.

Art. 17.

1. Les machines des bateaux i vapeur doivent étre pour-
vues des appareils suivants pour I'enlévement de I’eau de la
‘cale: , :

a) une pompe de cale, mise ew mouvement par la ma-
qhing clle-méme;

b) un tuyau, avec robinet, permettant d’établir une coma
munication entre la cale et le condenseur, de maniére 3 fais
re de ce dernier appareil une véritable pompe de cale;

¢) une pompe 4 main, établie dans la chambre de la ma-
chine pour le remplissage des chaudiéres, mais pouvant ser-
vir également de pompe de cale ou de pompe A incendie &
I'aide d’une tuyauterie spéciale;

d) nn éjecteur & vapeur de dimensions suffisantes aved
tuyauterie aspirant dans les différents compartiments de la
coque.

Art. 18.

Les installationg électriques doivent étre conformes aux
prescriptions concernant 1'établissement et Dentretien des
installations ¢lectriques & faible et & fort courant en vigueur
dans chaque pays.

Art, 19,

Les hateaux i moteur sont sounis aux dispositions des ar-
ticles préeédents, en tant qu’applicables,’ ainsi qu’aux pre-
scriptions spéciales suivantes:

a) 'appareil moteur sera construit de facon 2 ce que ¢
batean puisse modifier sa vitesse et marcher en arriére;

b) les moteurs employant des matiéres facilement in-
flammables, telles que Ia benzine, doivent étre munis de 1’al-
lumage €¢lectrique;

¢) sur les chalands i moteur, utilisés exceptionnellement
pour le transport des voyageurs, le public ne pourra station-
ner prés du moteur ou dang la cabine de ce dernier que si
celui-ci est entouré d’nne enveloppe;

d) les gazogénes & gaz pauvre ne peuvent étre installés
que sur des bateaux en fer et sur des bateaux en bois con-
struits spécialement & cet effet; le générateur sera, si pos-

“sible, placé dans un local facilement aérable et séparé du

motenr;

€) les réservoirg pour le liquide combustible doivent étre
d’une étanchéité parfaite et construits de facon 2 offrir tou
te stéeurité au point de vue des dangers d’incendie, Ils se-
ront placés aussi loin que possible du moteur, de préférence
sous le pontage avant, et seront facilement accessibles;

f) les conduites d’alimentation de moteurs doivent étre
pourvues, A leur sortie des récipients, de vannes d’arrét oun
de robinets;

¢) la tuyauterie pour la conduite des matiéres combus
stibles, qui doit rester ouverte pendant la marche du mo-
teur, sera facilement accessible en tout temps;

1) les conduites et les réeipients doivent pouvoir résister
4 une pression d’au moins deux atmosphéres, Les soudures
3 D’étain ou ’assemblage par joints & brides me sont pas
admis ; )

iy il y aura un dispositif permettant d’arréter, a di<
stance, Vamenée du liquide inflammable au moteur;

k) les tuyaux d’échappement des moteurs & explosion
doivent étre munis de silencieux efficaces et conduits jusque
par dessus bord, de maniére que le bruit du moteur n’em-
péche pas d’entendre les signaux acoustiques. Ces tuyaux
seront isolés au moyen d’une garniturc ef, s’ils passent &
proximité de parties en bLois du bateau, ils devront {tre re:
froidis d’une maniére efficace;

1) tous les bateux & moteur doivent étre munis d’uné
pompe d main pour l'enlévement de P'eau de la cale. Les ba-
teaux dont le déplacement en pleine charge est supérieur &
quinze tonnes doivent élre munis d'une deuxiéme pompe,
mise ¢n mouvement par le moteur.
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TROISIEME CHAPITRE.
Agrés ct apparauo,
Art, 20.

1. Les agrés désignéy ci-aprés doivent se trouver, constam-
ment en bon état, & bord des vapeurs dont le déplacement
"en pleine charge est supérieur & cinquante tonnes:

a) un canot de dimensions suffisantes, suspendu de ma-

nidre & pouvoeir étre mis & V’cau rapidement et muni d’au
.moins deux paires de rames, d’une gaffe et d'une bouée de
sauvetage. Ce canot pourra étre copstruit en hois ou en fer
et sera pourvu de caisses 3 air, ou de dispositifs semblables,
capables de le maintenir & flot alors méme qu’il serait plein
d’equ. 8i le bateau a un déplacement en pleine charge supé-
rieur 3 175 tonmes, il sera pourvu de deux canots;

b) une ancre au moins, avec chaine ou haussiére de lon-
gueur suffisante et disposéc de manidre A pouvoir étre jetée
facilement et rapidement;

0) un cabestan; ‘

d) une cloche pour signaux fixée 3 Pavant du bateau;

¢) les signaux acoustiques suivants: :

Sur les bateaux 3 vapeur un sifffiet & vapeur et un cornet

de brume. Le premier doit s’entendre 4 2 km. et le second

& 500 m. au moins. _

Sur les bateaux 3 moteur dont la vitesse mlaximum Q&é-
passe 15 km. ) T’heure, un appareil & air comprimé (sifilet.
sirdne ou cornet), dont le son puisse étre entendu 3 une di
stance d’au moins deux kilometres; sur les bateaux ) mo-
teur marchant & wne vitesse inférieure, le cornet de brume
ordinaire suffit;

. ) umne boussole de dimensions convenables, dont la rose

des vents aura un diamétre suffisant et sera gradué de 0 A
360°. La boussele doit étre montée dans un habitacle appro-
prié et doit pouvoir étre Gelairée la nuit. La boussole doit
étre accompagnée d’un livret de boussole contenant les in
dications de marche pour les différents services que le ba
teau peut étre appelé A faire; .

.9 les porte voix nécessaires pour la transmission des
ordres du capitaine et du timonier au mécanicien;

h) les feux de positior réglementaires conformément
aux prescriptions du cinquidme chapitre du présent Rigle-
ment ;

i) une échelle mobile, constrpite de manidre'd pouvoir
étre suspendue en dehors du bateau;

k) deux étires ou gaffes d’une grandeur suffisante;

) les cordages nécessaires pour les manoeuvres du ba-

teau ;
. m) des bouées de sauvetage: 1 pour petits bateaux por-
tant jusqu’a 10 personnes, 2 pour hateaux de 10 & 50 per-
sonnes, et un nombre proportionnel pour les bateaux plus
grands, )

Un nombre an moins double de ceintures de sauvetage.

Ces engins doivent étre répartis sur différents endroits du
batean, ¢tre bien visibles et faciles 2 atteindre par les voya-
geurs; :

n) une boite de secours accompagnée d’instructions spé
ciales sur Pemploi des médicaments et les soins A donner aus
noyés ;

. 0) des appareils pour signaus de détresse, savoir: un
pavillon spécial (rouge) pour signal de jour et des flammes
de bhengale & couleurs verte et rouge pour signal de nuit;

p) des coussins de sable avec planches et pointelles pou-
vant servir & avengler des voies d'eau:

¢) unc biche servant en temps ordinaire i couvrir les
marchandises et pouvant, a I'aide de cordage, étre appliquée

du deliors contre la. coque pour aveugler une voie d’edu &
un endroit non accessible depuis l’intéri- w;

7) un nombre suffisant de tables et de banes mobiles, Ils
.doivent se trouver sur les ponts, pouvoir flotter ct offrir un
point d’appui aux passagers en cas de sinistre;

8) les installations et engins nécessaires pour combat-
tre cfficacement un commencement d’incendie & bord. »

2. Pour les vapeurs dont le déplacement en pleine charge
ne dépasse pas cinquante tonnes, les agrts et apparaux ¢é-
noneés sous lettres @, ¢, d, 4, q, , du premicr alinéa ne sont
pas exigés. Ces bateaux devront cependant avoir & bord au
moins quatre rames. .

3. Les bateaux i moteur porteront i hord les instructions
relatives au fonctionnement et & 'entretien du moteur; ces
instructions seront affichées i proximité du moteur.

4. Pour les bateaux & voiles dont le dtplacement en pleine
charge est supérieur & cinquante tonnes, les agrés indiqués
sous lettres d, g, 1, p, r, 8 du premier alinéa ne sont pas exi-
gis. Comme signal acoustique ils auront un'cornet de brume,

5. Les bateaux & voiles d’un déplacement de 50 tonnes ou
moins et les bateaux & rames doivent étre pourvus seule-
ment 4’un egrnet de brume ou d’un sifflet de poche et d’un
nombre suffisant de rames ainsi que d’une épuisette 1ls por-
teront aussi les feux preserits au cinquidme chapitre.

Art. 21,

1. Tous le locaux ’un bateau affecté au transport de voya-
geurs doivent ¢étre pourvus d’appareils ’¢clairage toujours
préts & étre mis en service. Les bateaux sur lesquels est in-
stallé D'éclairage électrique aurout un éeclairage de réserve
suftisant,

2. Lorsque Péclairage se fait au pétrole, les lampes doi-
vent rester fixées solidement aux parois ou suspendues au
plafond, méme quand elles ne sont pas allumées. L’usage .
du pétrole est interdit pour les lampes portatives déposées
sur les tables ou sur le pont, sauf toutefois pour les lanter-
nes de streté. La quantité de pétrole & bord ne pourra dé-
passer dix litres et ce liquide sera conservé dans un réci-
pient cn métal offrant toutes les garanties de sécurité et
tenu dans un endroit A l}bri da feu.

3. Pour P'éclairage & l"acétyléne, les appareils et condui-
tes doivent satisfaire anx exigences des réglements internes
de chaque pays. Dans ce cas, le bateau sera pourvu (’un ¢-
clairage de réserve suffisant.

4. Les récipients des lampoes
étre en métal,

a haile ou & pétrole doivent

Art, 22,

La chambre des machines doit contenir les outils, pisces
de réserve et matériaux de tout geure nécessaires & 'entre-
ticn des machines et des chandicres, ainsi qu'anx répara-
tions urgentes en cas d'uvarvies,

Art. 23.

Les employés des bateaux doivent connaitre 'usage e
chacun des appareils de secours et savoir s’emr serviv prati-
quement,

QUATRIEME CHAPITRE.
Personnel — Droit dc navigation — Selvice
Horaires — Plaintcs — Police.

AI't. 24.

1. L'équipage d’un vapeur doit comprendre les emplnyés)
ci-apres:,
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.@) un capitaine ou conducteur, commandant du bateau,
"qui’'a, comme tel, I'autorité sur tous les autres employés, Il
est- responsable du vapeur;

b) umpilote, qui dirige la» manoeuvre et en est respon
. sable dans le‘cas ou le capitaine ou le conducteur ne remplit
pas Ini-méme ces fonctions;

¢) un nombre suﬁ"lsa,nt de bateliers dont un doit étre |

_capable de tenir le gouvernail. ,

Le nombre des bateliers sera indiqué dans le permis de
n'avlgatlon
, d) un mécanicien et éventuellement un mécanicien en
second et les chauffeurs nécessaires pour le service de la
machine. Le mécanicien en second ou unr des chauffeurs doit
pouvoir, au besoin, remplacer le mécanicien,

2. Pour les bateaux d'un déplacement limité (les limites
_seront fixées dans les 1dglements internes de chaque Etat
contmctant) 1és fonctlons de capitaine ou conducteur et de
" pilote peuvent étre confiées & une seule et méme personne si
. le poste de commandement est placé et aménagé a cet effet.
3. Pour les petits bateaux ) moteur des divers systémes,

les fonctions de conducteur et de méeanicien du bateau peu-
. vent étre remphes par une scule personne.

- 4. Le méme employé ne peut &tre & la fois pilote et com-
ptab’le.

. Les fonctions de capitaine ou condfucteur de pilote et
‘de méc'mmlen ne seront confiées, conformément aux pres-
. eriptions des réglements spécianx de chacun des Etats con-
tractants, qu’d des employés dont V’aptitude aura été con-
.statbe soit par des éxamens soit par des titres acquis.

Art. 25.

* - 1.'Ln patenté pour conduire un bateau prévue & Part. 13
de la Convention, ne sera délivrées que sur production d’une
' piéee attestant une activité d’unc durée suffisante sur un
bateau du méme genre que celui pour lequel la patente est
Jdemandée, et sous réserve d’un examen ou de titres acquis
Gtablissant la capacité du candidat.

2. La patente est personnclle et sera retirée par Pautorité

comp(tente en cas d’abus ou d’infraction, de la part du ti-
tulaire, aux dispositions de la Cpnwentlon du présent Reé
., glement ou des réglements internés des Etats contractants,
si cette infraction porte atteinte 2 la sécurité de la navign-
* tion. La patente sera également retirée au cas ol le titnlai-
re, pour des raisons d’Age ou d’infirmité ou pour d’autres
‘motifs, deviendrait incapable de conduire un bateau.

‘3. Pourront naviguer sans patente, les conducteurs de pe-
" tits bateaux 3 voﬂes et de bateaux pourvus d’un moteur d’une
force maximum de 3 HP. ainsi que ceux des bateaux & mo-
teurs et & voiles qui ne sont employés que passaowement dans
un but de sport.

4. Les prescriptions complémentaires nécessaires seront
fixées dans les réglements internes de chaque Etat contrac-
tant.

“Art. 2.

1. Chacun des employés d’un bateau doit étre apte A rem-
plir le poste qui lui est confic.

2. MToute personne autorisée 4 exercer sa profession moyen-
nant délivrance d'un certificat de capacité, doit porter sa
patente sur lui et la produire sur la réquisition des agents
_de Yautorit¢ compétente de chague pays riverain.

- Art, 27
© A partir de la mise en vigueur du présent Réglement, on
‘n’engagera pour léqmpawe du bord que des personnes sa-
_chant bien nager.

Art. 28.

Sauf le cas de force majeure, les bateaux affectés & un ser-
vice public sont tenus de se conformer exactement & leurs
horaires et de ne pas s’écarter de leur route habituelle,

Azt 29,

11 est absolument interdit de charger les bateaux de ma-
niére & dépasser la ligne de flottaison en pleine charge indi-
quée dans le permis de navigation, et, en particulier, de
prendre sur les bateaux transportant des voyageurs um nom-
bre de passagers supérieur au chiffre autorisé,

’ Art. 30.

1. Les-capitaines ou conducteurs des bateaux affectés & un

service public peuvent refuser de recevoir & bord les person- -
nes qui se présentent en état d’ivresse ou qui se comportent .
d’une manidre inconvenante, Ils peuvent faire descendre 2 -
la prochaine station les passagers qui, sur les bateaux, pro- -
voquent des rixes, tiennent des propos oﬁensants ou se con-
duisent d’une maniére inconvenante,
2. Les capitaines ou conducteurs ne doivent pas recevoir a
bord des personnes suspectes de choléra et de peste. S’ils ne
sont informés de la présence de pareils malades qu’aprés
le départ, ils doivent les débarquer 3 la prochaine statiom,
en avisant les sutorités compétentes. Dans ce eas, on prendra
sur le bateau les mesures sanitaires reqnises.

3. Les capitaines et conducteurs de bateaux en service
public dresseront procls-verbal des infractions au présent -
Raglement et aux réglements internes de chaque pays, con-«
cerna:nt la nzwxga;tmn Ils devront étre assermentés.

Ilg remettron leurs procés-verbaux 3 ’autorité compétentd
de P'Etat, dans lequel I'infraction a eu lieu.

Art. 81.

Un ﬂeg'istre,’ A pages numérotées, destiné ) recevoir lés
réelamations des voyageurs doit &tre tenu a bord de chague
bateaux affecté & um service public. Ce registre doit étre
présenté & toute réquisition. La capitaine ou conducteur peut
également y consigner ses observations ou les faits qu’il lui
pa,rzut important de faire attester par les passagers. L/entre-
yise de transport est tenue de répondre le plus vite possible,

'} ¥ écrit, aux observations consignées dans le registre des

! lamations.
Art., 32.

* 1. Sur chaque bateau affecté & un service public seront
affichés & un endroit accessible & tous les passagers:

a) I’horaire et le tarif;

b) un extrait du 'p'résent Reglement contenant les arti-

cles 28, 29, 39 31;

¢) le nombre de passagers que le bateaun peut transporter;
d) un avis indiquant V’existence & bord du registre des
réclamations. N
2. Un exemplaire du présent Reéglement ainsi que des ré-
glements internes de chaque Etat contractant devra toujours
se trouver & bord.

; CINQUIEME CHAPITRE.
Feur — Reégles a suivre pour prévenir les abordages.
Signauz en temps de brouillard.
I. D1sSPOSITIONS (IBNERALES.

Art33

1. Dans les prescriptions qm suivent, tout bateau & voilés
qui, bien que pourvu d’un moteur, nc marche qu’d Paide de
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ses voiles, est considéré comme bategu 3 voiles. 8il fait usa-
ge de son moteur, qu’il se serve ou non de ses voiles, il est
considéré ‘comme vapeur.

2. Le bateau o voiles qui aura déployé ses voiles sera con-
sidéré comme voilier, méme. il fait simultanément usage de
ses rames.

3. Un bateau est considéré, dans le sens du présent Régle-
ment, comine- étant en marche, quand il n’est pas & 'ancre
ou gu’ﬂ n’est pas empéehé d’une maniére quelconque de se
mouvoir.

II. FrUx.

1y Les ‘prescriptions concernant les feux — voir tablean
des feux delposition annexé au présent Réglement — seront
obiservées en: tout temps du. coucher au lever du soleil. Dans
cet espace de temps, il est interdit de faire usage d’autres
feux qui puissent étrg confondus avec les feux prescrits.

2.°Te mot « visible » employé dans les prescriptions ci-
aprés' par rapport aux feux signifie « visible dans une nuit
eoinbre & atmosphére claire ».

‘A) Bateaun én marolkic.
‘Art. 85.

-Pout bateau qui st en marche la nuit doit porter les feus
puivants:
1. Vapeurs:

.- @) & la prouc, 3 une hautéur dé 2 MItrGs an moins au-
dessus du pont pnnclpal un feu blanc trés intense, cons-
. truit et disposé de maniére A projeter une lumidre uniforme
sur tout le parcours d’un arc horizontal de 225 degrés, soit
112.5 degrés de chaque cdté d’une ligne paralidle & 1’axe lon-

gitudinal du bateau;
b) A tribord, un feu vert construit et dispesé de manidre

3 projeter une lumidre uniforme non interrompue en avant
et du edté extérienr, sur le parcours d’un arc horizontal de
112.5 degrés 3, partlr d’une ligne para\llr\le a Yaxe longitu-
dinal du ba

© o) A bMord un feu rouge construit et disposé de ma-
nidre 3 projeter une lumitre uniforme non interrompue en
avant et du cdté extérieur, sur le parcours d’un are hori-
~ zontal de 112,5 degrés, & partir d’une ligne paralléle & axe
" longitudinal du bateau;

) 3 la poupe, un feu blanc permettant de voir Parriére
du batean, et projetant en arriére une lumiére uniforme sur
le parcours d’un arc horizontal de 135 degrés. '

Les feux de coté doivent éire placés de maniére & indiguer
autant que possible la plus grande largeur du bateau et 3
ne pouvoir &tre masqués par des objets ou par des personnes,
Ces deux feux doivent en outre étre pourvus, du cdté inté-
rieur, d’un écran paralléle 3 D’axe longitudinal du bateau,
se-prolongeant en avant, de telle sorte que leur lumidre puis-
se rayonner seulement sur le parcours de 1’arc horizontal
prescrit’ et ne soit pas visible de 1a proue par un observateur
placé du cdté opposé.

Sur les vapeurs dont le déplacement en pleine charge ne

Qdépasse pas dix tonnes, les fenx prévus sous lettres b et c,
peuvent étre plaeés dans Vaxe longitudinal du bateau, I'un
a cOté de Vautre. ,

2. Bateaux @ voiles:

Comme les vapeurs & l'exception du feu blane a 1'avant,
qu’ils ne doivent jomais porter.

3. Bateaux 4 rames:

Les bateaux ) rames porteront un feu blane, plané a Ya-
viant et disposé de maniére A étre visible de tout ’horizon.

4. Remorqueurs:

Tout vapeur qui remorque un autre bateau doit, outre ses
feux normaux, porter & I’avant un deuxi¢me feu blanc, placé
sur la méme ligne verticale et & une distance d’au moins un
métre de lautre. Au cas ol le bateau remorque plus d’une
embarcation et si la longueur totale du convoi remorqué dé-
passe 150 métres, il portera un troisiéme feu blane, an-dessus
ou au-dessous des deux autres. .

Chacun de ces feux devra avoir ln méme intensité et étre
placé de la méme maniére que le feu blanc mentionné sous
¢) du premier alinéa.

5. Bateaux vemorqués:

Tout batean remorqué devra porter i une certaine hauteur
un feu blane visible de tout Yhorizon.

B) Batcaur arrétés, engravés ou a l'ancre.
‘Art. 36.

1. Les bateaux de tout genre et de tout déplacement qui
sont & lancre ou an mouillage en plein lac, doivent porter
un feu blane, brillant, visible de tout I’horizon.

2. Les barques de péche que sont au mouillage prés des
filets, dans Pexercice de la péche, doivent tenir toujours prét
et allumé un fanal A feu blanc et le moutrer 3 temps pour
éviter les collisions.

Art. 37.

1. Tout bateau se trouvant engravé ou dans 1’igipossibilité
de manouvrer, doit porter, pendant la nuit, un feu blanc
visible de tout I'horizon. Le jour, les vapeurs doivent hisser
un pavillon blane, les bateaux & voiles carguer les voiles et
les bateaux & rames lever un ou plusieurs avirons.

2, Les feux et signaux mentionnés dans cet article doivent
Ctre considérés par les autres bateaux comme des signaux
indiquant que celui qui les montre ne gouverne pas et ne
peut done pas manceuvrer pour les ériter,

‘Art. 38.

Les bharques utilisées pour le transport des marchandises,
qui sont au mouillage la nuit, la proue A terre, A proximité
d’un débarcadére, porteront & 'arricre un feu blanc visible
de tout 1’horizon.

Art. 39.

Les traing de bois doivent porter la nuit, sur chacun des
quatre points les plus saillants, un feu blane visibles de tout
Phorizon A gne distance d’au moins deux kilométres.

Art. 40.

Les feux indiqués & Varticle 35 doivent é&tre visibles aux
distances suivantes:
Pour les vapeurs pouvant mqrcher A4 une vitesse de plus
de 13 kilométres a Pheure:
le feu de proue et les feux de ¢6té 4 3 km.;
le feu de poupe & 1 km.
Pour les vapeurs marchant A une vitesse de 15 km. ou
moins : ’
le fen de proue ct les feux de cOté & 2 km.,;
le fen de poupe & 1 km,
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Pour les bateaux 3 voiles:

les feux de c6té § 2 km.;
le feu de poupe & 1 km.
. Pour les bateaux 3 rames et les hateaux remorqués & 2 km,

‘Art. 41.

Les boubes et balises qui se trouvent en pleine ean ou dans
le voisinage des débarcadéres, pour signaler ley routes ou
les points dangereux, devront étre écl'urées la nuit au moyen
d’un feu yvert.

Les filets tendus i en général tous les engins de péche
fixés ou flottants, sc trouvant en pleine eau, doivent étre
mg:nalés an moyen de bouées peintes en blmnc et éclairées
de nuit par un feu blanc visible de tout I’horizon.

JII. REGLES A SULVRE POUR PREVENIR LES ABORDAGES.
Art. 43,

1. Lorsqu’on pl‘év oit un risque de collision, il faut relever
constamment, si les circonstances.le permettent, la position
du bateau qui s’approche.

'~ 2. Lorsque la situation reciproque des bateaux ne change
pas d’une manidre appréciable, il y a lieu d’admettre que
le danger de collision existe et de manoeuvrer en consé-
quence,

8. Les signaux acoustiques 3 donner par les bateaux en
“temps de brume, de brouillard et de neige ou pour les ma-
noeuvres devront étre ceux qui sont indiqués au « Tableau

'~ deg signaux » annexé au présent Réglement. e

1. Loxsqu’un bateau & vapeur veut téucher une station,
il annonce son approche par la cloche- ou par un coup do
sifflet prolongé. Le départ du bateau de la station est an-
‘moneé par un coup de sifflet prolongé.

2. Les bateaux 3 moteur donnent ces signaux soit au
moyen du sifflet, soit du cornet de brume.

Art. 45,

L Lorsquc deux vapeurs marchant sur la méme ligne ou
A peu prés, mais en sens contraire, viennent i se croiser,
chacun d’eux oblique & droite, de manitre & laisser passer
Pautre & sa gauche.

Au moment du croisement, les deux vapeurs doivent étre
éloignés d’au moins cing fois la largeur du plus grand d’eux.
Quelques minutes avant l’instant du croisement, chacun
des vapeurs doune un coup de sifflet bref. A ce S1gnal qui
sert de garde-d-vous pour le personnel, chagque employé se
rend ) son poste et y reste jusqu’'a ce que le croisement ait

6té effectué.

2. Il ne sera fait aucune exception au présent article,

sauf dans les cas de force majeure, ol 1'un des vapeurs ne
pourrait obliquer & droite pour une cause quelconque, voi-
sinage de la rive, bharques avec filets & leam, etc.
. En pareil cas, ce vapeur ralentira sa marche et du besoin
arrétera ses machines; Pautre manoeuvrera pour Péviter.
Le vapeur empéché de manoeuvrer appelera Vattention de
Tauntre par le signal d’alarme prescrit (des coups brefs et
répetés de sifflet ou de cornet de brume).

Art. 46.

Si le croisement a lieu & proximité d'un débarcadére, la
distance peut étre réduite ) deux largeurs de bateau; dans

ce cas les deux vapeurs ralentissent lewr marche, et ne e«

prennent leur vitesse normale qu’aprés le croisement.
Art, 47,

Un vapeur en marche, qui rencontre sur sa route un ba-
teau quelconque, doit signaler, 3 temps, 1a manceuvre qu’il
exéeutera par les signaux ci-aprés: '

un coup sifflet bref: je viens sur tribord;

deux coups de sifflet brefs: je viens sur bibord;.

trois coups de sifflet brefs: je vais en arridre; :
deux coups de sifilet prolongés: je continue ma route,

Avt. 48,

Lovsque deus vapeurs marchant sur des lignes perpendi
culaires, ou & peu prés, viennent i se croiser de maniére &
faire craindre un abordage, le vapeur qui constate I’autrg
A sa droite devra laisser la route libre 3 ce dernier en mas
noeuvrant de fagcon opportune, soit en obliquant & droite
pour passer en arriére, si le rivage ou d’autres obstacles ne
8’y opposent pas, soit en arrétant ou méme en faisant ma«
chine arriére. 11 donne le signal prescrit pour la manoeuvre
qu’il se propose d’exécuter.

L’autre vapeur continue sa route.

Art, 49,
1. Lomsqu’un bateau s’apergoit qu’il s’est approché d’ux

autre et qu’il existe un danger, il doit immédiatement don<
ner le signal d’alarme au moyen du sifflet ou du cornet de

‘brume (voir annexe 4). Ce signal d’alarme devra étre ré«

pété aussitdt par Pautre bateau.

2. 8%l s’agit de deux vapeurs chacun d’eux doit s’arréter
immédiatement et, eu besoin, marcher en arriére, en don-
nant le signal prescmt ’

. &l g'agit d’un vapeur et d’un bateau A voiles ou &
rames, le vapeur doit laisser la route libre au bateau &
voiles ou 3 rames, en arrétant méme ses machines ou en
marchant en arriére, 8’il est nécessaire.

‘Art. 50.

Lorsqu’un vapeur veut devancer un autre bateau qui suif
la méme ligne que lui, il doit donner, en temps voulu, et
avant d’exécuter la manceuvre nécessaire, le signal sui-
vant: un coup de sifflet prolongé, suivi d’un coup de sifflet
bref et d’un coup de sifflet prolongé.

Te bateau devancé doit continuer sa route.

Art. 51,

1. Téut vapeur qui rencontre sur sa route un bhateau ne
pouvant se mouvoir librement (bateau & l’ancre, bateau oc-
cupé & tendre ou 3 lever des filets, voilier par calme plat,
vapeur remorquant) doit manceuvrer de maniére & 1’éviter.

2. En toutes circonstances, un vapenr doit se tenir éloigné
des bateaux non pontés en pleine charge, et des barques
10111'dement chargées.

3. Le cas échéant, le vapeur ralentif sa marche ou arréte
sa machine, de fagon 4 ¢carter le danger n'ésultant de Veffet
de sa vague. '



Art, 52.

‘1. Quand un bateau est en détresse et demande du secours
& @’autres bateaux ou A terre, il doit faire usage alternati-

-yement ou simaltanément des signaux suivants:

De jour, il montrera un pavﬂlon carré de couleur rouge
et il donnem, A de brefs intervalles, des coups prolongés de

_sifflet ou de cornet de brume ou de cloche (voir annexe 4).

'

De nuit, outre les signaux acoustiques indiqués ci-dessus,

.on allumera, Pun aprds Vautre, & de brefs intervalles, des

feux de bengale (voir article 20, litt. o).
- "2 Les bateanx qui vont au secours d’un bateau en dé-

tresse répondront au signal de secours par le signal d’a-

larme,”
' ‘Art. 53.

- 11 est interdit X tout bateau de s’approcher d’un vapeur
‘en marehe, soit pour se placer dans sa vague, soit pour
communiquer avec lui, excepté dans le cas d’urgente néees-
8ité, o le bateau doit appeler d’avance Yattention du va-
peur en marche an moyen du signal d’alarme.

Art. 54.

1. 11 est interdit & tout bateau de se¢ placer sur la route

habituelle des vapeurs affectés & un service public aux heu-
Yes de passage de ces derniers.

Cette prescription doit étre partlc\ﬂlu'emcnt observée de
nuit, en temps de brouillard ou de neige, ainsi qu’a Ventrée
et & lintérieur des ports et dans le voisinage des débar-
cnd(,ros.

2. Lorsque les batea,ux en sérvice privé, entendent le si-
gnal d’alarme donné par un bateau en service public régu-
lier ils doivent s’écarter de la route de ce batean, ou, §'il
est nécessaire, s’arréter et attendre son passage.

3. I est interdit aux pécheurs de tendre leurs filets sur
I route habituelle des vapeurs préeités, ainsi qu’a proxi-
mité des débarcaderes,

Art. 55.

Quand- deux bateaux 2 voiles suivent des routes qui les
r‘\pprocheut ’un de l’putre, de maniére ) faire courir le
risque d’un abordage, I’un des deux s’éeartera de la route
de Vautre d’aprds les régles snivantes:

a) le bateau qui court largue doit s’écarter de la route
de celui qui est an plus pres;

b) le bateau qui est aun plus prés babord amures doxt
o’éearter de la route de celui qui est au plus prés tribord
amures ;

0) si, les deux bateaux couvent largue, mais avec les
amures différeuts, le bateau qui a 1¢went par bibord s’éearte
de Ia route de celui qui le regoit par tribord;

d) si les deux Dlateaux courent largae ayant tous les
deux le vent du méme bord, celui qui est au vent doit s'¢ear-
ter de la route de celui qui est sous le vent;

¢) le batean qui est vent arridre doit s'Gearter de la
route de 1l’autre.

ATt. 56.

1. Le bateaun auquel un autre bateau doit laisser Ia route
lll)ro devra garder sa propre roufe ct maintenir su vilesse.

2. 8i pour cause de brouillard on peur wn motif gueleon-
que, un batean se trouve si prés d'un autee gn'un abordage
ne puisse étre évité par la senle manseuvre du batean qui
doit ééder e passage, Uantre hatean devra ¢galement ma-
no€uvrer de facon i ¢viter: une collision,
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Art. 57,

Tout bateau, qui, & ieneur des dispositions dn présent
Réglement, doit laisser la route libre 3 un autrve batenu,
doit éviter, si les circonstances le permettent, de passer
devant celui-ci.

ATt. 58.

1. Pour le¢ passage sous les ponts de Melide et de Blssone,
les préscriptions 1nte1nes de la Suisse font regle.

. Au détroit de Lavena, les bateaux allant d. Ponte Tresa.
ont la préseance sur ceux venant de cet endroit, mais les
bateaux en service privé doivent toujours laisser le passage
aux vapeurs faisant un service public.

IV. SIGNAUX EN TEMPS DE BROUILLARD.

4) Bateaux en marche.

Art. 59

Tout bateau naviguant par temps de brouillard, dé brume
ou de neige fera entendre, de minute en minute, les si-
gnaux suivants: ‘

@) vapeurs marchant a une vitesse de 15 km.-h ou plus:
2 coups prolongés de sifflet;

b) vapeurs marchant a une vitesse inférieure & 15 kmi.-he
1 colip prolongé de sifflet ou de cornet de brume;

¢) bateaux i voiles et ') rames: un coup prol6ngé de
cornet de brume ou de sifflet de poche;

d) remorqueurs: un coup prolongé de sifffet suivi de
deux coups brefs.

B) Batequw arrétés, engravés ow @ Vancre,
Art. 60. .

Tout batean arrété, engravé ou a Vancré en pleine eau
dans les conditions atmosphériques indiquées i Iarticle. 59
et qui se trouve ans Pimpossibilit¢ de manoeuvrer pour
¢viter un autre bateau qui Sapproche de Ini, fait entendre
de minute en minute, ai moyen de son appareil A signaler,
3 coups prolongés.

Art. 61.

1. Tout lmtoan naviguant daus les conditions indiquées 3
I'art. 59 doit prendrc les précautions néeessaires et tenir
compte, avec soin, de toutes les circonstances du moment.

2. Tout vapeur qui entend les signanx de brume donnés
par un autre batean dont il ne connait pas la position, doit
autant que les circonstances le permettent, arrdter sa ma-
chine afin de pouvoir mieux entendrve et apprécier ces si-
gnaux: il marchera ensuite avec préeaution jusqu’d ce qu’il
n’y ait plus de collision A eraindre.

Art. 62,

1. Dangs les conditions atmosphériques indiquées A ’art. 59
lés croisements des vapeurs faisant un service public se fe-
rout, de préférence, dans les ports on aux débarcaderes, A
cet cffet les enh’eprism de navigation sont tenues de fixer,
pour chaque période horaire. los stations de eroisement,

208 les m'msements. par suite de eirconstaneces exception-
nelles, ne peuvent pas avoir liew dans les ports ou aux dé-
bareaderes, les preseriptions suivantes doivent étre obser-
vies:
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:Lorsque le vapeur arrive dans un endroit ou, du fait de
Yhoraire, un croisement deit avoir lieu, il usera de la plus
grande précaution en ralentissant sa vitesse et en arrétant
méme 3 l’oceasion la machine, pour mieux entendre.

Lorsqu'il aura reconnu la position de¢ 'autre bateau et
acquis la certitude qu’il passe  une distance suflisante, il
donnera le signal de croisement réglementaire (voir art. 47),
puis il reprendra sau marche normale.

Si les deux vapeurs paraissent se diriger ’un sur lautre,
les machines seront immédiatement armtées, et elles ne
pourront 6tre Temises en marche qu'aprés que la position
relative des deax bateaux aura été bieu déterminée.

‘Art. 63.

La nuit, ainsi que dans les conditions atmosphérique in-
dlquées 3 lart. 59, le capitaine ou conducteur du bateau
placera sur le pont un homme de vigic et disposera le per-
sonnel du pont et celui des ma‘chines de telle fagon d’as-
purer la vigilance,

Art. 64,

‘Les Compagmes de navigation peuv ent compléter les Té-
gles ci-dessus par des 1nstruct10ns spéciales visant les dif-
-férents cas qui peuvent se présenter. Ces instructions ne
contiendront jamais des clauses contraires 3 celles du pré-
sent Réglement. : :

SIXIEME CHAPITRE.

Ports et débarcadéres.

Art. 65.

1. Téut débarcadére affecté 3 un service public doit avoir
la nuit, & son extrémité, un fanal bien visible, avee flamme
d’un fort calibre, vclau'a;nt la place de débarquement et
projetant du ¢6té du large un feu rouge visgible ) une distan-
ce d au ‘moins deux l\llomutres

. Ce fanal sera allumé du coucher du soleil l Pheure
ﬂv(e par l’amborlté compétente de VEtat Tespecm

3. I1 ne doit'pas se trouver, dans le voisinage des debar-
caddres, des feus pouvant provoquer erreur sur la route
suivre.

' Art. 66.

| Chaque débarcadére ddit étre muni d’un instrunient spé-
cial pouvant étre employé pour donmer des signaux acousti-
ques en temps de brouillard (voir tableau des signaux).

On fern usage de cet instrument quelquo temps avant le
passage d’'un bato'm affectt .i un service public et jusqu’d
son arrivée,

‘Art. 67.

Les deux Ttats contractants donneront les instructions
néeessaires pour que les abords des débarcadéres soient
maintenus libres pour le passage des vapeurs en service
public. .

‘Art. 68.

Dans Pintérét de la péche, il est interdit aux bateaux &
- vapeur de jeter leurs scories & une distance de la edte ou la
. profondeur est inférieure & cinquante mcetres,
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SEPTIEME CHAPITRE.

I'étes nautiques.

Art. 69.

Aucune féte nautique ne pourra avoir lien sans Vautoris
sation de Dautorité¢ compétente. On Cvitera dans 1’organi-
sation de ces fétes tont ce qui pourra étre une entrave pour
les bateaux affectés & un service publie.

HUITIEME CHAPITRE.

Pénalités,
Art. 70.

Toute infraction aun présent Riglement peut donner lien
) une plainte ou & un procés- verbml qui est transmis aux
autorités du lien ou Vinfraction a été commise.

Les infractions seront punies des peines prévues par les
lois en vigueur dans I’Etat respectif.

NEUVIEME CHAPITRE,

Dispositions finalcs.
ATt, 71.

Les propriétaires des vapeurs employés dans un but lu-
cratif et Jes loueurs de bateaux devront s’assurer, dans les
limites des prescriptions de I’Etat respectif, contre la res-
ponsabilité eivile.

Art, T2

Dans le cas ol dés bateaux ont lenr port d’inscription
dans Pun des Etats contractants et qu’ils naviguent et sta-
tionnent normalement dans les eaux de Dautre Ltat, les
auntorités compétentes de PEtat qui a déliveé le permis de
navigation pourront déléguer deurs fonctions de surveillance
ct de contréle prévues dans ce Réglement aux autorités
compétentes de 'autre Etat.

‘Art. 73.

Pour tout ce qui n'est pas traité dans le présent Regles

.ment international, les dispositions de chaque Etat et des

autorités locales feront régle, pourvu qu’elles ne soient pas
contraires & celles du présent Réglement.

Tait & Lugano, le 22 octobre 1923.

Signatures Signatures:
L. Ac¢ron Herorp
‘Axtoxto CRrIsro T'ARCHINI

J.-Frep. Starper
TI. WYLEMANN

Bosro
Luict Storea

(. FERRARIS L. Rusca
CArIALBI S. VELADINI
Ing. C. ABATE .

C. NaceEL
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ANNEXE. (.

Permis de navigation pour bateaux en service pablic.
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L’equipage du bateau, non compus 1(- service de caisse ou de
bureau, sera, au minimum, le suivant:
Capitaine ou conducteur du bateau;
Timonier;
Sous-timonier;
Batelier;
Mécanicien;
Mécanicien en second;
Chauffeur.
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Le présent permis est valable aussi longtemps que le bateau
est en parfait état de service et quaucune modification importante
ne sera apportée 2 sa construction ow & ses parties principales.

P [ R |
Visto, @’ordine di Sua Maestd il Re:

1l Ministro per gli affari esteri:
MUSSOLINI.

Numero di pubblicazione 2403,

REGIO DECRETO 15 ottobre 1925, n. 2126.
Istituzione di una filiale della Banca d’Italia nell’Oltreginba.

VITTORIO EMANUELE III
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D’ITALIA

Visto il R. decreto 11 giugno 1923, n. 1114, che approva
Tordinamento organico dell’Oltregiuba;

Visti gli articoli 2 ¢ 2 bis dello statuto della Banca
d’Ttalia, approvato con i Regi decreti 18 marzo 1919, n. 138;
4 agosto 1921. n. 1176, e 14 giugno 1923, n. 1340;

Visto Part. 5 del R. decreto-legge 31 dlceml)re 1923,
n. 3060,

Visto il R. decreto 5 ottobre 1920, n. 1660, che approvi
la convenzione stipulata a nome del Governo, dal Ministro

per le colonie e dal Ministro pel tesoro con la Banca
d’Italin e sottoscritta il 2 agosto 1920 con la quale si affida

alln Banea stessa il servizio di Regia tesorerin nella So-
malia Italiana;

Viste le deliberazioni presg dal Cousiglio superiore della
Banca d’Ifalia nelle sedute del 27 ottobre e del 24 novems<
bre 1924 per Dlistituzione di una filiale a Chisimaio, appro-
vate dall’assemblea generale degli azionisti tenuta il 31
marzo 1925;

Considerata lopportunita di estendere all’Oltregiuba il
servizio di tesoreria della Somalia Italiana;

Sentito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di State
per le colonie, di concerto con quello per le finanze ;

Abbiamo docrdnto ¢ deeretiamo:

-
’

Art, 1.

La Banca d’Italia ha facolty di istitnire una sua filiale
nell’Oltregiuba, regolata ai sensi delle disposizioni degli ar-
ticoli 2 bis ¢ 63 bis dello statuto della Banea medesima. -

Art. 2

La flliale della Banea d’Italia a Chisimaio disimpegnerd
il servizio -di paﬂ"lmentl e di introiti del Tesoro per conto
della Regia sezione di tescreria di ‘.[ogadlscm in base alla
annessa convenzione stipulata il 27 agosto 1925 tra 11 Mi-
nistro per le colonie, il Ministro per le finanze ¢ il direttore
generale della Ba.nc:m d’Ttalia. :

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo delld:
Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi e del
decreti del Regno d’Ttalia, mandando a chiunque spetti di
osservarlo e di farlo osservare.

Dato & San Rossore, addi 15 ottobre 1925.
VITTORIO EMANUELE. .

MUSSOLINI — T.ANZA DI SCALEA — VOLPI.

Visto, il Guardasigilli: Rocco.
Registraio alla Corte dei conti, addi 7 dicembre 1925,
Atti del Governo, rcgistro 23, foglio 01 — GRANATA.

Numero di pubblicazione 2404.

REGIO DECRETO 22 novembre 1925, n. 2130.

Incarico al Ministro per la guerra di curare la pubblicazione
di un Albo d’oro dei militari caduti durante la Guerra 1915:1918.

L]
VITTORIO EMANUELE III
PER GRAZIA DI DIO B PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D'ITALIA

Considerato clhe costituisce dovere nazionale quello d1 rac-
cogliere e pubblicare in un Albo i nomi dei morti gloriosi du--
rante la Guerra nazionale 1915-1918, per conservarne con se-
gno d’onore il perenne ricordo;

“Sentito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Ministrd,
Ministro ad interim per gli affari della guerra, della ma-
rina e dell’aviazione, di concerto col Ministro per le finanze;

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1,

E’ affidato al Ministro per la gnerra Vincarvico di curare
la pubblicazione di un « Albo » che ricordi con segno d’ono-
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.re i militari del Regio esercito, ‘delld Regia marina e della
Regla gunmdm di ﬁmmza, morti o dispersi per cansa di gner-
ra nella Guerra nazionale 1915 1918,

Art, 2,

La relativa spesa  graverd sui residui del capitolo, 77:
« Spese per la guerra » del bilancio (parte straordmarm)
dell’esercizio in corso del Ministero della guerra. -

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello
Stato, sia inserto nella raccolta ufﬁcmle delle leggi e dei

'dem'en del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di:

osservarlo e di Tarlo osservare. -

*Dato a Roma, addi 22 novembre 1925.

VITTORIO EMANUELE.

MussoList — Per il Ministro delle fi.
nanze (R. decreto 10 ottobre 1923,
1n. 1936) MUSSOLINT. .

Visto, #1 Guardasigilli:
' Registrato alla Corte dce conlz addi 7 dicembre 1925.
Atti del Governo, registro 243, faglio 53, — GRANATA.

Numero di pubblicazione 2405,

REGIO DECRETO 26 novembre 1925, n. 2131.

Modificazione al regolamento sull’avanzamento ‘nel Regio
eserclto.

VITTORIO EMANUELE III

PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE
' RE D’ITALIA

Vigta la legge 2
Rcwxo esercito e successive modlﬁcazmm,
- Vlsto il regolamento per ’esecuzione della legge sull’avan-
~zamento nel Regio esercito, approvata con 1\ostro decreto
«21 luglio 1907, n. 626, e successive modificazioni;
Udlto il parere del Consiglio di Stato;
- Sentito il Consiglio dei \Imlstn.
Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri,
Nostro Ministro ad interim per gli affari della guerra;.
Abbiamo decretato e decretiamo:

Articolo unico.,

E’ approvata la seguente variante al regolaments per
Pesecuzione della ]egge sull’avanzamento nel Regio eser-
cito:

Al paragrafo 33, lettera d) numero 4, aggiungere: « salvo
che la licenza sia stata concessa per lesioni od infermitd
dipendenti da causa di servizio, nel qual caso essa non deve
dedursi dal computo dell’anzianitd di grado »,

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello
Stato, sia inserto mnella raecolta ufficiale delle leggi e dei
'decreti del Regno d’Italia. mandando a chiunque epetu di
,osservm'lo e di farlo osservare.

,

+ Dato a Roma, addi 26 novembre 1923

VITTORIO EMANUELE.

MussorLixi,
Visto, 1 Gudrdasigilli: Rocco.
Registrato alla Corte dei conti, addi 7 dicembre 1925,
AUt del Governo, registro 243, foglio 56. — GRANATA,

. viste, in hase all'art. 42 del R.

lugho 1896, n. 254, sull’avanzamento nel
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Numero di pubblicazionc 2406.

RELAZIONE ¢ REGIO DECRETO 19 novembre 1925, n. 2136

30* prelevazione dal fondo di riserva per le spese impreviste
inscritto nello stato di previsione della spesa-del Munsteru delle
finanze per I'esercizio ﬂnazmrio 1925-26.

Relzizion'e di 8. E. il Ministro Segretario di Stato per le
finanze, a 8. M. il Re, in udienza del 19 novembre 1925
sul decreto che autorizza una 30* prelevazione dal fondo
di riserva per le spese impreviste dell’esercizio finan- :
ziario 1925-26.

MAESTA,

Per diverse necessitd urgenti, alle quali non sarebbe possibile
provvedere, ‘o per mancanza ‘di appositi capitoli di bilancio, o per
msut!ictenzu. degli stamziamenti gid fatti, 71 Consiglio dei \imism
ha deliberato di prelevare dal-fonde di riserva per le :pese impre-
decreto 18 novembre 1923, n. 2440, la
somma occorrente, di complessive L, 1,300,000, Tale somma ¢ da
ripartirsi come segue:

Ministero degli ajfari esierie

L. 180,000, per 1é speSe dipendenti dalla istituzione, presso la
Regia legazione italiana al Messico, di umo speciale ufficio politico-
commerciale;

L. 90,000, per acquisto di un’autovettura di servizio ad uso
della Regia ambasciata d'Italia a Washington.

Ministero dell’istruzione pubblica:

. L. 100,000, per acquisto alla.Fiera internazionale del libro, in

Firenze, di opere da distribuire fra le biblioteche governative;

L. 150,000, per spese inerenti alla sistemazione dell’accesso alla
Basilica di Santa Maria degli Angeli, dalla parte di via Cernaia;

L. 250,000, per lormnumzmne dell’ F<p051zxone d’arte moderna
italiana in New-York;

L. 435,000, per il pagamento della pnma rata del prezzo d’'ac-
quisto della casa ove nacque Giuscppe Mazzini.

Ministero dcll’ccononua nazwnalc

~ L. 100,000, per Ia Jpa.rtccnpanonc italiana a]l]:aposmone mter-
nazionale d’igiene, arte ¢ industrie in Bosario di. Sania Feé.

Mi onoro .pertamo di sottoporre all'Augusia sanzione della Mae-
std Vostra il decrcto che autorizza il relativo prelevamento,

VITTORIO EMANUELE III
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA. NAZIONE
RE D’ITALIA

Visto l'art. 42 delle disposizioni sull’amministrazione del
patrimonio e sulla contabilitd generale dello Stato, applo-
vato eon R. decreto 18 nov embre 1923, n. 2440;

Visto che sul fondo di riserva per le spese 1mprov1ste in-
seritto in L. 15,000,000 nello stato di previsione della spesa
del Ministero delle finanze, per Pesercizio finanziario 1925-
1926, in conseguenza delle prelevazioni gid autorizzate in
L. 6,590,908, rimane disponibile la somma di L. 8,409,092 ;

Sentito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato
per le finanze ;

Abbiamo decrotato‘ ¢ decretiamo :

‘Articolo unico,

Dal fondo di riserva per le spese impreviste, ‘inscritto al
capitolo n. 333 dello stato di previsione della spesa del Mi-
nistero delle finanze, per l'esercizio finanziario 1923.26, &
autorizzata una 30* prelevazione nella somma di L. 1,305.000
da assegnare, ripartitamente, ai seguenti capitoli degli stati
di previsione dei Ministeri sotto' mdlmh, per V’esercizio fi-
nanziario medesimo:



Eme——cem—

- Ministero degli affari csteri:

Cap. n. 23 - Missioni politiche e commerciali,
incarichi speciali, ece. . I R
Cap. n. 29 - Spese eventudh all’estero .+ . »

180,000
90,000

Ministero dcll’istruzionc:

Cap. n. 88 - Biblioteche governative e Sopra-
intendenze bibliografiche - Spese, ece. . . »
Cap. n. 163-bis (dl nuova istituzione) - S[)Obt

occorrenti per i lavori di sistemazione dell’ae-
cesso alla basilica di Santa Marvia degli Angeli
dalla parte di via Cernain . . . . . »
Cap. n. 165-tev (di nuova istituzione) - Spe%
per Porganizzazione dell’Ysposizione d’arte ita-
liang moderna & New-York . . . . . . . »
Cap. n. 167-quater (di nuova istituzione) -
Spesa per Yacquisto della casa ove nacque (,1111-
seppe Mazzini (1* rata) . . . . . . . . »

100,000

150,000
250,000

135,000
Alinistero detl’cconomia nazionale:
Cap. n. 167-bis (di nuova istituzione) - Spese’
inerenti alla organizzazione della partecipazio-
ne italiana all’Esposizione internazionale i

igiene, arte ed industrie di Rosario di Santa ¢ » 100,000

L. 1,303,000

Questd decreto sard presentato al Parlamento per la sua |

convalidazione.

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello
Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle le el ¢ dei
decreti del Regno ('Italia, mandando a chiunque Qpefh di
osservarlo e di farlo gsservarve.

Dato a Roma, addi 19 novembre 1925.
VITTORIO EMAXNUELE.

MvussoniNt ~— Per il Ministro delle
finanze (R. decreto 10 ottobre 1923,
1, 1956) MUSSOLINI

Visto, il Guardasigilli: Rocco.
Registrato alla Corte dei conti, addi 7 dicembre 1925.
wtti del Governo, registro 243, foglio 61. — GRANATA,

Numero -di pubblicazione 2407,

REGIO DECRETO 22 novembre 1925, n. 2127,

Modificazioni al, R. decreto 24 maggio 1923, n, 1163, circa
I'istituzione della medaglia di benemerenza dei volontari di
guerra,

e,

VITTORIO EMANUELE ITI
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA
RE D'ITALIA

NAZIONE

Visto il R. decreto n. 1163 del 24 nmgglo 1923, che isti-
tuisce uwna medaglia di benemerenza per i volontari della
Guerra italo-austriaca 1915-1918;

Riconosciuta 1'opportunitd di meglio disciplinare la con.
cessione di detta medaglia;

Udito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Presidente del Cousiglio dei Ministri,
Nostro Ministro ad interim per gli affari della guerra, Mi-
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nistro ad interim per gli affari della marina e Ministro ed
interim per gli affari dell’aeronautica;
Abbiamo decretato e decretiamo:

Art, 1,
All’art. 3 del R. decreto 1163
tuito il seguente:

« La medaglia di benemerenza per i volontari della Guerra
1913-1918 ¢ concessa anclhie g colpro, i quali ahbiano parte-
cipato alle operazioni belliche in modo degno di encomio e
che provino coun lo stato di servizio, col foglio matricolare
¢ con altri documenti idonei di appartenere ad una delle
seguenti categorie:

1° gia riformati avruolatisi spontaneamente nel Regm

csercito o nella Regia marina, almeno un mese pruna della
d ata del decrefo (he 1i avrebbe chiamati a visita di vevisione;

20 militari-che, dichiarati non idonei a servizio di guerra,
per ferite ripertate in guerra o per sopravvenute infermitd,
riternareno spentaueamente a far parte dell’Esercito o della
Marina operanti:

3 militari che, dichiarsti permanentemente inabili ai
servizi di guerra per inferi:i: . preesistenti, siano stati incor-
porati nell’Esercito o urila Marina operanti:

4o wmilitari di terza categoria che abbiano assunto spon-
tanezmente servizio nell'llserciio o nella Marina, almeno
quattre iesi prima della data del deeveto di chiamata della
loro ¢lasse o categoria, ed effeiiivamente siano stati incor-
pumtl nell’Esercito o nclla Marina opmantl prima della data
di inizio della presentazicne alle armi della propria classe
o categoria:

50 arruolati spontaneamente almeno guatiro mesi prima
di essere chiamati alla visita innanzi ai Consigli di leva,
ed cffettivamente partiti per essere incorporati nell’Esercito.
o nella Marina operanti prima «ella data della circolare che
stabiliva la presentazione alle armi delle reclute della loro
classe, Per i militari di cui al presenie rnumero, chiamati &
visita prima del 24 settembre 1915, & rvidotto a due mesi
Panticipo di arruolamento come sopra prescritto;

o dispensati per legge dal servizio militare che rinuncia-
Tono spontaneamente alla dispensa per esseve 1ncnrporat1
nellEsercito o nella Marina operanti almeno cinque mesi
prima del 4 nevembre 1918

7 exonerati dal servizio militare che rinunciarono al-
Pesonero per essere 111(01'1)01l111 nell’Esereito o nella Marina
operanti almieno un anno prima del 4 novembre 1918;

8 coloro che, non pin sogqettx per ragioni di etd ad ob-.
blighi di servizio militare si arruolarono onn’raneamente
nell’Esercito o nella Marina prestando servizio in zona di
guerra in modo encomiabile;

9° coloro che, pur essendo alle armi e non avendo per
legge obblighi di servizio in zona di Operazioni (ufﬁ()ah dai
riserva del Regio esercito e ufficiali_dei quadri onorari della
Regia marina) clnoqero ed ottennevo di essere incorporati nel-
I’Esercito o nella \Iarma operantl.

10° ccloro che. riformati o comunque non compresi nel
decreto di chiamata per mobilitazione generale furono, in
seguito a loro domanda, nominati ufficiali di milizia terris
toriale dopo la dichiarazione della guerra mondiale e prima
del 24 maggio 1915, pm'ch(- abbiano le condizioni specifiche
di cui ad uno dei numeri precedenti, abbiano nrestato ser-
vizio nell’Esercito o nella Marina cperanti ed abbiano preso
parte ad uno o pid combattimenti di notevole importanza
comportandosi lodevolmente:

1i° militari vesidenti all'estero, dispensati a risnondere
alla chiamata alle armi per mobilitazione, ¢he rimpatriarond
spontancamente, prendendo parte lodevolmente alla guerras

del 24 maggio 1923, ¢ costl-
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12¢ cittadini delle nazioni- alleate od associate, che si
arruolarono nell’Esercito o nella Maring italiana prima di
aver compiuto il 21° anno di etd ‘e cittadini delle altre na-
“zloni che si arruolarono come sopra in qualunque etd;
13° gli appartenenti alla Croce rossa italiana ed al So.
m‘ano Ordine militare di Malta, i quali, oltre ad avere le
condizioni specifiche di cni ad uno dei numeri plecedentl,
siano venuti a trovarsi ad lmmedlato contatto: col nemxco,
comportandosi lodevolmente, >
-« E? necessario ¢ sufficlente che gli- appartenenu alle pri-
me dodici- categorle (esclusa ’ottava), per comprovnre 1a loro
partecipazione alla guerra in modo degno di encomio, dimo-
‘strino di essere decorati dell’Ordine militare di Savoia o di
medaglia al valor militare o di croce al merito di guerra.
{Una simile dimostrazione mon & necessaria’ per gli apparte-
nenti all’ottava categoria e, per quelli della tredicesima ca-

’i'tegona, sard soltanto di massima considerato sufficiente.

- « Per gli iscritti marittimi, che abbiano fiav 1g:1t0 su piro-
seafi mcrcantlll senza avere obb'hfrlu di servizio militare, si
applicheranno le disposizioni previste dall’art. 4 del R. de-
creto 19 lnglio 1925, n. 1529, con le particolari norme cse-

cutive emanate dal Nostro Ministro per la marina.
« I caduti, 1 feriti in combattimepto ¢ i decorati dell’Or-

~dine militare di Savoia o al valore per azioni di guerra
' compiute durante il servizio volontario, hanuo diritto aila

- Visto, il Guardasigilli:

-

" medaglia anche se il servizio stesso sin stato iniziato entro

limiti di tempo inferiori a quelli previsti nei numeri 1, 4, 5,

"6, Teldn.

A

Art. 2.

Saranno esclusi dalla concessione colore che, pur posseden
.do- 1 titoli per avere la medaglia, fossero eventualmente, a

- giudizio' delle autoritd competenti, ritenuti indegni di fre-

giarsene, per avere nel frattempo riportate condanne penali

. © per gravi motivi d’ordine morale.

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello
Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale délle leggi ¢ dei de-
creti del Regno 4’Italia, mandando a chiunque spetti di os-
servarlo e di farlo osservare.

- Dato a Roma, addl 22 novembre 1925

" VITTORIO EMANUELE.

MussoLint — Per il Ministro delle fi-
nanze (R. decreto 10 ottobre 1925,
n. 1956) MUSSOLINT.

Rocco.
Registrato alla Corte dei conti, addti 7 dicembre 1925,
~ Atti del Governo, Tegistro 23, foglio 50. — GRANATA,

—
—

Numero di pubblica.zione 2408,

REGIO DECRETO 22 novembre 1925, n. 2167,
Modificazioni allo statuto dell’Istituto deli’ Addolorata per le

- Missioni italiane all’estero, in Prunellu.

. N, 2107. R. decreto 22 nmemble 1923, col quale, sulla pro-

. posta del Ministro per la giustizia e gli affari di culto,
vengono -apportate moditicazioni allo statuto organico del:
I'Istituto dell’Addolorata per le Missioni italiane all’este-
TO, con sede in Prunella (Melito Porto Salvo).

Visto, il Guardasigitli - Rocco. :
Registrato alla Cortc dei conti, addi S dicembre 1925,

DECRETO MINISTERIALE 21 ottobre 1925.

Autorizzazione agli istituti di credito fondiario a stipulare
mutui e ad emettere cartelle fondiarie ai saggi di interesse del
5.50 e del 6 per cento.

IL MINISTRO PER L’ECONOMIA NAZIONALE
DI CONCERTO CON
IL MINISTRO PER LE FINANZE

Veduto i1 R. decreto-legge 13 ottobre 1925, u. 19-0, concer-
nente la facolth di fissare e variare i saggi massimi d'inte-
resse dei mutui e delle cartelle di credito Tondiario;

Decreta:

.

Articolo unico.

Iino a contraria disposizione gli istituii autorizzati ad
esercitare il credito fondiavio ai termini della legge (testo
unico) 16 Iuglio 1903, n. 646, hanno facoltd di stipulare mu-
tui ed emettere le corrispondenti cartelle ai saggi di interes-
se del .50 ¢ del 6 per cento.

11 presente deereto sara inviato alla Corte dei conti per la
registrazione.

Koma, addi 21 ottobre 1925

Il Ministro pcr UVeconomia nazionalc:
BeLLuzzo.
Il Ministro per le finanse:
MUSSOLINI

DECRET1 PREFETTIZL:
Proroga di poteri dei Commissari straordinari di Brissogne
e di Monierctondo.

IL PREFETTO
DELLA PROVINCIA DI TORINO

Veduto il R. decreto 22 agoste 1923, col quale venne scioltg
il Consiglio comunale di Brissogne;

Ritenuto che il Regio commissario non ha potuto ancora
sistemare le finanze commmh ed i pubblici servizi;

Visti gli articoli 323 della legge comunale e pl'ovinciale
testo unico 4 febbraio 1913, n. 148, ¢ 103 del R. decreto 30 di-
cembre 1923, n. 2839;

Decreta:

Il termine per la ricostituzione del Cousiglio comunale di
Brissogne & prorogato di tre mesi a decorrere dal giorno
Sp.v.

Torino, addi 7 dicembre 1925.

Il Prefetto : p’Apavo,

IL PREFETTO
DELLA PROVINCIA DI ROMA

Veduto il R. decreto 30 agosto 1923, col quale venne sciolto
il Consiglio comunale di Monterotondo;
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e e  _  __ _ _ _ _ __ _ __ ____ _ _ ____ ______________}

Veduta la legge comunale e provinciale testo unico appro-
vato con R. decreto 4 febbraio 1915, n. 148, medificato con
R. decreto 30 dicembre 1923, n. 2839 ; )

Considerato che il Regio commissario straordinario non ha
potuto portare aucora a compimento la totale sistemazione
di quell’aziendn comunale e che la situnzione dei partiti lo-
cali non consente, ad ogni modo, i indire subito le elezioni
per la mcostituzione della normale rappresentanza;

Decreta:

Tl tempine per la ricostituzione del Consiglio comunale di
Monterntondo, ¢ provogato di tre mesi.

Roma, addi 1° dicembre 1925.
Il Prefctta: D’ ANCORA.

“BANDI DI CONCORSO

MINISTERO LELL'INTERNO

Concorso a 19 posti di comandante di 1> classe
nel corpo degli agenti di pubblica sicurezza.

IL MINISTRO PER L'INTERNO

Visto i1 R. decreto-legge 2 aprile 1923, n. 383, rclativo alla isti-
-tuzione del corpo degli agenti di pubblica sicurezza; .

Visto il R. decreto-legge 18 ottobre 1925, n. 1846, che istituisce
un corpo speciale di polizia per la Capitale;

Visto il R, decreto-legge 13 agosto 1925, n. 1555, relativo al-

completamento. dei «quadri degli ufficiali del nuove corpo degli
agenti di pubblica sicurczza;

Decereta s
Art. 1,

E’ indetto un concorso per titoli per i1 conferimento di 19 posti
di comandante di 1s classe nel corpo degli agenii di pubblica si-
curezza cul possono prendere parte ex capitani del soppresso corpo
della Regia guordia per la pubblica sicurezza aventi alla data del

presente bando, etd non superiore ad anni 42.

Art.

2

" Le domande per I'ammissione al concorso predetto, scritte su
carta Jegale ¢ corredate dei titoli che ciascun concorrente crederd
uttle di presentare, dovranno pervenire a questo Ministero non
oltre il 15 gennaio 1926. .

A dette domande dovranno essere uniti i seguenti documenti,
tutti in carta da bollo, regolarmente legalizzati:

1° copia dell’atto di nascita;:

2 certificato di cittadinanza Jjtaliana;

30 certificato di buona condotta morale, civile e politica, ri-
lasciato dal sindaco del Comune dove l'aspirante ha il domicilio
d4 almeno un anno;

4o certificato penale, generale;

50 ricevuta comprovante il versamento ad un uificio del re-
gistro della somma di lire 25 per tassa di concorso giusta il R. de-
- creto 10 maggio 1923, n. 1173;° :

6> certificato di visita medica passata presso l'ospedale mili-
tare o, in mancanza di esso. del medico provinciale, comprovante
T'idoneiti fisica dell’aspirante.

I documenti di cui ai numeri 2, 3. 4 ¢ 6 devono poriare data
non anteriore a tre mesi a quella delln domanda stessa.

Coloro che si trovano in servizio net Regio escrcito, potranno
solo unire la copia dell’atto di nascita.

Art, 3.

Le domande che pervenissero dopo il 13 gennaio suddetto e
DJ

quelle che non fese~-o corredate dei documenti prescritti all'art. 2,
non Saranno presc in considerazione,

Art. 4

Lec domande e 1 titoli dei concorrenti saranno esaminati da

una Comumissione composta:

dcl capo della Divisione personale di pubblica sicurezza, pr
sidente; '

di un ispettore generale di pubblica sicurezza o questore no-
minato dal Ministero e dell'ispettore superiore del corpo,.membri;

un impiegato del Ministero dell'interno avrd le funzioni di
segretario senza diritto a voto.

Att. 5. a

~ La Commissione di cui all’articolo precedente provvederd, con
giudizio insindacabile alla formnazione della graduatoria dei cons
correnti ed alla designazione dei vincitori,

Roma, addi 15 novembre 1925.

Il Ministro: FEDERZONI.

Concorso a 5 posti di ispettore di 2* classe
nel corpo degli agenti di pubblica sicurezza.

IL MINISTRO PER L'INTERNO

Visto il R. decreto-legge 2 aprile 1925, n. 383, relativo alla istl-
tuzione del corpo degli agenti di pubblica sicurezza;

Visto il R. decrcto-legge 18 ottobre 1925, n. 1846, che istituisce
un corpo speciale di polizia per la Capitale; .

Visto il R. decreto-legge 15 agosto 1925, n. 1535, relativo al
completamento dei quadri degli ufficiali del nuovo corpo degli
agenti di pubblica sicurezza;

Decretas
Art, 1,

E’ indetlo un concorso per titoli per 11 conferimento di 5 posti
di ispettora di 2= classe nel corpo degli agenti di pubblica sicu-
rezza cui possono prendere parte ex maggiori del soppresso corpo
della Regia guardia per la pubblica sicurezza aventi alla data del .
presente bando, ¢tdi non superiore ad anni 45.

Art. 2,

Le domande per l'ammissione al concorso predetto, scritte sa
carta legale e corredate dei titoli che ciascun concorrente credera
utile di presentare, dovranno- pervenire a questo Ministero non
oltre il 15 gonnaio 1926.

A dette domande dovranno essere uniti 1 seguenti documenti,
tutti in carta da bollo, regolarmente legalizzati:

10 copia dell’atto di, nascita;

90 certificato di cittadinanza italiana;

30 certificato di buona condotta morale,’ civile e politica,
lasciato dal sindaco del Comune dove l'aspirante ha il domicilio
da almeno fn anno;

4o certificato penale generale;

5o ricevuta comprovante il versamento ad un ufflcio del re-
gistro della somma di lire 25 per tassa di concorso ciusta it R, de
creto 10 maggio 1923, n. 1173;

Go certificato di visita medica passata presso 1'ospedale militare
o, in mancanza di esso, del medico provinciale, comprovante 1'ido~
neith fisica dell’aspirante.

I documenti di cui ai numeri 2, 3, 4 e 6 devono portare la data -
non anteriore o tre mesi a quella della domanda stessa.

Colora che si trovano in servizio nel Regio esercito, potyanno
solo unire la copia dell’atto di nascita.

Art, 3,
Le domande che pervenissero dopo il 16 gennaio suddetto - @
quelle che non fossero corredate dei documenti preseritti all'art. 2,
non saranno prese in considerazione,

Art. 4

Con successivo decreto sard provveduto alla nomina della Come
issione esaminatrice delle domunde e dei titoli dei concorrentl
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Art. 5.

La Commissione di cui all’articolo precedente provvederd, con
“gludizio insindacabile alla formaziome della graduatoria dei con.
gcorrenti ed alla designbzione dei vincitori.

'

Roma, addi 15 novembre 1925.

Il Ministro: FEDERZONI.

'MINISTERO DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE

pp—

Concorso ad un posto gratuito
nel Regio conservatorio di S, Niccold di Prato {Toscana).

L'operaio presidente, vedute le disposizioni del regolamento in-
terno del Regio conservatorio- di San Niccold di Prato (Toscana),
approvato con Tisoluzione Ministeriale 3 settembre 1869;

) Visto il R decreto 29 luglio 1920, n. 1930, ed il decreto Luogo-
tenenziale' 22 agosto 1918, n, 1315;

Veduta la deliberazione dellu Comm:gsione' amministrativa del

6 novembre 1925;

Rendo noto:

E’ aperio il concorso ad un posto gratuito in questo Regio con.
servatorio.
h Potranno uspuare ad esso posto le fanciulle cattoliche di civile
" condizione, di etd non minore di anni sette, ¢ non magglore di
dodici, nate da padre pratese.
Sono dispensate dall’obbligo del limite di etd le aspiranti che
gia fruiscano di un posto a pagamento nel Conservatorio.
Le aspiranti dovranno far pervenirc al sotfoscritto operaio-pre-

sidente del Regio conservatorio di San Niccold di Prato (Toscana), |

guiro un mese dalla pubblicazione del presento avviso nel Bollet-
o 1ficiale del Ministero della pubblica istruzione, la domanda
su carta da bollo da L. ¢, insieme con i seguenti documenti, da
rilasciarsi dai competenti uffici in carta bollata:,

1o fede Qi nascita dello stato civile;

20 fede di battesimo;

J> attestazione del sindaco dalla qudle risulti che la concor-
rente, & nata da poadre pratese;

40 attestato di sana costituzione fisica e di efficace vaccinazione;

50'stato di famiglia;

6° dichiarazione della Giunta comunale sully professione del
padre, sulla qualitd delle persone che compongono la famiglia,
. sulle contribuzioni che il padre di famiglia paga per imposte o tasse,
sul patrimonio comunque ¢ dovunque esistente del genitori dell’a-
splmnte stessa;

7 certificato dell’agente delle imposte del Iuogo ove la fa-
miglia risiede, che attesti 1"ammontare delle 1mposte corrisposte
dai componenti la famiglia stessa; '

8o certificato degli stud! compiutt dalla aspirante.

Nell'assegnazione del posto, o norma di quanto stabilisce l’art, 1
del decreto Luogotenenziale 22 agosto 1918, n. 1315, sari data la
. Ppreferenza:

‘a) alle orfane dei militari caduti in guerra e di coloro che
sono morti a causa della guerra;

b) aile figlie di coloro chc per ferite, malattie -contratte in
guerra, ed a causa della guerra, siano resi inabili a lavoro proficuo,

L.a fanciulla ammessa al posto @ dispensata dal pagamento della
relta per vitto, alloggio ¢ istruzione, restando a carico della fami-
glia ogni altra spesa per libri, oggetti di cancelleria, corredo ve-
stiario, imbiancatura, ecc. Sono pure escluse dalla retta, e sono
qumdl a carico della famiglia, le spese per i lavori femminili, ver
medicine ¢ cura di ma]attlo, le spese di posta e telegrafo e quelle
per le lezioni facoltative ed ornamentali,

I posio viene conlerito dal Ministero della pubblica 1struzmne
su proposta della Commissione amministrativa del  Regio cOnser-

v atorlo. .

Le alunnc perdono il posto gratuito nei casi seguentl;

10 qualory non conseguano j'app:ava. o <0 amnuali;

2 qualora vengano a trovarsi in condizioni di salute che non
consentano la loro permancnzo nell'lstituto, a giudizio- insindacas-
bile del sanitario di fiducia del Regio conservatorio:

30 per mancato pagamento delle spese che sono a carico della -
famiglia;

4o per gravi mancanze disciplinari ¢ in vaso di persistente
contegno cho turbi la tranquillitd dell'Istituto.

Prato, 20 novembre 1925.

L’operaio-presidente: Dott. ALFRepo GUARDUCCI.

Proroga dei concorsi a cattedre vacanti negli istituti superiori
di magistero pareggiati de! Piemonte e « Maria Immaco-
lata » di Milano.

1L MINISTRO PER LA PUBBLICA ISTRUZIONE |
Veduto il decreto Ministeriale 27 ottobre 1925, con il gqualé
sono stati banditi concorsi a cattedre vacanti negli istituti supe-

riori di magistero pareggiati del Piemonte ¢ « Maria Immacolata »
ai Milano;

Decreta:

11 termine della presentazione delle domande ai concorsi pre-
detti fissato per il 5 corrente & prorogaio a tutto il 20 dicembre
1925,

Roma, addi 3 dicembre 1925.

1l Ministro: FEDELE.

Rettifica del concorso al posto di professore di fisica e storia na.
" turale nel Regio istituto della $S. Annunziata al Poggio Im-
periale di Firenze.

Nell’avviso di concorso al posto di professore (i fisica ¢ storia
naturale nal Regio istitnto della SS, Annunziata al Poggio Impe-
riale di Firenze pubblicato nel Bollettino ufficiale, n. 3% dell’anno
corrente (13 agosto), pag. 249% sono incorse due inesattezze:

al n. 1, alle parole « compiuio il 29 anno di ctd » va ag-
giunlo « s¢ uomo, ¢ il 26» se donna »;

al n. 6, dove & detto «laurea i fisica e scienze naturali »,
& da leggere:  laurea di fisica o scienze naturali ».

In conseguenza di queste corrczioni un nuovo termine viene
stabilito per la preseniazionce di domande ¢ titoli per parte sia {dei
vecchi, sia dei nuovi concorrenti.

Le domande e i titeli saranno accettati fino al 150 giorno dalla
pubblicazione di questa reftifica nel Bollettino. Coloro che gid
avevano partecipato al concorso non debbono rinnovare alcun do-
cumento,

Il Presidente: . RAINA,

ToMMaS? CAMILIO, gerente.

.

Roma -~ Stabilimento Poligrafico dello Stato.



