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LEGGE 28 giugno 1955, n. 916.

Ratifica ed esecuzione dei seguenti Accordi: 1) Convenzione internazic-
nale concernente il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per ferrovia
(C.ILV.), con relativi annessi, firmata a Berna il 25 ottobre 1952; 2) Conven-
zione internazionale concernente il trasporto di merci per ferrovia (C.LM.),
con relativi annessi, firmata a Berna il 25 ottobre 1952; 3) Protocollo addi-
zipnale alle Convenzioni internazionali concernenti il trasporto per ferrovia
delle merci (C.I.LM.) e dei viaggiatori e bagagli (C.LV.), firmato a Berna il
25 ottobre 1952; 4) Protocollo addizionale alle Convenzioni internazionah
del 25 ottobre 1952, concernenti il trasporto per ferrovia delle merci (C.L.M.)
e dei viaggiatori e bagagli (C.I.V.), firmato a Berna I'll aprile 1933.
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LEGGI E DECRETI

LEGGE 28 giugno 1955, n. 916,

Ratifica ed esecuzione dei seguenti Accordi: 1) Conven-
zione internazionale comcernente il trasporto dei viaggia-
tori ¢ dei bagagii per ferrovia (C.1.V.), con relativi annessi,
firmata a Bema il 25 ottobre 1952; 2) Couvenzione imier:
nazionale cemcernente il trasporto di merci per ferrovia
(C.I.M.), cen relativi annessi, firmata a Berna il 25 otto-
bre 1952; 3) Protocollo addizionaie alle Convenzioni inter-
nazionali concernenti il trasporto per ferrovia delle merci
(C.L.M.) e dei viaggiatori e bagagli (C.LV.), firmato a
Berna il 25 ottobre 1952; 4) Protocollo addizionale alle
Convenzioni internazionali del 25 ottobre 1952, concernenti
il trasporto per ferrovia delle merci (C.1.M.) e dei viag-
giatori e bagagli (C.1.V.), firmato a Berna I'I1 aprile 1933,

La Camera dei deputati ed il Senato della Repubblica
hanno approvato;

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

ProMunga

la scguente legge:
Art. 1.

Il Presidente della Repubblica & autorizzato a ratif-
eare i seguenti Accordi internazionali:

Convenziene iunternazionale concernente il trasporto
dei viaggiatori e dei bagagli per fervovia (C.L.V.}), con
relativi annessi, firmata a Berna il 25 ottobre 1852;

Convenzione internazionaie concernente il trasporto
di merci per fervovia (C.I.M.), con relativi annessi,
firmata a DBerna il 25 ottobre 1952;

Protocollo addizionale alle Convenzioni internazio-
nali concernenti il trasporto per ferrovia delle merei
AC.IM.) e dei viaggiatori e bagagli (C.I.V.), firmato
a Berna il 25 ottobre 1952;

Protecollo addizionale alle Convenzioni internazio-
nali del 25 ottobre 1852, concernenti il trasporto per
ferrovia deile merci (C.LM.) e dei viaggiatori e baga-
ghi (C.LV,), firmate u Berna I'11 aprile 1953.

Art. 2.

Piena ed intera esecnzione & data agli Accordi sud-
detti a decorrere dalla data dells loro entrata in
vigore.

La preseunte legge, munita del sigillo dello Stato, sard
inserta nella Raceolta ufiiciale delle leggi e dei decreti
della Repubblica Italiana. 17 fatto obbligo a chiunque
epetti di osservarla e di farla osservare come legpe
drllo Stato.

Data o Nowa, addi 28 gingno 1955

GRONCIIL
ScELea — Martixo
— TREMELLONI —
MATTARELLA
Visw, il Guardasigilli  Muoko

Convention internationale concernant le transperi
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (TIV)

LES PLENIPOTENTIAIRER SOUSSIGNES
‘ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention in-
ternationale concernant le transport des voyageurs et
des bagages, siguée & Rome le 23 novembre 1933, en
conformdé de P'article 60 de ladite Convention, ont
résolu de conclure une noavelle Convention & cet efie}
et sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier.
Chemins de fer et transports
aurquels applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, soas ré-
serve des exceptions prévues anx paragraphes suivants,
& tous les transports de voyageurs et de bagages aveo
des titres de transport internationaux pour des par-
ecours empruntant les territoires d’au moins deux des
Etats contractants et s’effectuant exclusivement par des
lignes inscrites sur la liste établie conformément & Pax
ticle 58,

§ 2. — Les transporls dont la gave (1) de départ et
la gare d’arrivée sont situées sur le territoire d'un wéme
Itat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Iitat
qu’en transit sont., sauf en ce qui concerne Vapplication
de Varticle 28, § 1, soumis au droit de PEiat de départ:

«) lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un chemin
de fer de I'litat de départ

U) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer
intéressés ont conclu des accords particuliers en verta
desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux.

§ 3. — Les transports entre gares de deux Etats limi-
trophes, si les lignes par lesquelles s’cffectue le trans-
port sont exclusivement exploitées par des chemins de
fer de un de ces Etats et que les lois et réglements
d’aucun de ces Etats ne 8’y opposent, sont soumis au
droit de PEtat dont relévent les chemins de fer qui
exploitent les lignes par lesquelles seffectue le trans-
port.

§ 4. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles
des titres de trausport internationaux sont déliviés.

Article 2.
Dispositions relatives aun transports mictes.

§ 1. — DPeuvent étre inscrites sur la liste prévue &
Particle premier, en sos des chemins de fer, des lignes
régnliéres de services attomobiles ou de n.mqga.tmn COii-
plétant des parcours pav voie ferrée ct effectuuant les
trausports internationaux sous la responsabilité d un
BEtut contractant on d’vu chemin de fer inscrit sur
la liste.

(1) Par « gare », on entend dgalement les ports des services
de navigation et tout établissement des serviges autiomobiles
vuverts ay public pour l'exécution du conirat de trausport.
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§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises 3
toutes les obligations imposées et sont investies de
tous les droils reconnus anx chemins de fer par la
préqnnte Convention, sous réserve des dérogations ré
sulant uéec n\a.ii(u.(‘.lt des modalités différentes du
transport, Teutelols, les régles de responsabilité éta.
blies pdl la présente Convention ne peuvent faire ’ob-
jet de dérogations.

§ 0. T .L\IJL JJl(Lb llUI. u\ RIS
une des lignes désigntes an § 1, doit prendre les mesures
utiles pour gue les dérogations prévues au § 2 soieud
publies daus les mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les trangports interpationaux emprun
tant A la foix des chemins de fer et des services de
transport autres que ceux qui sont definis an § 1, les
établir,

ware I Vatan
SUT iad 1810

Ten .

faire inscrire

cheming de fer é en commun avec ley
eutrapriﬂee de transport intéressées, des dispositions
faryifaires appllqtunt un l('gslme juridigne différent de
celui de la présente Convehtion, afin de tenir compte
des partiewlarités de ehague mode de transport. 1ls
penvent, dans ce cas, prévoir Peaploi d'un titre de
trausport aulre que celui qui est prévu par la présente

Convention.

nottvant
peuvent

Article 3.
Gbligation puur le chenin de fer de bransporter.

8§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en se
e¢ouformant aux conditiong de la présente Conventiou,
tout transport de voyagenrs ou de baguges, pourva que:

@) le voyageur se conforme aux prescriptious de ia
présente Convention et du taril international;

b) le transport svit possible avec les moyens ordi-
naires de trausport;

¢) le transpoit ne soit pas empécbé par des circons-
tances gque le chemin de fer pe poui pas éviter et
auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Bi I'intéréi public ou les néeessités de i'e\ploi
tarion Pexigent, 'autorité compétente peut dézider gue
le service sera sus \pvndu en totalité on en partie.

(”\ mesires '1"1\'“1{3 aire suns (1“‘1“1 f“'l"(’\ L 1a con-
miissance du public et des chemins de fer, & charge
pour enx d’en informer les chewins de fer des antres
Iitats en voe de leur publication,

#¥'il apparait qne la durée d’apphcatmn des mesures
doive exedder un mois, communication en sera faite &
I'Oflice central des transports internationaux par che-
ming de fer qui les notifiera aux autres Etats.

§ 3. — Toute infraction par le chemin de fer aux
dispositions de cet article peut donner lieu & une action
en réparation du préjudice causdé.

TITRE IT
DU CONTRAT DE TRANSPORT
Cawrirne preMige. — Transport ces vo,ajeurs,

Article 4

Yroit nu tros
0T U Lras

tepert,

D(‘*Q 'v commeuccmcnt de son voyage, sarlf eue])tions

tm'e de t: ax port v:ﬂ.}b‘.c, qn 11 th tenn de conserver
pendant tout je cours du voyage, de préseuter, s'il en
est requis, & tout agent chargé du contrile ei de rendre
4 ia fin do vovage,

Article 5.
Billets.

§ 1. — Les billets déliviés pour un transport interna-

tional réei par
Ie signe ¢

(x

la présente Convention doivent porter

[y

o Hl -
les billets:

¢) indicalion des garves de départ el de desting

Lion;

Les mentions suivantes sont obligateires sur’

b) l'itinéraire; si ’'emploi de différeuts itindroives

on moyens de transport est permis, cette faculit doit
étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;

¢} le jour ol commence la validité;

) la durée de validité.

§ 8. — Les tarifs ou les accords entre chewins de

fer determinent la langue dans laguelle les billets doi-
vent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme of
leur contenu.

§ 4. — Les billets formés d’un livret venfermant des

fenitiets de controle (billets-liviets) constituent un tim- ,

de tmnennrf unique an sens de la présente Conventio:
Il en est de méme des ta eoupons
sur la baﬁe d’un tarif international.
§ 5. — Un bhillet n’est cessible, & moing d’exception
préviie par les tarifs, que §’il1 n'est pas nominatif et

1
si le vovage n'est ommence,
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§ 6. — Le voyageur est tenu de s’assurer, & la récep-

tion du billet, que celui-ei est conforme a ges indica-
tions.
Article 6.
Réduction de priz pour les enjonls,
§ 1. — Jusqu’d Pige de quatre ans révolus, les en.

fants sont transportés gratuitcment sans billet lor ar’il
n’egt I_l'),s« 1‘.’(‘.}.‘4“)(‘ l)ﬂﬂl' X uHue !)!. a0 distinele.

§ 2.
Jusgu'd dix
lesquels une place distinete est réclamée sont transpor
tés & des prix réduits qui ne peuvent dépasser
moitié des prix pergus pour les billets d'aduites, «
en ce qui concerne les suppléments pergus poc Vwti
sution de certaines voitures ou certains trains et szas
préjudice de I'arrondissement des sommes conformé.
ment aux régles de Vadministration d’émission du
billet.

ane vivalne ot log enfania lnlnu o Do
ang ¢OUVOINE ar og eniAnig ning sa i

— Les enfants fgés de plus de gqualve ans

tette réduction v’est pas obligatoirement applicable .
aux prix des billets qui en comportent déjd une autre

par rapport an prix normal dn billet simple.
§ 3. — Les tarifs peuvent prévmr des limites d’ige
supérieares & celles indigquées aux §§ 1 et 2

Article 7.
Durce de validité des hillets,

2
ddrywds
2

1. — Lo
les {lurils.
§ 2. — Cette validité doit &tre au minimnm Ja sul-
vante:
Billets simples:
par fraction indivisible de 100 km., 1 jour,
La validité des billets ne peut néauinoins écre
2 jours.

are

r.n. i b

HI
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Billets &aller et retour:
par fraction indivisible de 50 km., 1 jour.

La validité des billets ne peut néanmoins &tre infé-
ricure & 4 jours.

§ 3. — Les billets spéeianx & prix réduits peuvent
comporter une durée de validitté différente.

§ 4. — Le premier jour de validité du billet est com-
pris dans la durée de validité comme jour plein. Le
voyageur peut commencer son voyage un jour quelcon-
que compris danis la durde de validité de son billet
sauf exceptions prévaes par les tarifs, il doit b terminer
au plus tard par un train devant atteindre, d'aprés I'ho-
aire, la gave de destination le dernier jour de validité,
au plus tard & 24 heures,

Article 8.
Attribution et location des places.

§ 1. — Le voyageur pent marquer une place encove
disponible tant pour li-méme qre pour les auntres per-
sonnes qui font le voyage avee lui et dont il peut exhiber
les billets. Le voyageur qni quitte sa place sans la mai-
quer d’une facon évidente, perd son droit & I'occuper.
Au reste, Pattribution des places est réglée conformé-
ment dux prescriptions en viguer sur chaque chemin
de for.

§ 2. — Les tarifs ow les horaives spéeifient si et &
guelles conditions des places peuvent Gire loutes pour
certaing trwing.

Artiele 9.
Ariéts alex gares interinédisires.

§ 1 — Le voyageur a le droit de s'arréter en cours
fe route, aussd souvent qu'il le désire et sans formalité,
sauf derogations prévees dans les tarifs,

§ 2. — L’usage par le voyagenr du droit de s'arréter

aux gares intermédiaires n'augmente pas la durée de
vulidité prévae par les tarifs.
§ 8 — Le voyageur qui & interrompu son voyage ne
peut le reprendre qu'd Ja gare d'interruption ou i une
gare du méme itinéraire, située plus prés de la gare
de destination déinitive.

Artiele 10,
Chungoment de clusse ou de train.

Le voyageur peut occuper une place d'une classe su-
périeure ou passer dans un train de catégorie supérieure
i celle qui est indiquie sur le billet, dang les conditions
lixtes par les tariis et moyennant paiement du supplé-
pient prévu.

Article 11,
Voyagewr sans billet valable,

§ 1. — Le voyageur qui ne peut pas présenter un
biliet valable est tenu de payer une surtaxe, outre le
prix du vovage; cette surtaxe est calculée conformé-
ment gqux régiements du chemin de fer sur lequel le
paiement de la surtaxe est exigé,

§ 2. — Les billets ayant subi une modification illi-
rite seront considérés comme non valables et retirés par
le persounel de service.

§ 3. — Le voyagenr qui refuse le paiement immédiat
dn prix du vovage ou de la surtaxe peut étre exclu du
voyage. Le voyageur exelu pe peut exiger que ses baga-
ges soient mis & ~a disposition & une gare autre que la
gare destinataire.

Article 12.
Personncs cxclues du train ouw admizes sous conditions.

§ 1. — Ne sont pas admises dans le train ou peuvent
cn dtre exclues en cours de route:

@) les personunes en état d'ivresse, celles qui se
cotidiisent d'une maniére inconvenante ou qui n'obser-
vent pas les prescriptions des lois et réglements; ces
personnes n'ont droit an remboursement mi du prix de
leur billet, ni du prix qu’elles ont payé pour le traus:
port de leurs bagages;

b) les personnes gni, en raison d’une maladie on
pour d'autres cawses, paraftraient devoir ineommoder
lenrs voisins, & moins qu'un compartiment entier n’uit
‘¢té loné pour elles d'avance on ne puisse étie mis &
feur disposition contre paiement; toutefois, les per-
sounes tombées malades en cours de route doivent éire
trausportées au moing jusgu's la premiére gare ou il
est possible de leur donner les soins nécessaires, Le
prix du voyage et du transport des bagages leur sera
restitué, dans les conditions fixées & 'article 26, aprés
déduction de la part aférente au pareours effectul.

§ 2. — Le travsport des personnes atteintes de mala-
dies contagieuses est régi par les Conventions et régle-
luents internationaux on, & défaut, pur les lois et régle-
ments en vigueur dans chaque Btat.

Article 13.
Objets ewclus des voitures.

§ 1. — Ne peuvent 6tre introduits duns les veitures
les obijets dangercux, spécialemnent les armes chargées,
Jes nmti@res explosibles, facilement inflammables on
vorrosives, de méme que les objets de nature & géner
ou & incommnodér les voyageurs. .

Toutetois, les voyageurs qui, dans Pexercice d’un ser-
vice pnblic, portent une arme & feu, aingi que les
chasseurs et les tireurs, sont autorisés & prendre avee
eux des munitions, sans dépasser la plas faible des li-
mitey fixées par les rdglements en vigueur sur les ter-
ritoires empruntés, Il est permis aux gardes accompa-
gnant des prisonniers et voyageant avec ees derniers
ilang deg voitures ou eompartiments spéclaux de pren.
dre avec eux des armes & feu chargées.

§ 2. — Las emplovés du ehemin de fer ont le droit
de s'assurer, en prévence du voyageur, de la nature des
cbjets introduits dans les voitures, quand il existe des
motifs sérieux de soupgonner une coutravention aux
dispositions du § 1.

§ 3. — Le contrevenant est responsable de tout dom-
mage résultant des infractions anx disposition du § 1.

Article 14.

Introduction de¢ colis & la main
et d’animauxr dans les voilures.

§ 1. — Les voyageurs sont autorisés & prendre gra-
tuitement avec eux dans les voitures des objets faciley
& porter (colis & la main), porva que les prescripiions
de donane ou d’autres autorités administratives ne s’y
opposent pas et que ces objets ne puissent causer de
dommage. Chaque voyageur ne dispose, pour ses colis
d la main, que de 'espace situé au-dessus et an-dessous
de 1a place qu’il occupe. Cette régle est applicable par
analogie lorsque les voitures sont d’un type spéeial.

§ 2. — Tl n’est pas permis d’introduire des animaux
vivants dans les voitures. Les petits animaux enfermés
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days des cages, ‘caisses, paniers ou auntres emballages
appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont
vependant admis, pourvu que lesdits animaux ne puis-
cent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur
brait ou de quelque autre maniére, que ies prescriplions
de police des diflérents ltats ne s’y opposenl pas,
twagcun voyageur n’y fasse objection et que ces ani
maux puisseant étre portés sur les genoux ou placés
coime ies ¢olis 3 la watn,

Les tarifls ou les horaires peuvent interdire ou auto-
riser Padmission d’animaux dans certaines catégories
de voitures ou de trains.

Les tarifs indiquent si et pour ¢unels animaux le prix
de transport doit &tre payé.

§ 3. — La surveillance des colis & la main et animaux
ane le voyagenr prend avee ni dans la voiture incombe
an voyageur lui-méme.

Le voyugenr est responsable de tout dommage causé
par les colis & Ja main ou les animaux qu’il prend aves
ini dans la voiture, & moins qo'il ne prouve que lcs
douimages sont causés par une faute da chemin de fer.

Article 15,
Trains - Horaires.
§ L. — Soni alieclés au bransport les Lrains végulicrs
prévas aux horaires et les trains mis en marche suivant
les besoins.

§ 2. — Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans
es gares, en temps utile, les horaives des trains de

]
teitrs propres lignes, Ceux-ci doiveut indiquer Ju calé-
wrie des traius, lew classes de voitures, les conditions
Wadmission des voyageurs et les henves de départ des
traing; pour les gares de transit suffisamment impor-
buales of loy gares lerminus, ily deivent indiquer ausst
fos heures dParvivée, de midne que los principales cor
respoudauces de Lrains.

Article 16

Correspondances manguces  Suppicssions de trains.

fersque, par suite du retard d'vn train, Ia corres-
pondance avee un autre train est manguée, ou lersqu’an
train est supprimé sur tont on partie de son parveours,
e que le voyageur veut continuer son voyage, le chemin
Ge fer est tenu de Pacheminer, avee ses bagages, dans
la mesure du possilde et sans aucune surtaxe, par un
train se dirigeant vers la méme destination par 1a méme
ligue ou par une autre route appartenant aux adminis-
trations qui participent & Pitinéraive du transport
primitif, de fagon A lai permetive Carviver 3 sa desti-
nation avee moins de retard. Le clief (e gare doit, §'il
¥ a lieu, certifier sur le billet que la correspondance
# ¢t manquée on le train sapprimé, prolonger dans
la mesure nécessaire sa durde de validité, ot le rendre
valuble pour la nouvelle route, pour une classe supé-
ricare o pour un train 3 taxes plus élevées, Le chemin
de fer est, toutelois, en droit de vetuser I'utilisation
¢e gertuing trains par voie de tarif oa Jd’horaire.

A IS
Coakali by

[

1. — Transport des Gagages,

Article 17.

Définition des bigages.

§ 1. — 8ot considéréy comme hapgaces los obhjets
U‘l):!t(‘.‘.i!!ﬂl sz.m:-; des malles, paniers, valises, sacs de
VOvige, Loltes 4 chapeaus e aubres embuliages de ce
GG,

§ 2. — Sont en outre admis au transport comme ba~
gages, méme sans emballage si I'usage est de les trans-
porter & nu:

a) les fantenils portatife on renlants pour malades;
les fauteunils voulants mus par les malades enx-inGned
avec ou saus moteur auxilinire, les chaisey (lits) de
repos

7

.
?

. . — ]
3) les veitures d’enfants;

¢} les malles d’échantillons de marchandises;

d) les instruments de musique portatifs;

¢) le matériel pour représentations d’artistes, pounr.
vu que son conditionnement, son volume et son poids
permettent de le chaiger et de le placer rapidement dans
les fourgons;

f) les instruments d’arpenteur, jusqu’d concurrence
de 4 motres de longueur, et les outils de travuil A
main ;

) les instraments professionnels en général, led
machines porlatives usagées & Gerive et 4 caleuler, led
livres, les papiers d'affaires et les documents;

k) les engins de sport;

i) les ¢veles, avee ou sans moteur anxiliaire, led
motovycleties sans side-car, 4 condition qu’ils soient
démunis ¢’accessoires non 1ixés 4 demeure.

Les rvéservoirs des véhicules mus par des moteurs
peuvent contenir de Pessence. Le vovageur doit for-
mer le robinet qui se trouve éventuellement entre le
réservoir et le moteur. Les réservoirs auxiliaires soli-
dement attachiés wu véhicule peuvent également conteniv
de Pessence & condition @’étve fermés. Les motocyelet:
{es dout jes riservoirs contiennent de Pesseunce doivent
“tre chargtes debout sur lours roues, garantles de toute

chute,
§ 8. — Les tarifs peuvent limiter la quantité, le

voliumea et le noids des objets disignds au § 2 admig
au teansport comme bagages et fixer les conditions dang
ferpmalles Paila dn oveysneome pent &lee voginise pody
le chargement, le transbordement et le déchargemeunt.

Los tarifs peuavent auntoriser sous certaines condi-
tions le transport comme bagages d’'aabres objeis (puar
exeniple les motoeyeleltes avee side-car et les auto.no-
biles) et celui d’animanx enfermés dans des cages pié-
sentant des garanties suffisantes,

§ 4. — Les tarifs peuvent exclure du transport com-
me bagages les objets visés aux §§ 1 et 2 lorsgu’ily sont
destinés & la vente,

Article 18.
Objets caclus du transport.

Sont exclus du transport comme hagages les objets
yni, en vertu des prescriptions de la Convention inters
nationale coneernant le trausport des marchaudises poae
cheming de fer (UGIM) el de son Annexe 1, sont excius
dn transport comuwe marchandises ou y sont admis
sous certaines eouditions.

Toutelois, parmi les matiéres et objots admis au!
fransport comme marchandises en vertn de Annexe T
& la CIM, ceux aui peuvent &ire transportés comie:
colis express ue sont pas exclus da transport comiue!
‘bagages,
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Article 19.

Responsabilité du coyagenr
Ch Ge qui concerne ses bagayes  Surtames.

§ 1. — Le détenteur du bulletin dc bagages est res-
pousable de l'observation des prescriptions des arti-
cles 17 et 18 il supporte tontes les conssquences d’une
infraction & ces prescriptions.

§ 2. — Bi les lois ou réglements de Pltat sur le ter
ritoire duguel le fait se produit ne Pinterdisent pas,
Je chemin de fer a le droit, en cus de présomntion grave
de concravention, de vévifier si le confenw des bagages
répond aux preseriptions. Le détenteur du buletin esa
Appeié 4 assister 4 ita vérification; s'il ne se présente
pas ou §'il ne peul ¢tre atteint et & déinut @autres lots
ou réglements en vigueur dans I'Etat o la vérfication
a liew, ceile-ci doit se faive cn préseuce de deux témoins
otrangers au chemin de fer. 81 une infraction est cons-
tatée, les frais occusionnés par la vérification doiveni
étre payéys par le délenteur du bulletin de bagages,

§ 8. — Kn cas d’infraction aux dispositions des arti-
eles 17 ot 18, le détenteur du bulletin de bagages doit
payer une surtaxe gans préjudice du supplément de
prix de trensport et, #'il y a lieu, des indemuités pows
le dommuage.

La surtaxe doit 8tre payte pour chaque kilogramme
brut des gbjets exeluy du transport comme bagages:

@) & raison de troiy francs, avee un minimum de
perezption de six franes, si ces objets comprenueni
des matiéres qui sont exclues du transport comme mar
chnndises, en vertu de PPAnnexe I & la Conveation in-
ternationale concernant le transport des marchandise.
par ciremin de fer (CI2i);

b) & raison de deux francs, avec un minimum de
perception de quatre franes, dans tous les avtres cas
d’infraction aux dispositions des articles 17 et 18.

Article 20.
Embaliage et conditionnement des bagages.

§ 1. — TLes bagages dont Pétat ou le conditionne-
ment est défectneux oun Pemballage insnffisant ou qui
Présentent des signes man.ifestes d'avaries peuvent étre
1efnsés par le chemin de fer. Nils sout néanmoin:
acceptés, le cliemin de fer aura le droit d’apporter une
me :tion appropri:e sur le bulletin de bagazes. L’aceepta.
tion par le voyagenr du bulletin de bagages portant
rame telle mention est considérée comme preuve que le
voyageur a reconnu Pexactitude de cette meuntion,

§ 2. — Les colis doivent porter, dans des conditions
de fixité suffisantes, le uom et adresse du voyageur
et la gare de destination.

§ 3. — Les anciennes étiqueties, adresse ou autres
indications se rapportant a des transpoirts antérieurs
doivent &tre enlevées ou rendues illisibles par le voya-
geur,

Article 21.

Ewregistrement et transport des bagages.
Bulletin de bagages.
§ 1. — L’enregistrement des bagages v’a lieu que sur
Ja présentation de billets valables an moins jusqu’a la
destination des bagages et par litinéraire indigué sur
les billets.

8i le billet est valable pour plusieurs itinéraires. on
si le Hen de destination est desservi par plusicurs gares,
Ie voyagear doit désigner exactement Vitindraire & sui-
vre on la gare pour laquelle lenregistrement doif avoir
Hen. Le chemin de fer ne répond pas des consbquences
de Pinobservation de cette prescription par le voyu-
genr.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions
des bagages peuvent &tre admis an tiansport par un
ilinGraire autre gue celui gui est indiqué wur le bitlet
présenté ou sang présentation de billets. Lorsque les
farifs prévoient que des bagages peuvent éire awass ad
crauspurt sans présentation de billets, les dispositions
de la présente Convention fixant Jes droits et obligations
Ju voyageur que ses bagages accompagnent «'applignent
4 Pexpéditennr de bagages enregistrés sans présentation
de billets.

8i les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant
‘ durée de validité de son billet, faire enregistrer des
vagages- ou bien directement sur le parcours toial de
ia gare de départ jusqu’a la gare d’arrivée, ou bien sur
les fractions quelcongques du parcours total, pourvu
qu'aucune fraction de ce parcours ne soit empruntée
plus d’one fois,

§ 2. — Lors de Venregistrement des bagages, il cst
délivié un bulletin au voyageur. fe voyageur est tenu
Je s’assurer, & la réception du bulletin, que celui-ci
est établi couformdément & ses indications. Le prix du
cransport des bagages doit étre payé lors de enre-
gistrement.

§ 3. — Pour le surplus, les formalités de Penregistre-
nent des bagages sont déterminées par les lois et régle-
ments en vigueur & la gare de départ.

§ 4 — Les bulletins de bagages délivrés pour les
transports internationaux doivent étre &tablis sur un
formuiaire conuforme au modéle préva & 'Anunexe I a
la présente Convention.

§ 5. — Le bulletin de bagages doit obligatoirement
comporter les mentions suivantes:

@) l'indication des gares de départ et de desti-
nation ;

b) I'itinéraire;

¢) le jour de la remise et le train pour lequel a été
offectute cetie remise;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages on été
renis an transport sans présentation d’wn billet;

¢) le nombre et le poids des eolis:

) le montant du prix de transport et des autres
frais éventuels;

g) s'il y a lieu, le montant en chifires et en lettres
de la somme représentant 'intérét & Ia livraison, dé.
claré conformément & article 22.

§ 6. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les bulletins de
bagages doiveut étre imprimés et remplis.

§ 7. — Les farifs penvent prévoir des prescriptions
spéciales pour Penregistrement des cycles, engins de
sport, fanteuils pour malades et voitures d’enfants.

§ 8. — Le voyagenr peut indiquer. sous les conditions
en viguneur d la gare de départ, le train par leguel ses
bagages doivent étre expédids. S'il n'use pay de cette
faculté, 'acheminement a lieu par le premier train ap-
propeié.

8i les bagages doivent changer de train daus une
gare de correspondance, le traisport doit avoir lieu
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par le premier train qui doit assurer, dans les condi-

tions fixées par les réglements nationausx, le service,

normal des bagages.

Lracheminement des bagages ne peut avoir lien dans
les conditions indiguces ci-dewsus gue si les formalités
exigées an départ ou en cours de route par les douaues
¢t autres autorités administratives ne s’y opposent
pas.

P.e chemin de fer esi en droil de ne pas admettre
ou de limiter le transport des bagages dans certains
trains ou certaines catégories de trains.

Article 22.
Déclaration d’intérét ¢ la livraison.

§ 1. — Tout le:th}OLb de bagages peut faire l’objet
d’une déclaration d’intérét & la livraison, inscrite sur
le bulletin de bagages, comme il est dit & Particle 21,
§ 5, lettre g).

L moniant de Iintérét déelard doit étre indiqué en
nmonnaie de 'Etat de départ ou en toute autre mon-
nidie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — Il est pergu uune taxe d'un dixi¢me pour mille
de la somine déularée, par fraction indivisible de 10 ki
lometres, Te miniinum de perception est fixé 4 1 frane
par eunvoi.

Les tarvifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum
de perception.

Ariicle 23.
Livraison,

§ 1. — La livraison des bagages a lieu coptre la
remnise du bul'eml de bagages. Le chemin de fer n’est
pas teau de viriier st e déicnieur du bulletin o yua-
¢ pour prundre livraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en
droit de réclamer au service de liveaison de la gave
destinataive Ia déliveance deg ha gnoes anasitor que g'ast
éeculé, apr ¢s Parrvivée du train par lequel les ba,gageb

dire transporiés; le temipy ndeossaire pour la
mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour Uae-
complissement deg formalités requises par les douanes
et autres antorités administratives.

§ 3. — A défant de présentation du bulletin de ba-
gages, le chemin de fer n’est tenu de remettre les ba-
gages que si le réclamant justifie de son droit; si cette
]ushﬁcatlou semble insuffisante, le chemin de fer peut
exiger une caution,

deyaicnd

§ 4. — Les bagages sont liveés A 1a gare pour laquelle
ils ont été enregistrés. Toutefois, & lu demande du dé-
tenteur da bulletin faite en temps utile, si les cir-
constances le permettent et si les prescriptions douanié-
res ou d’autres autorités administratives ne s’y oppo-
sent pas, les bagages peuvent étre restitués 3 la gare
do c(part ou liveés & une gare intermédiairve contre
remise du bulletin de bagages, et, en outre, si le tuvii
'exige, countre ]uésvntahon du blllet

\'-

Fe 140 haovogp

1.. ,!l, e Ah(‘uﬂ
n "‘t pas Hvrt dans les conditions in 1qmes an § 2
peut exiger Ja eonstutation, sar le bulletin de ba rEages,
dir jouir el de Cheure :quueib il a réciamd la fivraison.
§ 6. — Te yoyageny pent refuser la riception des
bagages, lant qu'il n’a pas 6té procédé aux verifica-
tious requises par lui en vae de constater un domma age
aiidy ’ué

nliatin o t]

H 1y vty nl
cuil Uil n)uu\ 183 1 o Y ]\"l

P

Les réserves formulées lors de la réeeption des ba-!
gages ne sont d'auncun effet, & moins d’étre acceptées:
par le chemin de fer.

§ 7. — Pour le surplus, les opérations de hvralson‘
sont soumises aux lois ei régiements en vigucur sur Iel
chemin de fer chargé de la th“llbOll.

Crarrree IIT. — Dispositions communes
aux transports des voyageurs et des bagages.

Article 24.
Tarifs Interdiction d&’accords particuliers.
§ 1. — Les tarifs internationaux que les chemins del
fer é&tablissent doivent contenir toutes fes conditiong!
S[)Cbialeb faisant régle pour le transport et toutes leg'

B H T A <
indications nécessaives aa Calr ais ])‘}'IK de t{'{‘unupﬂl’t

et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant,!
les conditions dans lesquelles il sera tenu compte du
change,

§ 2. — La publication des tarifs n’est obligatoire’
que dans les Etats dont les chemins de fer partiei-!
pent & ces tarifs comme réseaux de départ et d’arrivée.
Tes tavifs et leurs modifications entrent en vigueur &
la date indiguée lors de leur publication. Les majora-!
tions de tarifs et autres dispositions qui auraient pour!
effet de rendre plus rigoureuses les conditions de trans-!
port prévues par ces tarifs n’entrent en vigueur que
5ix jours au plas t6t aprds leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic interna-!
tional, le voyageur peut prende connaissance des tarvifs:
ou des extraits de turifs indiquant les prix des billets
internationaux qui y sont cn vente et les taxes cor-
respondantes pour les bagages,

§ 4. — Les tavifs doivenl Ctre appliqués & tous les!
intéressés d’une maniére uniforme.

Tout accord particulier qui aurait pour efiet d’ae-
corder une réduction sur les prix des tarifs est formel-|
iement ipierdit el wul de plelu droii.

Toutefois, sont autorlsées ies 1educt10ns de prlx da-!
.llll,llla }JUUL.ILL,D CL \,a,axcuu:uu abbCBDlLbe dl bUlln @GUX Wy
conditions, ainsi que celles qui sont aceordées soit pour
le service du chemin de fer, soit pour le service des:
administrations publiques, soit aux wuvres de bien-!
faisance, d’éducation et d’instruction.

QaInAG 013 00

Article 25.
Formalités erigées par les douancs
et aqutres autorités edministretives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux pres-!
criptions édictées par les douanes et autres autorités’
administlativcs, tant en ce qui concerne sa personng!
qu’en ce qui concerne la visite de ses bagages et de!
ses colis & la main. Il doit assister & cette visite, sauf:
les exceptions admises par les lois et réglements. Le!
chemin de fer n’assume aucune responsabilité, vis-3-vig!
du voyageur, pour le cas o0 celui-ci ne tiendrait pas?
compte de ces obligations,

Article 26.
Regtitutions ¢t paiemenls suppléinentaires.

§ 1. — Lorsqu'uon voyagenr a demandé & étre rems:
boursé, nour la totalité on une feaction du paveours,
de tout ou partie du prix qu'il a payé powr son billet,
la restitution est, pour les cas énumérés ci-aprés, ef--
fectuee aux conditiong ci-dessous:
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§ 2. — Sont expresséments visés les cas suivants:

@) le billet n’a pas été utilis¢ du fait du voyageur ;

b) le billet n’a pas &té utilise, le voyagear ayant été
empécehé d’entreprendre son voyage par suite de retard
vt de suppression d’un train ou &’interruption du ser-
vice;

¢) le billet n’a été utilisé que sur une partie du
parcours, par suite de la mort, -de la maladie ou d'un
accideat survenu au voyageur ou d’antires causes im-
péricuses;

d) le billet n’a été utilisé que sur une partie du
parcours, le voyageur ayant, dans une gare intermé-
diaire, déelaré qu’il abandonne le reste du parcours;

e) le billet n'a été utilisé que sur une partie do
parcours, le voyageur, par suite de retard ou de sup-
pression d’un train ou d’interruption du service, ayant
¢té emplché de continuer son voyage conformément 3
Vhoraire en raison du manque de correspondance;

7) e billet, par suite du manque de place dans la
classe pour laguelle il a été déliveé, a éfe utilisé, suv
tout ou partie du parcours, dans une classe inférieure

§ 3. — DPour ce qui concerne les billets & prix réduit,
fa restitution est limitée aux cas prévus au § 2, let-
tres b) et ¢).

Les billets ordinaires aller et refour et les billets 2
prix réduit pour enfants établix cu vertn de Particle 6
ne sont pus considérés comme oillets & prix réduits au
sens du présent paragraphe.

§ 4. — Le chemin de fer a le droit d’exiger du voya
geur toute justification utile & Pappui de chaque de-
wande de restitution.

§ 5. — Toute restitution ne peut avoir lien que sur
présentation du biliet.

Pour les cas prévus au § 2, lettres a), ), d) et ¢), le
voyageur doit, en outre, présenter une attestation of-
ficielle qui lui est déliveée, sur sa demande, par la

gare de départ ou par la g‘:ue intermédiaire intéressér.

Pour le cas préva an § 2, lettre f), le voyageur doit,
en outre, présenter une t*tesmhou otficielle du chemm
de fer Gtablissant qu’il a, sur le parcours considéré,
pris place dans nuo (oAnpa,l'tlment d’une clayse mfu’leuru
4 celle & laquelle son billet lui donnait droit.

§ 6. — Sont exclus de la vestitution les impbts, les
suppléments payés pour les places réservées, les frais
de confection et les commissions pour la vente des bil-
lets.

Sont déduits du montant & rembourser : un droit de
109% avec minimum de 0 franc 50 et maximum de
3 francs par billet, ainsi que, 8’il y a lieu, les frais
d’envoi.

Cette déduction n’est teutefois pas opérCe lorsqu’un
billet resté inutilisé est restitué le jour méme de I’émis-
sion au burean gqui 'a déliveé, non plus que dans les
cus prévas au § 2, lettres b) et o).

Compte tenu de Papplication des dispositions précé-
dentes du présent paragraphe, il est remboursé, suivant
les cas visés au § 2:

— §'il §'agit des leftres a) et B), le plm paye,

— 'l g’agit des lettres ¢), d) et ¢), la différence en-
tre le prix totul payé et la taxe pour le parcours ef-
fectué, caleulée sur la base du tarif normal,

— §'il s'agit de la lettre f), 1a difiérence entre le prix
du billet que le voyagenr a payé et celni qu’il auvait
(4 acquitter en prenant des billets corvespondant & la
classe utilis¢e pour chacun des parcours effectucs,

§ 7. — Lorsqu un voyageur a demandé & étre rem-
boursé du pr1x de transport de ses bagages pour la
totallté ou nhe fraction du parcours, la Testitution est
cffectuée dans les conditions ci-apres:

Sont toujours déduits du montant de la restituticn
un droit de 0 franc 50 par bulletin, ainsi que, le cas
échéant, les impots. ,

Si les bagages sont retirés avant qu’ils aient quitté
la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé;
s'ils Je sont & une gare intermédiaire, le détenteur du
Lulletin de bagages doit, & cet effet, obtenir de cette
gare intermédiaire une attestation qui est & joindre &
la demande de restitution.

§ 8. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions
autres que celles qui précédent, pourvu qu’elles ne
constituent pas une aggravation de la situation du
voyageur.

§ 9. — Toute demande de restitution fondée sur les
dispositions du présent article, ainsi que sur celles de
Particle 12, est irrecevable si elle n'a pas été présentée
au chemin de fer dans un déiai de six mois, compté,
pour les billets, & partir de I’expiration de leur vali-
dité, pour les bulletins de bagages; & partir du jous
de leur émission.

§ 10. — En cas d’application irréguliére du tarif ou
d’errear dans la détermination des frais de-transport
et des frais divers, le trop-percu doit &tre rembounrsé
par le chemin de fer, le moins-pergu versé par le voya-
genr,

§ 11. — Le trop-percu constaté par le chemin de fer
doit étre, si possible, porté d’office & la connaissance
de Iintéressé lorsqu'il dépasse 0 frane 50 pour chague
billet ou pour chaque bulletin de bagages, et le régle-
ment doit en é&tre opéré au plus tot, aux frais du
voyageur.

§ 12, — Pour le calcul da trop-percu A rembourser
par le chemin de fer ou du moins-per¢u & verser par
le voyageur, est applicable le cours du change officicl
du jour aunquel le prix de transport a été percu; si le
paiement en est effectué dans une monnaie autre que la
monnaie de perception, le cours applicable est celui du
jour ou a lien ce paiement.

13. — Dans tous les cas non prévus dans le présent
article et & défaut d’ententes particulicres entre leg
chemins de fer, les lois et réglements en vigueur au
lieu de départ sont applicables.

Article 27,
Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-el
¢t les agents sont provnouement tranchées dans les
gares par le chef de service et en cours de route par
le chet de train,

TITRE 111
RESPONSABILITE
ACTION NEES DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER, — Responsabilité

Article 28,
Responsalilité conséeutive aw transport des voyageurs,
des colis g la moin et des animguw.
1. — La responsabilité da chemin de fer pour la
mmt les blessures et toute autre atteinte ) VPintégrité
corpmulc d’un voyageur, ainsi que pour les dominages



Supplemento ordinarlo alla

10

GAZZETTA UFFICIALE n. 246 del 24 ottobre 1933

causés par le retard ou la suppression d’un train ou
par le manque d’une correspondance, reste soumise
aux leois et réglements de VEtat ot le fait s’est produit.
Les articles ci-aprés du piésent titre ne sont pas ap-
plicabiies @ ces cas,

§ 2. — Le chemin de fer n'est responsable, en ce qui
concerne les colis & la main et les anjmaux dont la
surveillanee inecombe au vovageur en vertu de Particle
I, § R, que des dogmmagrs eauses par sa faute,

§ 3. — 11 W’y a pas, en cette matiere, de responsabi-
Lié mlle(‘hve

Ayrticle 29,
Responsabitité coilcelicve des chemins de fer
pour les bagages.

g1, Le J e...iu de fer qni o aceepté au transport
des hdﬂ*aoos 1 délivrant un Lulletin de bagages inter-

national eat re:sponsal)]e de Pexécution du transport
sur le parcoms total jusqu'i la livraison.

§ 2. — Chanque chemin de fer subséquent, par le fait
ndran de Ia prise en charge deg hagnges, partieipe
au contrat de transport ct assame les obligations qui
en résnitent, sans préjudice des dispositions de Darti-
cle 43, § 2, concernant le chemin de fer desiinalairve,

Article 30.
Etendue de la respunsebilité,

§ 1. — T chemin de for est responsable du retard
3 la Hvraison, du domimage résultant de la perte totale
ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu'ils
subissent & partir de l'acceptation an transport jusqu’a
In liveaison.

§ 2. — Le chemin de fer ent décharpd de cette respon
subilité si fe vetard A la Tiviaixon, la perte ou Pavaric
@ eu pour cause une faute du voyageur, un ovdre de
celui-ei ne résnltunl pas d'une faute du chemin de fer.
un vice pronre des bagages on des cireonstances que
le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux consé-
arenees degredes 11 ne pomvail pas obvier.

§ 3. — Cowpte tenu de T'article 31, § 2, le chemin
de fer est déchargs de cefte responsabilité, lorsque la
perte ou Pavarie résulte des visques particuliers inhé-
rents & la nature spéeiale du bagrge, § absence ou &
Ja défeetuosité de Memballage ou du fait que des objets
exclux du traasport ont é1é¢ néanmoius expédiés eomme
fagnges.

Article 31.

Charge de la preive.

§ 1. — La preuve que le retard & la livraison, la
perte ou 'avarie a en pour cause un des faits prévus
A Tartiele 30, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, en égard
gux eireonstances de falf, la perte ou I'avarie a pu
résalter dym on de plusieurs des risques purticuliers
prévas a Particle 36, § 3, i1 ¥ a présomption qu’elle

en résulte, Llayaut droil couserve loutefvis le droit
dedaive Ia nrenve gue Je dommage p'a pas en pour

canse, totelement ou particlloment, Pun de ces risques.

Article 32,
Présomplion de perle des hegages.
Cas od itz sont relrounés,
§ 1 — Tlayant droit pent, sang avoir j fournir
‘Q’autres preuves, considérer un colis manquant comme

perdu quand il n’a pas été liveé dans les guatorze jours
qui saivenf, la demande de liviaison présentée conior-
mément & Pavticle 23, § 2,

§ 2, — Ri un colis réputé perdu est retrouvé dane
Vaunée qui suit lo demande de liveaisen, e chemin de
fer est tenn d'en donper avis a Payant droif) lovsque
son domicile est connn ou peut étre découvert,

Bang le délai de trente jours q‘n suit L vfeeption de
cot avis, "avant droit peut exigor e le lu;, ze i
soit livié a I'une des gares du parcours, contre paie-
ment des frais afférents au transport depuis la gare
de départ jusqu’'a celle ot a leu Ia liviaison et contre
restitution de Pindemmité qu’il a vecne, deduction fajte
éventuellement des frais qui auraicnt été compris dans
cette indemniié et sous réserve de toug dvoits a Pin-
retavil ch\ e & Papticle 3o ('l, sl Y @
Lieu, a I’article 36.

8i le colis retrouvé wa pas 606 réclome dans le delat
de trente jours prévo ou si le colis n'est retreuvé que
plus d’un an aprds la demande de liverison, le chemin
de fer en dispose comformément aux Iois ef véulements
de I'Etat dont il reléve,

34 iy
demnité pouy

Article 33.
Montant d¢ Uindemnité en cas de ptite der bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou part’elle
de bagages est mise & la charge du chemin de fer, il
peut 4tre réclamé:

@) si le montant du dommage est prouvé :
une somme égale 4 ce montant sans gu’elle puisse
toutefols excéder 40 francs par kilogramme de poids
brut matynant;
b) si le montant dn dommage n’est pas prouvé:
une somme calculée ) forfait & raison de 20
francs par kilogramine de poids brut manguant.
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Article 34,
Montant de Vindemnité en cas d&’avarie des bagages.

En eas d’avarie, le chemin de fer doit payer le mon-
tant de la. dépréciation subie par les bagages, sans
autres dommages-intéreéts.

Toutefois, indemnité ne peut dépasser:

) si Ja totalité des bagages est dépréciée par Vava-
rie, le chifire qu’elle aurait atteint en cas de perte
totule;

1) si une partie seulement des bagages est dépré-
eiée par 'avarie, le chiffre gu’elle anrvait atteint en ¢
de perte de la partie dépréciée,

Article 35.
Montent de Uindemnile pour retard

d fa ftvratsen des bagages.

Touvic

§ 1. — En cas de retard & la livraison et si Vayant
droit ne pronve pas qu’un dommage en est résulté, le
chemin de fer est tenu de payer uwne jndemnité fixée &
vingt contimes par kilogramme de poids brat des b
gages liveés en returd et par peuode indivisible de
vun;t spuatre heurs & compter de la demande de L
vraison, avec maximum de quatorze jours.
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résulté du retard, il est payé, pour ce domnage, une
indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de
Pindemnité forfaitaire déterminée au § 1

§ 3. — Leg indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peu-
vent pas se cumuler avee celles qui seraient dues pour
perte totale des bagarpoes.

1in eas de perte partielte, elles sont payées, s’il y a
lien, pour Ia partie non perdue.

Iin cas d'avarvie, elles s¢ cumulent, §’il y a lien,
avee Pindemniié prévae & Particle 34,

Dans tous les cas, le cumul des indemuités prévues
aux §§ 1 ef 2 avee celles prévues aux articles 33 et 34
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale
supérienre o celle qui serait due en cus de perte totale
des bagagoes,

Article 36.
Montant de Uindcimnité
o ocas de déclarcetion d’tnicrét a la livraison.

§’il y a en déclaration d'intérét & la livraison, il peut
&ire réclamé, outre les indemnités prévues aux arti-
cles 33, 84 ef 35, la réparation du dommage supplé-
mentaire prouvé jusqu'd concurrence du montant de
Vintérdt déelard.

Article 37
Montant de Vindemaité en cas de dol ow de faute lourde
wmputable eu chemin de for.

Dans touts les cas ol le retard a la liveaison, la
perte totsle ou partielle ou Pavarie des bagages ont
pour catse un dol ou une faute lourde impnutable au
chemin de fer, Payant decit doit éire complétement in-
demnisé pour le préjudice prouvé, jusqu’i concurrence
du double des maxima prévus aux articles 33, &4, 35
et 30,

Article 38,
Imterét de Vindemnité,

Tlayant drvoit pent demaunder des intéréts de Pin-
demnité, Ces intérdts, calenlés a raison de c¢ing pour
cent Imn, ne cont dus gue si Vindemnité dépasse dix
francs pour chaque bulletin de bagages, ils courent du
jour de la réclamation administrative prévue 3 Uar-
ticle 41 on, s’il n’y a pas eu de réclamation, du jour
de la demande en justiee.

Article 39.
Restitution des indemniteés.

Toute indemnité inddment percue doit &tre restituée.

1in cas de frande, le chemin de fer a droit, en outve,
au versement d'une somme égale & celle qu’il a payée
indiument,

Article 40.
Responsabilité du chemin de for pour ses agents.

Lc chemin de fer est responsuble des agents attachés
A son service et des autres personnes qu’il emploie pour
Pexéeution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, 3 1a demande des voyageurs, les agents
du cliemnin de fer leur rendent des services qui n’in-
cembent pas an chemin de fer, ils sont considérés
comine agizssant pour le compte des yoyageurs a qui
ils rendent ce service.,

judiciaires - Proc{dute et prescription en cas de litiges
nés du contract de transport.

Article 41,
Réclamations edministratives.

§ 1. — Les réclamations administratives relatives an
contrat de trausport doivent étre adressées par €ciib
au chemin de fer désigné § Particle 43.

§ 2, — Le droit de préseuter la réclamation appar-
tient aux personnes qui ont le droit d’actionuer le
c¢hemin de fer en vertu de Particle 42,

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et antres
pitces que l'ayant droit juge utile de joindre & sa
réclamation doivent éire présentés soit en originanx,
soit en copies, celles-ci dtiment légalisées si le chemin
de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la restitution des billets ou bulleting
de bagages.

Article 42.

Personnes qui peuveni excrcer Vaction judiciaire

contre le chemin de fer.

I’action judicizire contre le chemin de fer qui nalb
du contrat de transport nappartient qu’d la personue
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant
le cas, ou qui, & défaut, justifie de son droit.

Article 43.
Chemins de fer contre lcsquelles Vaction judiciaire
peut étrc ewcicée. Compétence.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport, peut étre exer-
cée soit contre le chemin de fer qui a percu cette
somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel la
somme a été percue,

§ 2. — Les autres actions judiciaives qui naissent
du contrat de transport ne peuvent étre exercées que
contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer
destinataire ou celui sur lequel s’¢st produit le fait
générateur de l'action,

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme g’il n’a recu ni les bagages, ni la feuille
de route.

§ 3. — 8i le demandeur a le choix entre plusieurs
chemin de fer, son droit d’option s'éteint dés que Vac-
tion est intentée contre un de ces cheming de fer,

§ 4. — L’action judiciaire ne peut é&tre intentée que
devant le juge compétfent de P'Etat duquel reléve le
chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Iitats ou les actes
de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réceanx anto-
nomes dans divers Ftats, chacun de ces réseaux est
considéré comme un chemin de fer distinet au point de
vue de Papplication due présent paragraphe.

§ 5. — L’action judiciaire peut &tre formfe contre
un chemin de fer autre que ceux qni sont désignés aux
§§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentdée comme demande
reconventionnelle on comme exception dans Pinstance
relative 3 une demande principale fondée sur le mdme
contrat de transport.

§ 6. — Les dispositions du présent article ne s’ap-
plionent pas anx recours des chemins de fer entre cux,
réglés au chapitre I1L du présent Litve,



12

Rupplemento ordinario alla GAZZFYTA UFFICIALE n. 246 del 24 oftobre 1953

Article 44,
Constatation de la perte perticlle ou d’une avarie subie
par les bagages.

§ 1. — Lorsqu’unt perte partielle ou une avarie est
découverte ou présumét par le chemia de fer ou lorsgue
‘ayant dvoit en allé ‘existente, le chewd > fer
Fayant droit en allézue Pexistente, le chewin de fer
est. tenu de dresser, saus délai et si possible en pré
sence de eet ayant droit, mn procés-verbal constatant.
sui.v:mf ta nature du dommage, I'état des bagages, leur
poids et, autaut que possible, 'importance du dom-
mage, sa canse et le moment ol il §’est produit.

Une copie de ce procos-verbal doit éire remise gra-1

tuitement & Vavant dioit §7il e demande.

§ 2. — Lorsque Fuyant droit n’accepte pas les cons-
tatations du proeés-verbal, il peut demander la cons-
tutation juwdiciaire Ge 'état et du poids des bagages
ainsi que des causes et du montant du dommage; la
procédure est soumive aux lois et réglements de U'Etat
ou la constatation judiciaire a licu,

§ 3. — Dbans le cas de perte de colig, I'ayant droit
est. tenu, pour faciliter les recherches du chediin de
fer, de dovper la descriplion wussi exacie que possible
dey colis perdus.

Article 45,
Ewiinciion de Paciion conlre le chemin do fer
née du contrat de transport des hagayes.

1, — La réception des bagages par 'ayant droit
éteint toute action nlc contrat e traoepoit contie
le chemin de {er pour reiard & la livraison, perte par-
ticlle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, Paction n’est pas éteinte:

@) si Vayant droit fournit la preuve gque le dom-
maged & pour eause un dol ou une faute lourde impu-
table au chemin de fer;

b) en eas de réclamation pour retard, lorsgqueile
egt faite & l'un des chemins de fer désignés par 'ar-
ticle 43, § 2, dans un d'élai ne dépassant pag vingt et un
Joure non compris celul de
Payant droit;

&3 on enxs dde
pour avarie:

1° si la perte ou I’avarie a été coustatée avant
Ja réception des bagages par Payant droit couformé-
ment & Pavticle 44

2° si la constatation, qui aurait di étre faite
conformément 3 Particle 44, n’a été omise que par la
faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non ap-
parents dont Vexistence est constatée aprés Ja réeeption
des bagages par ayant droit, & la double condition :

1° qu'immédiatement aprés la découverte du
dommage et au plns tard dans les trois jours qui sui-
vent la réception des bagages, la demande de consta.
tation eonforme & l'article 44 soil faite par Payant
droit;

2* que Payant droit prouve que le dommage s’est
produit eutre Iacceptation au {ransport et ku livraison,

Aan
At Y3

(v -t Tovew Voos cmes mminen woon wa
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Articie 48,
Presciription de Uaction née du confrat de transport.
§ 1. — Llaction née du contrat de transport est pres-
crite par un an.
Toutefuis, lu preseviption est de troix ans &1 #agit:
a) de Paciion fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

=t

b) de Vaction fondée sur Je cas de fraude prévu 3

 Farticle 89,

§ 2. — La preseviption court:

a) pour les actions en indemuité pour retard & 1a
livraison, perte parctelle ou avacie: du juur od I L
vraison a eu licu;

b) peur les artions en Imlemnité pour perte totale:
du jour o la lveaieon ameait di avoir Heu;

&) pour les

N nn

actiony en paiewennt on en
du prig de transport, de frais avcessoires ou de sugp-
taxes, ou pouy les actions en rectification en cas d'ap-
plication jrréguliére du tarif on d'evreur de caleul:
du jowr da paiement, ou, §’il 0’y a pas eu paiement,
du jour o le paiement aurait df étre effectué;

d) pour les actions en paiement de supplément de
droit +éeluing per la douane: du jour de la péctamation
de la douane;

e) pour les autres activns concernant le transport
des vovageurs: du jolr de DPexpiratiou de la validité
du billet.

Le jour indiqué eomme point de dépurt de la prescrip-
tion West juinuis compris duns e deiui.

§ 8. — En cus de réelamation admivistrative adressoe
an chemiii de fer conformément a Uarticle 4, Ia pres-
eription est suependue jusqu'au jorr on le chemin do
fer repousse la réclamation par lcrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceplation par-
tielle de la réelamation, la prescription ne reprend son
cours que ponr la partie de la réclamation qui reste
fitigienss, La preave de la réception de ia réclamation
on de 13 véponse et celle de lu testitution des piéees
sont & la charge de la pavtie gqui invoqtie ce fait,

Les véelamutions ultéiietires ayvant le mbtie objet ne
suspendent pas la prescription.

§ 4. — L'action proserite s paut plus dtee exovede,
méme sous forme ¢’une demande reconventionnelle ou
d'une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispoxitinng qui pracddent.
Ia suspension et Dinferruption de la prescriprion sont
phslées per les lois eb riglements de Ilal ot Paviioen
est intentée.

Cuarrrne TIT. — R'cloment Qes remntes,
Recowrs des chiemins de ier ent.e eux,

Article 47,
Réqlement des comptes entre chemins de fer,

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins
de fer intéressés Ja part leur revenant sur un prix de
transport qu'il a encaissé ou qu'il aurxit dit encaisser.

Article 48.
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour graric,

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé nne indennité
pour perte totale ou particlle ou pour avarie de bu-
gages, on vertn des dispositions de la présente Con-
'\‘('i‘xfiﬁ'ﬂ; a le droil dexercer qu racoipe contee jsg chie.
mins de fer qui ont participé au trausport, conformé-
ment anx dispositions saivantes:

@) le chemin de fer par le fait duguel le dommauye
& 6t6 causé en est seul responsable;

U) lorsque le dommige a 61¢ causé par le fait de
plusicurs cheming de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage causé par lui. Si la distinction est impessibie
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dans Vespéee, la charge de Pindemnité est répartie
entre eux d’aprés les principes énoncés sous lettre o) -

¢) 8’il ne peut étre prouvé que le dommage u été
cansé par le fait d’on on de plusiears chemins de fer, la
c¢harge de Pindemnpité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé an trausport, i 1’excep-
tion de ceux gqui prouveraient que le dommage n’a pas
¢té occasionnd sur leurs lignes, La répartition est faite
proportionnellement an nombre de kiloméetres dey dis-
tances d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas @’insgolvabilité de 1'un des che
mins de fer, la part lui incombant ¢t non payée par
Jui est répartie entre tous les autres chemins de fer
qui ont participé au transport, preportionnellcment au
nombre de kilométres des distances d’application des
Larifs.

Article 49.
Recours en cas d’indemnité pour retard ¢ la livraison.

Les régles énoncées dans Particle 48 sont appliqueés
en cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard
a eu pour cause des irrégularités constatées sur plu
gleurs chemins de fer, la charge de Pindemnité est
répartie entre ces chemins de fer proporticnnellement
a la durée du retard sur leurs réseaux vespectifs.

Article 59,
Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un
des recours prévas anx avticles 48 et 49 nlest jamais
habilité & coniester le bien-fondé du paiement effectué
par Padministration exergant le recours, lorsque l’in-
demnité a 6té fixde par Pautorité de justice aprés que
Yassignation Iul avait éré diment signifibe et qu’il
avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le
juge saisi de Paetion yrincipale fixe, selon les circons.
tancdg de fait, les délais impartis pour la signification
et pour Pintervention,

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son re-
cours doit former sa demande dans une seule et méme
instanee centre tous les chemins de fer intéressés avec
lesgunels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours confre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul ef méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent
exercer aunenn recours ultérieur.
§ 5. — Il n’est pas permis d'introduire les recours

en garantie dans Pinstance relative & la demande prin-
cipale en indemnité.

Article 51,
Compétence pour les reeours.

§ 1 — Le juge du sidge de chemin de fer contre
lequel le recours s’exerce est exclusivement compé-
tent pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsgue P'action doit étre intentée contre
plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisiy entre les juges compétents, en
vertu du § 1, celui devant lequel il porte sa demande,

Article 52.
Accords au sujet des recours,
Tes chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de reevurs réciproques, définies au echapi-
tre IIL

TITRE 1V

DISPOSITIONS DIVERSES

el

Artiels 358.

Application da droil netional.

A défant de stipulation dans la présente Convention,
les dispositions des leis et végicments nationavx rela-
tifs an trapsport dans chagne Itat sont applicables.

Article 54,
Regles géntrales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des
dispositions contraives insérées dans la Couvention,

Article 55.
Eaxébeution des jugements. Seaisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradie-
toirement ou par défant par le juge compétent, en
vertu des dispositions de la présente Convention, scnt
devenus exécutvires d’aprés les lois appliquées par ce
uge, ils deviennent exécutoires dans chacun des au-
tres Etats contractants aunssitét aprés accomplisse-
ment des formalités preserites dans 1’Etat intéressé.
La révision du found de Vaffaire n’est pas admise.

Cette dispesition ne s’applique pas aux jugements
qui ne sont exéeutoires que provisoirement, non plus
guw’aux condamnpations en dommages-intéréts qui se-
raient prononcées, en sus des dépeps, contre un de-

Fmandeur 3 raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les ecréances engendrées par un tramspert
international, au profit d’un chemin de fer sur un
chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le
premier, ne peuvent é&tre saisies qu’en vertu d’un ju-
gement rendu par Pautorité judiciaire de I'Itat du-
quel reléve le chemin de fer titulaire des créances
saisies.

§ 3. — Le matériel roulant dn chemin de fer, alnsi
que les objets de toute nature servant au trausport et
appartenant au chemin de fer, tels que containers,
agrés de chargement, biches, ete., ne peuvent faire
Pobjet d’une suisie, sur un territoire auntre que celui
de PEtat duguel reléve le chemin de fer proprieta re,
qu’en vertu d'un jugement rendu par Dautorité judi-
claire de ce dernier Etat,

Les conditions de l'insaisisgabilité des wagons de
particuliers sont fixées par I’Annexe VII de la Con-
vention internationale concernant le transport des
marchandises pay chemins de fer (CIX).

§ 4. — La caution & fournir pour assurer le paie-
ment des dépens ne pent éire exigée & Poccasicn des
actions judicinires fondées sur le contrat de transport
international.

Article 56.
Unité monéiaire. Cours de conversion ou d’eccepietion
dcs monnaies étrangéres.

§ 1. — Les sommes indiguées en francs dans la pré-
sente Convention ou ses aunexes sont considéréeg
comme se rapportant au franec or d’un poids de 1U/31
de gramme au titie de 0,900,
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§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les
cours auxquels il effectue la conversion des sommes
exprimées en unités mondétaires étrangéres, qui sont
payées en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 2. — De mdme nn chemin de fer qui accepté en
peiement des monnaies étrangéres est tenu de publier
les cours auxquels il les accepte (cours d'acceptation).

Articla 57

Office central des transports internationgu®
par chemins de-fer.

(W14

§ 1. — Pour faciliter et assurer ’exécution de la
présente Convention, il est institué un Office central
des trasports internationaux par chemins de fer
chargt:

@) de recevoir les communications de chacun des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressés et de les notifier aux autres Etats et che-
mins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les rensei-
gnenients de toute nature qui intéressent le service
des transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer,
les relations financiéres nécegsiiées par le service des
transports internationaux et le recouvrement des
eréances restées en souffrance et d’assurer, & ce point
de vue, la sécurité des rapports des cheming de fer
enile eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etfats con-
tractants ou d’une des entreprises de transport dont
les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue 3

Varticle 58; la conciliation, soit en prétant ses bons|

offices on sa médiation, soit de toute autre manitre,
en vue de régler les différends entre lesdits Etats ou
entreprises ayani pour objet I'interprétation ou I'ap-
plication de la Convention;

¢) A’émettre, & la demande des parties en cause
— Etaiy

3
wia

avis covsnltatif sur des différends ayant pour objet
Piniveprarmtion an Pannlication de Ta Convention ;

I} de collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet Pinterprétation ou I’application de la Convention
par voie d’arbitrage;

7) d’instruire les demandes de modifications & la
présente Convention et de proposer la réunion des
Conférences prévues & ’article 66, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spéeial constitmant I’ Annexe
11 & la présente Convention détermine le siége, la
composition et 'organisation de cet Office, ainsi que
ses moyens d'action. Il détermine en outre les condi-
tions de fonctionnement ct de surveillance. Ce régle-
ment et les modifications qui y sont apportées par des
accords entre tous les Etats contractants ont la méme
valenr et durée que la Convention.

ontransicas da trancnavst ou teacoers
Snliepliizes Qe Iransgplrty u ousagers s

Article 58.
Lisle des lignes sowmises @ la Conrention.

§ 1. — LOfice ceniral prévu & Parvtiele 57 est char-
gé A'étublie ev de tenir & jour la liste des lignes soumi.
ses @ la présente Convention. A cet effet, il recoit les
notifications des IStats contractants relatives a 1'ins-
eription ser cette listo ou & !a radintion des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises nentionnées a

Particle 3.

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internationaux 1n’a lien qu’un mois aprés
la date de la lettre de I’Office central notifiant Vins-
cription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par
I’Oftice central, aussitdt que celui des Etats contrie-
tants 4 la demande duquel cette ligne a été portée sur
Ia liste luj a notifié qu’elle ne se trouve plus en situa~
tion dc satisfaire aux obligations imposées par la Con-
vention.

§ 4. — La simple réception de Vavig émanant de
I’Office central donne immédiatement 3 chaque chemin
de fer le droit de cesser, avec la ligne radide, toutes
relations de transport international, sauf en ce qui
concerne Jles transports en cours, qui doivent étrg
achievés.

Article 59,
Dispogitions complémentaires.

Les dispositions eomplémentaires que certaing Etats
contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour Pexécution de la Convention sont com-
muniquées par eux 3 1’Office central.

Les accords intervenus pour 1'adoption de ces dispo-
sitions peuvent étre mis en vigueur, sur les cheming
de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par
les lois et reglements de chaque Etat, sans pouvoir por-
ter dérogation & la Convention internationale.
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Article 60.
Réglements des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. — Les litiges ayant pour objet Vinterpréiation
ou Papplication de la Convention, valable comme loi
nationale ou a titre de droit conventionnel, et des dis-
positions complémentaires édictées par certains Etats
contractants peuvent, & la demande des parties, éire
soumis A des tribunanx arbitraux dont la composition
et 1a procédure font 1’objet de ’Annexe IV & la préscute
Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les
dispositions de I’Annexe IV ne lient pas les parties, qni
peuvent déterminer librement la composition du triba-
nal arbitral et la procédure arbitrale,

§ 8. — A la demande des parties, la juridiction am
bitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’autres dispositions légales,
1° des litiges enire Etats coutractants,
2° des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d'autre part,
3° des litiges entre Etats non contractants,
pourva que, dans les deux derniers cas, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionnel ;
b) des litiges entre entreprises de transport;
¢) des litiges entre entreprises de transpor. et usa-
LRrs
d) des litiges ontre usagers.

§ 4. — Les conditions de la suspension et de Pin-
terruption de la prescription des actions nées d’un con
trat de transport international qui tait Pobjet d’un
recouls & la procédure arbilrale inntituée par Io prosent
article sont déterminées par le droit national du tri-
bunal ordinaire ot Paction devrait étre intentée,
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§ 5. ~ Lex gentenees rendues par ley tribunanx arbi
traux eavers des enireprires de transport ou des nra-
gern somt excentoires dans chacun ces Itats contiac.
Baatn dussitdl apris aceompl.ssement des formalités
rescrites duny Plaat ot Vexéeniion doit aveir lien,

TITRE V
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Article €1.
Responsabil.té en lrafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les
lignes vistes & Particle 2, § 1, chaque Btau peut, et ue-
mandant que la mention utile soit portée sar la lisie
des lignes soum ses & la Convention, ajouter Vensemblie
des eauses d'exoneration énoncées cl-apres & celes pae-
vues & Jarticle 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s'il fait
la preave que le retard 3 la livraison, ia jerte ou Pava
rie est surveny sur le parcours maritime, depuis le
chargement des bagages & bord du navire jusqu’a leur
déchargement du navive,

Ces causes d’exonération sout les suivantes:

a) actes, négligence ou défant du capitaine, marin,
pilote, cu des préposés du transportesy dans la navigs.
tion ou dans Padministration du naviie;

D) innavigabilité du navire, a condition que le
transportenr fasse la preuve que cetie innavigabilide
n'est pas imputavle & un mangue de diliginee raison
nuble de sa part & mettre le navire en état de navigabi
lité ou A lui assurer un armement, an éguipement et un
approvisicnnement cenvenables, ou a a; proprier et
mettre en ben ¢tat toutes parties du navire ou les baga-
ges sont chargés, de facon quwelles soient aptes & lu
véception, au transport et & la préservation des ba-
gages;

¢) incendie, 4 ecndition que le transporfeur fa se
Ia preuve quw’il n’a pas €té euusé pur scu iait ou su
faute, par cenx du eapitaine, marin, piiete on de ses
pré; 0sés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer oun antres
eaux navigables: ,

e} gauveiage ou tentative de sauvetage de vies on
de biens en mir

Les causes d'exnnérat'on ci-degsus ne surpriment ni
ne dim‘nuent en rien Ies obligations géndrales du trous-
porteur. et potammant son ebligrtion «exercer nne dii-
gruee ra gennable pour mettre le navire en éat de navi-
eabilité ou ;ovr vl assurer nn armement. 1o équipe
ment et un approvis onncment c¢cn enailes, on po v
approprier et mettre en bon état toutes p rties du na
vire o3 les bagages sont chareés, de fa on qu'elles
sorent aptes 4 la réerption, au tiansport et & la préser
vafion (Jes bagiges.

Lorsgae e transporteur fait valoir les causes d'exoné-
futtone gqri 7 récédent, it reste néanmo’ns res onsable vi
Citvagn rort it ia nrevve gne le retard 4 In livraison,
k1 nerte gu Pavarie est df 4 une faute du transportevr.
de vupitaine. marin. pilote ou de ses préposés, faute
autre que celle prévue sous lottre an.

§ 2. — Lorseu'un méme parconrs maritime est des-
servi par plusicurs entreprises inscerites sur la liste men-
tionnse & Paitiele prem’er 1o régime de respensabilité
an-lible & we parcours doit étre le méme pour toutes
ces enlrepriscs.

Enr outre, Iorsgue ces entreprises ont été inserites sur
la liste & la deinurde de plusieurs Etats, i'adopt.on de

Lce régime doit au préalable falve Vopjet d'un aceo.d

entre ces Ktats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présemt
article sont econimuniguees a ’QGitice central. Elles en-
treront en vigueur, au plus idt, a Pexpivation d'un
délai de trente jours i partir de la date de la letire
par laguelle 1'Cflice central aura notiii¢ ces mesures aux
autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas af-
fectés par lesdites mesures.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES

Article 62.
Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partis
intégrante, demeuare ouverte jusqu'an 1er mars 19.3 &
la signature des Etats qui ont été invités a se iaiie re-
présenter & la Conférence ordinaire de révision.

Artiele G3.
Ratifications. 3Mise en cvigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instrumen’s
de ratification seront déposés le plus tot possible aup: ey
du Gouvernement suisse.

Lorsgue la Conveniion aura été ratifite par quin-e
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rappo:ct
avee les Gouvernements intéressés & Peffet d'examin.r
avee eux la possibilité de mettre la Convention en vi-
gueur,

Article 64.
Adhésion & la Convention,

§ 1. — Tout FEtat non signataire qui veut adhérer &
la prasente Convention adresse sa demande au Gouver-
nement suisse, qui la communique & tous les Etats coa-
rractaits avee une note de 1'Oftice central sur la situn-
gion des chemins de fer de 'Etat demandeur au point de
vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que, dans les 5ix mois 3 compter de
la date de cet avis, deux Iitats au moins n’aient notifiié
leur opposition an Gouvernement suisse, la demance
est admise de jlein droit et avis en est dooné par la
Gouvernement suisse & ’Stat demzndeur et 3 tous leg
Ltats contfractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement sw'sse nofifie
3 tous le Etats contractants et 4 PEtat demandeur que
I"'examen de la demande est ajourndé.

§ 3. — Toute admisgsion produit ses effets nn meis
aprés la date de DPavis envoyé par e Gouve nement
suiswe, on si. & Pexpiraticn de ee délai. la Conventioa
n'est pas enccre en viguenr, & la date de la mise en
viguear de celle-ci.

Article G3.
Durée de Pengagement des Etats contractants.

§ 1 — La durée de la peésente Convention est illi-
mitée. Toutefois, chague Etat contractant pent sc da.
gager daus les conditions ci-aprés.
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La Convention est valable, pour tout Etat contrac-
tant, jusqu’au 31 décembre de la cinguiéme année qui
siivra sa mise en vigueur. Tout Eitat qui voudrait se
dégager pour Pexpiration de cette période devra noti-
tier son intenticn au moeing un an & l'avance aan Gou-
veinement suisse, qui en informera tous le Ktats con-
tractunts.

A défaut de notification dans le délai indiqué, V'en-
g el sera prolongd de plein droit pour une période
de trois anndes, et ainsi de suite, de trois ans en trois
ans, & délant de dénoneiation un an au moins avant
le 31 décembre de la derniére année de 'nne des pério-
des triennales.

§ 2. — Les Elats admis & participer & la Convention
au cours de la période quinquennale ou d’une des pé-
riodes triennales sonl engaglés jusyu’s lo fin de cette
période, puis jusqu’ad la fin de chacune des périodes sui-
vantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engage-
ment utt an au woins avant I’expirativn de I’une d’entre
elles,

Article 66.
Révision de la Convention.,

§ 1. — Les D¢légués des Etats contractants se réu-
nissent pour la révision de la Couvention, sur la con-
vocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing
ans apreés la mise en vigucur de la présente Convention.

Une Conféreuce est convoquée avant ceiie époque,
si la demande cn est faite par le tiers au moins des
Iitats contractants.

D’cntente avec la majorité des Itats contractants,
le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non ¢on-
tractants.

D’entente avee la majorité des ILtats contractants,
T'Oifice central invite & assister & la Conférence des re-
piCsentants:

a) d’organisations internationales gouvernementa-
les ayant compétence en matidre de transport;

) d'organisations Imternationndes non pouverns.
mentales s’occupant de transport.

Lz participation aux débats de délégations des Etats
non contractanls ainsi que des organisations inteina-
tionates mentionnées an quatriéme alinéa sera réglée
pour chague Conférence ding le réglement des délibé-
ations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, I'Office central peut, avant les Con-
férences de révision ovdinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions ponr ’examen préliminaire des
propositions de révision. Les dispositions de 1’Anne-

xe IlI sont applicables par analogie & ces Commis-

sions.
§ 2. — La mise en vigneur de la Convention nouvelle

& taguelle ahoutit une conférence de révision emporte
abranation de la Coavention antéricure inéme 4 1’égard
des Miats couliuctants qui ne ratifieraient pas la Con-
VO] v (e

§ 3. — Dans Pintervalle des conférences de révision,
les articles 5, 8, 10, 12, 18, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 27,
44, 48, 49, 52 et les Annexes I et IV peuvent étre tenus

& jour par une Commission de réyvision, I'organisation |

¢ e fonctionnement de cette Commission font objet
de I'Annexe II1 & la nrésente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont noti-
fices immédiatement anx Gouvernements des Etats con-
tractants par Vintermédiaire de 1’Office central. Blles
sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les frois
meis & partir du jour de la notification, einn Gouyer-
nements an moins n’aient formulé des objections. Hileg
entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois gui
suit le mois au cours duyuel I’Office central les a por-
tées A la conuaissance des Gouvernements des DItats
contractants. L’Gffice central désigne ce jour lors de
la notification dey décisions.

Article 67.
Texte de la Convention. Traductions officiclles.

La présente Convention a été conclue et signée
langue frangaise selon 'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langune alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en lan-
gue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

Ex ro1 no quor, les lénipotentiaiies ci-apiés, uiunis
de lears pleins pouvoirs qui ont &té trouvés en bhonne
et due forme, ont signé la présente Convention,

an
aa

Farr & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera dé-

posé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition autheutique sera remise & chacune
des Parties.
Pour PAutriche
Pour la Belgique
Pour la Bulgarie
Pour le Dancmark
Pour U'Espagne
Pour la Finlande
Pour la France
Pour la Gréce
Pouy ln Hongrie
Pour UIlalie
Pour le Licchtenstein
le Luzembourg
lo Noreége
les Pays-Bos
la Pologne
le Portugal
la Rowmnanis
la Suéde
lae Suisse
Pour la Tchécoslovaquie
Pour la Turquie
Pour la Yougoslavie
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bictagne et d’lr-
lande du Nord
Pour Pirvak
Pour le Liban
Pour la Syrie

Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour

Yisto, d'ordine del Presidente deila Repubiliea

IL Ministro per gli afjart estert
M arrINng



Sumplemento ordinario alla GAZZETTA UTFICTALE n. 246 del 24 ottobre 1955

Fermulaire dis bulletin de bagages

Axvexe T

(Arcicle

o)

_ Le formu'aire se compose do trois feuilles avec le texte ci-aprds. Les administrations de chemins de for
déterminent si toutes les trois feuliles ou si seulenient les feuilles | et § sont rempliss par décalquage.

1ér feuille

X Transport international de bagages
0
L

————

(Nom de Padministration du chemin de fer)

SO0UCHE DU BULLETIN DE BAGAGES

via L e

PRIX U TRANSPORT DES BAGAGES

1 Date o %
= e 3 < S
[~ < .
E £ 2w I Cal~ul dc sans franchise de bagages pour )2 S A
< o g o alul de la
= i 29 =R L.x- por
o - .
4 g c 2 £ unité de 10 kg. avee fianchise de bagages pour S S B
- .
<

145

m

Train
cn letties

Intérét & la livraison.

frig accessolres

Total de t xe

.l
i
i
|
|
i
e
|
|
g
i
|

— . 150 mm

2¢ feuillo

e e S
% N Transport international de bagages ¢
L mereeraeai e s avereeetagerre s bateaseantrantaeets  sasmimraesasanesessanen “
(Nom de Padministration du chemin de fer)
FEUILLE DE ROUTE
i
e e eae [
vig . Beh b ieakees semseanese SREERLESEERESRERA--LsReRRELREERSRRLLALUKLSasscnmassanear [ [A——
|
i e e e it e tsiceceeteseameeusreemvcasmesevanenseiase e e tanae mmaaan PR PR .
+
i - PRIX DE TRANSPORT DES BAGVAGES
Date 238 —
o 3 =g 3
,ZE e jju : Y Caleul de Ia sans franchise de bagages pour KRS i .
za €2 T M t x2 par
p =2 [=} i o o, .
195 ~ 3 23 foH unité de 10 kg avee franchise de bagages pour REZ v e,
0 o
Mo e e U (SO
Train - '
Ne en lett.rc_ss
= — ——=  lutérét A la livraison RUPR A
Frais accescoires . R S VYUY SO
Total de taxe. -

(1) Les chemias de fer peavent compléber cetbe vabrique selod lewrs busoing.
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3¢ feuille, recro
o Trangport international de basuges ¢
¢
, ] :
R, B T T T T R T TR N .‘
1
: BULLETIN DE BAGAGHES
do ... . AU DRI
VIR e terreenencneaen tmaaraevaaAeatnnanananeasesnnennro s esae DR
PEIX DE TRANSPORT DES BAGAGES
Duto z 2 _
---------- - b i & H .
= oM ) Cal ul de 1a sans franchise de bagages pour ke
5 = ‘g ’: e txe par
. el 20 e 5 R
- “ = ﬁ ""5 B~ unito de 10 kg. avee franclise de bagages pour kg,
| 195 e o
|
!
D OO U OO ORUOORPR STOPRO p
! i
; ‘train i
‘ N» on chiffres _ en lettres
g Tt Frois 0008580068 4 4 4« v b s s s s s s e s s s s e & see csveesae eeses
Totaldetaxe v v sove 4 o ¢ 46 s we sees s s
Voir av. verso.
3 feurlle. vero
r_?‘________—'.....4_ Py e——— T —— posnonmey Padgnetni Sinagli-tub i e
i i
: i
Lo présent transport est soumis an régime de la Convention internationale !
concernant le iranspors des voyag urs ot des baz.g's par chemins de fer
; (CLV), ainsi qu'aux conditions des tarifs applicables,
L~ voyageur est tenu d’assister aux formalités exindes par les douanes
;' ov autres autoritds administrotives, saufl los exeeptions admises par les
! adminisireticrs compdtonucs.
Los buguges disignds au recto sont délivrds contre remise du présent bulletin,
iy 1
W i
it
i
i
|
it ‘
t
|
i |

= e

(1) Les chicmins do for peuvent compléter cette rabriyue selon lews besoins,
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Avxeexg IT
(Anricle 57)

Reéglement relatif 4 I'Office central des transports
tuterpationaux par chemins de fer
(Tcxie & décider par une Conférence extraordinaire qui sera
sonvoquée en vertu de la clause prévue au Protocole addi-
tionnel).

Axxexe I11
(Article 66, § 3)

Statut relatif 4 1a Commission de revision
Article premier.
- Leg Gouvernements des Bfats contractants communi-
~quent leurs propositions concernant les objefs rentrant
Jdans la cempétence de la Commission, 4 POffice central
"des trausports internatisnuux par chemins de fer, qui
les porte immédiatement & la connaissance des autres
"Etats contractants,
Artiele 2.

L’Office central invite la Commission & siéger chaque
fois que In nécessiié g'en fait sentiv ou sur la demande
d’au moing cing iats contractants.

Tous les Ktats contractanis sont avistés des sessions
de la Commission denx mois & Pavance. [Favis doit
indiguer exactement les questions dont Pinseription &
Pordre du jour est demandée.

Article 3.

Teus les Etats coniractanis peuvent prendre part
‘aux travanx de la Commission.,

Un Btat pent se faire représenter par un autre Etat;
‘touieivie, un Etat ne peut représetiter nlus de denx
autres litats.

Chaque Iitat supporte les frais de ses représentants.

I

Article 4.

I Office central instruit les questions & traiter et
assume la service du seerétariat de la Commission.

Le Directeur et le Vies-divecteur de POflice central
‘preuncni pert aux séances de la Comrission avee voix
consultutive.

Articie 5.

. Dentente avec lan majorité des Itats contractants,
POffice ceniral invite & assister, avee voix consultative,
‘aux séances de la Commission, des représentants:

a) d’Itats non contraciants;

B) d’orgal}isations internationales gouvernementa-
Jes ayaunt compétence en mutiére de transport, sous con-
dition de réciprocité:

¢) d’organisations internationzles non gonverne
amentales w'occupant de transport, sous condition de
réeiprocatd,

Article 6.

. La Commiusion est valablement constitnée lorsqu'un
tiers des Efats coniractants sont représentis,

Article 7

" Ta Commission désigne pour chaque session un pré-
‘sident et un ou deux vice-présidents.

Article K.

Les déliberations ont lien en-francais et en allemand.
Tes exposts des wembres de
duity finmédintement de vive voix et en subetavce. be
fexte des propositions et les communications du pie-
stdent sont traduites in extenso.

Article 9.

Le vote a licu par délégation et, sur demande. & Pan-
pel nominal; chaque délégation d’un Etat confractant
répresenté & la séance a droit & une voix.

Une proposition w’est adoptée que si-

a) ont pris part au vote au moins la moitié des
délégations représentées d la Commission;
b) elle a réuni la majorité des sufirages exprimés.

Atvticle 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibé-
rations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y &tre in-
sbrées textuellement dans les deux langues, En cas e
divergences entre le texte francais et le texte allemand
dn procés-vevbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait foi.

Les proeés-verbaux sont distribués aux membres aus-
sitdt que possible,

8i leur approbation ne peut avoir lien aun ceurs de
la session, les membres remettront au secrvétaviat dans
un délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut cous-
tituer des sous-commissions; elle peut aussi constituer
des sous-commissions chargées de prépaver pour une
seesion nltérienre des questions déterminées,

Chagque sous-commission désigne un président, un
viee-président et, i le besoin s’en fait sentiv, un ran-
portenr. Pour le reste, Jes dispositions des articles
145 et 83 16 sont applicables par analogie aux sous-
commissions.

Annpxy 1V
(Article 60)
Régiement d’arbitrage

Article premier.
Nowmbre des arbities,

T.es tribunaux arbitroux constitnés pour eonnattre
deg litiges antres gne ceux entre Mtats se composeronsg
d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipula-
tious du compromis.

Arficle 2.
Choix des arbiires,

§ 1 — Unc liste d’arbitres est préGianhlia. Chagee
Ftat contraciant peut désigomer au plus deux de ses
ressor{issant, spéeialistes du droit internavional des
transports, powr étre inserits sur la liste (d'erbitves,
tablie et tenuwe & jour par le Gouverneinent suisse,

§ 2. — Bi le compromis pravoit un arbitve onigue,
celui-ci est cholsi d’un commun accord par ies parises.
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$i le compromis privoit treis ou cing arbitres, cha-
caie des parties choisit un ou deux arbitres, sclon le
cas.

Tes avbitres choisis conformément & V'alinéa précé-
dent désignent d'un ceimmiun accord le troisiéme ou le
cinguitme arbitre, selon le cax, lequel preside te tribu
ual arhitral.

Si les parties sont en désaccord snr le ehoix de Par-
bitre unique on si les arbitres cholsis par les parties
sol en désaecord sur da désiguation du troisidme ou
du cinguiéme arvitre, selen le cas, le tribunal arbiira.
est complété par un arbitre désigné par le Président dn
Tribunal fédéral suisse, & la requeéte de P’Ofiice central.

Le tribanalb avbitral est composé de personues fign-
rant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compro-
mis prévoit cing avbitves, chacune des parties peat
choisir un arbitre en dehory de la liste.

§ 8. — L’arbitre unique, le troixicme on le eingniéme
arbitre doit étre d’une antre nationalité que les parties.

Lintervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur Ja comipostiion du wribunal arbitral.

Article 3.
Conipromis.

Les parties qui recourent d Parbitragze concluent un
compromis, lequel spéeilie en particulier:
a) Pobjet du différend, déterminé d’une fagon aunssi
précise et elaive que possible;
b) ta composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du on des arbitres;
¢) le Heu du tribanal.
Pour Pouverture de la pror'édm-o arbitrale, le com-
promis dodt &tre communigué & I'Office central,

Article 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral déeide lui-méwe de la procédure
A suivee en tenant comple notanukent des disposiiions
ci-apres:

) Je trilmnal avhitral insfenit ef jooe les cavises
dont il est suisi sur les élénients fourais pur les parties
sans-8ire 14, lovsan’il est appeld a dive le droit, par
Tes interprétations de celles-ci;

&) it ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclisions Gu demaudeur, ni moins e ce que le
défendeur a reconnn comme ¢tant di;

o) la sentence arbitiale, dihnent motivée, est rédi-
gée par le tribunal arbitral et noiifiée aux parties par
Vintermédiuire de UOffice central;

d) sauf disposition contraive de droit inpératif du
fiew 0@ sicge le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
est pas susceplible de resours, cxeeption faite tou-
tefois de Ia vevision ou de fa nullité.

Aptiele 3,
& rejfe.

LOMiee conial fonetiomnue comme gretie du trilbunal

arbiteal
Articdle 6.
Freis.

Law senience avbibiale e los fruis et dépens, y com-
pris lex jonoinives des arvhiteos, ot déeide A laaneijo
des p.uhes le paietnent e¢n nu,mnlw on dans quelle pro-
portiou is sout puringds entre clies,

T

Conventien internationsale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CiMy)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGXNES

ayaut reconnu la nécessité de réviser la Convention in-
ternationale concernant le trapsport des murchandices
par ehemins de fer, signée 4 Rome le 23 novembre 1933,
en conformit¢ de ]dltule 60 dJe ladite Convention, mxt
résolu de conclure une nouvelle Convention i cet effet
et sont convenus des articles suivaunts:

TITRE PREMIER
OBIET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier.
Chemins de fer et transporis
auxquels &applique la Convention,

§ 1. — La présente Convention s'applique, sous ré-
serve des exceptions prévies s0x paragraphes saivants,
A tous les envois de marchandises remis au trausport:
avee une lettre de voiture directe pour des parcoura
empruntant les territoires d'au moins deux des Ktats
contractants et s’effectuant exclusivemeui par des ii
gnes inscrites sur la liste établie conformément & Par-
ticle B8. 1

§ 2. — Les envois dont la gare (1) expéditrice et la:
gare desiinataire sont situbes sur le territoire d’uw
méme IStat et qui n’cmprmxtent le territoire d’un auire
Ffat gu'en transit sont sonmis au droit de i"Etat de
départ: ;

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le
transit sont exclusiveimnent exploitées par un chemin de
fer de I'Etat de dépariy ,

by méme lorsque les lignes par lesquelles & reffectue
le transit ve sont pas exciusivement expioitees par uiy
chemin de fer de I'Etat de départ, si les cheming de fer:
intéressés ont coneln dos accords particutiers en vertwg
desquels ces transports ne sont pas cousidérés comme
internationaux,

§ 8. — Les envois entre gares de dmlx ¥t
Li'U‘l;H.h, ‘Si th Jlgllt‘h lhll
port sont exclnsivement exploitées par des chemius dej
for de Pun de ces Iituls, sont souuus su ¢ron ce ool
Etat, lorsque Vexpédileur, par le choix da modtie de|
lettre de voiture, revendique le régime du réglement:
intérienr applicable & ces cheming de fer et gue les lois.
et réglements d’aucun des Itats interessés ne s’y op-
posent.

Ats hml—

l\n\\!LzUHLL 5} \‘:{l\;\/lv”(‘. v @iy

Article 2,

Disposttions relatives aux transports mirics. |

§ 1. — DPeuvent étre inscrites sur Ja liste prévae &
Particle premier, en sus des cheming de fer, des lignes,
régulitres de services antomobiles ou de navigation:
complétant des parcours par voie ferrée et effectuwant,
fes trunsports internationaux sous la responsabiiité d'ano
Itat countractant ou d'un chemin de fer inscrit sur
I livie, i
§ 2. — Les cutreprises de ces liomes sont gonmisos;
& toutex les o! mbavlmm Lﬂg)u.n‘l‘b el =0t
touy les droits reconnus wux chemins de fer par la.
présente Convention, sous réserve des dérogations ré-
sultunt néceessairement des modalités differentes du

I S
THVeRTICS G,

|
]
corvinnd

{1) dar  gare» on entend également les ports des servicss
de navigation et {out étahlissement des services automobiles
ouverts au public pome 1'éxectition du contrat de transport.
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trunsport, Touvefols, les rdgles de responsabilité dta-
blies par la présente Convention ne peuvent faire
Vobjet de dérogations,

§ 8. — Tout Etat qui désire faire inscrire sar ia
liste une des lignes «isignées au § 1 doit preadre les
mesures utiles pour que les dérogations prévaes au § 2
suient publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour jes transports internationaux emprun-,
taut & 1o fois des chemins e fer et des services de’
Lransport awores gite cenx qui sont Abfinis au § 1, les!
chenuns de fer peuvent &tablir en commun avee les:
entreprises de tiansport iutéressées, des dispositiens
tarifaires appliquant wu régime juridique différent de’
colui de Ja presente Conyention, afin de tenir compte;
des pavticularités de chacue mode de transpori. Hs
peuvent, dans ce cas, privoir Pemplol d’un titre de
trangport autr'e que celui qui est preva par Ja présente
Conyention,

Article 3.
Objets caclus du transport.

Sont exclus du transport, sous réserve des déroga-
{ions prévues & PUarficie 4, § 2:

a, les objets dont le transport est yréservé 3 1'admi-
nistrat:on des postes, ne {fit-ce que sur 'un des terri-
toires & parcourir;

b) les osjets qui, par lenrs dimensions, lears yoids
ou leurs conditiounema nt, ne se protevaient pas wu trans-
pord demandé, en rvaison des instailacions ou du ma-
tériel, ne fif-ve que de Puom des chemins de fer 2
einprunter;

c) les objets dont le transport ess interdit, ne fat-ce
que sar 'an des terrifoires 4 parcourir,

d) les matieres et objets cxclus du transport en
vertu de PAimexe T & la prisente Convention,

Article 4.
Objotes admis aw {transport sous cordaines conditions.

§ 1. — Les objets ci-aprds désignés sont admis au
transport sous les conditions snivantes:
a) les malidres et objets désignés dans 1’Annexe I
3 la présente Convention wont admis sous les conditions
qui y sont fixées;
B) les transports funébres sont admis sous les con-
ditic.as suivantes:
1° le trausport est effectué en grande vitesse,
sous 1a garde d’one personne qai Paccompagne, 4 moing
gue le transport en pet.te vitesse ou la dispense d'es-
corte ne soient admis sur tous les chemins de fer par-
ticipant au transport;
20 les frais de transport soni obiigatoirement
payés an départ;
3° le transport est soumis aux lois et réglement
de police de chanue Efat, & moins gu’il ne soit réglé
par des Coaveniions spéeinles entre plusieurs Etats;
©) les vémicules de cheming de for roulant sur lears
propres roues sont adinis, & la conditien qu’un chemin
de for vérifie qu’ily seut en état de circuler et atteste
par une inscription sur le véhicule ou par un certificat
spéeial; les locomotives, tenders ot automotrices doi-
vent en outre &fre accompagnés d’un agent fourni par
Vexnéditenr, compéteni notanment pour assuver le
gramsuge ;

d) les animaux vivants sont admis dang les condi~

tions ci-aprés:
i° les envois d’animaux vivants doivent é&ire ac-
vompagids d’un econvoyeur fourni par Vezpéditeur, 3
moins qi’il ne gagisse d'animaux de petite taille remis
au transport dans des cages, caisses, paniers, ete., bien
clos; toufefols, accompagnement n'est pas exigé en
vas d'exceptions prévees par des tarify internationaux
vt par des accords intervenus entre chemins de fer;
20 Pexpéditeur doit se conformer anx preserip-

dions de police vétérinaire des Etfats d'expédition, de
destinativn et de transit;

¢) les objets doent de transport présente, de Vavis
du chemin de fer, des difficuités spéciales eu raison des
instatlations on du mabériel ne fit-ce que de 'un des
chemins de fer empruntés, ne sont admis gue sous dey
rounditions techaiques ou dexploitation particulidres,
déterminées dans chagque cas par le chemin de fer.
Ces transporis peaveni étre soumis i des délain de i
vialson apocianx fixés par le chemin de Ter ots de fa
gencimsion dn contrat de transport.

§ 2. — Deux ou plusicurs Etats contractants nenvent
convenir, par des accords, que certains objets exclus
par fa présente Convention seront aduiis sous certaines
conditions an transport international eutre ces Ftats,
09U que les maticres et objets désignés dans I’ Annexe I
seront adinis sons des conditious moins rigoureuses que
elley qui sont prévaes par PAnnexe 1.

Lorsnue des accords de ce genve admeitent au {rans-
port des matiéres ef objets qui en sont exelug par les
prescriptions de ’Annexe 1, ces accords deivent étre
communiqnés & 'Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer gui porte & Pordre du jour
de la prochaine zegsion de la Commission d’experts los
dispositions de 'aceord ayant trait & cette admission,
& moins que ces dispositions n’aieut déja été examindes
¢t éearttes par la Cominission.

Les cheming de fer peuvent aussi, au moyen de clau-
ses insérées dans leurs tarifs, soit admetire cervtaius
objets exclus du trausport par la présente Convention,
soit atdopter des conditions moins rigoureuses que ceiles
qai sont prévaes par "Annexe T pour les matidies et
vbjets admis conditionnellement par celle-ci.

Article 5.
Ohligation pour le chemin de fer de transporter.

§ L. - Le chemin de fer est tenu d'effertuer. en se
coniormant aux conditions de la présente Couvention,
tout transport de marchandises, pourva que:

a) Vexpésriteur se conforme aux proscriptions de
la Couvention;

b) Je transport soit possible avee les moyens de
transport nermaux pevmettant de satisfaire les bezoing
réguliers dn trafic;

¢) le transport ne soit pas empdehé par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et
auxquelies il ne dépend pas de {ui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n'est tenu d’accepter les
chjets dont le chargement, le transhbordement on lo
Géchargement exige Vemploi de movens spéciaux qua
si les gares ol ces opérations doivent &tre effectudes
disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n’est tenu d'aceepter gue
les envois dont le transport peut étre effectué sang
délai; les prescriptions en vigueur & la gure expéditrice
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déterminent les cas olt cette gare est tenue de prendre
provisoirement en dépidt les envols ne replissant pas
cei;te econdition.

— Les envois doivent &tre expdédiés dans Vordre

de luu acceplation au transport sauf le cas préva an
§ 5. — 8i Pintérét public ov les néeessités de Pegploi-

tation
que:
@) le service sera suspendu en totaiité, ou en partie.
D) certaines expéditions serond temporairement
exclues ou admises seulement gous certaines conditions
¢) certaines expéditions bénéficieront temporaire-
ment de priorités.

Ces mesures doivent étre sans délai portées 4 la coun-
naissance du publie et des chemins de fer, & charge pour
eux d’en informer les chemins de fer des autres Ltats
en vue de leur publication.

il apparait que la durée d’application des mesures
doive excéder un moig, communication en sera faite &
POfiice central des transporis infernationaux par che-
mins de fer qui les notifiera aux autres Itats.

§ 6. — 'loute infraction par le chemin de fer anx
dispositions de cet article peut donner liea & une action
en réparation du préjudice causé.

I'exigent, l'autorité compétente peut décider

TITRE I1I
DU CONTRAT DE TRANSPORT

CIAPITRE PREMIER.
Forme et cenditiens du contrat de tfransport.

Article 6. . -

Tencui et forme de la lelive de voiture.

§ 1. — L’expéditenr doit présenter pour toute expé-
dition internationale soumise 3 la présente Convention
une lettre de voiture conforme au modéle prévu 2
PAnnexe II & la présente Convention.

Le format du formulaire de la lettre de voiture peut
tonfefois étre réduit par vele de dispositions tarifaires
pour cerialus irafics euire pays limitrophes.

Les formulaires de lettre de voiture doivent étre im-
primés sur papier & écrire blane, résistant ; ils portent,
pour Ia grande vitesse, denx bandes rouges d’un centi-

métre au moirs de largeur, Pune au bord supérieur,.

Pautre au bord mfu'lulr, au recto et au verso. Pour
le duplicata de la lettre de voiture il peut é&tre fait
usage de papier bleu-clair.

§ 2. — Les tarifs internationanx ou leg accords entre
chemins de fer déterminent la langue dans laquelle
doivent é&tre imprimés les formulaires des lettres de
voiture. A défaut de dispositions de tarifs ou d’accords,
les formulaires doivent dtre imprimés dans une des
langues officielles de VPEtat expéditeur: ils doivent, en
vutre, coutenir un texte francais, ou allemand, ou ita.
Hen, et ils peuvent contenir toutes traductions en d’au-
tres langunes jugles utiles,

Lo partie a rempliv par I’pvp sditeur doit Stre rédigée

havie nne
(3%

aar des Lunﬁw s officielles du pays de départ. Des
tarifs internationaux on des accords entre chemins de
for peavent prévoir s des traductions doivent étre
jOi'ntes ¢t quelles doivent étie ces traductions. A défaui,
Vexpéditeur doit joindve une traduction en francais,
en aliermand ov en italien, & moins que les inseriptions
ue solent rédigées dauns une de ces trois langues,

Le chemin de fer peut exiger que les indieations et
déclarations & porter par Pexpéditenr sur la lettre de
voiture et sur ses annexes soient faites en caracteéres
latins,

§ 3. — Les parties
grasses doivent éire
autres par Pexpéditeur.
cases inutilisées.

§ 4. — Le choix du formulaive de lettre de voiture
blane ou du formunlairve & baudes rouges indique si Ia
marchandise est & transporter en petite ou en grande
vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie
du parcours et de la petite vitesse sur Pautre partic
n’est pas admise, saul accord entre teas les chemins
de fer intlressts.

du formulaire encadrées de ligney
remplies par le chemin de {er, leu
Lexpeditenr doit barver les

§ 5. — Les mentions pnrtée‘-q sur la lettve de voiture
doivent étre écrites ou 111]1)1'111*00&, en caractdres indéle
biles. Les lettres de voiture surchargées, gratiées, ou
celles sur lesquelles on a collé des moreeaux de papier
ne sont pas admises, Leg ratures sont tolérées & la cou-
ditien que lcxpvmtcm les apnrouve par sa signature
et il sbserive les quantités vecttiides en toutes kot
tres, quand il s’agit du nembre ou du poelds des colis.

§ 6. — L lettre de voiture doit obligatoirement con-
DO wrier les mentions suivantes:

a) le lien et la date de 1'¢
de voilure;

b) la désignation du chemin de fer expéditeur;

¢) la désignation du chemin de fer destinataire et
celle de la gare destinataire, avec toutes les spécifica-
tions nécessaires pour éviter toute counfusion entre les
diverses gares desservant soit une méme localité, soit
Tes localités portant Te méme noéin o des noms and-
logues ;

d)y le nom et Padresse du destinataire, Une seuls
personne phisyque ou antre sujet de droit doit &t in-
digué comme destinataire. L'indication comme destina-
taire de la garve ou d’un agent Jde ia gare destinataiz
n’est admise que si le tarif applicable le permet expres-

=7

tablissement de la letire

s,é“}.n 1%, Les adresses w’indiguant pas le nom du gestd
atadre, telles que « & Vordre de.. » o « an purieur du

duphcam de la lettre de voiture », ne sont pas auto
ristes;

¢) la désignation de la marchandize, Pindication
du poids ou, & défant, une indication anatogue, ¢ou-
forme aux prescriptions du chemin de {er cxpéditeur.
Lorsque les lois ou réglements du pays de depart auto-
risent l’c\p(.d teur & remettre ses envols sans mention
du peids ou de Pindication en tenant lien, ce poids
ou cette indication sont inserits par le chemin de fer
expéditeur.

Les marchandises doivent &tre désignées: celles qui
figurent dans I’Annexe I, sous le nom qui leur esi
donné dans cetie Annexe, les autres marchandises, lors.
que Vexpéditeur demunde Vapplication d'un tavif aé-
terminé, sous le nom qui lenr est douné dang ce tarii,
et dans tmrm les autres , sous o dénomination, cor
resp(md:mr & leur nature, usitée par le cominerce dans

AR NI 3
PEtat de départ.

Si Pespace réservé sur la lettre de voiture pour I
spéeifieniion des marchandises est insuffisant, la disi-
gnation des articles doit ¢tre faite sur des feaiiles e
mémes dinensions qoe ce document, soizneusement ui-
tachées A celui-el et signdes par Pexpéditenr. La Jettre
de voiture doit mentiouner D'existence de ces feuilles.

26y
s
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£i le poids total de Ienvoi est indigué, cette Tudication
doit étre portée sur la lettre de voliure méme;

f) pour les envois de déiail: Ie nombre de colis;
leurs marques et numéros ou, & leur défant, la mention
iue ces colis portent Padresse du destinataive; la des-
cription de Pembaliage. Ces wémes mentions doivent
figurer dans la leitre de voiture congernant s wagons
complets comportant wne ou plusieurs pidees, expéuids
en trafic fer-mer ot ot doivent étre transbordés,

Pour Jes envois dont le chargement incombe & Uexpé-
diteur: le type (wagon couver, découvert, spbeial on
de particulier); le numéro; les marques de propriété
du wagon et, pour les wagons de parviculiers, la tare;

¢) Vénumeralion détaillée des pitces requises par
les aouanes et autres avtorités administrafives et qui
wont jeintes & In letbre de veiture ou meniionundes com-
me tenues & la disposition da chemin de fer dans une
gare désignée ou dans vn bareau de dounane oun de foute
autre awcorité;

hy la signature de Uexpiditeur ainsi que Uindica
fion de son nom et de son adresse compldlée, $'il le juge
utile, par son aldresse télégraphique on téléphoiique.
La signature peut étre imprimeée ou remplacee pav le
tmbre de Pexpéditewr, si les Jois et roglements en
vigueur & la gare expédilrice le permcttent. Une senle
persuonne physigie ou antre sujet de droit doit figurer
sur la letire de volture comme expéditens.

§ 7. — In outre, la leftre de voitare doit, ’il y a
ileu, contenlr toutes les autres indications prévues dans
la présente Convention notamment les suivantes:

aj la mention « e gave (bureauv restant)» ou la
mention « livrabie & domicile », & lu condition gue ces
modes de fivraison soient admisn & la gare destinataire:
b) les tarils & appiigquer, noramment les tavifs spé-
clanx ou exceptionneils prévus a Particie 11, § 4, let-
tre ¢), et & Particie 35

¢} la somme en chiffres et en letbres veprésentant
Pintérét & la livreaison déclaré counformément & 1arti-
cle 20,

dy les frais que Pexpléditeur prend A sa eharge con
formément aux disposicons de Particle 17,

¢) le mountant en chitfives ef en lettres du rembour
sement et des aébours conformément A Paviicle 19;

J Vitinéraive prescrit conformément sux disposi-
tions de Particle 18, § 1, et Vindieation des gares ou
doivent s’accomplir .o8 oplrations de douane et d’autres
autorités administratives;

9) les indications velatives anx formalités exigtes
par les douanes et autres autorités administratives
conformément & l'avticle 15;

h) la mention que le destinataire a le droit de mo-
difier le contrat de transport; cette mention, a inserire
dans la case: « Déclaration pour Paccomplissement...»,
doit avoir le libell¢ suivant: « Destinataire autorisé a
donner des ordres ultérieurs ».

§ 8. — Il n’est permis d’insérer dans la lettre de
voiture d’antres déclarations que si elles sont prescrites
ou admises par les lois et réglements d’un Ktat ou par
les tarifs, et ue sont pas contraires & la présente Con-
vention.

1l est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pidees on d'y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Con-
vention ou par les tarifs. Toutefois, lorsque les lois et
réglements en vigueur & la gare expéditrice le preseri-

vent, Pexpéditeur deit ¢tablir, outre la lettre de voitvre,
une piéee destinée & ffre conservée par le cheinin de
ter pour lui servir de preuve du contrat de transport.

§ 9. — Une lettre de vo.twre doit étre établie pour
chaque envoi. Toutefois, souis le couvert d’une scule
lottre de voiture, ne doivent pas éipe remises au traus-
port:

@) des wmarchandises ¢ui, en raison de leur nature,
ne peuvent pas &éire chargbes en commun sans inovn-
vénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe
pour partie au chemin de fer et pour partie & Pexpé-
diteur;

¢) des marchandises dont le chargement en com-
mun porterait atteinte sux prescriptions des dowaues
oun d’autres autorités adininistratives;

d) des marchandises admises au transport sous
certaines conditions, lorsqu’il s'agit de matiéres et
ubjets dont le chargement en commun ou avee d’autres
marchandises est interdit 'en vertu de PAnnexe I & la
présente Convention.,

§ 10. — Une méme lettre de voiture ne peut com-
prendre que le chargement d’an seul wagon. Toutefois
avec une seule lettre de voitnre peuvent étre remis aun
sransport :

¢) les masses indivisibles et objets de dimensions
¢xceptionnelles dont le chargement exige plus d’un
Wagon;

b) les envois chargés en plusienrs wagons, lorsque
les disnositions particulitres aw trafie ou des tarifs
internationaux Vantorisent pour la totalité du par-
cours,

§ 11. — L’expéditenr est autorisé & insérer au has
dua verso de la lettre de voiture, mais & titre de sim=
ple information pour le destinataire et sans qu’il en
résulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin

~de fer, des mentions qui se rapportent & I’envoi, conmeq

par exemple:
« Envoi de N. .
« Par ordre de N, »;
« A la disposition de N, .
« Pour &tre réexnddié & N. .
« Assuré aunpreés de N, »;
« Pour Ia ligne de pavigation N. . . . . » ot « poar
le navire W. »;
« Provenant de ia ligre de navigation N. ... .»
on « da navire N, »3
« Pour la ligne de service automobile N. . . . »;
« Provenant de la ligne de service automobiie
»;
« Pour la ligne aérienne N, . .. »;
« Provenaut de la ligne aérienne N. . . s
« Pour Pexportation & destination de N. . . . . ®;

»;

»3
»;

N.

Article 7.
Responsabilité pour les énonciations de la letire de
voiture  Surtawes Mesures ¢ prendre en cas de sur-
charge.

§ 1. — Uexpéditenr est responsable de Pexactitnde
des indications et déclarations inscrites par ses scing
dans la lettre de voiture; il supporte toutes les congé-
quences résultant do fait que ces déclarations ou indi-
cations seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes on
inscrites ailleurs qu’d la place rvéservée A chacuns
d’elles; si cette place est insuffiisante, une mention
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portée & cette miéme place par Uexpéditenr renverra i b) en ecaw, soit de désignation irréguliére,

I’endroit de la lettie de voiture ot se trowve le complé-
ment de 'inscription.

§ 2. — Le chemin de for a toujours le droit de virifier
si lenvm répond aux énonciadious de I Jetire de voi-
g1 ley mesnres de séeurité pregerites par YAn.
I ont 6té observées,

‘agit de la vérification du contenu de Venvoi,
Pexpé di teur ou le destinataire doit étre invité & y as-
sigter, selon quleile a leu & la gare explditrice ou &
la gare destinataive. Bt Pintéressé ne se présente pas
on si la vérification a lien en cours de route et & défant
d’antres ]n-escripti{;ns légales ou rdéglementaires cn
vigneur dans P'tat ou la vérifica hon a lieu, celle-ci
doit se faire en présence de deux témoing étrangers au
chiemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant pro-
céder & une vérification da contenu en cours de voute
qu’a la condition que cette opération soit commandde
par les nécessités de DPexploitation ou par les régle-
ments de douane ou d mhc antoritis ad'mms‘rmﬂvm

Si le résultat de la vérificotion difiére des indications
de Ia lettre de voiture. il doit étre inserit dans celie-ci.

%4

81 Ja vévification a licu & la gere explditeice, Pins
eription doit également dtre faite dans le dnplicata

de Ia lettre de veiture, lorsqu’'il se trouve entve les
maing du chemin de fer. 8i l’ouvm ne répond pas aux
¢nonciations de la letire de voiture, les frais occasion-
nés par la vérification grévent la mmumudme 4 moins
qu’ils n’alent été payds sur plac

§ 3. — Les luis el réglements de chague Bial déter
niinent les conditions dans lesquelles le chemin de
a le droit ou est tenu de constater ou de vérifier le
poids de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi
que la tare réelle-des wagons

Le chemin de fer est tenn d’indiquer dans la letire
de voiture le résultat des constatations failes aun sujet
da poids, du pombre des colis, ainsi que de la tare
réelle des wagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont & baseule, le
poids est déterminé en déduisant du peids total du

wagen chargd la tare Inserite sur le wagon, 4 moins
alune fure difftrenic ne résulle dun pooagoe spleiad

Lu
du wa‘gon vide.

§ 5.

la conciusion du countrat de tv (illbl}\)ll fait anpd “ﬂ‘.ﬁli‘ﬁ
une différence de poids, le poids constatdé par la garve

exptditrice, ou & défaut le poids déclaré par I'expdédi-
teur, reste déterminant pour le caleul du prix de trans-
port dans les cas suivants:

a) si la différence est manifestement due 4 la na-
ture de la marchandise ou aux influences atmosphé-
riques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport est effectué sur
port-bascule et ne fait pas apparaitre une diiférence

supéricure 4 deux pour cent du poids constaté par la
du poids déclaré par

gare expéditrice ou,
Pexpéditear.
§ 6. — Mansy

& défaut,

&y e ehemin de fer peut pmcewn une surtaxe
d‘u‘.s le cas ot aux conditions fixés ci-aprés-

@ en cas de désignation irrégulicre, inexacte ou
incomplete des matidres et objets excius du transport
en yerta de PAnnexe I, Ja swrlaxe est de trols franes
par kg de poids brut du colis entier;

feelul du poids constaté,

- jusgu’a la
for |

jtransport, entre la gare expé

»incomph‘lte et celai qui aurait da ¢&tee pereu,

~male:

xacte ou incompléte des maticres et objeis admis au
transport sous certaines conditions en vertu de PAn-
nexe I, soit d’inobservation des mesuves de séeurité
prescrites duns cette Annexe, la surtaxe est de deux
franes par kg de poids brut du colis entier;

o) en cas de dbsignation indiguant d’une manicre
irrégulitre, inexacte ou incompléte la nature dum
expéditicn comprenant des marchandises autres que
celles ani sont prévaes soug letires a) et b) du prigent
par: umphv ou cn géndéral en vas dc dés 1elncmon pou-
vant, d’une maniére guelconque, fzire bénéticier Peuvoi
dun tavif plus réduit que celni qui est effectivement
applicable la surtaxe est égaie aun dounble de la diffé-
rence entre le prix de transport depuis le poiut de dé-
part jusqu’au point de destmdtmn régulidrement aw:
plicable avee la désignation mcgul.mc, inexacie ou
si Ja de-
signation aveit &t régulitre, exacie et compléte.

Lorsqu’un envol est censtitud par des marchandizes
taxbes & des prix différais et que le poids de chuaenne
d’elles peut 8tre délerminé sans difficulid, la surtaxe
est eafcuice d'aprés In taxe appiicable & chacene des
nigrchandises, =i wde de calewl fuit ressortiv
gurtaxe plus podnite; ;

wriy
Tz

e Ui

AV an naa Aindiretinm 11’un f\{l.i‘ InfhAri onr an
fey T 8 G O HaGaaiion Grun uu\u ARV WS o
poids réel, I surtaxe cxt égale an double de la diffé
rence en‘ue le prix de transport du poids déelaré et

depuis la gure expéditrice
gare destinstaire,

savey
R

¢} en de surchurge d’an wagon chargé par
Pexpdéditeur. la savtaxe est égale & six {ois le pris (1(» :
Htrice ot la gare dest
dn “md\ en excédent sur In limite de cha rnv
surcharge guamd Ia churge d Ui wy

nataire,
il Yy a
v

1. Pawsd
e L3t

onn d Gpusse

c-'\».

a7

yoehiaaee
it

‘
A

]OI‘SX}“ 1 ‘W:l"‘(hl ne }X’}Xf(‘ qu’ une senie lxlhlllpﬂ’)‘}
refative au poids du chargement gn’it peul reeevoir,
celle-ci est considédide comme indigiant la charge uor
la limite de charge ext alors égale & cette charge
normale de cing povr cent

Lorsqi'un wagon porte deux inscriptions, celle qui
indique le tonuage le plus faible détermine la ¢harge
normale: celle gni indigne Je {ernuage le plus Geye
détermine la limite de charge:

f) s’il v a, peur un méme wagon, indication d’un
poids inféricur aun poids 1réel et sur (:harge, les surtaxes
& ces deux infractions sont pergues enmula-

f .1.,71\(;.1 [y

relatives a
tivement.

§ 7. — La surtaxe & percevoir conformément an
§ 6 gréve Ja marchandise transportée, quel que 506
le lieu ou ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 8. — Le montant des surtaxes et le motif de leuy
perception doivent é&tre mentionnés dans la lettre de
voiture.

§ 9. — La surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication :m(\t.uu, du peids, Ioreqne
ls pesage par le chemin de fer est obligatoire dlapres
les régies en visoeur a la gare v\p(di rice;

b) en cas d’indication inexacte du ])olf]s o en c2as
de surcharge. si Pexpéditenr a demandé dans la lettre
de voitnre que le pesage soit tait par le chemin de fer:

¢) en eay de surcharge occasionnfe, an cours du
transport, par des influences atmosphériques, s'il est
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prouvé gue le chargement du wagon a été effectué con-
formément aux prescriptions en viguer & la gave exps-
dilrice;

d) en cus d’augmentation de poids survenue pen-
dant le transport, sany qw'il y ait suvcharge, s’il est
prouvt que cette augmentation cst due a des inflaences
atmosphériques;

¢) en cas d’indication inexacte du peids sans qu’il
¥ ait surcharge, lorsque la différence entre e poids in-
diqué dans Ia letire de voiture et le poids constaté ne
dépasse pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 10. — Quand la surcharge d’un wagon est consta-
tée par la gare expéditrice ou par une gare intermé-
diaire, Pexcédent de charge pent étre retiré du wagon,
méme s'il n’y a pas liew de perceveir une surtaxe.
Llexpéditeur est, s’il y a lien, invité sans retard
faire connaitre comment il entend disposer de 1'excé-
dent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport, en vertn de 'article 22, doit étre avisé et
fuvite & donmer des instructions concernant ’excédent
de charge.

La surcharge est taxée pour le parccurs effectué,
@’aprés Ie prix de transport appliqué au chargement
principal, avec la suwstaxe prévue au § 6, 8’il y a lieu;
en cas de déchargement, les frais de cette opération
sont pergus (Capres le tarif des frais accessoires du
chemin de fer qui Ueffectue.

8i I"ayant droit prescrit @’expédier la surcharge &
la gare destinataire du chargement principal, & uue
autre gave destinataire ou de la retowrner & la gare
expéditrice, elle est traitée comme un envoi distinct.

Article 8.

Conclusion du contrat de transport — Dupliceta
de la letire de voiture,

§ 1. — Le contrat de transport est conclu dés que
Je chemin de fer expéditeur a aceepté au transport la
marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L'ac-
ceptation est constatée par Dapposition sur la lettre
de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant
la date de I'acceptation.

§ 2. — L’apposition du timbre doit avoir len im-
médiatement aprés la remise de la totalité de Denvoi
Faisant D'objet de Ia lettre de voiture et le paiement
des frais que Pexpéditenr prend & sa charge. Cette
apposition doit avoir licn en présence de 'expéditeur
si ce dernier le demande,

§ 3. — Aprés Papposition du timbre, la lettre de
voiture fait preuve du contrat de transport,

§ 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchan.
dises dont le chargement incombe & D’expéditeur en
vertn des prescriptions des tarifs ou des conventions
passtes avec lui, lorsyue de telles conventions sont au
toristes & la gare expéditrice, les énonciations de la
Tettre de voiture relative soit an poids, soit au nom-
bre des eolis, ne font preuve contre le chemin de fer
que si la vérification de ce poids on du nombre des
colis a 6té faite par le chemin de fer et consiatée sur
1a lettre de voiture.

§ 5. — Lexpéditenr doit présenter an chemin de
fer en méme terins que la lettre de voiture le duplicata
eenforme an modéie de PAnnexe 11 & la présente Cun-
vention.

Le chemin de fer est tenu de certifier, par Papposi-
tion du timbre & date sur le duplicata, ly réception
de la marchandise et la date de Vacceptation au trans-
port.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant Penvoi, ni d’'un connuissement,

Article 9.

Tarifs  Interdiction d&’accords particulicrs.

§ 1. — Le prix de transport et les frais accessoires
sout calculés confermément aux turifs légalement en
vigueur et diunent publiés dans chaque Etat, valables
au moment de la conclusion du contrat de trapsport,
méme si le prix de transport est calculé séparément
sur différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux
n’est obligatoire que dans les Etats dont les cheming
de fer participent & ces tarifs comme réseanx de dé-
part et d'arrivée.

Les majorations de tarifs infernationaux et autros
dispositions qui auraient pour effet de rendir: plus ri-
gourcuses les conditions de transport prévues par ces
tarifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus
tot aprés leur publication. Toutefois,

e} si un tarif international prévoit Vextension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de pubii-
cation de ce tarif intérieur sont applicables;

b) les majorations des prix d’un tarif internatio-
nal consécutives & un relévement général des prix des
tarifs intérienrs d’un chemin de fer participant entrent
en vigueur le lendemain de leur publication, & condi-
tion que l'adaptation des prix du tarif international
qu’entraine ce relévement ait été annonecée au moins
quinze jours & avance. Cette annonce ne peut toute-
fois pas étre antérieure a la date de la publication da
relévement des prix des tarifs intérieurs en cause.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications né-
cessaires au calenl du prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaltre toutes les
conditions spéciales aux divers transports, et notam-
nent la vitesse & laquelle ils g’appliquent. Si, pour
toutes les marchandises ou pour certaines d’entre elles,
ou pour certains parcours, un chemin de fer a une tari-
fication ne comportant qu’une seule vitesse, cette tari-
fication peut étre appliquée aux transports effectués
tant avec lettre de voiture blanche qu’avec lettre de
voiture 3 bandes rouges, sous les conditions de délai
de livraison gui résultent, pour chacune de ces lettres
de voiture, des dispositions de I'article 6, § 4, et de
Particle 11

Les conditions des tarifs sont valables pourva gn’el.
les ne soient pas contraires & la présente Convention,
sinon elles sont considérées comme nulles et non
avenues.

L’application d'un tarif international pent étre su.
bordonnée & sa revendication expresse dans la lettre
de voiture, .

§ 3. — Les tarifs doivent étre appliqués & tous leg
intéressés d’uue manidre unitorme,

Tout accord particulier qui avrait ponr effet d'ac.
corder une réduction sur les prix des tavis os; {ovucl-
iement wnterdit et nul de plein droit,
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Toutefois, sont auntorisées les réductions de prix
diment publices et ¢galewent accessibles 3 tous aux
memes conditions, aiusi que celles qui sont accordées
soit pour le service du chemin de fer, soit pour le ger-
vice des administrations publigues, soit aux ceuvres
de bienfoizanece.

§ 4. — Il n’est pergu au profit des cheming de fer,
en sus du prix de transport et des frais accessoires
picvus par les tarifs, ancane somme autre que les dé-
pinses faites par eux, telles que droits de donane, d’oe-
troi, de police, frais de camionnage d’une gare & I avitre
non indiqués par le tarit, frais de Jépamhom & Pem-
billage extéileur ou intérieur des marchandises ne-
erssaires pOBr en assurer la conservation, et auntres
dépenses analogues. Ces dépenses doivent {tre diiment
constatées et décomptées & part sur la lettre de voiture
& laguelle les pidces justificatives doivent étre jointes.
Quand le pajiement de ces dépenses incombe 4 'expé-
diteur, les pidces justificatives ne sont pas livedes au
destinataire avec la lettre de voiture, mais elles sont
remises & Pexpéditenr avee le compte dey frais, comme
it eet dit a Particle 17

Avticle 10,

§ 1. — L’cxpéditeur peut preservire, dang la lettre
de voiture, litinéraire & suivre. Il ne pent fe jalonner

que par des points frontidres ef, le cas échéant, par
des gares de tramsit entre chemius de fer,

\ 2. — Sont assimilées A une prescription @’itiné-
Taire:

@) la désignation des gares ot doivent s’effectuer
les formalités exigées par les donanes et autres antn
rités administratives, ainsi que celle des gaves ot des
soins spéciaus doivent étre données d l'envoi (soins &
douner aux animanx, reglacage, efe.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant
qu’elle suffit & déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent étve appliqubes;

¢) I'mdication dn paienment de tout ou partic des
frais jusqu'a X (X désignant nommément le point on se
fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors des cas visés
&l :uurle 2, § 5, et & I'article 24, § 1, effectuer le trans-
port par un itinGraire dmexent de celui prescrit par
Pexpéditenr qu’a la double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes et
antres autorités administratives, ainsi que les soins
spéeiaux & donner & 'envoi (soins & donner aux ani-
waux, reglagage, efe.), aient toujours lien aux gares
désignées par Pexpéditear;

b) que I'envoi n'ait pas & supporter des frais et
dclais de livraison supérieurs anx frais et délais cal-
cule pour U'itinc¢raire indiqué par P'expediten.

§ 4 — Nous réserve des dispositions du § 3,
fr z;h e* les déliiy de liveaison sont es I(uh'a I

acrys FUOEey
1
H

1 mmel a.re g

§ 3. -— Liexyéditeur peunt preserire, dans la lettre
de voiture, les tarifs & appligner.

les
wour 1'iti-
I\ﬂ“ 1

B3l L Ox 1 Aditoany

Mrltaie TRt

it
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e ie v¢hemin de Ter a choisi.

§ 6. — Bi les indications données par Vexpéditeur
ne suffizeut pas 4 déterminer Pitinéraire ou les tarifs
& appliguier ou si certaines de ces jndications sount

incompatibles, le chemin de fer doit choisir Vitinéraire
ou les terifs qui lul paraissent les plus avanisgenx
pour Uexpéditenr.

Le chemin de fer n’est rvesponsalie du dommage ré-
sultant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde.

§ 7. — R existe un tavif international ﬂupws la
gare expbditrice jusqu'd la gave destinatuive et si, &
défaut d’indications suffisantes de I'expéditeur, le che-
min de fer a aupliqué ce t“u if, il est tenu de rembiour-
ser & Vayant droit, sur , Ia différence éven-
tuclle entre le prix de lY“Nlh])()lf (.mm appligné et celui
gu'aurait donné, sur le méme parcours, la soudure
d’autres tarifs, en taut quo cette différence excede dix
franes par iettre de voiture,

Article 11.
Déjais de Peraison.

§ 1. — Les délais de livraisen sont fixés par les
réglements ¢n vigneur entve les chemins de fer par ti-
cipant an transport ou par ies tarifs internationaux
applieables depuis la gare explditrice jusqn’a Ia pare
<lestinat’tim Les délais ainsi fixés ne doiven{ pas étre
supérienrs & coux qui vésultoraicnt des disposiions des
paragraphes soivants.

§ 2. — A dafrut dindieation des délais de liveaison
wlements ou tav ifg intmnationaux ainsi gqu il

des dispositions des

umxa les 1? g
est préva au § 1 ct sous réserve

paragraphes ci-aprds, les délais de lvraison sont les
suivants -
¢) pome b graade vitesse:
3o dédai ¢’expdédition . . 12 heures;

2o delai de transpyrt, par fraction
indivisible de 300 km de distance
Qapplication des tarifs . . .

b} pour I petite vitesse:

1o didiai dexpédition

20 delai de transport, par fraction
indivis'hle de 206 ki de distance
d’application des tavifs

§ 3. — Le délai de trausport est calenld
tanee totale ondre o sarve Np:’ditrice (*f ln
nataire: le o
fois, quel que soit Je aombre dex véseaux empruntcs.

§ 4. — Les lois et reglements de ehagve Jiat dé-
terminent dans gnelie mesure les chemins de fer ont In
{aculté de fixer des délais supplémeniaires dans les cas
saivants:

a) pour les envois remis & Pexpédition cn dehors
des gares ou livrables en dehcrs des gaves:
b) pour les trausports qui empruntent:

s0it la mer ou les voies navigables intérieures

par bac ou par batean,
s0it une route ne comportant pas de voie farrée,
soit certains raceordements reliant deux ligned
#’un méme réseau ou de réseaux différents,

soit. vne ligne sccondaire,

soit une ligne dont les rails n’ont pas V'éearte-
ment normal;
c) pour h*,& transports qui sont taxés & des tarify
excentiontels & prix réduite

d} it N'oceasion de eirconstances sxstraordinaires da

nature & déierminer:

goit no développenent anormal dun trafie,

soit des diflienliés anormales ponr Pexploitation,

§ 5. — Les délais sapplémentaives prévas soms § 4
lettres @), 0) et ¢), doivent figurer dans les tarifs,

24 heuress

24 heures;

24 henres.
sur I dis-
gare desti-

i (u\p.uluuu TS L\)LlljllL uune rey ila

misrivnre apfeinus of
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Les délais supplémentaives prévos sous § 4, lettre d),

doivent étre pubiiés et ne peuvent entrer en vigueur
avant leur publication,
§ 6. — Le délai de livraison prend cours & partir

de Pheure de minuit apr ¢s Daceeptation au transport
de In marehandise, prévae & Varticle 8, § 1. Toutesois,
pour les envois en grande vitesse, le déla; commence
courir 24 heures nlus, tard, 10“"(]1.(, le jour qui suit ce-
Jui de Dacceptation an tmnspou est un dimanche ou
un jour féric légal et lorsque Ia gare expéditrice n’est
pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce di-
manche ou ce jour férié.

§ 7. — Le dc¢lai de livraison est suspendu:

‘) pour tous les envois, sauf faute imputable au
chemin de fer, pendant le séjour que pécessitent :

I° la vérification conforme & arvticle 7, §§ 2 et 3,
qui fait apparaitre des différencoy par ranport any
fugeriptions dans Ia iectre de voiture;

20 l"uc('ompiissemcut des forimalités exigées pav
les dounnes e aulres autoritéy administratives;

5° la modification du conirat de itransport or-
donnée en vertu de Particle 21 on de Particle 22;

4° les soing spleinnx 3 douner & Venvol (soins &
donner aux animaux, reglacace, ete.):

5° tonte interruption de trafic empéchant tem-
poraivement de commencer ou de continuer le trans-
port;

b) pour les envols en petite vitesse, les dimanches
et jours fériés légaux;

¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches
et certains jours fériés légaux lorsque, dans un Ltat,
les lois ou rdglements prévoient 'interraption totale
ou particile du transport, en g”"vndg vitesse, des mar-
chandises les dimanches et ces jonrs fériés.

§ 8. — Lorsque le délai de liviaison doit prendre
lm aprés heure de fermeture de la gare destinataire,
Pekpicition de ce délai est reportée 2 heures aprés
Pheure d’ouverture de la gave qui suit Pexpiration du
délai de livraison.

En outre, pour les enveis en grande vitesse, lorsque
te dernier jour du délai de liveaison est un dimanche
ne un jour férié légal et lovsqne la gare deslinataire
est pag ouverte pour les envois en grande vitesse ce
dimanche ou ece jeur féris, Pexpiration du délai de
livraison est reportée au lendemain de ee dimanche
ou de ce jour féric.

§ 9. — Le délai de
sen expiration:

a) Parrivée de la marchandise est notifiée et celle.
71 tenue & dispesition du destinataire, lorsqu’il s’agit
Penvois livrables en gare et qui doivent faire 1'objet
iPun avis d’arrvivée;

b) la marchandise est tenue & disposition du des-
Finataire, Jorsqu’il s’agit d’envois liviables en gare et
gl ne fent pas Pobjet d’nn avis d'avrivée;

¢) In marchandise est mise & la disposition du
destinataire, lorsqu’il g’agit d’envois livrables en de-
aors des gares.

livraison est observé si, avant

Article 12,

Etat de la marchandise. Emballage.

§ 1 — Lorsque le chemin de fer accepte au trans-
nort une marchandise présentant des signes manifestes
Pavarie, il pent exiger que Vétat de cette marchandise
fasse D'ebjet d'une miention spéciale sur la leitre de
voiture,

§ 2. — Torsgue la nature de In marchandive exige
un emballage, 'expéditeur doit Pemballer de tetic soite

qu’eile soit préservée de perte totale ou particlle et

'avarie en couwrs de transport et ne risque pas de por
ter dommage aux personnes, au matériel on aux auntres
marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux pres-
criptions du Lu]is (,t 1é gl(,meuz., du chemin de fer
expéditenr.

§ 3. — Bi Pexpéditeur ne s’est pas conformé aux
prescriptions du § 2, le chemin de fer peut, seit refu-
ser Penvol, soit exiger que 'expéditeur reconnaisse,
sur la lettre de voiture, Pabsence ’emballoge ou I'étas
défectnienx de ’emballage en donnant une description
exacte de celui-ci.

§ 4. — Tlexpdditeny
conséquences de Pabsence d’emballage ou de son étog
défectueux. 11 est tenn, notamment, de répaver le pré-
judice gue le chemin de fer anevait subi de ce chef. Hi
la lettre de voiture ne mentionne pas le défaut dlemr
ballage ou son Gtat defectuenx, la preuve de ces viegs
incombe au chemin de fer.

.
expéditenr g Phabitude

de tanutec loy

est. recnom wahle

§ 8. — Lorsqu’un dexpi-
dier, de la méme gare, des mfuvhandmes de méme na-
ture nécessitant un emballage et de les remettre, soit
sans emballage, soit sous le méme emballage défec-
tueux, il peut se dispenser de» satisfaire pour chagque
expédition aux prescriptions du § 3, en déposant dans
cette gare une déclaration générale conforme an mo-
dgle prévu & UAnnexe III & la présente Conveution.
Dans ce cas, la lettre de voiture doit contenir mention
de la déclaration générale remise & ln gare expéditrice.

§ 6. — Bauf exception prévue dans les tarifs, Iex-
péditeur est tenu d’indiguer sur chaque colis des expé.
ditions de détail, d’une maniére claire et de facon indé-
lébile ne permettant aucune confusion et concordan®
parfaitement avec les indications fipurant sur la lettre
de voiture:

«) des marques et des numéros ou, 3 défaut,
Vadresse du destinataire;
b) la gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expédi-
teur le prévoit, le nom et 'adresse du destinataire doi-
vent étre inscrits soit & découvert, soit sous une &ti-
guette repliée gui pent étre ouverte seulement si le let.
tre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi
figurer sur chaque élément des wagons complets qui,
expédits en tratic fer-mer, doivent étre transhordés.

Les anciennes inscriptions ou étiguettes doivent étre
oblitérées ou enlevées par Uexpéditeur.

§ 7. — Bauf exception expressément prévue dans les
tarifs, ne sont pas transportés autrement que par wa.
gons complets les objets fragiles (tels que la verrerie,
Ia porcelaine, la poterie), les chjets qui s’épar p'l‘u
rajent dans les wagons (tels que les noix, les frnits, les
fourrages, les plerres), ainsi que les m(n(han'h:ee,_ qui
pourmie'n’r salir ou déiériorver les autres colis (telloes

gue le charbon, la chaux, la cendre, les terres ordinai-
reg, les terrves & couleur), & moins que ces muarehandi

ses ue soient emballées ou réunics de telle sorte gu'ellos
ne puissent se briser, se perdre, salir gu d61Crivsen
d'autres colis.



Supplomrnte ordinarip alla GAZZLETTA UFTICIALL

246 del 24 ottobre 1535

Ny e

aer_. ]

Article 13.

DPidces ]‘ourm’r ponr Uaccomplissement des formalilés
eaigics par Tes dovancs et wutres aulorilés adminis-

tratives  Fermeture duwainicre.
§1 L'expéditeur est tenu de ]omdle 4 la lettre

de voiture les piéees qui sont néeessaires a Maccom.
plissement des formalirés & remplir, avant Ia livraison
de la marchandise an destinntaire, vis-d-vis des dona
nes ot autres antorités admiuistratives. Ces pléces
doiveni concerner vniquement les marchandises faisant
T'objet d'une méme fettre de voiture, & moins que les
prescriptions administratives ou les tarify n’en dispo-
sent autrement.

Lorsyue ces pidees ne peuvent étre jointes & la lettre
de voiture, I'expéditeur doit les faire parvenir en temips

utile an burean de gure, de douane ou de toute autre
autorité, ou les formalités doivent é&tre rewmplies; Ia
lettre de voiture doit indiquer le burean ol ces pilees
seront tenyes 4 13 disposit.on du chemin le fer.

§ 2. — Le chiemin de fer n'est pas tenu d’examiner
s ez pideeg fournics cont sufieantes ot exactes,

L’expéditenr est vresponsable envers le chemin de fer
de tous dominages qui pourraient résulter de alisence,
de insuflisance ou de Uirrégularité de ces pidees, saut
le cas de fante de la part du chemin de for,

Le chemin de fer est responsable, au mame titre qu’un
commissionnaire, des conségquences de la perte, de la
non-utilisation on de 'ntilisation irrégnlicve deg ypié
ces menfionnées sur la leitre de voiture ef qui aceom-
paguent ce document. ou sont déposées entre ses mains;
toutefois, Viademnité qu’ il aura & payer ne devra ja-
mais étre supérienre & celle qui serait doe en cas de
perte de la marchandise.

§ 3. — L’expediteur est tenu de se confurmer anx
preseriptions douanidres au sujet de Pemballuge el du
bachage des mavchandises. Le chemin de fer peut refu-
ser les envois dont 1o fermeture douanidre est endoimn-
magte ou défectueuse.

Si Texpéditeur n'a pas emballé ou biché les mar-
chandlizee conformiment auxy
le chemin de fer a le droit d'y pourvoir. Les irais gre-
velt la marchandise.

23t }nl-nhvtﬂ“:‘:’\fi('n\& donaniara
resCIDTIOnNy JOnaANILrsy,

Cmapirre II. — Exdcution du contrat de transport,

Article 14,
Remise au transport et chargement des marchandises.

§ 1. — Les opérations dc remise aun transport de la
marchandise sonti régics par les lois et rdglements en
viguneur & la gare expéditrice.

§ 2. — Le chargement incombe soit aun chemin de
fer, soit & D'expéditenr selon les prescriptions en vi-
wienr A la gare expéditrice, 3 moins gue Ia présente
Conventien e renferme d’amtres dizpositions cu que

!n I..u-w-. An mhainl

] P |
[ R ] ¥ nluunun

P e
HeR gt

~
Nelio wirie

Jdiemin de fer.
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— by anarelsiudises doiveat 6lee brafirportos
s0it en wagons couverts, soit en wavons découvects,
501t en wagens spéeinux aménagés, soit en wagons da-
couverts Lachés, selon les prescriptions des tarifs in
fremationaus. & moins ane Ia présente Convention ne
contienne d’autres prescriptions 3 ect égard. 8l n'y

a pas de tarils lulernationaux ou s'ils ne contienuent

pas de dispositions A ce sujet, les prescriptious en vi-
cueitr & Ja gare expéditrice s'appliguent sur tout lo
parcours.
Article 15.
Formalités exigics par Tes dongnes el autres
autlorités admiinsiraiives.

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par
les douanes ot antres auntoritls administraiives sont
remplies par le chemin de fer. Celui-vi est libre, sons
sa propre responsubilité, de confier ce svin & un man.
dataive ou de f'en charger lui-méme, Daus U'un ef un-
tre cas, le chemin de fer assume les obfigations d’un
comniisxionnaire.

Toutetsis, I'expiditear, par une mention dans I let-
tre de voiture, on le destinataire gui donne un ordre
en vertu de Particle 22, § 1, letive 4), peut demander
d'assister lni-méme ou de se faire veprésenter par un
mandaiaire désipgné aux opérations prévues & alinta
précédent, powr fournir tous renseignements o prégen.
ter toutes observations uliles ef, dans la hmite per-
mise par les lois el reclements, de proeider au paies
menl des droits de douane ei auires frais. Ni expé-
diteur. ni le destinadaliie, ni leur mandataive n'a le
drult de prendre possession de la marchandise ou d’ef-
fectuer les opérations.

Si Pexpéditeur a désigné pour Paccomplissement des
formalités exigées par les douanes on anires antori éy
administratives, vne gare on les prescriptions en vi-
aueur ne permeltent pas 4 accomphr cos formalités. on
ien 8'i1 a preserit, pour ces opérations, tont antre mode
de procéder gui ne peut pas dtre exéenté, le chemin de

fer opére de la facon qui Ini paralt étre la plus favo-

rable aux intérdts de 1’2 V‘mt droit et fail connaifre &
Pes :}eu Heuar les wmosurey by s,

Si l‘.\gn-.un.l:(u a inscrit dans Yo lettre de voiture la
mention « franco de donane », le chemin de fer a le

drsit d’accomplir les formal {6s donanicres & son choix
501t en cours de route, soit & la gare destinainire.

§ 2. — Sous réserve de Pexception prévoe an § 1,
dernier le deniinzialve g le ¢roit daccotapliny,
a la gare destinatairve pouvvoe d*un bureau de doesne,
les formalités donanidres, si la lettre de voiture pres-
vrit le dédounasement A Varviviée on si. en Pabrence de
eette proseription, la marchandise arrive sons régime
de douvane. 8'il use de ce droit. il doit acguitter au
préalable les frais grevant Penvel.

Le chemin de fer pent proctéder comme il est dit an
§ 1 s1, duns un délai préva par les réelements en vigneor
2 la gare destinataire, le destinataire n’a pas rvetird la
lettre de voiture,

PET
HEE 1SS

Artiele 16.

Lizraison.

§ 1. — Te chemin de fer est tenn de livrer au desti-
nataire, contre dérharge, & In gave destinataive, ia let-
fre de voiture ot lu muarchandise,

Liwcceptation de fa lettre de voiture ollize de desti-

1

1

nataire 3 paver au chemip de fer le woniand des citdi-
ces mises & sa charge.

§ 2. — Les lois ef régloments en vigeeur d la gure
destinutaive déterminent st le chenin de fer a le droit
on Voblination de vemetize la marchandise an domicile
du destinataive. Les opérations de liveaison sont rémes

par les mimes lois et reglements. 8ile chemin de fer re-
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met ou fait remecttre la marehandise 3 domicile, la
livraison n'est réputée eficctuée qu'au moment de
cetle remise,

§ 3. — Aprds Parrivée de la marchandise & o garve
dextinataire, le destinataive a le dvoit de demander aw
chemin de fer de 1ui remetfre la letire de voiture et de
Iui livreer Ila marchandise. Si la perte de la marchan-
hise est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée
& Pexpiration du délai prévu & l'article 30, § 1, le des-
tinataire est autorisé a faire valoir en son propre nom
vis-&-vix du chemin de fer, les droits quni résulient pour
lii du contrat de transport, & condition d'exécater
j:réalablement les obligations que ce contrat lui impose.

§ 4. — L’ayant droit peut vefuser )'acceptation de
In marchandise, méme aprés la réception de la lettre
de vo.tare et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas
Gté procédé aux vérifications requises par lui en vue
de constater un dommage allégué.

Les réserves éventuelles formulées lors de la livraison
de Ia marchandise ne sont d'ascun efiet, si elies ne
sont pas accepiées par le cliemin de fer.

Article 17.
Paiement des frais.

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais aeccessoi-
res, droits de douane et autves frais survenant & par-
tir de Pacceptation au transport jusqu'ad la livraison)
sont payés soit par Uexpéditeur, soit par le destina-
taire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour 'apptication de ces dispositions, sont considé-
rés comme prix de transport, les droits qui, @’aprés le
tar'f applicable, doivenmt ¢tre ajoutés aux prix résul-
tant des barémes ou aux prix exceptionnels lors du
calenl du prix de transport.

§ 2. — Lexpiditeur qui prend & sa charge la tota-
Jité ou une partic des frais doit U'indiguer, en portant,
dJans la rabrigue correspondante de la lettre de voiture,
la mention:

@) « franco de tous frais », §’il prend A sa charge
tous les frais (prix de transpoit, frais accessoires,
diroits de douane et autrey frais):

b) « franco », &1 prend & sa charge la totalité du
prix de transport aissi gue ifouns les frais accessoires
aid, 'apros les voglementy et les tavifs mtérieurs du
pars expiditeur ou, le cus éehéant, do tanif inferna-
tional appligné, peuvent étre mis en compte par la gave
expéditrvice au momeni de la remise au tiansport;

e) « franco y compris... », &'l prend & sa charge
des fra‘s en sus de cenx indiqués sous b); il doit dési-
gRer exaptemnt ces frais;

a) « franco de port», s'il prend & sa charge uni-
guerwent le priz de transport;

€} « {renco de douane », §'il prend & sa charge tou-
tos Jus sommes qiie la doeuane percoit du chemin de fer,
ainsi que les frals aeccessoires et antres frais & perce-
yoir par le chemin de for pour le dédovancement;

f T'une des meations prévues eci-dessns compléties
par les mobx: « L jusqu’d Xo» (X désignant nonmément
By point od ze fait In sowdnre des tarifications dos pays
Hmitvophes), &'l prend & sa charge tout ou partie des
frals jusgn's X, mais & Pexelnsion de tous frais se
rapportant an pays on an chemin do fer subséquent;

g) « franco pouvr... », §’il preed & sa charge une
sty déterminde. Cetle somme doif élre pudiguée en

toutes lettres, elle doit étre exprimée dans la monnaie
du pavy expéditenr, sauf dispositions coutraives daus
es tariik,

L'expéditenr peut inscrire sur la lettre de voiture
simultarément plosieurs des mentions ci-dessus, &
condition qu’elles soilent compatibles.

§ 3. — L'inscription de mentions autres que celles
mdiquées an § 2 n'est pas admise.

§ 4. — Les tarifs internationaux peuvent compor-
ter, en maticre de pajement des frais, des conditions
spbeiales.

§ 5. — Les frais que Dexpéditeur n’a pas pris &
sa charge sont considérés comume mis & la charge du
destinaiaive.

§ 6. — Les frais accessoires, tels que droits de sta-
tionnement, de magasinage, de pesage, dont la percep-
‘ion résulte d'un fait imputable av destinataire oun
@’une demande qu’il a présentée, sont toujours payés
par lai.

§ 7. — Le chemin de fer expéditeur peut cependunt
exiger de 'expéditeur avance des frais losqu’il §’agit
de marchandises qui, d'aprés son appréciation, sent
sajettes & prompte détérioration ou qui, & cause de
leur valeur minime ou de leuwr pature, me lui garan-
tissent pas sufiisamment les frais.

§ 8. — Si le montant des frais que Vexpéditeur
prend 3 sa cliarge ne peut pas 8tre fixé exactement au
moment de la remise au transport, le chemin de fer peut
exiger, & titre de garantie, le dépdt contre recu d’une
somme veprésentant approximativement les frais. Ces
frais sont portés sur yn bulletin d’affranchissement qui
doit faire I'objet d’un réglement de compte avec 'expé-
diteur au plus tard trente jours aprés Pexpiration An
délai de Tivez son. Un compte de frais dressé d’aprés les
indications du bulletin d’affranchissement est délivreé 2
Pexpdditenr contre restitution du recu.

§ 9. — Sauf dans le cag prévu au § 8, Ia gare expé-
ditrice doit gpéeifier. tant dans le duplicata que dans
la lettre de voiturve, les frais percus en port payé.

Article 18.
Rectification des perceptions,

§ 1. — En cas d’application ivrégul’ére d'un tarif on
d’erreny dans la détermination ou la perception des
frais, le trop-percu est restitué par le chemin de fer,
le moins-percn versé aun chemin de fev.

§ 2, — Les frop-percus constatés par le chemin de
fer doivent &tre portés d’office & la connaissance de in.
téressé lorsgu’ils dépassent un frane par lettre de voi
ture, et le réglement doit en é&tre opéré le plus tit
possible.

§ 3. — Le paiewment au chemin de fer des moins-
verens incombe & Pexpéditenr si la lettre de voiture
’est pas retirée. Lorsqoe la lettre de veiture a o6
aceeptée par le destinniaive ou lorsque le contrat de
fransport o Ct6 modifié en vertu do Particle 22, exne-
Jitenr nest tenn au palement d'un wmeins-percu que
dans la mesure oft il porte snv les frais qu'il a Pris 8
sa chorge en vertu de la mention ®atflranchissement
serite par lui sur da leitre de voiture: le conplément
du moins-pereu est & la ehiarge du destinatairve.

§ 4. — Les sommes dues en vertu du prosent ap.
ticle portenl incdret & cing ponv cent Pan lorsgu’cllics
épassent Jdix Lanes par letire de voilure.
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'l'l]‘ tlu

¢ payer ou du jonr de lg réclamation administrative
wivne & Farticle 41 on, &l 2’y a eun ni mise en de-
meure ni réclamation, du jowi de la demande en jus-

tice.
Article 19.
Rembouisenments ¢l débours.

§ 1. — L'expéditenr peut grever son
remboursement jusqu’d concurrence de la valeur de la
marchandise. Le montant do vemboursement doit ¢tre
esprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs
peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de payer le rem-
boursement qu’autant que le montant en a été versé
par le destinataire. Ce montant doit étre mis & dispo-
sition dans Je délai de six semaines & partir de ce
versement; en cas de retard, deg intérits & cng pour
cent I’an sont dus & dater de 'exphiation de ce delal,

§ 3. — Si Ia marchandise a €été livide au destina-
taire sang eneaissement préalable du remboursement.
le chemin de fer est tenn de paver & Pexpéditeur le
moniant du dommage jusqu’d concurrence du montant
du remboursenient, sauf son recours contre le desti-
nataire.

§ 4. — T’cnvoi contre remboursement donme lien &
la, perception d'une mxe 3 déterminer par les tarifs;
cette taxe est due lors mfime que le remboursement est
annulé ou réduit par une modiiication du contrat de
transport (article 21, § 1).

§ 5. — Les débours ne sont admis que d’aprés les
dispositions en vigueur -4 la gare expéditrice.

nvoi 4’un

Article 20.

Déclaration d’intérét la livraison.,

§ 1 Toute expédition peut faire Pobjet d’nne
déclaration @intérét a la liveaison, inscrite sur la
lettre de voiture comme il est dit & Particle 6, § 7,
letire ¢).

Le montant de Pintérat déeclaré doit ¢tre indigué en
monnaie de I'litat de départ, cn francs or ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par les tavifs.

§ 2. — Il est percn une taxe d’un dixiéme pour
niille de la somme déclarée, par fraction indivisible
de 10 kilométres, Le minimum de perception par envoi
est de 1 franc par 100 kg et de 10 francs si le poids
de Fenvoi excéde 1600 kg.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum
le perception.

Coarreee 111 — Moedification du contrat de transport.

Article 21,

Droit pous Uerplditcur

de modificr le conirat de transport.

T
§ 1 I’exptditeur o le dreit de modifier le con-
trat de transpost en ordonnant
a) que Ja marchandise soit retivée & la gare expt-
ditries
b) que la marchandise soit arrétée en cours de
rouie;

i

ajournée,

d) que la marchandise soit lvrée & une personnc
autre que le destinataire indiqué sur Ja letire de
voiture;

u) que la marchandise soit Hyvrede & une gave autre
que ln garve destinataire indiqude sur ta lettie de vor
ture ou qu’elle soit vetournde & la gare ex ])“ultuw
dans ee cas, Vexpéditeur peut prescrire qu’une espe
dition commencée en peiiie vitesse soit continude ei

grande vitesse ou inversement, & condition que ia
gare ol Je transport a ¢té arrété soit ouverte aux

dem\ services : il peut également prescrive le tarit i
appliguer et Pitinéraire d suivre.

A moins de dispositions coutraires des tarils du
chemin de fer expéditeur sont également acceptlos ley
demandes de modification du contrat de trausport
tendaut:

f) & Pétablissenent d'vn remboursement

g) & Paungmentation, 4 lu diminution ou au retr
du remboursenient,

) A Pafdrauchissement du prix de teauwsport et
des dhtl‘(’s frais scion les wodalivey prévaes o Sarue
cle 17, § 2, lettves a) & ) inelas et g,

Des opdres aufres que ceux qui sent énumérés ¢
sont puas admis, Les {ovily ’,JL‘!- ttiopany
peuvent toutefois donner 3 Pexpéditenr le droit d'or
donuer, en sis des modifications imiiqnwb ci-dessus,

Tautres moditications,

Los ordres ne doivent jawais avoeir pour effet de

it

U8HsUs 1ie

diviser Penvoi,
§ 2. — Les ordres wiiérieurs mentionnés ci-dessus

| doivent étre donnés au moyen d'une déclaration éerite
conforme au moddle préve & UAnnexe IV &

fa preé-
sapte Convenlion,

Oetie dde Laration doit divo 1:171!(\]" ite ot &I'HHW‘ nar

Uexpiditenr sur le duplicata (le Ia lettre de voitnre,
qui sera présente en méwme temps an chemin de fer. La
gare expéditrice coriificra la véeeption de Pordre nlté:
ricar en apposant xon timbre & dote snr le dup‘uzam
an dessoms de o dddelavation Jde Uevplditenr Le dn-
plieata Iui sera alors restitne. Le chemin de fer gil
se sera conformé aux ordres de U'expéditenr sans exi-
aer la présentation de ce duplicata sera respousable
du préjudice causé par ce fait an destinataive 3 qui
ce Guplicata auraii ¢t¢ remis par Vexpéditevr.

Quand Pexpéditeur demande Paugmentation, la di-
minution ou le retrait d’un rembonrrsement, il doit

produire le titve qui hii a &é primitivement délivré
En cas d‘augmentation ou de diminution du rem-
boursement, ce titre est, ap.sds veetification, rendn a
Pintéressé ; il est retivé desw maius de ce dernier en cas
de retrait du remboarsement.

Tout ordre ultéricur donné par Pexpéditeur sous des
formes auntres que calles qui sout prescrites est nul.

§ 3. — Le chemin de fer ne donue suite wux ordres
uitérieurs donnés par 'exptditewr que Jorsqu’ils son '
tranemix par In garve expediivice,

8i Pexpéditeur le demande, la
I eare Farrdt est prévesoe, & ses frais, par un 00
gramiie ou par un avis téiéphoniyue émarang de la
gare expéditrice et confirmé par une déclaration ferife.
A moins que le tavif international ou d'autres aceords

eare destinataive on

RN

entre Jes cpeming de Ler intéressds wlen  dispoxent
autremoent, la sare destinataive on la gare d’ar-éi

doit exéeuter 'ordre ultévienr sans attendre la con-
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firmation, lorsque le télégramme ou l'avis t¢i¢phoni.
yie provient de la gare expéditrice, ce qui dowt éae
virifié en cas de doute.

§ 4 — Le droit de modifier le contrat de transport
g'éteint, méme si Pexpéditenr est wuni du duplicata
de la lettre de voitare:

ay lorsgue la letlre de voifure a ¢té remise an des-
tinataire, ou

b) lorsque celui-ei a fait valoir le droit résultant
pour lui du contrat de trausport conformément § Par-
ticle 16, § 3, ou

¢) loisque le destinataire est antorisé, conforme-
ment A Particle 22, & douner des ovdres ultéricurs, dés
que P'envoi est entré dans le territoire douanier du pays
destinataire,

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se con-
former anx ordres du destinataive, sous p.ine d’éive
rerponsable envers lui des conséquences de leur inexé.
cution dans les conditions déterminées au titre 1IL

Article 23,
Droit pour l¢ destinntaire
de modifier le contrat de transport,

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le con-
irat de transport lorsque Pexpéditeur n'a pas puis 2
s charge les frais afferents an transport dans le pays
destinataire et quil a perté sur la letive de voiture la
mention prévue 4 Paviicle 6, § 7, lettre &),

Les ordres que le destinataire peut wonner ne portent
etict que lorsque I'envol est entré dans le territoire
douanier du pays destinataire.

Le destinataive peut ordonner:

¢) que la marchandise soit arrétée 2n cowrs de
route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée:

<) que la marchandise soit livige, dans le pays
destinataire, 3 une autre personne que le destinataire
indiqué sur la lettre de voiture;

@y que les formalités exigées par les douanes et
antres autorités administratives s’exécuteront avec sa
participation ou celle de son wdandataire daus les con-
ditiong fixées a artiele 15, § 1.

Fn outre ef sauf dispesitions contraires des tarifs
izternationaux, le destinataive peut ordonner:

€} que la wavchandise soit livefe, dang le pays
dostinataire, 4 voe gare anitre que le gave destinataire
indiguée sur la lettre de voiture. Dans ce cuas, il peut
preserive uune expédition commencée en petite vitesse
svif continuée en grande vitesse ou inversement, 2
condirion que la garve ol le transport a été arrélé soit
cuverte aux deux services; il pent également prescrive
le tarif & appliquer et itindraire 3 suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumdérds ci
dessus ne sont pas admis, Les farifs internationaux
preuvent loutefnis donner av destinataire le dreit d’or
donner, en sns des modifications indigudes ei-dessus,
«’'autres moditications.

Les ordres ne doivent jumais avoir pour eifet de di-
viser Penvoi.

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent dtre
donnds, au moyen d'une déclaration Gerite, conforme
&y modéle préva & I'Annexe IVb de la présente Con-
vention, soit & la gave destinataire, soit & la gare
d’entrée dans le pays destinataire.

Tout ovdre ultérienr douné par le destinataire sous
une forme autre que celle prescrite est uul

Pour Vexcrcice de son droit de modiiier le contrat do
transport, le destinataire n’a pas  prisenter le du-
slicata de la leitre de voiture,

§ 3. — 8i le destinataire a ordonné de livrer la
marchandise & une auire personne, celle-ci West pad
autorisée & modifier Je conirat de transport.

Article 23,
Baécution des ordres ultéricurs,

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se vefuser & ’exé-
cution des ordres qui lui sont donnés en vertu des
articles 21 ou 22, ni apporter de retards dans cette
exécution, sauf dans les cas ci-apris:

@) ’exéeution n'est plus pessible au moment ol
les ordres parviennent & la gare qui doif les exéeuter;

b) Pexéceution est de nature 3 troubler le service
régutier de P'exploitation;

¢) I'exéeution est en opposition, lorsqu’il s’agit
d’nn changement de la garce destinataire, avec les lois
et réglements en vigueur sur Vun des territoires a
narcourir, notamment au point de vae des prescriptions
des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il &’agit
d’vn changement de la gare destinataire, ne convre
pas, selon tonté prévision, tous les frais dont cette
marchandise sera grevée i arvivée i sa nouvelie desti-
nation, a moins que le montant de ces frais ne soit
payé ou garantj immdédiatement,

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des
ordres ultéricurs est avis¢ le plus tot possible des
empachements qui s’opposent 3 Pextcution de ses
ordres.

£1i le chemin de fer w’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celui qui a donné des ordres ultéricurs
supporte toutes les conséquences résultant du com-
mencement d’exécution de ses ordres.

§ 2. — 8i I'ordve ultérieur prescvit de livrer la mar-
chandise & une gare intermédiaire, le prix de transport
est calculé de la gare expéditrice jursqu’d cette inter-
médiaire. 8i toutefois la marchandise & déja été trans-
portée an dely de la gare intermédiaive, le prix de
transport est calculé de la garve expéditrice jusqu'a la
gare d'arrét et de celle-el jusqu’a la gare intermé-
diaire.

Si Perdre ultérieur prescrit de travsporter la mar-
chandise sur ane autre gare destinataive ou de la ve-
tourner 3 la gare expéditrice, le prix de transport est
caleulé de la gare expéditrice jusqu’d la gare d'arrét
et de celle-ci jusyu’a la nouvelie gare destinataive ou
jusqu’a la gare expéditrice.

Les tarifs applicobles sont ceux en vigneur sur cha-
cun de ces parcours an jour de la conclusion du contrat
de transport.

§ 3. — Llexpéditeur ou le destinataire aqui a donné
Pordre ultérieur est tenu de paver an cheiuin de fer
tous les frais nés de P'exécution de cet ordre, & 'exeep-
tivn de ceux résultant d’uue faute du chewin de fer,

Article 24,
Empéchonients aw transporg.

§ 1. — En cas d’empéchements au transport, il an-
partient au chemin de fer de décider 81l convient dnng
intérét de Pexpéditeur, de lui demander des nstrucs
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tions, ou bien s'il est préférable de transporter d’of- Article 25.

fice Lx ln.hdmufhw en moditiant Pitinéraire, Sauf faute
de sa part, e chemin de fer est fondé & réclamer le prix
de Transport apnn(ablv par Pitinéraive emprunté ct
dispose des délais correspondants & cet intinéraire,
méwe s°is sont plus longs gue par itinéraire primitif.

§ 2. — 8l 0w’y a pas d'autre voie de transport ou
si, pour d’autres motifs, Ia continnation du transport
west pas possible, le chemin de fer demande des ins-
tructions ), Uexpéditeur; toutefois, cetie demande n’est
pas obligatoire pour le chemin d(, fer dans le cas
d’empuchﬂmmt tcmporaire résultant des circonstances
prévues & Darticle 5,

§3. — Ire,\'pcdlteur peut donner dans la lettre de
voiture des instructions pour le cas ol un empéchement
au transport se préscnterait.

8i Q’aprés Pappréciation du chemin de fer ces ins-
tructions ne peuvent pas &tve exéeutées, le chemin de
fer demande de nouvelles instructions & Vexpéditeur.

§ 4. — Llexpéditenr avisé d’un empéchement au
transport peut rdésilier le contrat, & charge pour lui
de puyer au chewmin de fer, suivant le cas, soit le
du transport pour le parcours d¢éji effectud, soit les
frais préparateires an transport ainsi que tovw ceux
qui sont prévus par les tarifs, 3 moins que le chemin
de fer ne soit en faute.

§ 5. — Lexpéditeur peut donner ses instructiong
soit & la gare expéditrice, soit & la gare ol se frouve
la, marehandise. 8%11 modifie ja désignation du desti-
nataire ou de la gave destinataire on §’il donne ses
instructions 4 une gare autre que la gave expdditrice,
il doit inserire ses instructions sur le duplicuta de la
lettre de voiture qui doit &tig présenté.

8i le chemin de fer donne guite aux instruotions de
Pexpidditeur suns avoir exigé la présentation du du-
plicata de la lettre de voitnre et si ce duplicata a été
transmis au destinataive, le chemin de fer est respon-
sable envers eelui-¢i du dommage pouvant en résulter.

Ny
FIR RS

§ 6. — 8i Pexpéditeur avizé d’un empéehement au
transpord ne donae pas, dans v débad vaisonnable, des
instructions exécutables, il gepn procédé contormément
aux réglements velatifs aux empéehiements 4 la livreaison

n virueur le ehemin de fer sur lequel Ig mar-
chandise a ét¢ retenue,

St la marchandise a 6té vendue, produit de la
vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit &tre tenm 3 la disposition de Pexpéditeur. 8i le
produit est inférieur aux fiais grevant la marchandise,
Pexpéditenr doit payer la différence.

sup

§ 7 — Bi Pempéchement au transport vient A cesser
avant Varrivée des instructions de Dexpéditeur, L
marchandise est dirigée sur sa destination sans at-
tendre ces instructions et Vexpéditeur en est prévenu
dans le plus bref délai possibie.

§ 8 ~— B8i Pempéchement au transport intervient
aprés que le destinataive a modific le contrat de trans-
port en vertu de Particle 22) le chemin de fer est fenn
Savicer e destinataire: les dispositious des §8 102,
4, 6 ¢b T sont par analogie applicables & ce desting
taire. Celui-¢i n’est pas tenu de présenter le duplicatn
de la letire de voiture,

§ 9. — Les dispositions de Particle sont appli-
ca%“{ll" aux transports effeetués en verwn du présent

icle.

o
23

Empéclienients d le livraison,

§ 1. — Lorsqu’il se présente des empéchemenis 4 la
livraison de la marchandise, la gare destinataire doit
en prévenir sans retard Pexpéditeur par Penfremise de
la gare expéditrice et demander ses instructions. Guand
la demande en a été faite dans la lettre de voiture, cet
avis doit étre douné par télégraphe. Llexpéditenr doit,
en outre, &tre avisé suns entremise de la gure expé-
ditrice, soit par écrit, soit par télégraphe, quand il I's
demandé dans la lettre de volture. Les frabs de ces
avis grevent la marchandise.

Si le destinataire refuse lIa marchandise, Pexpéditenr
a le droit d’en disposer, méme %Il ne pent pas produoire
le duplicata de la lettre de voiture.

8i, aprés aveir refusé la marchaudise, le destinataire
se présente pour en prendre liviaison, elle lui est livede,
4 moins que la gave destinataire n’ait regu entre temps
des instructions contraires de Pexplditeur. Avis de
cette livinison doit éire donné immédindement § Pexpn-
diteur par une letire recommanddée dont les frais gre
vent la marchandise,

Llexpiditeur peut aussi demander
voiture, que la marchandise lui soir
s'1L suryient an empéelement & o Hveaison.
de ce cas, la &t
Pexpdéditenr sans son consentement exprés,

A moins que les tarifs n'en disposent autrement, les
ingtructiony de ]e\pvdxtmu doivent CL donnécy par
Pintermédiaire de Ia gare expéditrice

§ 2. — Pour tont ce qui n'est pas préva an § 1 ot
sous réserve des dispositions de Varticle 44, le mode
de procéder, dans le eas d’empéchement & la ]lv aison,
est déterming par les lois et réglements en viguenr
pour le chemin de for chargd de In Hvralson,

H L4 o neoaduit BN
vente, déduction faite des frais grevant la mare hmuh\c-
doit étre tenu A la disposition de eypéditenr R e
produit est inférienr anx frais grevant la mar «’}mmh«v
Fexpdditeur doit paver la différence,

§ 3. 81 Pembdéehement o fa lvraison idervient
aprés que le destinataire a modiié le contrat de trans.
port en vertu de Particle 22, e chemin de fer est tevu
d’aviser ce destinataire. 2, deuxicme alindga, est

dans la letive e
retonmmbe dlefliqe
In dehors

retaurnfe 4

[N U Lo ‘ vy
Nualcudanuise 1e B at ¢

ah -n.l..n I‘P

) N 1']‘1 3
Hiaronanus, & VOoTItie,

1.
Ju

applicatble par analogie d ce dernier

§ 4, — Los dispositiens de Particle 23 sont apphi-
cables aux transports effectués en vertu du présentd
article.

TITRE TiT
RESPONEABILITE
ACTIONS NFES DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE VREMIBNR. — Responsabilite,
Avticle 29

Responsabilité cellective des chemins de fer.

§ 1. — Le chemin de fer qui a acespté an transnor g
b marchandise. avee o leties de valtnre, est reppon

soble de Pevéeution du transpur tota l
jusqw’a la livraison,

§ 2. — Chaque chemin de for substquent, par le fait
méme de la prise en charge de 1o marchandise avee In
lettre de voiture prinuthe, participe au econirai
transport, conformément aux stipulatious de ce do-

rt sur le parcours

[N
|78 o4
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eument, et assume les obligations qui en résultent sans
préjudice des dispositions de Paiticle 43, § 3, concer-
nant le chemin de fer destinataire.

Article 27
Htendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dépas-
wement du délai de livraison, du dommage résultant
de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi
que des avaries gu’elle subit & partir de l'acceptation
pu transport jusqu’d la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si le dépassement du délai de livraisom, la
perte on Vavarie a eu pour cause une faute de I’ayant
droit, un ordre de celui-ci ne résultant pas d@’une
faute do chemin de fer, un vice propre de la mar-
chandise {déterioration intérienre, déchet, etc.) ou des
circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas évi-
‘ter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. — Compte tenu de Varticle 28, § 2, le chemin
de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la
perte ou Pavarie résulte des risques particuliers inhé-
rents & un ou plusieurs des faifs ci-apreés:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
Vexpéditeur et mentionnés dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I’'emballage pour les
marchandises exposées par leur nature & des déchets
ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont
mal embalites;

o) opérations de chargement par Dexpéditeur ou
de déchargement par le destinataire en vertu des
dispositions applicables ou dd’accords conclus avec
Vexpéditenr et mentionnés dans la lettre de voiture,
ou d'uccords conclus avec le destinataire;

— chargement défectueux lorsque ce chargement
o té effectué par Yexpéditenr en vertu des disposi-
tions applicables ou d’accords conclus avee 1'expédi-
teur et mentionngs dans la lettre de voiture;

dy nature de certaines marchandises exposées par
des causes inbérentes & cette nature méme soit & la
perte totale ou partielle, soit 3 1l'avarie, notamment
par bris, rouille, détérioration intérieure et spontante,
dessication, déperdition;

¢) expédition sous une dénomination irréguliére,
inexacte oun incompléte d’objets exclus du transport;
expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte
oun incompléte ou inobservation par 'expéditeur des
mesures de précaution prescrites pour les objets admis
sous conditions;

f) transport d’animaux vivants;

g) transport des envois qui, en vertn de la pré-
gente Convention, des dispositions applicables ou des
accords conclus avec l'expéditeur et mentionnés dans
Ia lettre de voiture, doivent étre effectués sous escorte,
pour autant que l'escorte a pour but d’écarter ce
risque.

Article 28,
Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de
Tivraison, la perte ou l’avarie a eu pour cause un deg
faits prévus 4 Particle 27, § 2, incombe au chemin
de fer,

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu
égard aux circonstances de fait, la perte ou lavaria
a pu résulter d’un ou de plusieurs des risques parti-
culiers prévus & larticle 27, § 8, il y a présomption
gwelle en résulte. L’ayant droit comserve toutefois
le droit de faire la preuve que le dommage n’a pas
en pour cause, tetalement ou partiellement, 'un de ces
risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu & Particle 27, § 3, lettre a), 8’il y a manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

Article 29,
Présomption en cas de réexpédition.

§ 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la
présente Convention a été réexpédié aux conditions
de la méme Convention et qu’upe perte partielie ou
une avarie est constatée apreés la réexpédition, il y a
présomption qu’elle s’est produnite au cours du dernier
contrat de transport si les conditions suivantes sont
remplies:

a) I'envoi est resté tonjours sous la garde du che-
niin de fer;

b) I'envoi a 6été réexpédié tel qu’il est arrivé a
la gare de réexpédition.

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque
le contrat de transport antérieur & la réexpédition
n’était pas soumis & la présente Convention, & eondi-
tion que cette Convention et été applicable en cas
d’expédition directe entre la premidre gare expédiirico
et la derniére gare destinataire.

Article 30.

Présomption de perte de la marchandise -
Cug o ellg est rctrouvée.

§ 1. — L’avant droit peut, sans avoir a fournie
d’autres preuves, cousidérer la marchandise comine
perdue quand elle n’a pas été liveée am destinataire
ou tenue & sa disposition dans les trente jours qui
suivent Pexpiration des délais de livraison.

§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paiement de
Pindemnité pour la marchandise perdue, peut deman-
der, par écrit, & éfre avisé immédiatement dans le cas
ou la marchandise serait retrouvée au cours de ’an-
née qui suivra le paiement de Pindemmité, 11 lui est
donné acte par écrit de cette demande.

§ 3. — Dans le délal de trente jours qui suit la
eéeeption de eet avis, ayant droit peut exiger que la
marchandise lai soit livrée & P'une des gares du par-
cours, contre paiement des frais afiérents au transport
depuis la gare expéditrice jusqu’d celle o a lien Ia
livraison et contre restitution de Yindemnité qu’il a
recue, déduction faite, éventuellement, des frais qui
auraient été compris daps cette indemnité, et sous
réserve de tous droits & Vindemnité pour dépassement
du délai de livraison prévue & Varticle 84 et, #'il ¥
a liew, & larticle 38.

§ 4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2,
soit d’instructions données dauns le délai de trente
jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a
¢té retrouvée que plus d’un an aprés le paiement de
Pindemnité, le chemin de fer en dispose conforms-
ment aux lois et réglements de IPEtat dont i1 reléve
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Article 31.
Montant de Vindemnité en cas de perte
de la marchandise.

£ 1. — Quand, en vertu des dispositions de 1a pré-
scute Conveulion, une indemnité pour perte totade ou
partielle de la marchandise est mise & ia charge du
chemin de fer, elle est calculée:

d’aprés le cours & la bourse,

& défaut de cours, d'aprés le prix courant sur le
marché,

& défaut de 'un et de Vautre, d’aprés la valeur
usuclle
des marchandises de méme nature et qualité, an lien
et A VPépogue o0 la marchandise a été acceptée au
transport,

Toutefois, I'indemuité ne peut dépusser 100 francs
par kilogramme de poidg brug masguant, sous réserve
des limitations prévues & Pavticle '35.

Bout en outre restitués le prix de transpovt, les
droitsy de douane et antres sommes déboursées & 1'oe-
easion du transport de la marchandise perdue, sans
autres dommages-intévéts,

§ 2. — Liorsque les ¢léments qui servent de base au
ealcul de Viudemnité ne sont pas exprimés daus la
nonnaie de FEtat ol le puiement est réciwmd, iw von-
version est faite d’aprés le cours aux jour et lica du
paiement de lindemnitd,

Article 32.

ERestrictions de la responsalilité en cas
de déclel de route.

§ 1. — IEn ce qui concerne les marchandises qui, en

raison de lenr nature, subissent généralement un dé-

chet de route pur le gseul fait du trapsport, le chemin
de fer ne répond que de la pariie du déchet de vonte
gqui dépasse la tolérance déterminée comme suit, quel
que soit le parcours effectué:

8) deux pour cent du peids pour les marchandises
Yiquides oun remises au transport & Uéial huwide ainw
que pour les marchandises suivantes:

Bois de réplisse,

Bois de teinture ripés ou moulus,
Champignons frais,
Charbons et cokes,

Cornes et onglong,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,

Iieorces,

Feuilles de tabae fraiches,
TFourrures,

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblou,

Laine,

Légumes fraig,

Mastie frais,

Os eutiers ou moulus,

Peaux,

Poissony séchés,

Raeines,

Savouns et huiles conerdtes,
Sel,

Soies de pore,
Tabac hiche,
Tendons d’animaux,
Tourbe;

b) un pour cent pour toutes les auntres marchan-
dises scches édgalement sujoties 4 déchet de roule.

§ 2. — La vesiriction de responsabilité prévue an
§ L ne peut étre invoquée il est prouvé, daprés ley
cireonstances de fait, gque la perfe ne résulte pas des
causes qui justifient la tolérance,

§ 3. — Dans le cas ou plusicurs colis sont trans-
portés avee une seule lettre de voiture, le déchet
de route cst caleulé pour chague colis, lorsque sos
poids an départ est indigné sépavémeut sur la lettre
de voiture ou peut étre constaté d’nne antre manidre.

§ 4. — In cay de perte totaje de la marchandise, il
nest fait auvenne déduction résultaut duo déchet de
route pour le ealcul de Uindemnité.

§ 5. — lLes preseriptions du présent article ne déro-
gent en rien & celies des articles 27 et 28.

no
.

Art.
Montant de Eindemnité en cus &'avarie

de la marchandise.

En cas d’avarie, le chemin de fer doii payer le
montant de la dépréciation subie par la marchandise,
sany autres dommages-intérsts, Ce montant est cal
culé en partant de Pindemnité qui serait due en cas
de perte, par application de Particle 31, abstraction
faite de la limitation & 100 francs par kg. de poids
brut manguant, et en appliquant & cette indemuiia
un coefficient de réduction. Ce coelficient est égal au
rapport entre la valeur, an lieu de destination, de la
marchandise avariée et la valear gu’aurait eue, en ce
méme len, ia marchandise si elle n’avait pae été ava.
ri¢e pendant Vexéeution du contrat de transport.

Toutefois Pindemnité ne peut dépasser:

a) 81 la tolalit¢ de Pexpédition est dépréciée par
Pavarie, le chiffre qu'elle aurait atteint en cas de
perte tefala;

b) si une partie senlement de Pexpédition est d¢-
préciée par Pavarie, le chiffre qu’elle aurait atteint en
cas de perte de lu purlie déprecice,

Article 34.
Montant de Vindemnité pour dépassement
du délail de livraison.

§ 1. — Iin cas de dépassement du délai de livraison
et si J"ayant droit ne prouve pas qu’un dommage en
est résuité, le chemin de fer est tenu de payer un
dixiéme du prix dn éransport pour chague fraction
du dépassement correspondant an dixiéme du délai de
fivraison, toute fraction du dépassement inférieure 4
un dixieme du délai de livraison élant eompiée puny
un dixiéme. La moitié du prix du transport constitne
Pindemnité maximum,

§ 2. i la ot fournie gn’un dommage est
résulté du dépassement du délai de Hvraison, il est
payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut
pas dépasser le prix de transport.

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 me
 peuvent pas se cumuler avee celles qui seraient dues
pour perte totale de la marchandise.

(A5

.
preuve
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En cas de perte partielle, elles sont payégg, gil ¥
@ lien, pour la partie non perdue de 1-‘.expéd1’§10n.

En cas d’avarie, elles se comulent, 8'ily & lieu, avec
¥indemnité prévue a Particle 33. ) )

Dans tous les cas, le cumul des indempltés prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux a.rt_lcles 31 e;t 33
ue peut donner lieu au paiement d’une indemnité to-
tale supérieure & celle qui serait due en cas de perte
totale de la marchandise.

Article 35.
Limitation de Vindemnité en vertu de certains tarifs.

Lorsque le chemin de fer offre au public des condi-
tions particulidres de transport (tarifs spéciaux ou
exceptionnels) comportant une réduction sur le prix
de transport caleulé d’aprés les conditions ordinaires
((tarifs généraux), il peut limiter l'indempité due &
I’ayant droit, en cas de dépassement du délai de li-
vraison, de perte ou d’avarie.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif ap-
pliqué seulement sur une fraction du parcours, elle ne
peut étre invoquée que si le fait générateur de lin-
demnité &’est produit sur cette partie du parcours.

Article 36.

Montant de Pindemnité
en cas de déclaration d’intérét 4 la livraison.

S’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il
peut éire réclamé, outre les indemnités prévues aux
articles 31, 33, 34 et, s’il y a lieu, & Yarticle 35, la
réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu’a
concurrenee du montant de I'intérét déclaré.

Article 37.
Montant de Uindemnité en cas de dol
ow de faute lourde imputadle au chemin de fer.

Dans tous les ecas o le dépassement du délai de li-
vraison, la perte totale ou partielle ou ’avarie sabis par
Ja marchandise ont pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer, ayant droit doit
étre complétement indemnisé pour le préjudice prouvé,
jusqu’d concurrence du double des maxima prévus aux
articles 31, 33, 34, 35 et 30 suivant le cas.

Article 38.
Intéréts de Vindemnité.

L’ayant droit peut demander des intéréts de ’indem-
nité. Ces intéréts, calculés 3 raison de einq pour cent
Yan, ne sont dus que si Pindemnité dépasse dix franes
pour chaque lettre de voiture; ils courent du jour de
la réclamation administrative prévue & ’article 41, on
8'il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demunde
en justice.

Article 39,
Restitution des indemnités.

Toute indemnité indtment percue doit étre restituée.

In cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre,
au versement d’une somme égale & celle qu’il a payée
indument.

Article 40,

Responsabilité duw chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
& son seprvice'et des antres personnes qu'il emnploie pour
Vexteution d'un transport dont il est chargé,

NG S

Poutefois si, & la demande d’un intéressé, les ag;:nt%
du chemin de fer ¢tablissent les lettves de voigure, loui
des traductions ou rendent d’auires SerViges qm n lﬂg‘
combent pas au chemin de fer, ils sont eonsidér (?s coﬁt
me agissant pour le compte- de & personne 3 jaquellg
ils repdent ces services,

Wi

Caasprtre IT. — Réclamations administratives - A(}ﬂ.OﬂS
judiciaires - Procédure et prescription en cas de litiges
nés du contrat de transport,

Article 41,
Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives relatives an
contrat de transport doivent &tre adressées par éexit
au chemin de fer désigné & larticle 43.

§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appar-
tient aux personnes qui ont le droit d’actionner le clie-
min de fer en vertu de Varticle 42.

§ 3. — Quand la réclamation est présentée par T’expé-
diteur, il doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. Quand elle’ est présentée par le destinataire,
il doit produire la lettre de voiture si elle lui a &té
remise.

§ 4. — La lettre de voiture, le duplicata et les autres
pitces que Vayant droit juge utile de joindre 3 sa réecla-
mation doivent étre présentés soit en originaux, soit
en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin de
fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la let-
tre de voiture, du duplicata ou da bulletin de rew.-
boursement en vue d’y porter la constatation du 1e-
glement.

Article 42.

Personnes qui peuvent exercer Paction judiciaire
contre le chemin de fer.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une som-
me payée en vertu du contrat de transport n’appar-
tient qu’a celui qui a effectué le paiement.

§ 2. L’action judiciaire relative aux rembourse-
ments prévas 3 Particle 19 n’appartient qu’d expé-
diteur.

§ 8. — Les autres actions judiciaires contre le chemin
de fer qui naissent du contrat de transport appar-
tiennent:

@) & Vexpéditeur jusqu’an moment ou le destina-
taire a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoiv
ies droits qui lui appartiennent en vertu de P’article 16,
§ 3, ou de article 22;

" b) au destinataire, & partir du moment od il a,
soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les droits
qui lui appartiennent en vertu de article 16, § 3;

¢) au destinataire ayant le droit de disposition, in-
diqué par Pexpéditenr damns la lettre de voiture, &
partir du moment ol il a fait valoir les droits qui lui
appartiennent en vertu de ’article 22. Toutefois le droit
d’exercer cette action est éteint dés que la laottre de
voiture a été transmise au destinataire, indigué con-
formément & Particle 22, § 1, lettre ¢}, ou d4¢s que ce
dernier a fait valoir les droits qui lui appartiennent
en vertu de Particle 16, § 3.

Pour exercer-ces actions, Pexpéditenr doit présenter
le duplicata de Ly lettre de voitwie. A défaut, il ne peut
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actionuer Je chemin de fer gue s Je destinataire Vy a
aulorisé ou ¥’il apporte Ia preuve que le destinataire a
refusé 15 inarclandise.

Article 43.
Chemins d¢ fer conlre lcsgucls
Paction judiciaire peut étre cxereds  Compdlence
§ 1 — Dlaction judiciaive en restitifion d’une som.
me payée e vertu du conteat de transport peut étre
exercée soit contre l¢ chemin de fer qui a pergn cctid
sonime, soit conire le chemin de fer au profit duguel
Ia somme a Gté percue en trop.

§ 2. — L/action judiciaire relative aux rembourse.

ments prévas 3 Particle 19 ne peut étre exercée gque
contre le chemin de fer expéditenr.

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent
du contrat de trauspert peuvent étre exercées exclusi-
vement coubre le chemin de fer expiéditeur, le chemin
de fer destinataire ou celui sur lequel s'est produit le
fuit générateur de Paction.

Le chemin de fer destiuataire peat cependaut étrs
actionng, mwméwe 8’1 w'a recn ni o marchnndise ni I
leitre do voiture.

§ 4. — Bi le demandeur a le choix entre plusieurs
cheming de fer, son droit d’option 8’6teint dés que
Faction est intentée contre un de ces chemins de fer.
§ 5. — Truction judiciaire pe peot étre intentée que
devant le juge compétent de ’I8tat duquel rveléve ie che-
min de fer actionné, & moins gu'il n'en svit décidé au-
trement dans les accords entre Btats ou les actes de
concession.

Lorsgu’une entreprise exploite des réseaux antonomes
dans divers Btats, chacun de ces réseanx est- considerd
comine un chemin de fer distinet au poiut de vue de
Papplication dn présent paragraphe.

§ 6. — L'action judiciaire peut étre formée contre
un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu'elle est présentée comme de
mande reconventionnelie ou conume exception dans Vins-
tnnee relative & une dwnande principale fondée sur
le méme coutrat de transport.

§ 7. — Les dispositions du présent article ne §’ap-
pliquent pas aux recours des chemins de fer entre cux,
réglés au chapitre LY du présent titre.

Article 44,
Constatation de la perte partielle
ou d’unc avarie subie par une marchandise,

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est
décounverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
Payant droit en allégne D'existence, le chemin de fer
est tenu de dresser sang délai et si possible en présence
de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant
Ia nature du dommage, ’état de la marchandise, son
poids et, autaut que possible, Pimportance du domma-
ficch cause et le moment o il #’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gra-

. e e o - o1
toriement & Poavant deoli, 871 e damande.

(Y

§ 2. — Lorsque I'ayant droit n’accepte pas les eons-
tatations du procés-verbal, il pent demander la eons
tatation judicizire de I’état et du poids de la marchan
dise, ainsi que des causes et du montant du dommage ;
Ia procédure est soumise aux lois et régiements de
YEtat on la constation judiciaire a lieu.

Article 45.

Egtintion de Paction contre le chemin de for
nde du contrat de transport.

§ 1. — Llaceeptation de la marchandise par 'ayant
droit éteint toute action née du contrat de transporc
contre lo chemin de fer pour dépassement du délai de
liviaison, perte particlle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, action n’est pas éteinte:

¢) si Payant droit fournit ja preuve que le dom-
mage 4 pour cause un dol ou uwne faute lourde impuica-
bie an chemin de ier;

b) en cas de réclamation pour dépassement du
délai de livraison, lorsyw’elle est faite & un des che-
mins de fer désignés par Particle 43, § 3, dans un délai
ne dépassant pas trente jours non compris celul de
Paceeptation de fa marchandise par Payant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partieile ou
pour avurie:

1° i la perte ou Pavarie a &t constatée avant
P'aceeptation de la marchaudise par Payant droit con-
formément 3 article 44,

2o owi fi consgudation qui aurait dn étre faite con-
forindément & Varticle 41 wa 6t¢ omise que par fa faute
du chemin de fer;

d) en cas de réelamation pour dommages non ap-
pavents dont Pexistence est constatée aprés Puvceplu-
tion de Ja marchandise pay Payant dvoit & la woubte
condition:

1v qwimmédiatement apreés la découverie du dows-
mage ¢t au plug tard daus ieg sept jours gui suivent
Pacceptation de la marchandise, la demande de consta-
tation conforme & Particle 44 soit faite par Payaut
droit; '

20 que Payant droit prouve que le dommage s’est
produit entre Pacceptation an transport ct la livraison,

§ 8. — Si la marchandise a ete reexpedice duns s
conditions prévues A larticle 29, § 1, les actions en
indemnité pour verte partielle ou avarie uées du con-
trat de trausport antérienr & Ja réexpédifion sout ¢tein-
tes comme §'il $Pagissait d’un contrat unique.

Article 46,
Prescription de Vaction née du contral de transport.

§ 1. — YL’action née du contrat de transport est
prescrite par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans §’il gagit-

@) de Paction en versement d’un remboursement
percu par le chemin de fer sur le descinatawce,

b) de ’action en versement du reliquat d’une vente
effectuée par le chemin de fer;

c) d’nue action fondée sur un dommage ayant
pour cause un dol;

d) ®une action fondée sur le cas de fraude prévu
a Particle 39,

e) dans le cas préva 3 Particle 29, § 1, de Vactien
fondée sur le contrat de truusport antérieur & la réex-
ptdition,

§ 2. — La prescviption court:

@) pour les actious en indemnité pour
tielle, avarie ou dépassement du délai de livraison: du
jour ou la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du trentitme jour qui suit Vexpiration du deiai de li-
vraison ;

- et B A

perie pat
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c) pour les actions en paiement ou en restitution

de prix de transport, e frais accessoires ou de sur-
taxes, ou pour les actions eu rectification en cas d’ap-
phca.tlon irreguliére du tarit ou d’erreur de calcul:
1° 8’1l y a eu paiement: (u jour du paiement;
2° &’il p'y & pas en paiement: du jeur de Paccep-
tation de la m «udmndlse au tr ‘umpmt 51 le paiement
incombe A Fexpeéditenr, ou du jour ou le (,e:mnatal'
a retivé la lettre de voiture, si le paiement lui incombe
30 5"l s'ugit des sommes affranchies a Paide &’ u
bulletin d’affranchissement: du jour ol le chemin de
fer remet a J’U(péditem le compte des frais prévu
Particle 17, § 8; & défant de cette remise, le délai pour
les créances dn _dge,mm de fer cowrt & partir da tyen
Leme jour qui suit Vespivation du délai de livreaison .

) pour les actions de chemin de fer en restitution
Q’ane somme payée par le destinataire aux leu et place
de Pexpéditeur, on vice versa, et que le chemin de for
est tenu de restituer & Payant droit: do jour de la
restityiion de cotte somme ;

¢} pour les actions 1'e1atives anx remhoursements
prévas A Particle 19: du quarunte-deuxidme jour gqui
suit Pexpiration du délai de liveaison;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de
vente: dn jour de 1a yente;

q) pour les actious en paiemeunt d’nn &.uppiemcnt
de droit réclamé par la dounane: du jour de la réclama
tion de la donane;

h) dans tous les autres cas:
peut étre exerct,

" Le jour ] nthqu(, comine point de départ de la preserip-
tion west ](nnfu compris dans Je deLn
§ 3. — 1in cas de réclamagion administrative adressée

du jour on le droit

ait chemin de fer conformément 3 Uarticle 41, la pres- |

ciiption est suspendue jusqt’an jour oun le chemin de

fer i‘(ipOﬁS%? la réelamation par Gerit et restitue les|

piecus qui ¥y étaient jointes. ¥n cas d’acceptation par-
tielle de la réclamation, la prescription ne reprend soun
cours que peur la partie de la réclamation gui reste
litigieuse. La preuve de la récepiion de la réclamation
on de la réponse et celle de la vestitution des pidees
sont & la charge de 1a partie qui invogue ce fait.

Les léela.mdhons aliérieures ayant le méme objet ne|

saspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peunt plus 6tre exereée,
méme sous forme d’une demande reconveantionnelle on
d’une exception.

§ 5. — Bous réserve des dispositions qui précddent,
Ia suspension et UViaterraption de la prescripifon sont
réglées par les lois et réglements de Vlitat ot I'action
est intentde.

Caapreee 111, — Riglement des comptes.
Recours des chemins de fer emire eux.

Article 47.
Réglement des compies enlire chemins de fer.

§ 1. — Tout chemin de fer qui a enciissé, soit an
départ, seit & Parrivée, les frais on autres créances
vésultant du contrat de 1 mbport; est tenu de payer
aux cheming de fer intéressés la part lenr revenant say
ces frais et eréances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des ac-
eords intervenus cntre les cheming de fer,

§ 2. — Bous réserve de ses droits contre Uexpéditeur,
1e chemin de fer expéditeur est responsable du prix de

transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encais-
sbs alors que Vexpéditenr les avait pris & sa charge
en wertn «e la ldettre de woiture.

§ 8. — Bi le chemin «le fer destinatwive livre Ta mar-
chandise sans recouvrer les frais ou autres unéances
résultant du contrat «le transpest, il en est responsabie
cnvers tes chemins de fer préeédents et les autres
intéressés.

§ 4. — En cas de carence de paiement de IPun des
chemins de fer, constatée par POffice centrale des trumns-
ports internationanx par chemins de fer 4 la demunde
de Pan des chemins de fer créanciers, les counséguences
en sont suppor ites par tous les avires chemins de fov
gui ont participé au transport, preportionneilement &
lear part dans le prix de tran&port. 7

Le droit de vecours contre le chemin de fer dont la
earence & 48 constatée reste réserve.

Arficle 48.
Recours en cas d'indemnité pour perte oy pour everic.

§ 1 — Le chemin de fer qui a payé une indemniié
pour perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu
des dispositions de la présente Convention, a le droit
d’exercer un recours contre les chemins de fer qui ong
participé au transport, conformément anx dispositions
suivantes:

@) le chreniin de fer par le fait duquel le dommage
a ét¢ causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été caust par Je fait de
pmsiém‘s chemijns de fer, chacun d’eux répopd du
dommige causé par luil. St la distinetion est impos-
sible dans Pespéece, 1a charge de Yindemnité est répar-
tie entre eux d'aprés les principes énoncés & la Jet-
tre ¢);

¢) §’il ne peut étre prouvé que le dommage a éié
causé par le fait d’un ou de plusienrs chemins de fev,
fa ¢harge de Pindemnité due est 1€épartie entre fous les
chemins de fer ayant participé au transport, & Iexcep-
tion de ceux gqui prouveraient que le dommage n’a pas
¢1é occasionnt sur leurs lignes, La répartition est faite
propovtionuellement an nombre de kilométres des dis-
tances d’application des tarifs,

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de 1’un des chemins
de fer, la part loi incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer gui ont
partieipé au transport, proportionnellement au nombre
de kilomdtres des distances d’application des tarifm,

Article 49.
Recours en eas dindemuité
pour dépasscinent du délei de livraison.

§ 1. — Les régles (noncées dans Varticle 48 sont
appliguées en cas d’indemnité payée pour dépassement
du délai de lvraison. 8i le dépassement du délai de
livraison a eu pour causes des ivrégularités constutées
sur plusiears cheming de fer, la charge de 1’mdemmtu
est répartie entre ces chemins de fer proportionnelie-

ment & la darée du retard sur lears réseanx respectiis,
§ 2. — Les délais de livraison déterminés par Parti-

cle 11 sont partagés entre les différents cheminy de
fer qui ont pris part an transport de In maniére sui-
vante:
@) entre deux chemins de fer voisins:
1° le d¢lai d’expedition est partagé par moitié;
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2° le délai de transport est partagé proportion-
hellement au nombre de kilométres des distances d’ap-
plication des tarifs sur chacun des deux chemins de fer;

b) entre trois chemins de fer ou plus:
1° le délai d’expédition est partagé par moitic
entre ie chemin de fer expéditeur et le chemin de fer
destinataire ;
2° un tlers du délai de transport est partagé par
parts ¢gules entre tous les chemins de fer participants,
3° les deux autres tiers du déiai de transport sont
partagés proportionnellement au nombre de kilométres
des (llbtd]lt@b d’application des tarifs sur chacun de
ees chemins de fer.
3. — Les délais supplémentaires auxquels un che-
inin de fer a droit sont attribués A ce chemin de fer.
§ 4. — Le temps écouté entre la remise de la marchan-
dixe au chemin de fer et 'ovigine du délai d’expédition
est attribué exclusivement au chemin de fer expédileur
§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus n’est
pris en conxidévation que dans le cas ot le délai de
liviwison total n’a pas 616 obseivé.

Article 50.
Procédure de irccours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un
des recours prévus aux articles 48 et 49 n'est jumais
hLabilité & contester le bien-foudé du paiement ctfectud
par Padministration exercant le recours, lorsgne Pin-
demnité a &fé fixée par Pautorité de justice aprés que
Yassignation lui avait ét¢ dGment signifiée et qu'il avait
été- mis & nméme d’intervenir dans le procés. Le juge

saisi de Paction puncxpale fixe, selon les circonstances’

de fuit, les délais impartis pour la signification et pour
L'mtervenbwu.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son re-
conrs doit lornier sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recenrs confra conx n’il Waurait pas assignés,

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Les chemius de fer activnnds ne peuvent
exercer aucun recours ultCrieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours
en garantie dans instance relative & la demande prin-
cipale en indemnité.

Article 51.
Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre
lequel le recours s’excrce est exclusivement compétent
pour toules les actions en recours.

§ 2. — Lovsque Paction doit étre intentée contre
plusieurs chemins de fer, e chemin de fer demandeuwr
a le droit de choisir énire les juges compétents en
vertu da § 4, celui devyunt lequel il porte sa demande,

Article 52.
Accords au sujel des recours.

h de fer peuvent déroger par des accords
reglvs de recours réeiproques définies an chapi-

TITRE IV
DISPOSITION DIVE

Article 53.
Application du droit national.

ERSLES

A défaut de stiprlations dans la présente Conven-
tion, les dispositions des lois et réglements nationaux
relatifs au trapsport dans chague Lmt sont applica~
bles.

Article 54.
Régles géndrales de procédure.

Ponr tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports sowmis & la présente Convention, la procédure
4 suivre est celle du juge compéfent, sous réserve deg
dispositions contraires insérées dans la Convention,

Article 55,
Fadeution des jugements  Saisics et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prouoncés contradie-
toirement ou par dJdéfaut par le juge compdétent en
veitu des dispositions de la présente Convention sont
devenus exéeutoires d’apres leg lois appliquiées par ce
jnge, ils deviennent exécutoires dans chacun des aulis
Ftats contractants aussitot aprés accomplissement des
formalités ]»Poscrites dans I'Etat intéressé. La révie
sion du fond de 'affaire n’est pas adinise.

Cette dispousitivn ne s'appligque pas aux jugements
rqui ne sont exécutoires que provisoirement, non pius
qu'aux condamiuticns en dommages-intéréis qui se-
valent prononcées, en sus des dépens, contre un de-
mandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par wn trangport
infernational, au profit d’nn chemin de fer qui ne 1e-
tove pas du méme Etat gue le premicr. ne peuvent éive
saisies qu'en vertu d’un juw(‘n*{rnt rendu par 'autoriid
judiciaire de UEtat duguel reléve le chemin de fer ti-
tulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulunt du chemin de fer, ainsi
nwie les objets de tonte nature servaut an transport et

apparten ant au chenuin dg for, fely gue confuiuery,
agrés de chargement, biches, ete., ne peuvent faire

I"'objet d’une saisie sur un territoire autre que celui ds
PEtat duquel reléve Je chemin de fer propriélaire,
qu'en vertu d’nn jugement renda par autorité judi-
ciaire de ce dernier Eiat.

Les conditions de l'insaisissabilité des wagons de
pariiculiers sont fixées par ’Annexe VII

§ 4. — La caution & fournir pour assurer le paie-
ment des dépens ne peut Gtre exigée & 'cecasion des”
actions judiciaives fondées sur le contrat de transporg
international.

Article 56.
Cours de conversion ou d’acceptation dcs monnaies
ctrangeres.

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la
présente Convention ou xew ‘mnexos cont cousidérdes
comme se papporvtast au frane
de gramme au titre de 0,900,

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de trans-
port, des autres frais et des remboursements e(prlmes
en unités monétaires éfraugéres, gui sont payées en
monnaie du pays (cours de convu'uon),_
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§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en
paiement des monnaies étrangéres est tenu de publier
les comrs auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 57

Office central des transports internationaus
par chemins de fer.

§ 1. — TPour facilifer et assurer I'exécation de la
présente Convention, il est institué un Ofiice central des
transports internationaux par chemin de fer chargé:

@) de recevoir les communications de chacun des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressts et de les notifier aux autres KEfats et che-
mins de fer;

0) de recueillir, coordonner et publier les rensei-
gnements de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemius de fer, les
relations financidres nécessitées par le service des
transports internationaux et le recouvrement des
créances restées en souffrance et d’assurer, & ce point
de vue, la séeurité des rapports des chemins de fer
entre eux;

d) de tenter, 3 la demande d’un des Etats con-
tractants ou d’une des entreprises de transport dont
les lignes sont inserites sur la liste des lignes prévue
& I'article 58, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit, de toute aufre maniére,
en vue de régler les différends entre lesdits Ktats ou
entreprises ayant pour objet interprétation ou Iap-
plication de la Convention;

€) d’émetire, & la demande des parties en cause —
Etats, entreprises de transport ou usagers — un avis
consultatif sur des diflérends ayant pour objet Vinter-
prétation ou Vapplication de la Convention,

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet Pinterprétation ou 'application de la Convention
par voie d’arbitrage;

g) @insteuire les demandes de modifications & la
présente Convention et de proposer la réunion des Con
férences prévues & 'article 67, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I Annexe V
& la présente Convention détermine le siége, la com-
position et Porganisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il détermine, en outre, les conditions
de fonctionnement et de surveillance, Ce réglement et
Jes modifications qui y sont apportées par des accords
entre tous les Itats contractants ont la méme valeur
et durée que la Convention.

Article 58.
Listc des lignes soumises ¢ la Concention.

§ 1. — I’Office central prévu & Particle 57 est chargé
&’¢tablir et de tenir 4 jour la liste des lignes soumises
& la présente Convention. A cet efiet, il regoit les noti-
lications des Btats contractants relatives & Dinscrip-
tion sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées 3
Yarticle 2.

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internationaux n’a liew qu’un mois
aprds la date de la lettre de 1'Office central notifiant
Tinscription de cette ligne anx antres Ltats,

3

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectnée par
I’Office central, aussitdét que celui des Etats contrac-
tants & la demande duguel cette ligne a ét¢ portée sur
la liste lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situna-
tion de satisfaire aux obligations imposées par la Con-
vention.

§ 4. — La simple réception de Pavis émanant de
I’Ofiice ceuntral donne immédiatement & chagque chemin
de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes
relations de transport international, sauf en ce qui
concerne les transports en cours, qui doivent étre
achevés.

Article 59.
Dispositions spéciales a cerlains transports -
Dispositions complénientalres.

§ 1. — Les transports des wagons de particulicrs
sont régis par les dispositions de I’Anmexe VIIL

§ 2. — Pour le transport des coutainers, les dispo-
sitions de I’Annexe VI1II doivent étre appliquées.

§ 3. — Pour le transport des colis express, les che-
mins de fer peuvent au moyen de clauses appropriées
de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spé
ciales conformes & I’Annexe IX.

§ 4. — Pour leg transports énumdérés ci-aprés:

a) transports avec documents de transport négo-
ciable;

b) transports 2 ne livrer que contre remise dua
duplicata de la lettre de voiturej

¢) transports de journaux;

d) transports de marchandises destinées aux fol-
res ou expositions;

¢) transports d’agrés de ehargement et de moyens
de protection confre la chaleur et le froid pour les
marchandiges transportées,
denx ou plusieurs Iitats confractants. pav des accords
spéeiaux, ou les chemins de fer, au moyen de clauses
appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de cer-
taines conditions adaptées & ces transports et déro-
geant & la présente Convention; notamment un decu-
ment de transport différent du modeéle préva & VAn-
nexe 11 a la présente Convention peut étre prévu.

§ 5. — Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chewmins de fer parti-
cipants publient pour Vexécution de la Convention
sont communiquées par eux & VOffice central.

Les accords intervenus pour Padoption de ces dis-
positions peuvent étre mis en vigueur sur les cheming
de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévaes par
les lois et réglements de chaque Etat, sans pouvoir
porter dérogation & la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifié & 1’Ofiice central,

Article 60.
Réglement des différends par voie d&’arbitrage.

§ 1. — Les litiges ayant pour objet 1’interprétation
ou l'application, d’une part, de la Convention, vala-
ble comume loi nationale ou & titre de droit convention-
nel, et des dispositions complémentaires édictées par
certains Etats contractants et, d’autre part, des ac.
cords spéciaux prévus & Darticle 59, § 4, peuvent, a
Ja demande des parties, étre soumis & des tribunaux
arbitraux dont la composition et la procédure font
Uobjet de ’Annexe X & la présente Convention,
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§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les
dispositions de 1’Annexe X ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tri-
bunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 8. — A la demande des parties, la juridiction
arbitrale peut &tre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’auntres dispositions légales,
1° des litiges entre Etuts contractants;
20 des litiges entre Etats contractants d’une part
et Iltats non contractants d’auntre part;
3° des litiges enire Itats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cag, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & fitre de droit
conventionnel;
b) des litiges entre entreprises de fransport;
¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. — Les conditions de la suspension et de I'in-
terruption de la prescription des actions nées d’un
conirai de transport international qui fait I'objet d’an
recours & la procédure arbitrale instituée par le pré-
rennt article sont determinées par le droit national du
tribunale ordinaire ou [’action devrait étre intentée.

§ 5. — Les sentences rendues par les {ribunanx ar-
bitranx envers des entreprises de tramsport ou des
usagers sont exécutoires dans chacun des IEtats cou-
tractants aunssitdét aprés aceomplissement des forma-
lités prescrites dans l'lstat oli exéoution doit avoir
lieu.

TITRE V
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Artiele 61
Dérogations temporaires.

§ 1 — 8i la situation ¢{conomigue et financiére d’un
Eiat est de nature & provoquer de graves difficultes
pour 'application des dispositions du titre 111, cha-
pitre 111 de la Couvention, chbaque Etat pourra, soit
par des dispositions insérées dans Jes tarifs, soit par

des actes de la puissance publique, tels que des auto-
risations générules on particuliéres données aux ad-

ministrations de chemins de fer, déroger aux disposi-
tions des articles 17, 19 et 21 de la Convention en dé-
cidant pour certains trafics:
a) que les expéditions au départ de cet Etat de-
vront étre affranchies:
1° soit jusqu’d ses frontiéres,
2¢ soit au moins jusqu’a ses frontidres;
D) que les expéditions & destinations de cet Etat
devront étre affranchies au départ:
1° soit au moins jusqu’d ses frontidres, pour au-
tant que PEtfat expiditeur n’a pas & recourir & la res-
triction visée sous a) 1°,
2° soit au plus jusqu’d ses frontiéres;
6) que les expédilions, soit en provenunce, so

ination

aiafa Ll

it &
de cel Titat, ne pourront étre grevées d’au-
cun remboursement et que les débours ue seront pas
admis, on que les remboursements et les débours be
seront admis que dans certaines limites:

d) quil ne sera pas permis & l'expéditeur de mo-
difier le contrat de transport en ce qui concerne le
pays destinatairve, "affranchissement et le rembourse-
ment,

,
Ane
e V-)-‘L_

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pour-
ront, par des autorisations générales ou particuliéres
données aux administrations de chemins de fer, déroger
aux dispositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Con-
vention en décidant, dans leurs relations réciproques:

@) que les régles du paiement des frais seront spé-
cialement fixtes aprés accord cntre les cheming de fer
intéressés a ces regles.

Ces régles ne powrrent pas contenir de modalitég
non prévucs & larticle 17;

b) que certaines demandes de modifications au
contrat de transport ne seront pas admises.

§ 8. — Les mesures prises en conformité des §§ 1
et 2 serout communiquées & I’Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur
au plus t6t a Uexpiration d’un délai de huit jours &
compter de la date de la lettre par lagquelle 1’Office
central aura notifié la mesure aux autres Efats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur
au plus tot & Pexpiration d’un délai de deux jours &
compter de la date de leur publication dans les Ktats
intéressés.

§ 4. — Les envols en cours de route ne seront pas
affectés par lesdites mesuores.

Article 6Z.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les
lignes visées & Particle 2, § 1, chague XEiat peut, cn
dernandant que la mention vtile soit portée sur la liste
des lignes soumises & la Convention, ajouter ’ensemble
des causes dlexonération énoncées ci-aprés & celles
prévues a Partiele. 27 o

Le transporteur une pent s'em prévaloir que s%il fait
la, prenve ¢ue la perte, "avarie ou le dépassement du
délai de liveaison est survenn sur le parcours maritime,
depuig Ie churgement de la marchandise 3 bord du
navire jusqu’s son déchargement du navire.

Ces causes d’exenération sont les suivantes:

u} actes  néplicence ou défuut du eapilaine, ma-
rin, pilote, ou des préposés du transportenr dans ia
navigations ou dans Padministration du navire;

o) innuavigabilité du navire, & condition que le
transportenr fasse la preuve que cette innavigabilité
n’est pas imputable & un manque de diligence raison-
nable de sa part & metire le navire en état de naviga-
bilité ou & lui assurer un armement, un équipement et
un approvisionnement convenables, ou A& approprier
et metire en bou détat toutes parties du navirve o la
marchandise est chargée de facon qu’elles soient aptes
& la réception, au fransport et 4 la préservation de la
marchandise;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse
la prenve qu’il n'a pas éié cansé par son fait ou sa
faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de zes
PrOposis;

d) perils, dangers ou accidents de la mer ou aunives
caux navigables;

¢} sauvetage ou tentative de sauvetage de vies vt
de biens en mer;

D) chargement de Ta marchaudise sur le pont du
navire, & condition qu’elle ait été chargée sur le pout
avee 1o consentement de Vexpéditenr donné dans la

‘“ettre de voiture, et gqu'elle ne soit pas sur wagon.
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Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment
ni ne diminuent en rien les obligations générales du
transporteur, et notainment son obligation d’exercer
une diligence raisonnable pour metfre le navire en état
de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un
équipement et un approvigionnement convenableb, ou
pour appr oprier et mettre en Lon état toutes parties
du navire ou la marchandise est chargée, de fagon
qu’elles soient aptes A la réeeption, au transport et a
1a préservation de la marchandige,

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exo-
uération qui précédent, il reste néanmoins responsa-
ble si Vayant droit fait la preuve que le dépassement
du délui de liviaison, la perte ou l'avarie est di & une
faute du transporteur, du capitaine, mavin, pilote ou

de ses préposés, faute antre que celle prévue sous let-

tre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme pavcours maritime est des-
servi par pluaiems entr cprises inscrites sur la liste
mentionnée § Particle premier, le régime de responsa-
bilité applicable & ce parcours doit etle le meéme pour
toutes ces entreprises.

I'n outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites

sur la liste & la demande de plusienrs Ttats, adoption
de ce régime doit aun préaiable faire 'objet d’un ac-
cord entre ces Fiats,
§ 3. — Les mesuies prises en conformité da prisent
article sont colnmumquw 2 P'Office central. Elles en-
trevont en vigueur, an plus tOt, & Vexpiration d'un
délai de trente jours & partir de la date de la letire
par laguelle I'Office central aura notifié ces mesures
aux aulres Lfats.

Les envois en cours de route ne scront pas affectés
par lesdites mesures.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES

Axticle 63,
Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font par-
tie intégrante, demewre ouverte jusgu’au 1er mars
1938 & la signature des Etats qui ont &té invités & se
faire représenter & la Conférence ordinaire de révision.

Article 64.
Ratifications Mise en vigueur,

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus tét possible
auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura ¢été ratifiée par quinze
Eiats, le Gouvernemeni suisse se mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés & effet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention en vi-
gueur,

Article G5.
Adhésion @ la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer
& la présente Convention adresse sa demande au Gou-
vernement suisse, qui la communique & tous les Etais
contractants avec une note de 1’Office central sur la
situation des cheming de fer de V'Ttat demandeur au
poiut de vue des transporis internatjonaux,

§ 2. — A moins que dans les six ‘mois & compter
de la date de cet avis, deux Etats au moins n’aient
notitié leur opposition au Gouvernement suisse, la
demande est admise de plein droit et avis en est donné
par le Gouvernement suisse & V'Etat demandeur et &
tous les Iitats contractants.

Dans le cas eontraire, le Gouvernement suisse no-
tifie 4 tous les Etats contractants et & I’Etat deman-
deur que 1’examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois
aprés la date de l’avis envoyé par le Gouvernement
suisse, ou si, & 'expiration de ce délai, la Convention
n’est pas encore en vigueur, & la date de la mise en
vigueur de celle-ci.

Article 66.
Durée de Vengagement des Etats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illi-
mitée. Toutefois, chaque Xtat contractant peut se dé-
gager duns les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout KEtat contrac-
tant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année qui
sulvry sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour Dexpiration de cette période devra no-
tifier son intention au moins un an & ’avance an Gou-
veruement suisse, qui en informera tous les Etats con-
tractants.

A détaut de notification dans le délai indiqué, I'en-
gagement sera prolongé de plein droit pour une pé-
riode de trois années, et ainsi de suite, de trois ans
en trois ans, & défaut de dénonciation un an au meins
avant le 31 décembre de la derniére année de 1’une des
périodes trieninales.

§ 2. — Les Etats admis & participer & la Convention
an cours de la période quinquennale ou d’une des pé-
riodes triennales sont engagés jusqu’ad la fin de cette
période, puis jusqu’a la ﬁn de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur enga-
gement un an au moins avant lexpiration de Pune
d’entre elles.

Article 67.

Révision de la Convention.

§ 1 — Les Délégués des Etats contractants se réu-
nigsent pour la révision de la Convention, sur ia con-
vocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing
ans aprés la mise en vigueur de la, présente Conven-
tion.

Une Conférence est convoguée avant cette époque,
si la demande en est faite par le tiers au moins des
Etats contractants.

D’entente avee la majorité des Etats contractants,
le Gouvernement suisse invite aunssi des Btats non con-
tractants.

D’entente avee la majorité des Etats contractants,
I’Office central invite & assiter & la Conférence des
représentants :

a) d'organisations internationales gouvernementa-
ayant compétence en matiére de transport;

b) ‘d’organisations internationales non gouverne-

mentales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations interna.
tionales mentionnées au quatridme alinéa sera réglée
pour chaque Conférence dans le réglement des déhb

-ations.

les,
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D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Jitats contractants, ’Office central peut, avant les Con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions pour examen préliminairve des
propositions de révision. Les dispositiony de PAnne-
xe VI sont applicables par analogic & ces Commis-
sions.

§ 2. — La mise en vigueur de la Conventiou nou-
velle 3 laquelle aboutit nne Conférence de révision
emporte abrogation de la Convention antérieure méme
A4 Pégard des Etats contractants qui ne ratifieraient
pas }a Convention nouvelle,

{ 8. — Dans Pintervaile des conférences de révision,
les articles 3, 4, 6, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 47,
48, 49, 52 et les Annexes IT, 11I, IVa, 1IVDh, IX et X
peuvent étre tenus & jour par une Comnission de ré-
vision. FL’organisation et le fonctionnement de cette
Commission font Pobjet de ’Annexe VI & la présente
Couvention.

Les déeisions de In Commission de révision sont no-
tifices immédiatement g Gouvernements des Jiats
contractants par 'intermédinire de POfiice central.
Blles sont tennes pour acceptées, & moing que, dans les
trois mois & pariie du jour de la notifieation, cing
Gouvernements au moins n'aient formulé des objec-
tions. slies entrent eu vigueur le premicr jour du si
xieme mois qui suit le mois an cours duguel ’Office
central les a portées & la connaissance des Gouverne-

mer
ux

ments des Etats contraciants. L'Office eentral désigne,

ce jour lors de la netification des décisions,
§ 4. — ¥En vue d’adapter aux besoins:

a) les Prescriptions relatives wux matiéres et objets
exclus du transport ow admis au transport sous .cer-
taines conditious (Anuexe 1);

b) e Reéglement internaticnal concernant le trans-
port des wagons de particuliers (Annexe V1II) et
¢) le Riglement international concernant le trans-
wort des contu {Auncxe V1),

I est institué des Commissions d'experts, dont Vorga.
isation et le fonctionnement font objet d’an statut
ai forme PAnnexe VI 4 lu prdsente Conveniion.

Les décisions des Commissions d'experts sont com-
muniquées immédiatement aux Gouvernements des
Itats contractants par Vintermdédinive de POffice con.
tral. Elles sont tenues pour acceptées & moins que,
dans le délai de trois mois, calculé dds le jeur de la
notification, einq au moins des Gouvernements des
Etats contractants n’aient formulé des objections. Ces
décisions entrent en vigueur le premicr jour du troi-
siéme mois qui suit celui dans lequel POflice central a
porté leur acceptation & la connaissance des Gouver-
nements des Etats contractants. L’Office contral dési-
gne e& jour lors de la communication des décisions.

i T A

HIET's

LEi TN

[ alire

TN

Article 68.
Texte de la Contention - Fraductions officiclles.

La présente Convention a été conclue et signée en

37igHe Yioncolss aalon rwwagc di:icmw!'}_vug

Au texte francais sont joints un texste en langue
allemande, un texte en langue anglaise et nn texte en
langue italienne, qui ont la valeuwr de traductions offi-
cielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

Ex ror pe ouor, les Plénipotentiaires ei-aprés, mu-
nis de leuars pleins pouveirs qui ont été trouvés en
bonne ef due forme, ont signé la présente Convention.

Farr 4 Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera dé-
pose dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise & ehacune
des Puarties.

UAatriche

lo Belgique

la Bulgarie

le Danewmark

Ullspagne

la Finlande

la France

la Gréce

Pour la Hongrie

Pour VIlalie

Powr l¢ Licchitensiein

Pour le Luzemboury

Pour la Noriége

Pour les Pays-Bas

Pour la Pologne

Pour le Portugal

Pour la Roumanie

Powr le Sucde

Pour la Suisse

Powr la Tchécoslovaquie

DPour la Turquie

Pour le Yougyoslavie

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et &' Tr-
lunide du Norg

Pour Ulral

Pour Ulran

Pour le Liban

Pour la Syrie

Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour

¥isto, d'ordine del Presidenie della Repubblica

R Ministro per gli affari esteri
MARTINO

Axsexe T
Articles 3 et 4):

Prescriptions relatives aux matiéres et obfets exclus du
transport ou admis au traunsport sous certaines condi=
tions.

(Texte soumis 3 une procédurc do révision spéciale)
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1 18 ] Détail Q- Détail
. = 3 . ' a : ;
¥ g B des frais A percevoir M g des frais A percevoir
gl B8 ‘ ' 8iw|?
N _.
3 E 18 g 5 du a E § dun
& 1M <= Gours ot dato destinataire E w | Cours ct date dostintaire
; E -
iy g e conversion & | de conversion
kg. ke,
Taxe d'intérét
P 4 la livraison . Report.
| Déhours, . .« .
| Remboursement. . .
!
Taxe (e rem-
.1 bourscment
1
Prixde transpoit
jusgit'd .
A seporter. . . e . - o o.

Timbre
deg gares
de tansit

1

Réservs aux meniions prévues & Part. 7, § 2

CiM, ete

Réservé apx injormali

Part. 6, § 1L CI1M.

ons conformess &
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AxxExe V
(Article §97)

i Réglement relatif a I'Office ceatral
des iransporis interuationaux par chemins' de fer

(Texte a décider par une Conférence extracrdinaire qui sera
convagudée en vertu de la elause prévue au Prolocole addi-
Tivivnels

Axnexm V1.
(Article 67 §§ 3 et 4)

Statut refatif 4 la Commission de révision
et aux Commisgions d’experts

Article premier.

Tes Gouvernements des Etats contractants commu-
niquent leurs propositions concernant les objets en-
trant dans la compétence des Commissions & 1'Office
ceniral des transports internationaus par chemins de
fer. qui les porte immédiatement 3 la connaissance des
autres Eluis contractants,

Article 2,

LGffce eentral dnvile lex Commissions & sifger cba-
que fois que Iw ndéeessité s’en fait sentirt ou sur la de-

mande d’au moins cing Ftats contractants.

., Tvus les Etats contractants sont avisés des sessions
des Commissions deux mois & Pavance. L’avis doit
indiquer exactement les questivus donl V'inscription %
Uordre du jour est demaudée.

Article 3.

Tous les Ilats contractants peuvent prendre pard
aux travaux des Commissions,

Un Etat peut se faire représenter par un autre T
toutefois, un Idtat me peut représeuter plus
autres litats.

Chague Etat supporie les frais de ses représentants,

at;
:

1y
P4

In 41
ae acu

wuo

Article 4.

I’Office ceniral instruit les questions & traiter cf
assuise le service du secrétariat des Commissions.

Le Directeur et le Vice-directeur de 1’Office central
prennent part aux séances des Commissions avec voix
consultative.

Article 5.
. D’entente avee la majorité des Itats contractants,
P’Gllice central invite & assister, avec voix consultu-
tive, aux stances des Commissions, des représentants:

a) d’Etats non contractants,

D) d’orgunisations internationales geuvernementa-
les ayant compétence en matiére de lransport, sous
condition de réciproeité;

¢} d’organisations internationales non gouverne-
mentales s'occupant de transport, sous condition de
réciprocité,

Article 6.

Les Commissions sont valahlement constitnées lorse
qu'un tiers des Etats contractants sont représcntés.
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Article 7

Les Commissions désignent pour chaque session un
président et un ou deux vice-présidents.

Article 8.

Les délibérations ont lien en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont tra-
duits immédiatement de vive voix et en substance. Les
textes des propositions et les communications du pré-
sident sont traduits in extenso.

Article 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, 3
Pappel nominal; chaque délégation d’un Etat contrac-
tant représenté & la séance a droit & una voix.,

Une proposition n’est adoptée que si:

@) ont pris part au vote au moins la moitié des
délégations représentées & la Commission;
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

Article 19.

Les procés-verbaux des séances résument les délibé-
rations dans les deux langues. ‘

Les propositions et les décisions doivent y étre insé-
rées textuellement dans les deux langues. En cas de
divergences entre le texte francais et le texte allemand
du procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait foi.

Les procés-verbanx sont distribués aux membres
aussitot que possible,

Si leur approbation ne peut avoir liem au cours de
la session, les membres remettront au secrétariat dans
un délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent
constituer des sous-commissions; elles peuvent aussi
constituer des sous-commissions chargées de prépaver
pour une session ultérieure des guestions déterminées.

Chague sous-commission désigne un président, un
vice-président et, si le besoin s’en fait sentir, un rap-
porteur. Pour le reste, les dispesitions des articles 1
& b et 8 & 10 sont applicables par analogie aux sous-
€ommissions.

AxxNeEx®E VIIL
(Article 39, § 1)
Réglement international concernant
le transport des wagons de particuliers (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE VIIT.
(Article 59, § 2)

Reéglement international concernant
le transport des coatainers (RICo)

(Texte soumis 4 une procédure de révision spéciale)

Axxexu IX.
(Article 59, § 3)

Réglement international comcersant
le tramsport des colis express (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que
des marchandises transportées d’une maniére parti-
culiérement rapide aux conditions d’un tarif interna.
tional.

Ne peuvent ¢tre admises comme colis express que les
marchandises qui peuvent normalement étre chargées
dansg le tourgon des trains de voyageurs. Toutefois les
tarifs peuvent prévoir des dérogations & cetlte régle.

§ 2. — Sont exclues du transport les marchandises
désignées a Darticle 8 de la présente Convention. Les
matiéres et objets énumérés dans Annexe I & la Con-
vention ou ceux qui sont visés par les accords particu-
liers conclus en vertu des dispositions de Darticle 4,
§ 2, de la Convention, ne sont admis au transport
comme colis express que pour autant que ce mode de
transport est expressément prévu par ladife Annexe
ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent si d’au-
tres marchandises peuvent également étre exclues du
transport ou étre admises sous certaines conditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au trans-
port avec un document autre que la lettre de voiture
prévue & l’article 6, § 1, de la présente Convention.
Le formulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou
peavent y é&tre portées sont déterminés par le tarif.
En tout cas ce document doit contenir les indications
suivantes:

@) la désignation des gares expéditrice et desti-
nataire;

b) le nom et adresse de 'expéditeur et du desti-
nataire;

¢) le nombre des colis, la description de I’embal-
lage et la désignation de la nature des marchandises;

d) la désignation des documents joints pour l'ac-
complissement des formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives.

§ 4. — I’expéditeur est responsable de Vexactitude
des mentions et déeclarations inscrites soit par lui
méme, soit selon ses indications par le chemin de fer,
dans le document de transport; il supporte toutes les
conséquences résultant du fait que ces mentions ou dé-
clarations serajent irréguliéres, inexactes ou incom-
plétes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par
des moyens rapides dans les délais prévus aux tarifs.
Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus
réduits que les délais appliqués aux envois de grande
vitesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des déroga-
tions aux dispositions de la présente Convention autres
que celles qui sont spécifiées ei-dessus; il ne peut tou-
tefois pas étre apporté de dérogations aux dispositions
des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37.4 46 inclus de
ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles
des tarifs ne s’y opposent pas, les dispositions de la pré-
sente Convention sont applicables au transport des colis
express.
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Axxpxm X
_ (Article 60)
Réglement d’arbitrage

Article premier.
Nombre des arbitres,

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre
des litiges autres que ceux entre Ktats se composeront
d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipu-
lativns du compromis.

Article 2.
Choix des arbilres.

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque
Ibtat coniractant peut désigner au plus deux de ses
ressortissants, spécialistes du droit international des
transports, pour étre inscrits sur la liste d’arvbitres,
¢tablie et tenue 3 jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-cl est choisi d’un commun accord par les parties,

Ni le compromis prévoit trois ou cing arbitres, cha-
cnne des parties choisit un ou deux arbitires, selon
Je cas.

Les arbitres choisis conformément a l’alinéa précé-
dent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinguiéme arbitre, sclon Jle cas, lequel préside le tri-
Lunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I'ar-
bitre unique ou si les arbitres choisis par les parties
sont en désaccord sur la désignution du troisicme ou
du cinquidme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral
est complété, par un arvbitre désigné par le Président
du Tribunal fédéral suisse, 3 L}, requéte de 1'Office
central,

Lie tribunal arbitral est composé de personnes figu-
raut sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le com-
prowmis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut
choisir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquidme
arbitve doit &ire d'une autre nationalité que les purlies.

L’iutervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composltmu du tribunal arbitral.

Article 3.
Compromis,

Les parties qui recourent i Parbitrage concluent un
compromis, lequel spécifie en particulier:
a) Yobjet du diiférend, déterminé @’une facon
aussi précise et claive que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu du tribunal.
Pour I'ouverture de la procédure arbitrale, le com-
promis doit ¢tre communiqué 3 Office central.

Article 4.,
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la proctédure
a sniv\re en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprds:

@) le tribunal arbitral instruit et juge les causes
dont il est saisi sur les éléments fournis par les parties
sans étre i€, lorsqu’il est appelé 4 dire le droit, par les
interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins gue ce que le défen-
deur a reconnu comme étant 4da;

¢) la sentence arbitrale, dfment motivée, est ré-
digée par le tribunal arbitral et notifiée aux parties
par Pintermédiaire de 1’Office central;

d) sauf disposilion contraire de droit impératif
du lieu ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbi-
trale n’est pas susceptible de recours, exception faite
toutefois de Ia révigion ou de la nullita.

Article 5.
Greffe,

I/’ Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.

Article 6.
Frais,

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide & laguelie
des parties le paiement en incombe ou dans quelle pro-
portion ils sont partagés entre elles.

Protocole additionnel aux Tonventions inlernationales
concernants le transport par chemins de fer des
marchandises (CIM) et des voyagcurs et des haga«
ges (CIV), signées a Berne le 25 octobre 1952.

Au moment de clore les travaux de la cinquidme
Conférence de révision des Conventions internationa-
les du 23 novembre 1933 concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et des voya-
geurs et des bagages (CIV), la Conférence a pris les
décisions suivantes:

1. La Conférence donne mandat au Gouvernement
suisse, qui accepte, de convoquer une Conférence
exlraordinaire en vue:

¢) d’élaborer un nouveau Réglement relatit & POf-
fice central des transports internationauxs par cheming
de fer, instituant un régime de surveillance analogne
A celui qui existe dans d’autres organisations interna-
tionodes. Le Gouvernement suisse, en g’inspirant des
suggestions de Ja déiéguiion frangaise, prépavern an
projet qui sera communiqué aux Etats contractants.
La Conférence extraordinaire devra étre convoquée de
facon que le nouveaun Réglement puisse cutrer en vi.
gueur cn méme temps que les nouvelles Conventionsj

b) de vechercher une solution au probléme de la
participation allemande aux Conventions internationa-
les concernant le transport par cheming de fer des mar-
chandises (CI\[) et des voyageurs et des bagages (CIV).

2. En outre, la Conférence,

Prenant acte du fait que les experts compétents ont
constaté que les conditions de transport des maticres
Gdangereuses par fer et par mer 4 destination ou en
provenance du Royauwme-Uni différent essentiellement
de celles qui sont preserites par Annexe I & la CIM
et qu’il est impossible de les modifier en temps utile
pour les rendre conformes & celles-ci, d’autant plus
que deg travaux de mise en harmnonie des réglementa

ong sent envigauts pour tous les moyons de hnnsport
sur le plan régional et sur le plan mondial;

Tenant comple de ce que, dans sa XI¢ session, tenue
en décembre 1951, la Commission d’experts chargle
de tenir & jour PAnnexe I & la CIM a décidé de créer
un appendice spécial & ’Annexe I, conlenant les pres-
criptions dérogatoirves relatives au trafic fer-mer des
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matiéres dangerenses entre le Continent et le Royaume-
Uni, et qu’elle a insitué une Sous-commission ~— dans
laguelle le Royaume-Uni est également représenté —
chargée de D’élaboration de cet appendice, qui sera
soumis 4 la dite Commission;

Se déciarant d’accord avec cette procédure,

Décide que, jusqu’a Ventrée en vigueur de cet ap-
pendice spécial, les matiéres dangereuses qui seront
transportées sous le régime de la CIM et de la CIV, &
destination ou en provenance du Royaume-Uni, de-
vront satisfaire aux prescriptions de ’Annexe I et, en
outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce qui con-
cerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du
transport des matidres dangereuses.

3. Pour permetire D'entrée en vigueur simultanée
de la présente Convention et des Annexes telles qu’el-
les résulteront des révisions em cours, la Contérence
préconise que Particle 67, § 4, de la CIM, soit mis en
viguenr aussi rapidement gue possible et au plus tard
six mois avant la date prévite pour la mise en appli-
cation de la Convention méme.

4. La Couférence prend acte de la déclaration sui-
vante:

« Les Gouvernements de la République Populaire de
Bulgarie, de la République Popnlaire Hongroise, de
la République I'opulzire de Pologne, de la, République
Populaire Roumaine et de la République Tchécoslo-
vague signent les Conventions sous réserve qu’ils ne
reconnaissent pas comme valables et obligatoires les
dispositions de Particle 60, § 2 et § 3, lettre @), de ia
JIM et de la CIV » et décide, en raison du caractére
purement facultatif de larbitrage, d’admetire les 1é-
serves qui précédent.

Fair & Berne, le viugt-cing octobre mil neuf cent
cinguante-denx,

Pour VAutriche

Pour la Belgique

Pour la Bulgarie

Pour le Danemark

Four ¥ Espagne

Pour la Finlande

Pour la France

Pour le Gréce

Pour la Hongrie

Pour Ultalie

Pour le Liechtenstcin

Pour le Luxzemboiry

Pour la Norvige

Pour les Pays-Bas

Pour la Pologne

Pour le Portugal

Pour la Roumanic

Pour la Suéde

Pour la Suisse

Pour la Tchécoslovaquie

Pour la Turgquie

Pour la Yougosiatvie

Pour le Royavme-Uni de Grande-Bretagne et d’Ir-

lande du Nord

Pour U[rak

Pour Vlran

Pour le Liban

Pour la Syrie

Visto, d'ordine del Presidente della Repubblica
Il Ministro per gli affari esteri
MARTINO

Acte final de la cinquidme Conférence pour la révision
des Conventions internationales concernant le trans-
port par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV).

Conformément aux dispositions de ’article 60 des
Conventions internationales concernant le transport
par cheming de fer des marchandises (CIM) et des voyu-
geurs et des bagages (CIV), signées & Rome le 23 no-
vembre 1433, le Gouvernement suisse a convoqué uue
Coniérence en vue de réviser ces Conventions.

La Conférence s’est tenue & Berne du 15 au 20 oc-
tobre 1952.

Les participants éfaient les suivants:

I.

Délégués des Etats parties aux Conventions
du 23 novembre 1933

AUTRICHE:

MM. Smrrana F., Censeiller ministériel, Directeur
commercial des Chemins de fer fédéraux au-
trichiens;

Rissen V., Inspecteur supérieur au Ministére des
Communications et des Entreprises ¢étatisées.,

BELGIQUE:

MM, Truvex J., Directeur au Ministére des Commu-
nications,
AnToINE L., Directeur &4 la 8. N. C. B.;
Brogriez Ch., Premier Secrétaire & la Légation
de BRelgique 3 Berne,

BULGARIE
M. Tzverkov B., Secrétaire & la Légation de Bulgarie
a Berne,
DANEMARK:

M. Jenxsen Th., Directeur du Service commercial des
Chemins de fer de I’Etat danois.

ESPAGNE:

S. Exe. M. Ruiz pr AraNa Y Bauir, puc peE Sax Lucar
LA Mavor, Envoyé extraordinaire et Ministre
plénipotentisire d’Espagne en Suisse;

MM. pe AcuiNaGa J., Directeur général des Chemins
de fer, T'ramways et Transports routiers;

pe Rerarsz I, Professeur, Secrétaire général du
Conseil d’administration du Réseau national
des Chemins de fer espagnols;

Ivmpio A., Chef du Service du Trafic internatio-
nal du Réseau national des Chemins de fer
espagnols.

DE GarnNica R,, Sous-chef du Service du Tratfic in-
ternational du Réseau national des Chemins de
fer espagnols.

FINLANDE:

MM. Hikxiney V1., Secrétaire gouvernemental! au
Ministére des Communications,
Narvara N. G., Inspecteur principal 3 la Diree-
tion générale des Chemins de fer de 1'Etat.

FRANCE:

8. Exc. M. Jean Cuavvern, Ambassadenr extraordinsire
et plénipotentiaive de France en Suisse;
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MAM. Prerie-Bexorst Y., Premier Secrétaire de PAm-
bassade de France en Buisse;

Donees L., Secrétaire général au Ministére des
Travaux publics, des Transports et du Tou-
risme;

Corrn K., Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, Adjoint an Secrétaire général au Ministére
des Travaux publics, des Transporis et du Tou-
visme;

Pararmav R., Contréleur général des Transports
au Ministére des Travaux publics, des Trans-
ports et du Tourisme;

Magrer G., Contrdleur général des Transports au
Ministére des Travaux publics, des Transports
et du Tourisme;

Mermer E., Ingéniear en Chef 4 la Direction com-
merciale de 1a §. N. C. F.;

Ramt: G., Ingénieur en Chef & la Direction com-
merciale de la 8. N. C. F ;

Duraxp P., Ingpectenr général honoraire, Con-
seiller juridigue de la 8. N. C. F.;

WesNeR J., Directeur des Cheming de fer de la
Sarre,

GRECE:

M. Carvaxzocru L., DTremier Secrétaire & la Légation
de Gréce & Derne.

HOXNGRIE:

M3, Veruesy 8., Directeur du Bervice commercial au
Ministére des Communications,
MirvAssy 7., Conseiller -aux- Cheming de fer de

I'Etat hongrois,
ITALIE:

. Bartpoxr Q., Chef du Service commercial et dn
Trafic des Chemins de fer de I"Iiai au Ministére
des Transports;

Trtranico P., Premier Secrétaire & la Légalion
d’Italie a Berne;

Sanroxt Ruetu G., Inspecteur en Chef supérieur
dn Service commercial et du Trafic des Chemins
de fer de I'Etat au AMinistére des Transports;

Morgantt A., Inspecteur en Chef de I’Inspectorat
général M. C. T. C. au Ministére des Transports;

Roueo A., Inspeeteur en Chef dn Service com-
mercial et du ‘frafic des Chemins de fer de
PIitat au Ministére des Transport.

LIECHTENSTEIN:

(Représenté par la Snisse).

LUXEMBOURG:

M. Creaaxne A., Commissaire du Gouvernement pour
fes Affuires du Chemin de fer.

NORVIGE:

8. Exc. M. Perer Marrin ANRer, Envoyé extraordi-
narie et Ministre plénipotentiaire de Norvége
en Snisse;

M. Horryox Q., Dirvectenr en Chef 3 la Direction
générale des Cheming de fer de PEtat norvégien.

PAYS-BAS;

S. Exc. M. le Baron ApHoLP BENTINCK VAN SCHOONIE-
wrex, Envoyé extraovdinaire et Ministie pléni.
potentiaire des Pays-Bas en Suisse;

MM. Scasrrer H. E., Conseiller juridigue au Ministére
des Transports et au Walierstaut;

ScroBNEWALD O. H. B., Membre de la Délégation
permanente des Pays-Bas auprés des Nutions.
Unies & Genéve;

Burian J. A, A., Chef de Division aux Chemins
de fer néerlandais ;

Scaurrevier J., Chef de Division an Service des
Affaires économiques des Chemins de fer néer-
landais.

POLOGNE

MM. Errixcer J., Directeur de Département au Minis-
tére des Cheming de fer;

Garpecxr B., Conseiller supérieur au Ministére
des Chemins de fer;

Szoezoorowskr 7., Conseiller supérieur au Minis-
tére des Chemins de fer;

OstrowskT M., Consciller supéricur an Mipistéea
des Cheming de fer.

PORTUGAL:

M. Axtoxio PiNro pe MuesQuirts, Deuxiéme Secritaire
de Légation, Chargé d’Affaires a/i de {a Léga-

tion du Portugal a Berne.

ROUMANIE:

MM. Gervesco M., Directeur aun Ministére des Trans-
ports;
Cuixira A., Chef de Service au Ministére des
Transports;
GueoreHiu N., Chefl de Service aun Ministére des
Transports.
SULDE

. Bereer T., Directeur, Chef dn Service commer-
cial dos Cheming de fer de PEtat suédois;
pe Sypow G., Conseiller juridique au Ministere
des Communications;
Horuerrg C., Chef de la Section des tarifs inter-
nationaux vovageurs des Chemins de fer de
PItat suédois.

SUISSE;

MM. 8rucktr W, Ministre plénipotentiaire, Délégué du
Consell {édéral pour les Missions spéeiales,
Micnmerr ., Ministre plénipotentiaire, Chef de la
Division des Organisations internationales du
Département politigue fédéral;

LLamxnt J., Vice-directeur de P’Office feédéral des
Transports;

Marrix A., Chef du Service des Tavils et du Tra-
fic & V'OfMee fédéral des Transports;

Pavis J., Directewr général des Chemins de e
fédéranx;

Frscuse W., Diveeteur dn 111 Arrondissement des
Chemins de fer {édéraux:

Ifsrkoro H., Secrétaire de PUnion Supisse du Com-
merce et de PIndustrie;

Govrrrer ., Scerétaire de Légation au Départe-
ment politique f¢déral,
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TCHECOSLOVAQUIE:
MM, Simovic L., Chef de Département au Ministére
des Affaires étrangeres;
Cragvir Q., Directeur administratif au Ministére
des Chemins de fer.

TURQUIE:

M. GerMEYANLIGIL H., Secrétaire général des Chemins
de fer et des Ports de I'Etat ture.

YOUGOSLAVIE:

8. Exe. M. Zivora Diermaxovie, Envoyé extragrdinairve
et Ministre plénipotentiaire de Yougoslavie en
Suisse;

MM. Savicevic 8., Ingénieur, Divecteur i la Direction
générale des Chemins de fer yougoslaves;

Zsic J., Conseiller supérieur & la Direction géné,
rale des Chemins de fer yougoslaves,

1L
Délégués d'Etats invités a la Conférence (1):

ROYAUMI-UNT:

Mr. D. E. O'Nern, Under-Secretary,

port;

Mr. G. A. Baery, Principal, Railways Division, Mi-

nistry of Transport;

Mro A W G. Ky, Treasury Solicitor’s Department ;

Miss M, ArsiroNe, Third Secretary, Foreign Office
London ;

G. S. M. Brrcr, Senior Solicitor Assistant, Bri-
tish Transport Commission;

Mr L. II. K Ngr, Continental T afffc Manager, Eas-
tern and North-Eastern Regions, Radlway
Executive, British Railways;

H. J. Bounn, Assistant, Continental Superinten-
dent (Southern Region).

Ministry of Trans-

Al

AMe,

IRAN:
. Bourr N., Ingénieur.
LIBAN;

- Nasswe AL, Conseifler de Légation, Charge d?Af-
fuires 6/1 de la Légation du Libau a Berne;

1858
Observatears:
a) Organisations intcrgouverncimentales:
DIVISION DES TRANSPORTS
DE LA COMMISSION ECCONOMIQUE POUHR L'EUROPE:
MAL CHarguirdup-Tlartaany P H., Directeur;
Kovermanas L., Conseiller juridigua.
INSTITUT INTERNATIONAL
POUR L’UNIFICATION DU DROIT PRIVE:

M. Itostis J. F., Consellier Jundlque hohoraire
dn Dtpar’cement des Affaires Etrangéres et du
Commetce Extéricur de Belgigie.

{1) L'irak ot 18 Byfe yui Btalent également invités a la
Conférence, n'y étalent pas représentés,

b) Organisations internationalcs nmon gouvernemcnta-
les:

UNION INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER:

MM. Rousseau I. A., Chef du Secrgtariat de UUIC;

Asiserg H. P., Adjoint au chef du contentieux

des CFF, Administration gérante du Comité
international des transports.

CHAMBRE DE COMMERCE INTERNATIONALE:
M. Naieeernr E., Vice-dirccteur, Maison Danzas & Cie
8. A. & Zurich.

FEDERATION INTERNATIONALE
DES ASSOCIATIONS DES TRANSPORTEURS ET ASSIMILES:

| MM. CaprreLto G, Vice- Président de PAlsea, Milau;

Pangr L., Directeur de lu Maison Désiré Jorio @

Modane;

Rov 1., Dirccteur, Maison Danzas & Cie 8. A. &
Modane;

Dumoxt P., Seerétaire général de la FIATA,
Beme,

UNION INTERNATIONALE D'ASSOCIATIONS
DE PROPRIETAIRES DE WAGONS PARTICULIERS:
MM. Rassint M., Directeur de la S. A. « I’ Ausiliare »
& Milan;
Kusserring W., Scevétaire de PUIAP.

Iv.

Clice central des transports internationaux
par chemins de fer
MM, Corrrer R., Directeur;
Noiz G., Vice-directeur.

Secrétariat de la Conférencés
Rurry 17,
Micraur K.,
SraoNt G, ; Conseillers de ’Office central;
WILDHABER A, ‘

Wick Js, J

Goxw L., Becrétaire de POffice central;

Iscapt R, Adjoint & I'Offide fédéial des trans:
ports;
Ixgorp M.,

des CI'F

Wessi M., Fonetionniire des tarifs au Service

«ommvludl marchandises des CFTF;
Ravrs R., TFonctionnaive au Service (,ommelcml
\oy'mems des CI'T®

Juriste & la Division du Contentieux

Les Délégueés ont élue
Président :

M. Warrer Stuckl, Ministre plénipotentiaire, Dilé-
gué du Congeil £édéral suisse poar les Missions
spéciales.

Vice-Présideits :
8. Bx¢. M. Jeax CHavver, Ambassadeur extraordinaire
et plempotentmn-e de Trance en Suisse;

M: O. Bawpoxi, Chet dn Service comiteividl et du
Trafic des Clivining de fer de PFtat #u Minis-
tére des Transports d’Italie;

M. 8. Vurumesy, Divecteur du Service coriniercidl it
Ministére des Communications de Hongrie,
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La Conférence a nommé six Commissions, dont les
Bureaux ont été constitués comme suit:

Commission 1: Vérificetion des pouroirs:
Président: 8. IExe. M. le Baron BBNTINCK
(Pays-Bas);

Vice-Président: 8. Exe. M. AxxiEr (Norvége).

Commission IT: Questions O/ :
Président: M. IPavee (Suisse);
Viee-Président: M. Cmanvit (Tchécoslovaquie).
Comunission 11I: Questions CIV:
Président: M. Sanvoxt (Italie),
Vice-Président: M. lanvio (lispagne).

Cowmmission IV: Questions cominuncs ¢ lo OIM
el ¢ la CIV:
Président : M. Parareau (France);
Vice-Président: M. Osutrowsxi (Pologne).
Commission V: Questions d’ordre général:
Prégident: JM, de Sypow (Buéde);
Vice-Président: M. Zasc (Yougoslavie).

Commission VI: Réduction:

Président: CIM M. Parareau (IFFrance); CIV

M. Maueer (I'rance);

Vice-Président: M. Truyeny (Belgique).

La Conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) le projet de « Convention internationale con-
cernant le transport des marchandises par cheming de
fer (CIM) », texte issu des délibérations des Commis-
sions préliminaires e révision;

b) le projet de « Convention Iuternationale con-
eernant le transport des voyageors ct des baguges par
cheming de fer (CIV)», texte issu des délibératious
des Commissions préliminaires de révision.

Elle a utilisé d’autre part le Rapport Général de
YOffice central sur Jes travaux préliminaives en vie
de o Be Contérence (e révision des Conventions inter-
nationales du 23 novemnbre 1933 concernant le transport
par chemins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs ¢t des bagages (CTV), aoGt 1952, ainsi que
ses rapports supplémentaires.

Compte tenu des déliberations de la Conférence tel.
les qu’elles sont rapportées dans les procés-verbaux
des Commissions I, IT, IIT, IV, V et VI, ainsi que
dans cenx des séances pléniéres, les Délégués sont
tombés d’accord pour soumettre & la signature des
Plénipotentiaires respectifs des Ktats les projets sous-
indiquds :

Convention interuationale concernant le transport
des marchandiges par cheming de fer (CIM) avee dix
Anunexes,

Convention internationale eoncernant le transport
des voyageurs et des bagages par cheming de fer (CTV)
avec quatre Annexes,

ainsi qu’un Profocole
tions.

L~ ro1 pE Quor, le présent Acte final a été signé.

Iarr & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinguante-deux, en un exemplaive, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse

senl

et dont une expédition aunthentique sera remise & cha.

cuh des Gouvernements représentés a cefte Confé-

rence.

VAutriche

la Belgique

la Bulgarie

le Danemark

UEBspaguc

la Finlande

la France

le Grece

la Hongrie

Pitalic

le Licchtensicin

le Luzembouig

lo Norvege

les Pays-Bas

la Pologne

le Portugel

la Lowmanie

la Sucde

Pour la Suisse

Pour la Teliécoslovaqiie

Pour la Turquic

Pour la Yougoslarie

Pour le Royawme-Uni de¢ Grande-Bretagie ot @'Ir-
lande du Nord

Pour Ulrak

Pour Plran

Pour le Liban

Pour la Syrie

Pour
Pour
Pour
Pour
Powur
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour’
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour

Visto, d'ordine del Presidente della Repubblica

Il Ministro per gli affari esteri
MARTINO

Protecole additionnel aux Conventions internationales
du 25 eectobrc 1952, comcernant le tramsport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV)

LES PLENTPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions ci-aprés:

1. Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du
25 octebre 1952, ou les parties territoriales de tels
Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les
Conventions du 23 novembre 1933 sont appliguées,
pouvent notifier an Gouvernement suisse qu’ils ont
adopté, par voie de législation interne, les dispositions
des Conventions de 1932 et qu'ils les appligueront
suivants les régles de leur constitution.

2. Au cas ou la notification visée ci-dessus est [aite,
les cffets en sont leg suivants -

@) Les dispositions des Conventions de 1952 sont
applicables dans les rapports entre les Etats contrac”
tants et les Etats ou parties terrvitoriales mentionnés
cous 1° et ayani fait cette notification, a l'expiration

d’un délai de trente jours & partir de la date de réeep-
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tion de la notification par le Gouvernement suisse si les
Conventions sont entrées en vigueur ou, dans le cas
contraire, 3 partir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de
réception de la notification et la communique aux Efats
parties aux Conventions de 1952 ainsi qu’aux Etats ouw
parties territoriales d’'Etats ayant fait usage de la
faculté visée sous 1°

¢) Plusieurs parties terriforiales correspondant &
un des Etats mentionnés, sous 1° n’ont pas plus d’une
voix. Les modalités d’application de ce principe se-
ront réglées par une Contérence inter-gouvernementale
des Etats signataires des Conventions de 1952. Sous
tous fes autres rapports, ces Etats on leurs parties
territoriales ont les mémes droits et obligations que les
Btats qui ont ratifié les Conventions de 1952 oun qui ¥
ont adhéré,

3. Afin de rendre obligatoives pour I’usager, selon
Je droit du Royaume-Uni, les prescriptions des Con-
ventions de 1952 en ce qui concerne les lignes des par-
ties territoriales des Iitats non signataires ou non
adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par dé-
rogation aux dispositions de ces Conventions, est habi-
1ité & insérer, pour le trafic en provenance du Royaume-
Uni, une référence au présent Protocole additionnel
dauns les formules imprimées de la lettre de voiture
(CIM), du billet international et du bulletin de baga-
ges (CIV).

4. Ce Protocole, complétant les Conventions de 1952,
denieure ouvert & la signature jusqu’au ler juin 1953.

1t doit éire ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Proto-
cole avant cette date et les Etats participants aux
Clonventions snsvisées on applicatiou de Particle 65
de la CIM et de I'article 64 de la CIV de 1952 peuvent
adlérer au présent Protocole par notification.

instrument de la ratification ou la notification de
I’adhégion sera déposé aupreés du Gouvernement snisse.

Ie présent Protocole entre en vigueur six mois avant
la date prévue pour la mise en application des Con-
ventions de 1952.

Ex ror pr Quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs, qui ont été trouvés en bonne
¢t due forme, ont signé le présent Protocole.

Farr & Berne, le onze avril mil neuf cent cinquan-
fte-trois, en un seul exemnplaire, gui restera déposé dans
les Archives de la Confédération suisse et dont une
expédition anthentique sera remise & chacun des Gou-

vernements veprésentés a cette Conférence,

Pour PAuilricke:
Dr. Saerana
Pour la Belgique:
Vicomte pB LANTSHEERE
J. TRUYEN
Pour la Bulgariet
B. TzvErKov
Pour le Danemarks
TH., JENSEN
Pour UVBspagne:
Jost Buiz pm Araxa Y Bauer, Duc de Sax
Lucar va Mavom
Pour la Finlande:
Kuer Lixpex

Pour la I'rance:
J. CHAUVEL
Pour la Gréce:
PriroNn PHILON
Pour la Hongrie:
VERMESY SANDOR
Pour Ulialie:
Opoatpo BALDONI
Pour le Liban:
CHATILA
Pour le Iiechtenstring
W Sroeka
Pour le Luzembourgs
J. SroeMm
Pour la Norvéges
Orav Horrmox
Pour les Pays-Basgs
A. BeNTINCK
Pour la Polognes
J. TARNAWSKI
Pouwr le Portugalt
AxToN10 FERRO
Pour la Roumanies
EMERIC STOrFEL
Pour le Royeume-Uni de Grande-Bretagne ct d’Ir-
lande du Nord:
Dexts O’ Nerou
Pour la Suéde:
G. pm Sypow
DPour la Suisse:
w,

Brockr

Pour la Tchécoslovaquies
L. Stovid

Pour la Turquie:
B. BaLncrogruy

Pour la Yougoslaviet
Bv. Savitevid

Visto, d'ordine del Presidents della Repubblica

Il Ministro per gli affart estert
MARTINO

————— e}

Acte final de la Conférence extracrdinaire eonvequée
en vertu du protocole additionnel du 25 octobre 1952
aux Conventions internatienales eoncernant le trans-
port par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV)

Le Protocole additionnel du 25 ectobre 1952 de 1a
5¢ Conférence pour la révision des Conventions intey-
nationales concernant le transport par ehemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyageurs et des la-
gages (CIV) avait donné mandat au Gouvernement
suisse, qui avait accepté, de eonvoquer une Conférence
extraordinaire en vues

@) d’élaborer un nouvean Réglement relatif & 120f-
fice central des transports internationaux par chemins
de fer, instituant un régime de surveillance analogne
& celui qui existe dang d’autres organisations inter«

\uationales;
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b) de rechercher une solution au probléme de la
participation allemande aux Conventions internatio-
uales concernant le transport par cheming de fer Jdes
marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages
(€CIv).

La Conférence extraordinaire s’est 1
du 8 aun 11 avrile 1953.
Les participants étaient les suivants:

I

Délégués des Etats ayant signé les Conventions du
25 eoctobre 1552
AUTRICHE:

MM, Samava F., Conseiller ministériel an Ministére
des Communications et des Entreprises étati-
sGes, Directeur commercial des Chemins de fer
fédéraux autirichiens;

Rissen V., Inspecteur supérieur an Ministére des
Communnications et des Entreprises étatisées.

BELGIQUE:

MA, Truven J., Directeur au Ministére des Commu-
nications:

Brogniwz Ch., Premier Secrétaire & la Légation
de Belgique & Berne.

BULGARIE:
M. Tzvetkov B., Secrétairve & la Légation de Bulgarie
a Berne.
DANEMARK:
M. JeysEN Th., Directeur du Service commercial des
Chemins-de fer-de ’Etat danois.

ESPAGNE:
M. Sepo GouEz R., Premier Secrétaire & la Légation
&'lispagne & Berne.
FINT.ANDE
M. LivpEx K., Premier Secrétaire & la Légation de
Finlande & Perne.

FRANCE:

S. Exe. M. Jraxy Cravvern, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire de France en Suisse;

MM. Prerie-BexoisT Y., Premier Secrétaire de I’Am-
bassade de I'rance en Suisse;

Dorcrs I8., Secrétaive général au Ministére des
Travaux publics, des Transports et du Tou-
risme;

Corpin E., Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, Adjoint an Secrétaive général au Minis-
tére des Travaux publics, des Transports et du
Tourisme;

Parateav R., Contrélenr général des Transports
au Ministere des Tzavaux publics, des Trans-
ports et du Tourisme;

Merapre 1. . Ji’l‘ﬁ‘u!(‘th‘ en Chef 2
merciale de 1a 8. N. C. I« ;

Doraxp ', Isspectenr général hon

seiller juridique de la 8. N. C. F ;
V\"guxmn J., Directeur des Chemins de fer de la
arre,

la Direetion com-

Ao faPs
DENITE, Lol

GRECE
M. Carranzocru L., Premier Seerétaire

& la Légation
de Giréce & Berne.

HONGRIE:

MM. VerMmesy S., Divecteur du Service commercial au
Ministére des Communications;
Maryassy 7., Conseiller aux Chemins de fer de
PEtat hongrois.

ITALIE:

MM. Bawbont ., Chef du Service commercial et du
Trafic des Chemins de fer de PEtat an Minis-
tére des Transports;

Gavuryr E., Deuxiéme Secrétuire de I Ambassade
d’Ttalie en Suisse;

SaxrtoNI Rueiu G., Inspecteur en Chef supérienr
du Service commercial et du Trafic des Chemins
de fer de I’Etat au Ministére des Transports;

Morgaxti A., Inspecteur en Chef de I'Inspectorat
général M. C. 1. C. au Ministére des Trans-
ports.

LIECHTENSTEIN:

(Représenté par la Suisse).
LUXEMBOURG::
M. Creaane A., Commissaire du Gouvernement peur
les AfTaives du Chemin de fer.
NORVEGE:
M. Hor.~vox O., Directeur en Chef d la Direetion

générale des Chemins de fer de P'Etat nor-
végiern,
PAYS-BAS:

8. Exe. M. le Baron Adolph BBNTINCK vaN SCHCONHE-
EtEN, Knvoyé extraordinaire et Minisire pléni-
potentlmre des Pays-Bas en Suisse;

M. ScuerFrer H, E., Conseiller juridigue au Minigtére
des Transports et du Waterstaat.

POLOGNE

MM, Tarvawsri J., Directenr au Ministére des Cheming
de fer;
Ostrowskl M., Conseiller supérienr au Ministére
dog Chemins de fev.

ROUMANIE:

M. Storrer E., Chargé d’affaires de la Légation de
Roumanie & Berne.

ROYAUME-UNI:
Mr. D. E. O'NemL, Under-Secretary,
Transport;
Mr. A. W. Crarkg, Principal, Ministry of Transport;

Ministry of

Mr. A, W. G. KBan, Treasury Solicitor’s Department;
Mr. G. 8. M BixkcH, Senior Solicitor Assistant, Bri-

tish Transport Commission;
Mr, A. R. Sincrair, Foreign Office, London,

SUEDE:
M. pB Synow G., Conseiller juridique au Ministére
des Communications.

MM. Stockr W, Alinistre plémpofemmne, Délégué
du Conseil fédéral pour les Missions spécinles;
Micrer: P., Ministre plénipotentiaire, (hef de la
Division des Organisations internatinnales du
Département politique tédéral;
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Kunz R., Directeur de P’Office fédéral des trans-
ports;

Maraiy A., Chef du Service des Tarifs et du Trafic
& POffice fédéral des Transports;

Durour F,, Premier Secrétaire de Légation & la

Division des Orgauisativias iaternationsies de|

Département politique fédéral.

TCHECOSLOVAQUIE:

. 8ovovié L., Chet de Département au Ministére
des Affaives étrangéres;

Reiapeg J., Chef de la Division centrale des trans-
ports internationaux aun Ministére des Cheming
de fer;

Cuauvar Q., Directeur administratif au Minis-
tére des Chemins de fer,

TURQUIE :

. Barctogru B., Conseiller auprés de la Légation
de Turquie & Berne.

YOUGOSLAVIE:
‘Bavitevié 8., Ingénieur, Directenr 3 la Direciion
générale des Chemins de fer yougoslaves;
Zaic 3., Conseiller supérieur & la Direction géné-
rale des Chemins de fer yougocslaves.

MAL

II1.

Observateurs- Experts

ALLEMAGNE (Est):

MAM. SteErx G., Directeur de la Reichsbahn;
Hiprer E., Censeiller superienr;
Kruee K., Conseiller supérieur;

Lanem H., Congeiller supérieur:
UpLANpEr J., Consciller supérieur.

TII.

Oifice central des trapsports internationaux
par chemins de fer

. Corrier R., Directeur;

Not G., Vice-divectenr.
Secrétariat de ‘a Conférence:
Rurry E.,
Mrcrsuik K,
Snont G,
WiLpaaser A.,
Wik J,

GoniN T., Becrétaive de 1'Office central;
Weeer H., Fonctionnaire des tarifs au Service
eommercial marchandises des CI'F.
Les déléguds ont élu:

MM.

Conseillers de I’Office central,

Président :

M. Walter Stucki, Ministre plénipotentiaire, Dé-
légué du Conseil fédéral suisse pour les Missions spé-
ciales.

Vice-Présidents:

S. Exe. M. Jean CHavrveL, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaive de France en Suisse;

M. O. Bawpoxi, Chef du Service commercial et du
Trafic des Chemins de fer de I’Etat au Ministére des
Transport d’Italie;

M. 8. Vezuusy, Directeur du Service commercial au
Ministére. des Communications de Hongrie.

Liv Conférence a forind trots Sommissions, dont les
Bureaux ont été constitués comme suit:

Commission 1. — Verification des pouvoirs:

Président: S. Exe. M. le Baron Bextinck (Pays-
B‘dS) 3

Vice-Président: M. HoLTymon (Norvége).
Commission 11, — Probléme de la participation alle-

mande aux nouvelles Conventions:

Président: M. Micger: (Suisse);

Vice-Président: M. Veiamesy (Hongrie).
Commission 1IT. — Rédaction:

Président: M. Corpin (Irance).

La Contérence a pris pour base de ses délibérations:

a) le projet de Réglement relatif & POffice central
des transports internationaux par chemins de {er, pré-
paré par le Gouvernement suisse;

b) le projet du 10 mars 1933, prépacé par ’Office
central, de Protocole additionnel aux Conventions

| CIM et CIV, concernant la participation ai'emande

aux nouvelles Conventions CIM et CIV, ains. que la
proposition du 8 avril 1653, présentée patr ia Déléga-
tion hongroise.

Elle a utilisé d’autre part la circulaire du 31 mars
1953 de Y Oifice central, concernant la participation
allegjrande aux Conventions dun 25 octobre 1932.

Compte tenu des déliberations de la Conférence telles
qu’elles sont rapportées dans les proceés-verbanx des
Commissions, ainsi que dans ceux des séances pléniéres,
les Délégués sont tombés d’accord pour soumettre a la
signature des Plénipotentiairves respectifs des Etats:

I’Acte constituant le Réglement relatit a- 1’Office
central des transports internationaux par chemins de
ter: Annexe V & la CIM, Annexe II & la CIV;

le Protocole additionnel aux Conventions interna-
tionales dn 25 octobre 1952, concernant le transport
pas chemins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV).

Ex vo1 e quol, le présent Acte final a &té signé.

Farr & Berne, le onze avril mil neuf cent einguante.
trois, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans
les Archives de la Confédération suisse et dont une
expédition aunthenfigue sera remise & chacun des Gou-
vernements veprésentés & cette Conférence.

Pour PAutriche :
Dr. SaEraNa
Pour la Belgique:
Vicomte pi LANTSEEERR
J. Troven
Pour la Bulgarie:
B. Tzverkov
Pour le Daenemark:
TH. JBNSEN
Pour VPEHspagme:
R. Sepo Gowmez
Pour la Finlande:
Kurr lLixpex
Pour 1e¢ France:
J. CHAUVBL
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Pour la Gréce:
1. CAFTANZOGLOU
Pour la Hongrie:
VERMESY SANDGR
Pour Pliolie:
Opoarbo BALDONI
Pour le Licchtensteint
W. Srucekt
Pour le Luzcmbourg:
A. Crmiaxg
Pour lg Norvége:
Ornav Hovrziom
Pour les Pays-Bass
A, BBNTINCK
Pour la Pologne:
J. TarNAWSKI
DPour la Roumnnie:
EMERIC STOFFEL
LPour le Royeume-Uns do Grande-Bretagne et &'lr
lande du Nord :
Duxis Q' NeinL
Pour la Suede
G. pE Syvow
Pour Ia Suisse:
W Sroexx
Pour lg Tchicoslovaquie:
L. Surovié
Pour la Turquic:
B. BarnciocrLu
Pour la Youngoslaviet
By, Savidevie

Visto, d'ordine del DPresidente deila Repubblica

I Ministro per gli affari esteri
MARTIND

Regolamento relativo all’Ufficio dei trasporti
internazionali per feirovia

Les plénipotentiaires soussignés sont convenus:

4) Que les dispositions constitnant PAnnexe V 3
la Convention internationale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM) du 25
octobre 1952 seront fes suivantes:

Axxaxe V

Régdlement relatif & I'Office central
des transports internationaux par chemins de fer

Article premier,

§ 1. — T’0fice central des transports internationaux
par cheming de fer siége & Berne, sous les auspices du
Gouvernement suisse,

e conivole ie

LT

sur le nlan f-ﬂ]ﬁ.

tt&.}lt‘ Epw 7 T e s -
nistralit gue suv le plan financier, sz dan
cadre établi par les dispositions de I’artrcle 57 de la
Convention et est confié & un Comité administratif.
A cet effet, le Comité administratif
@} veille a la bonne application par 1'Gifice cen-
tral des Counventions aiusi que des autres textes issus

o ..
86T -1(411|1Lbu

des conférences de révision et préconise, 'il y a liew,
les mesures propres & faciliter Papplication de ces
Conventions et textes; T

b) donne des avis motivés sur les gquestions qui
peuvent intéresser ’activité de 1’Office central et qui
lui sont sovpmises par un Etat contractant ou par la
directeur de ¥ Office.

§ 2. — a) Le Cowité administratif se réunit & Berne,
Il se compose de neuf membres, choisis parmi les
Etatas contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége per~
manent dans le Comité, dont elle assume la présidencey
Les autres Ktats membres sont nommés pour cing ans,
La Conférence diplomatique chavgée de mettre en via
gueur la Convention, en exécution de Particle 64 da
celle-ci et en tenant compte d’une équitable réparti-
tion géographique, désigne les Iitats faisant partie du
Comité pour la premiére période de cing ans. Hlle dé-
cide des dispositions propres 4 déterminer la composi-
tion du Comité pour les périodes ultérieures.

¢) Si une vacance se produit parmi les Itats mem-
bres, le Comité administratif désigne lui-méme un au-
tre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Iitat membre désigne, comme délégud
au Comité administratif, une personne qualifiée en
raison de son cxpérience des questions de transports
internationaux.

¢) Le Comité administratif ¢tablit son réglement
intérieur et se constitue lui-méme.

1! tient au moins une réunion ordinaire chague an-
née; il tient, en outre, dey réuniong extraordinaires
lorsque trois Ituts membres au moins en font la de-
maunde.

Le secrétariat du Comité administratif -est assuré-
puas 1'Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité admi-
nistratit sont envoyés & tous les Etats contractaunis.

/) Les fouctions de délégué dun Kiat membre sont
gratuites et les frais de déplacement gw’elies entrai-
nent sount & la charge de cet Etat.

£ 2. — o Te Comité administrafil établit le régle-
ment concernant Porganisation, le fonctionnement et
le statut du personnel de I'’Office central. Le Gouver-
nemcut suisse loui présente un projet & eot effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, ls
vice-directeur et les conseillers de I'Office central; 1
Gouvernement suisse lui présente des propositions &
cet effet. Pour ces nominations, le Comité adminis-
tratif tient compte plus particuliérement de la compé-
tence des candidats et d’une équitable répartition géo-
graphique.

¢} Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de 1’Cffice central, en tenant compte des dispo-
gitions de D’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport an-
nnel de gestion,

La vérification des comptes de V'Office central, qui
a trait uwniquement & la concordance des écritures et
des 1)ié<30s comptables, dans Ie cadre du budget, esi
exercée par le Couvernement suisse, Celui-el transmet
ces comptes, avee un rapport, an Comité adminisiratif,

Le Comité administratif communique aux Ltats con-
tractants, avee le rapport de gestion de 1'Office central
et le relevé des comptes annuels de ce dernicr, les dé«
cisions, résolutions et reconnuandations qu'il est ape
pelé & formuler,
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d) Le Comité adminigtratif adresse & chaque con-
férence de révision, au moins deux mois avant ouver-
ture de celle-¢i, un rapport sur Pensemble de son acti-
vité depuis la conférence précédente.

Article 2.

§ 1. — Les frais de POffice central sont supportés
par les Etats contractants proportionnellement a la
longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours
auxguels s’applique la Convention. Toutefois, les li-
gnes de navigation participent aux dépenses propor-
tionnellement & la moitié seulement de leurs parcouis.
Pour chaque Etat, la contribution est de 1 frane 40 au
maximuom par kilomcétre. Exceptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement
intéressé et 1’Ofiice central, et approbation du Co-
mité administratif, &tre réduite de cinquante pour cent
at maxiinnm pour des lignes exploitées dans des con-
ditions particuliéres. Le montant du ecrédit annuel
afférent au kilométre est fixé, pour chaque exercice,
par le Comité administratif, POffice central entendu.
11 est toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses
effectives de ’Office central n'ont pas atteint le mon-
tant du erédit calculé sur cette base, le solde non
dépensé est versé 4 un fonds de réserve.

§ 2. — A PPoccasion de la remise aux Etats contrac-
tants du rapport de gestion et du relevé des comples
annuels, "Office central les invite & verser leur part
contributive aux dépenses de Vexercice écoulé. L’Etat
qui, & la date du 1°r octobre, n’aurait pas versé sa
part est, une deuxidme fois, invité & le taire. §i ee rap-
pel nest pas suivi d’effet, ’Office central le renouvelle
an déhut de Pannée suivante, & occasion de Penvol
de son rapport de gestion pour I’exercice écoulé. Si,
& la date du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été
tenu de ce rappel, une quatriéme démavche est faite
auprés de I’Etat retardataive pour Pamener 3 payer
les deux annuités échues. En eas @’insucceés, 1’Oftice
central Pavise, trois mois plus tard, que, si le verse-

nent attendu n’a pas été effectué avant la fin de
Pannée, son abstention sera interprétée comme une
manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la
Convention. A défaut d’une sunite donnée a cette der-
niére démarche avant le 31 décembre, 1’Office central,
prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par
PEtat défaillant, de se retirer de la Convention, pro-
eéde 3 la radiation des lignes de cet Etat de la liste
des lignes admises au service des transports interna-
tivnaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits ordi
naires dont dispese I’Office central et peuvent étre
répartis sur quatre exercices. La partie du déficit qui
n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée,
dans un compte spécial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilo-
métres de lignes soumises & la Convention & 'époque
de la mise en compie et, pour chacun, dans la mesure
ou il a déjy, pendant la période de deux ans qui s’est
terminée par la retraite de PEtat défaillant, été partie

avec lui & la Convention,

§ 4. — L’Ftat dont les lignes ont été radiées dans
les conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les
faire réadmettre au service des transports internatio-

naux qu’en payant, au préalable, les sommes dont ?1
est resté débiteur, pour les années entrant en congl-
dération et ee avec intérét de cing pour cent & compter
de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour on
POtfice central Pa invité la premiére fois & payer les
parts contributives lui incombant.

Article 3.

§ 1. — I’Office eentral publie un bulletin mensuel
contenant les renseignements nécessaires a Uapplica-
tion de la Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemins de fer et d’au-
tres entreprises et aux objets exclus du transport ou
admis sous certaines conditions, ainsi que les études
qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en al-
lemand. Un exemplairve est envoyé gratuitement & cha
que Etat contractant et & chacune des administrations
intéressées. Les autres exemplaires demandés sont
payés & un prix fixé par 1'Office central.

Article 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports
internationaux restés impayés peuvent étre adresseés
par Pentreprise créanciére & 1’Office central pour qu’il
en facilite le recouvrement. A cet effet, ’Office cen-
tral met Pentreprise de transport débitrice en demeure
de régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. — 8i I'Office central estime que les motifs de
refus allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les
parties & se poursuivre devant le juge compétent ou, si
les parties en font la demande, devant le tribunal ar-
bitral prévu & Particle 60 de 1a Convention (Annexe X},

§ 3. — Lorsque P’Office central estime que la tota-
lité ou une partie de la, somme est réellement due, il
peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que et
treprise de transport débitrice est tenue de verser 3
I’Otfice central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester comnsignée jusqu’d décision au
fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
préva & Particle G0 de la Convention (Annexe X).

§ 4. — Dans le cas ot une entreprise de transport
n’a pas donné suite, dans Ia guinzaine, aux injone-
tions de VOffice central, il lui est adressé une nou
velle mise en demeunre, avec indication des conséquen-
ces de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en de-
meure, si elle est restée infructueuse, 1'Office central
adresse & VEtat contractant dont dépend lentreprise
de transport un avis motivé, en invitant cet Etat a
aviser aux mesutes 3 prendre et notamment & examiner
¢’il doit maintenir sur la liste les lignes de ’entreprise
de transport débitrice.

§ 6. — Si PEtat contractant dont dépend V'entre-
prise de transport débitrice déclare que, malgré le
non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la
liste cette entreprise, ou s’il laisse sans réponse pen-
dant six semaines la communication de 1’Office éen-
tral, il est réputé de plein droit accepter la garantie
de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui con-
cerne les créances résultant des transports interna-
tionaux.
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Article 5.

11 est percu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de Pactivité prévue a Parti-
«la 77 8 1_letives d) & f), de la Convention. Le mon-
tant de cette rémunération est fixé le Comilé admi.
nistratif, sur proposition de l'Office central.

par

Article 6.
Disposition transitoire.

La premiére réunion ordinaire du Comité adminis-
tratif, qui est convogquée par le Gouvernemcnt suisse,
doit avoir lien dans un délai de deux mois & compter
de 1p date d’entrée en vigueur de la Convention.

B) Que les dispositions coustituant I’ Annexe II 3
la Convention internationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)
du 25 octobre 1952 seront les suivantes:

Axxexe 11
(Article 57)

Raglement relatif &4 ’Office central
des transports interpationaux par chemins de fer

Article premier,

§ 1. — 1/Office central des traunsports internatio-
naux par chemins de fer siége & Berne, sous les aus-
pices du Gouvernement suisse.

Le controle de gon activité, tant sur le plan adminis-
tratit que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de ’article 57 de la Con-
vention et est confié & un Comité administratit.

A cet effet, le Comité adwinistratif

a) veille & 1a bonne application par I’Office cen-
tral des Couventions ainsi que des autres textes issus
des conférences de révision et préeonise, §’il y a lien,
les mesures propres & faciliter lapplication de ces
Convention et textes;

b} donne des avis motivés sur les questions qui
peuvent intéresser activité de 1Office central et qui
lui sont soumises par un Ltat coutractant ou par le
directeur de I Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit & Berne.
Il se compose de neuf membres, choisis parmi les Kitaty
contractants,

b) La Confédération suisse dispose d’'un sidge per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présidence,
Les autres [tats membres sont nommés pour cing ans.
La Conférence diplomatigue chargée de mettre en vi-
gueur la Convention, en exéeution de Particle 63 de
celle-ci et en tenant compte d'une équitable répartis
tion géographique, désigne les Etats faisant pariie du
Comité pour la premiére péviode de cing ans. Elle
décide des dispositions propres & déterminer la compo-
sition du Comité pour les périodes ultérieures.

¢) 8i uue vacance se produit parmi les Ehtis
membres, lo Comité adminisfratif désiene lui-méme vn
autre Etat contractant pour oveuper le sidge vacunt,

4) Chaque Etat membre désigne, comme délégue
an Comité administratit, une personne qualifiée en rai.
son de son expérience deg questions de transports in-

ternutionaux.

A L AUINA

B} Ee Comité administratit Gtablit son réglement
intériear et se constitue lui-méme,

Il tient an moins une réunion ordinaire chague an.
née; il tient, en outre, des réunions extraovdinaires
lorsque trois Etats membres au mwoins en fout la de-
mande,

Le secrétariat du Comité administratif est assurd
par I'Gffice central,

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés & tous les Litats contractants.

f) Les fonetions de délégué d'un Etat membre sont
graluites et les frais de déplacement qu’elles entrai-
nent sont & la charge de cet Etat.

§ 8. — a) Le Comité administratif ¢tablit le régle-
wment concernant 'organisation, le fonctionnement et
le statut du persounel de UOffice central. Le Gouverne-
ment suisse lul présente un projet & cef effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, e
vice-directeur et les conseillers de 'Office central; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions &
cet etfet. Pour ces nominations, le Comité administra-
tif tient compte plus particulicrement de la compd.
tence des candidats et d'une égnitable répartition géo-
graphique.

¢} Le Comité administratif approuve le budget gn-
nuel de UOffice central, en tenunt compte des disposi-
tions de 'avticle £ ci-aprés, ainsi que le rapport annpel
de gestion.

Ta vérification des comptes de I'Office central, qui a
trait uniquement & la concordonce des écrifures ef des
pidees comptables, dans le cadre du budgef, est exeréde
par le Gouvernement soisse, Celui-ci transmet ces
comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Btats con-
tractants, avec Je rapport de gestion de I’Office central
et le relevé des comptes annuels de ce dernier, les
décisions, résolutions et recommandations quil est
appelé a formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque con-
{érence de rvévision, au moins deux mois avant ’ou-
verture de celle-ci, un rapport sur Vensemble de soii
activité depuis la conférence précédente.

Article 2.

§ 1.~ Les frais de I’Office central sont supportis
par les Iitats contractants proporiivnnelienient % Ia
longuenr des lignes de¢ chemins de fer ou des pareoins
attxquels s’appligue la Convention. Toutefois, les li-
gues de npavigation participent aux dépenses propor-
tionnellement & la moitic genlement de lenrs parcours.
Pour chaque Etat, la contribution est de 0 franes 80
au maximum par kilometre. Exeeptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouverne-
ment intéressé et 1'Office ceutral, et approbution du
Comité administratif, &tre réduite de vinquante ponr
cent auw maximum ponr des lignes exploitées dans dds
conditions particnliéres. Le montant do crédit annuel
afférent au kilométre est fixé. pour chaque exereice,
par le Comité administratif, 'Office centrul entendu,
T! est toujours pereu en totalité. Lovsgue ley dépenses
effectives de TOifice eenivial n'ont pas atteint le won.
tant du crédit cilenlé sur cdette base, le solde nom
dépensé est versé d un fonds de réserve,

§ 2. — A Poceasion de la remise nux Etat contrac.
tants du rapport de gestion et da relevé des ecomptes
annuels, POffiee central les invite & verser lear pare
contributive aux dépenses de Vexercice écouié. I'Etat
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qui, & la date du ler octobre, n’aurait pas versé sa
part est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce
rappel n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renou-
velle au début de 'année suivante, 3 1’occasion de Ven-
voi de son rapport de gestion pour l’exercice écoulé.
Si, & la date du ler juillet suivant, aucun compte n’a
été tenu de ce rappel, une quatriéme démarche est faite
aupres de I’Etat retardataire pour ’amener & payer
les deux annuités échues. En cas d’insuceds, 1'Office
central avise, trois mois plus tard, que, si le verse-
ment attendu n’a pas 6té effectué avant la fin de lan-
née, son abstention serg interprétée comme une mani-
Jestation tacite de sa volonté de se retiver de la Con-
vention. A défaut d’nne suite donnée a cette der-
hiere démarche avant le 31 décembre, 'Office central,
prenant acte de la volonté tacitement exprimée par
I'Etat détaillant, de se retirer de la Convention, pro-
céde & la radiation des lignes de cet Etat de la liste
des lignes admises aux services des transports inter-
nationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits or-
dinaires dont dispose I'Office central et peuvent étre
répartis sur quatre exercices. La partie du déficit qui
nawrait pag pu é&tre comblée de la sorte est portée,
dans nn comple spécial, au débit des autres Btats con-
tractants dans la proportion du nombre de kilométres
de lignes sonmises & la Convention & Pépoque de la
mise en compte et, pour chacun, dans la mesure on il
a d¢ja, pendant la période de deux ans qui s’est ter-
minée par la retraite de I'Etat défaillant, été partie
avee lui & la Convention.

§ 4 — L’Etat dout les lignes ont 6té radiées dans
les conditions indiguées au § 2 ci-dessus ne peut les
faire réadmettre an service des transports internatio-
uanx qu’en payant, au préalable, les sommes dout il
- est resté débiteur, pour les années entrant en considé-
ration et ce avec intérét de cing pour cent A compter
de Ia fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour on
I’Office central I'a invité la premiére fois d payer les
parts contributives lui incombant.

Article 3.

§ 1. — L’Office eentral publie un bulletin mensuel
contenant les remseiguements nécessaires i Papplica
tion de la Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemins de fer d’autres
entreprises et aux objets exclus du transport ou admis
sous certuines conditions, ainsi que les études qu’il
jugerait utile d°y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en alle-
mand. TUn exemplaire est envoyé gratuitement & cha-
que Litat contractant et & chacune des administrations
intéressées. Les aunires exemplaires demandés sont
payés & un prix fixé par I'Office central,

Article 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports
internationanx restés impayés peuvent étre adressés
par Pentreprise créanciére 3 I'Office central pour qu’il
en facilite le reconvrement, A cet effet, ’Office central
met I'entreprise de transport débitrice en demeure de
régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. — 8i POffice central estime que les motifs de
refus allégués sont suffissmment fondés, il renvoie les
parties & se poursuivre devant le juge compéient ou,
si les parties en font la demande, devant le tribunal
arbitral prévu a Pairticle 60 de la Convention (An-
nexe IV).

§ 3. — Lorsque ’Office central estime que la tota-
lité ou une partie de la somme est véellement due, il
peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que I’en-
treprise de transport débitrice est tenue de verser &
I’Office central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester consignée jusqu’dy décision au
fond par le juge compétent on par le tribunal arbitral
prévu a Particle 60 de la Convention (Annexe IV).

§ 4. — Dans le cas o une entreprise de transport
n’a pas donné suite, duns la quinzaine, aux injonctions
de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise
en demeure, avec indication des counséquences de son
refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en de-
menre, si elle est restée infruetueuse, 1’Office central
adresse & ’Iitat contractant dont dépend l’entreprise
de tramsport un avis motivé, en invitant cet Etat a
avigser aux mesnres § prendre et notamment & exami-
ner §’il doit maintenir sur la liste les lignes de ’entre-
prise de transport débitrice.

§ 6. — Si VEtat contractant dont dépend V’entre-
prise de transport débitrice déclare que, malgré e non-
paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste
cette entreprise, ou §’il laisse sans réponse pendant
8iX semaines la communication de I’Office central, il
est réputé de plein droit accepter la garantie de la sol-
vabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les
créances résultant des transports internationaux.

Article 5.

I1 est percu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de V’activité prévue a article 57,
§ 1, letires d) & f), de la Convention. Le montant de
cette rémunération est fixé par le Comité administra-
tif, sur proposition de I’Office central.

Article 6,
Disposition transitoire,

La premiére réunion ordinaire du Comité adminis-
tratif, qui est convoquée par le Gouverncment suisse,
doit avoir lieu dans un délai de deux mois & compter
de la date d’entrée en vigueur de la Convention.

Le présent document demeure ouvert & la signature
jusqu’au ler juin 1953,

Ex ror pE Quoi, les Plénipotentiairves ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en Lonne
et due forme, ont signé le présent document.

Farr & Berne, le onze avril mil neuf eent cingnan-
te-trois, en un scul exemplaire, qui restera déposé dang

1les Archives de la Confédération suisse et dont une

expédition authentique sera remise & chacune deg
Parties.
Pour FAntriche-
Dr. Smpraxa
Pour la Belgique:
Vicomte pr Lantsiipuca
J. Truyen
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Pour lo BDulgarie:
B. Tzverxov
Pour le Dancmark:
Ta, JBNSEN
Pour UEspagnc:
Josii Ruiz vn Anraxa v Baver Duc ps
8Sax Loean va Mavon

Pouyr lg Finlande:
Kuer LiNbeN
Pour la F'ravce:
J. COAUVEL
Pour la Gréce:
PriLoNn PHILON
Pour la Hongric:
YERMESY SANDOR
Pouwury VPliahe:
Opoiuno BAarnoni
Pour lc Liban:
Migsour
CrariLa
Pour le Licchtenstein:
W. Srueki
Pour 1e¢ Luremhourg:
A, CreyaxNe

Pour la Norvege:
Orav Horrnon
Pour les Pays-Bas:
A, BENTINCK
Pour lg Pologne:
J  TarRNAWSKI
Pour le Portuyal -
Axrexio Fritko
Pour la Roumanie:
Enhinric STOFFEL
Pour le Royaume-Uni de Giende-Bretagne ¢f d'fr-
lande du Nord:
DPexis 7 Neinn
Pour la Suede:
G. pr Sypow
Pour la Sulisse:
W  Srocia
Pour Iy Tchicosioraquic:
L. Bunyvovic
Pour la Turquie:
B. BanciogLu
Pour la Yougoslavie:
8v. Saviéevié
Visto, d'ordine del Presidente della Repubblica

Il Ministro per gli affari esteri
MARTING

MOLA FELICE, direltare

SANTT RAFYAELE, gérente
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