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MINISTERO DELL’INTERNO

Conferimento di attestati di pubblica benemerenza

Il YWimstro per Uwterno he couferito i seguenti atte-
stety di pubblica benemerenza :

ZAN Yirgilio, costruttore edile, 11 24 aprile 1955 1n Veneza.

PIFFRADER Sebastiano, falegnme§ il 28 maggio 1955 in

DE ZOLT Alde, appuntato de:r ca- Brunico (Bolzano)

rabmieri
SANTOROD Michele, deviatore delle Ferrovie dello Stato,
U 27 giugno 1955 in Rocchetta Sant’Antonio (Messina).

LOMBARDI Nicsla, cantomere del-
le Ferrovie dello Stato

BELLINI Arcangelo, cantomere del-( il 26 lagho 1955 in
le Ferrovie dello Stato Bari

TRAININI Albino, cantonmere del- \

le Ferrovie dello Stato

CURRO’ Giovaani, operaio, 11 23 lugho 1955 in Milazzo
(Messina).

PESCE Matteo, vigile urbano, 11 7 agosto 1955 in Genova.

MODUGNO Franco, giovine, 11 15 agosto 1955 mn Sagrado
(Gorizia).

ROTONDO Antonio, sottobrigadiere di Fmanza, 11 18 ago-
sto 1955 1 San Remo (Imperia).

MARCHETTO Eugenio, manovale, 11 21 agosto 1955 mn Lo-
rugo (Vicenza).

RICCI Giuseppe, manovale, 11 31 agosto 1955 in Piombino
(Livorno). -

DAMASCELLI Gabriele, avvocato

BARILE Antonio, avvocato

CORRADI Attilio, medico

SAGiARRIGA Visconti Nicola, avvo-
cato

SPECCHIA Domenico, guardia di pubblica sicurezza, 1l
14 settembre 1955 1n Boma.

SENONER Emilio, albergatore $11 98 seitembre 1955 in

SPIGARIOL Enro, geometra Bressanone (Bolzano).

FESTA Antonio, usciere, 1l 7 ottobie 1955 in San Severo
(Foggza).

NOVAZIO Carlo, 1insegnante, 11 7 novembie 1955 m Meolo
(Venezia).

PINGUETTI Silvano, apprendista meccameco, 11 16 novem-
bre 1955 1 Peschiera (Verona)

ROSST Paolo, autista, 11 7 dicembre 1955 in Roma

CONZATO Luigi, agricoltoie | 11 19 dicembre 1955 1n

CONZATO Alessandre, agricoltore | Vicenza

BORGATTI Valentino, studente, il 28 febbrato 1956 in Foi-:
migine (Modena).

BARONE Francesco, fuochista O., 11 23 marzo 1956 1n
Reggio Calabria.

PACILEO Placido, giovine, 1l 24 marzo 1956 1n Samo (Reg-
gio Calabria).

Roma, add1 23 magmio 1057

( il 4 settembre 1955 1n
Bari

(7050)

LEGGI E DECRETI

DECRETO DEL PRESIDENTE DELEA REPUBBLICA
18 ottobre 1957, n. 1367.

Regolamento generale per le funicolari aeree in servizio
pubblico destinate al trasporto di persone.

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visto il regio decreto 9 maggio 1912, n. 1447, che ap-
piova il testo unico delle disposizioni di legge per le
terrovie concesse all’industria piivata, le tiamvie a
trazione meccanica e gli automobili;

Vista la legge 23 giugno 1927, n. 1110, sui provvedi-
menti per la coneessione all’industria privata dell’im-
pianto e delPesercizio di funicolari aeree e di ascensori
in servizio pubblico;

Visto il regio decreto legge 24 novembre 1930, n. 1632,
che apporta modificazioni alla legge 23 giugno 1927,
1. 1110, sulle funicolari aeiee e ascensoii in servizio
pubblico;

Visto il decreto Ministeriale 31 agosto 1937, n. 2672,
che approva il regolamento per le funivie in servizio pub-
blico destinate al tiasporto di persone;

Vista la legge 5 gennaio 1939, n. 8, sulle noime per
I'mmpianto e l'esercizio delle slittovie, sciovie ed altii
mezzi di trasporto terrestre a fune senza rotaie;

Visto il decreto Ministeriale 16 aprile 1947, n. 966,
che approva le noime tecniche provvisorie per impianto
e ’esercizio delle seggiovie;

Visto i1 decreto del Presidente della Repubblica
28 giugno 1955, n. 771, che fissa le norme per il decer
tiamento dei servizi del Ministero dei trasporti, Ispet-
torato generale della motorizzazone civile e dei tra-
sporti in concessione;

Udite il parere del Consigliv di Stato;

Sentito il Cousiglio det Mimstri;

Sulla proposta del Mmisiro per i tiaspoits. di con-
certo con il Ministio per il tesoro:

Decreta :

Articolg wnico.

I2’ approvato 'anpesso regolamento geneiale per le
tunicolari aeree in seirvizio pubblico destingte al tra
sporio di persone.

Sono abrogate le norme dji cui ai decreti Ministeriali
31 agosto 1937, n. 2672 e 16 aprile 1947, n. 906

I1 presente decreto, munito del sigillo dello Stato,
sard inserto nella Baccolta ufficiale delle leggi e dni
decreti della Repubblica Ilaliana. 13° fatto obbligo a
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 18 ottobie 1957

GRONCHI

20T — ANGLLIN —
Mepict

Vasto, ¢l Guardastgille: GONELLA
Registrate atla Gorle dei conte, add: 21 gennao 1933
Aty del Governo, regqustio n 111, foghiv n 1 — RefLiva
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Regolamento generale per le funlcolari aeree in serviziﬁ'

pubblico, destinate al trasporto di persome (legde 23 gin-
gno 1027,. n. 1110, regio decreto-legde 74 novembre 1939,
n. 1632 e decreto del Presidente della Repubblica 28 glu-
gno 1955, n. 771).

PARTE 1
OGGEITO E SCOPCG BEL RE OLAMENTO

Art, 1
Oggetto

1l presente regolamento concerne { seguenti tipl di funico.
lari aeree in servizio pubblico per trasporto di persone:

a) funivia bifune con movimento a va e vieni, eonsi-
stente, di regola, in una o due funi portant! costituent! vie di
corsa, in un anello di fune trattivo ¢ in uno o pit vetcoll ad
€880 conegati che percorrono le tuni portanti cou movimento
al va e vieni,

b} funivia blfune con mevimento unidirezicnale eornsl-
stante, di regola, in due funi portanti cosutuent! vie di corsa

ed in un anello di fune trattive con movimento in un sol senso,
© continuo o intermitiente, al guale vengaho collegatl i ve!cou
‘che percorreno le funi pormmi { colléegamant] possono esssre

permanenti ovvero temporanel, attuat! alla partenzd e sciolti |

altarrivo -mediante dispositivi idoned;

¢) funivia monofune con m()vtmemd unidirezivnale con-
tinuo o intérmittente, cotigistente di regola, in un'unica func
portante-traente chiusa ad rmenn alla quale vengono rollegatt
i veicoll; i colleganrentd possopo essere permanenti (seggiovie
ad attacchi fissi e stinili) ovvero temnporanei, attuati alla p@u-
tenza € sciolii all’arrivo mediante dispositivi idonei.

Art. 2,
Scopo del regolumento

1l presehte regolamento disciplina, mediante porme gene.
rali, la costruzione e I'esercizio delle funivie in gervizio pub-
blico, di cui al precedente art. 1.

PARTE H

MOpALITA PER LA HICHIESTA DELLA CONCERSIONE
DI COSTUUZIONE E DI ESERCIZIO

Art. 3.
Domanda di conrceéssione

Lo domande di concessione per la cosiruzione € 1'esercizio
& fanicolari aeree in servizio pubblico per trasporto di per-
sone, devono esgsere redatte in armonia con le disposiziont della
legyre ¥3 givgho 197, 1, 1116, &l regio decreto-legge 21 novem
bre 1930, 1. 1632, couvertito nella legge 17 aprile 1931, n. 526 ¢
del decreto del Presidente deila Nepubblica 28 giugno 195,
n. 77l e devono essere rivolte all’autoritd competente a rila-
sciare ‘le ¢oncessiond,

I.e domande di concessione devono eéssere ¢orredate dalla
documentazione tecnica e¢d amminisirativa speeificata dalle
prescrizioni speciall, i relazione: 1) glle caratieristiche dei
singoli tipi di impianti; 2) alle modalita per Pistrutioria della
domanda di concessione prescritie dalle surrichiainate leggi:
3) alla evehtuale richiesta di concorso finanziario dello Stato

Tutti gli elaborati tecnici e la relazione devono essere iir-
mati dal richiedente la concessionc & dall’ingegners proget-
tista, i1 quale ultiee deve dimostrare @i essers abtitaio ad
esercitare 1o professione nel territorio delia Repubblics, giusis
1¢ vigenti disposizioni @i legge, e documentare quale compe-
tenza speeifica abhla nel seftore del trasportt funicolar! aered,

Inoltire nelle docw:nentazione deve essete compresa una
dienitaraztome sella quale fI progettista assictir! Vesatta rispon-
denza det disegno del profile del terréno, assunto quale bade
del progetto, alia configurazione effettiva del terréno stesso,
nonche di avere comnpilato il progetto ed impostato & con-
“dotto 1 caleoll di stabilita relarivi alle varie pani dell’impianto
it osservenia delle presemi norme e secondo i dettami dells
techica mnoderna.

Art. 4.
Esame preliminare delle domande

Ricevana una domanda di concessions, Faotorith conce-
dente provvede ad un preliminare esame per riscomdrare 1a rego-
‘latita dei documenti presemtati, corndizione quesig Indispen-

domande sta corye

sabile per § pro ulmmento del'fstratiorin; tattavia ove unae
uts almeno dat disegni ('inslemd o da una
illustrazions mmmarfa del aistema, 16 dumandi plid éssere
istruite e sottoposta anchie al‘parere della Commissione pbr ia
tubicolar! aerpe ¢ teéprestrl per un primo gludizic aito s rieos

nioscere 0 no lammissibilitd dells proposta, ma ogni dect

1sione sulla congessione pud prendersi solo dopd presentaztons

della domanda complettita 1 conformita dél précedente art. 9,

e-dopo ehe si sia compluta una nuova completa istruttorid.

Art, 5,
Spese di {struttorta ¢ capacitd finanzitria

Quandp tiha domandea ¢ ammessa gil'istrutioria, se np A&
comunicazione al richiedente, il quale deve provvedere. el
termine che gli & stato siabilito, al versamento presso la Teso-
reria provinciale della somime prévista per le presunté spese
di trasferta al persozme incaricato dell'istruttoria tecnica, sklve
conguaglio quando sia ultimata listruttoria medesima. Primna
dell'apertura dell'implanto ail’esercizio, deve essere in ogni.
modo prodotia dall’interessato la ricevita comprovants 'avve
nute versamento a saldo,

1l richiedente deve altresi-dare dimostraziote, n€l tertitne
che verri indicato ¢ comungue prifms del rilascio della conces:
sione, delia propria capacita finanziaria,

PAWTE 11
NORME BI PROGETTO E Bl CUNTAUZIONE

Art. 6.
Norme generali di costruzione ¢ prove dei malericli

Il progetto e l'esecuzione delle strutture deil Unpiatto (di
margtura ordinarta, ¢ eetnento armato, metaliiche ¢ ai gliri
materiali;, fisse ¢ mobill, devono esscre condottt stguende,
oltre le prescrizioni del presetite regolamento, @i inséguamentt
della sclenzy delle costruziond, le regole dclla costrudione gl
rracehine, et particolare riguardo alla tactiité di monioygid
smoiagelo ed ispezione defle varie part, e Hapettandn e
worine wciali particolari in vigore per i vari tipi di muteriali,
di strutture e di collegamenti, ivi compresi guelll mediatite
saldatura.

Il Ministero dei trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C. -

‘ba facolta di imporre altre prescrizioni particolari in relazions
.alle speciali condizioni di linpianto ¢ di esergizio delle varie

parti, fisse o mobili, délintera costruzione.

Le caratteristiche del Mmateriali hmplegati nelle parti del-
implamnio, fisge o mobili, comuangne interegsanti dirattamarné
la sleurczza dell’esercizio, vanno riferite alle condiziohi Af s#s
vizio. pilt sfavorevoll, devono esserc coniformi 8lle previeluni
del progetto e risultare al direttore dei lavori da certifleati
rilasciati da laboratori ufficialmeunre autorizzati alle prove: vej
materiali da cosiruzione.

Nella costruzione di quegh elemeiti theccaniet contro la e
eventuale improvvisa rottura non esistano nell’impianto effi-
eaci accorgimenti tecnlel di sicurezza afil a tuteldre 1 viagsia-
tori & vietato 'impiego di materiali di fusione o.che ¢omitngad
possonc dar sospétic di pericelo di rofturs per rragiiith,

Le parti elettriche dell’impianto devono essefd progefrite
ed eseguite, nell'insieme e net particolart, tiqpeffm:du Ag

worme del CE.L

Art, 7.
lTracciato e profilo della Lo on

il terrenio scelto per un implanto deve cs-ere dv Pl ‘e gene
ricamente adatto al upo di funivia previsto

1l tracciaio deil’asse di una funivia deve essere 1etinl'neo
solo 1 via eccesionale € por ricorosciuta necres ia pud essere
consentitg una Iimutata deviazione per ogni sostegno prrche vi
sta in ognt modo assicurata la presemtia stabi.ita detle fum

La lunghezza della linea non deve superare caso per caso,
quel imtte oltre il guale 11 viaggio potrebbe divenure disagevole
oppme, nell’eventualitd dell’'airesto deil'tmpranto, potrepbe
essere difficlie recuperare prortamente tutti 1 viaggiatorr e por-
tarly al sicwo senza eccessivo disagio, tutto cio tenuto conto
del tipo dell’impianto, del profilo, delle condiztony dé! terreno,

- dell altitudine e ded clima

La pendenza massima della tangente alla trateitoria det
velcoll puo essere soggetta ad una hmitazicne per esigenze tn
poste dal tipo dell impianito, dal tipo del colleparnenty dst vel
colo alla fune traente o portante traente eéd evetnuahnente da
pariicolar: caratteiistiche geometiiche o costruttive
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Il prodilo deila hinea non deve essere tormentato Guando 1l
recupero der viaggiaterl i limea, nell’eventualitd di immnobi-
urze.azione dell’smpiainto, -1 attua con procedimenti che nen
visentono della distanza der veieolt dal suolo, wale scopo s1 con-
segue determinando opportunawmente 11 numeio € altezza der
so~tegn e le caratterastiche delle fun 1 1clarione all entita
dcl cartchi viageianit  Neglhh mapranu an cul tale 1ecupero s
effeitiza con diswesa verticale der viaggiatonl, lo scopo st cou-
segue scegliendo per 'unpranto tin terreno che presenti un
ardamenio alimaeh.co longitudinale e tiasver-ale non accl-
dentato

Ta zona di terleno che mteressa comungue la stabilitg
netls operc e la srcurcsza defl’eserelzio deve essere imniuang
dal nertcelo di frane o valanghe, c10 deve essere ecgetio di
accertamento 1 sede 1struttora

A1t 8,
Fun

a) Fun portanty (mprantt bifum) debbono -essere costi-
{ue du fili dt accraro, senza anima iessile, 1in massuma a {refoly,
ad avvolgimento di preterenza meioctato, ovvero spnoidali con
manto di fili tuttr o parte sagomatr {funi chiuse o semnchiuse}

b) Funi portanti-tiaenti (impiantt monofuni) e tuni traents,
7avorra, fieno e dl soccorso (impiant: bifunm) debbono essere
flessibill, a tiefolr o dir aitir tipt 1i1conosciutl idonel

¢) Funi tenditrier e di regolaszione  debbono esscie flesq
bih, con esclusione di guel tipr 1 funr m cwm per effetto da
passaggl npetatr sulle pulegge di deviazrone 1 filh dev divery
stratr del manto abbhiano 1ilevante tendensa a logoraisy pet
stiiascianento reciproro

d) Funt telefoniche e di segnalazione
mate di fil1 zincala

Le fum spunoidall a soh filh tond: non sono ammesse n
considerazione aclla possibtiita che un filo del manto esteino,
eventualmente rotio, s1 svolga € possa provocaie nonvenient

Per le pove di collaudo da effettare su1 materiali nupe
gatL nella fabbiicazione delle tuni e per Pacecettazione delle
funr medesime, devono -essere osservate le appcsite prescri
7riom emanate dal Minisfeio der trasportt - Ispettorato gene
1ale M CTC

devono essere {01

\t 9
Ter~inne dede fur

La tensicne di1 ogm fune dellimpanto, gualunqu» ne sia
1 uthcio, deve essere determinata da un coatrappeso

Dercga a questa disposizione puo essere accoidata dal VI
nistero der traspoily  Ispettorato generale MCT C solo m via
eccezionale e per 1iconoscuta necessitd, su conforme parere
deila Commmssione per le fanicolail aeree ¢ terrestr: la quale
qmdica ¢aso per caso

Art 10
dncoraggt, attacelhy d eshremata e umpaimutige

1’ancoraggio delle funi portantl deve faist per avvolgimenio
dr almeno due spire complete su tambuo fisso, 1ivestito &
adatio watenrale cedevole, I'estiemita deil ultima spira a -
1,10 tensione deve essere ulterioimenie ancorata ad un se-
stegne fisso per meszo 41 morsetto, 1esistcnte ad una tensione
restdua convenzionale paiir ad una hiazione dello sforzo di
traziene massimo della fune all’ancoraggio In casi specials, e
per 11conosciata necessita, potra tolleraisi altro wdoneo sistema
di ancoragglo

La tune lenta oltrepassante 1 sistema di ancoraggio e
costituenite 12 riserva deve essere ben corsorvata ed al coperto

11 diametio del tamburo di ancoraggio deve avere col dia-
metro der fili pia gross: costituent: la faue e col diametin della
fune rapporit non mimor: der valort assegnati nelle prescii-
Ziotl speciall

L’attacco della fune portante al coutrappeso, ove sia
realizzato — come preferibile — per avvolgimento di questa
sul tambuio facente parte dr tale coutrappeso, deve sodd:
sfare a noime analoghe a quelle suindicate riguardanti Yan-
coragglo.

Le teste fuse degli attacchi 1 estiemuta delle fanr de
vono essere eseguite secondo le noime indicate nelle appo-
sife prescriziomt  L’esecuzione delle teste fuse deve essere
effettnata da un operatole di riconoscita capacila sotto la
responsabilitd dell'ingegnere direttore der lavoil o direttore
€1 esercizio, unplegando la lega presciitta che dovra essere
stata preparata da una ditta specialista del 1amo 1) verbale

dell esecuzione delle teste tuse dovia essere vistato, per quanto
I guarda la rnispondenza dello svoigersy delle operazion: alle
presciriziony regolainentarl, dail’ingegnere dell’lspettorato com-
pattimentale oowpetente per 1e11ilonio, pmesente all'opera-
7'0ohe

Pe1 1 diamet 1 der tambury o pulegge dr avvolgimento
ordinatiamente nca rotanti (parancin di1 1egolazione), del
hozzelli e delle radance che s1 impieghino per trasmettere la
trazione di fumn tendittict o di regolasione st fa distin/one
ra | due cast seguenti: 1) lo siorzo di trazione ariva al-
lTotgano constderato da due capr di fune colizboiantt {es nua-
leyge di compensazione); 2) lo sfouzo di trazione aitiva da
un solo ramo di fune (es radance)

N\et due cas1 1 valornl det rappoirli ira 1 diameiir delle
pultegge e 1 diametin della tune e dei i sono defhumb @ dle
presciiziont speciali, dove, nel sezondo caso, sono ridottr
Jspetio a guellr del primo

I morseit1 mmpiegaill per la connessione d1 1itolno nelle
radance devono essere 1 numero tale che un terzo 4 essy,
con atrotondamento all intero inferioie, sia sufficiente per
impedite lo scorrimento, e devono avete, tenuto coute del
{o10 numero, lunghezza e forma tali da ripartire conve-
nientemente sulla fune la pressione necessaita Quando la
fune d: regolazione sia nclla posizione di mMassimo svo'gi-
mento, devono restare, sul tamburo, almeno ue spuc Inotte,
precedent: 'attacco al tamburg stesso, che deve compiendere
alla fine un morsetto di sicurezra.

E' fatto divieto dir guunti di linea sulle fum portanty,
Ove lo sviluppo della tune potante dell'sntera funivia sia
da non consent,re la adozione di funi 41 un solo pezzo, si
devono 1ntrodurte stazioniy mtermedie di auncorazgglo o di
tensione

Quando Parello trattivo & intferrotto in corrispondenza
der velcoll, ciascun tiatto cownpreso ira due veicoll conse-
cutivl deve essere di un sol pezzo, senrza nnpalmature luat-
tavia puo essere ammessa uila sola mmpalmatura su clascun
tratto, 1 deroga alle precedenti disposizioni, quando le cir-
costanze dell nnpianto mettano in evidenza le diificolta d1
irprego delle tum . un sol pezzo

Lungo le fum che per la lorp funzione devono costitgire
anello clituso, non ¢ ammessa piu & una grarzione, da ese-
ruirst mediante impalmatura  In via ecrezionale qguando le
estaenze dellympianto Yo richiedano sono ammesse due un
palmature

Per lutte Je tum che non swano le portanti, in caso di
Janno provocato accidentaliente, e non gia da usura prove-
ilente dal normale eselcizio, pluo essele autorizzata una 1i-
parazione mediante Paggiunta di una sola impalmatura

Le impalmature debhono essere eseguite secondo le noime
indicate nelle prescrizion: speciali, sotta la responsahihta del
direttare der lavor: o di esercizic delumpianto, 11 quale deve
redigere e firmare apposito verbale Nel caso di impalmatnia
effettuata per riparazione, alle operaziom assiste un 1nge-
gnere dell'Ispettorato compartimentale M CT € competente
per territorro che vistera 11 verbale relativo

Le tum telefoniche e di segnalazione devono soddisiare,
sla per la parte meccanica s1a per quella elettrica, olire le
norme del presente regolamento, anche quelle emanate dal
CETI riguardantit le limee elettriche aeree esterne, quando
s1ano plu restrittive

Art 11
Sicurezza delle jum

11 grado d: sicurezza delle fum s1 valuta convenzional-
mente come rapporio tra la somma del carichi di1 rottura dei
fil per trazione (esclus: eventuali nucler di {th 41 accidlo
dolce) e lo sforzo totale massimo assiale sopportato dalla
fune, da determinarsy nelle condiziomy p:,u sfavorevol;, ad
unpianto o movimento od a 11poso; c1o subordinatamente
all’osservanza delie norme stabilite dal presente regolamento
mtese a limitare Veffetto delle sollecitazionr secondar.e e che
11guardano

a) 11 raggio delle scarpe d’appoggio delle fum portanti,

b) 1l carico totale e per ruota del carrello sulle portanti,

¢) 1 dispositivi d1 collegamento der veicolt con l'anello
tratiivo degh 1mpianti bifuni,

d) 11 peso trasmesso <dal morsetto di collegamento del
veicolo alle funy portanti-treent: deghh unpianti monofwn

e) 11 diametro delle pulegge motiict e d1 guelle d1 Tinvio,

f) 1 rullr guida fune,

g) le guarmziom periferiche delle ruote, pulegge e 1ullz
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\el calcolo del detio sforzo massimno ass:ale s1 deve tener
conto anche delle resistenze passive lungo la linea, che inte-
ressino la fune che s1 constdera, nonché delle forze d'mnerzia
all'avviamento ed alla fienatuia, 1 quanto 1isentite deila
fune 1n esame

Per quanto riguarda le forze d'inerzia, st fa pero ecce-
zioune per le fumivie a moto continuo per le quali 11 calcolo
st effettua nelle condizion: pra sfavorevoll, ma senza c¢onsl
derare le¢ fasi d1 avviameuto o di ariesto \er sistemi con
collegamento temporaneo der veicoli alla fune traente o por-
tante-traente s1 tiene conto, per le forze d inerzia, solo di
quelle che s1 producono durante Pattuazione del collega
mento, sia per effetto dell’eventiuale controllo di stabilita del
collegamento stesso, sia 1 conseguenza di una differenza i
velocita tra fune e veircoll 1nsita nel sistema adottato

Quando esistano dispositivi di frenatura sulla portante
per i calcolo dello sforzo massimo assiale lungo questa fune
s1 tiene conto anche della forza longitudinale dovufa a que-
sta azione frenante nella masura che viene specificata nelle
prescrizionl special

I valori minm der gradi d1 sicwezza delle funi degh
mmpianty all’atto della prima messa 1 opera gradi definin
come al primo capoverso, le modalhita per gh accertamenti
durante 11 servizio e la riduzione percentusle massiuna am-
mussibile della resistenza globale 1umiziale per 11 manten:
menio 1 servizio sono stabihiti dalle presciizioni special

11 cambio della fune deve essere eseguito quando st S.
raggiunta la resistenza minima amnissibile, od anche prima
se per segm palesy di degradazione s1 abbia fondato motivo
dr gindicare malsicuaro 11 sao comportamento E’ in facolla
del Ministero der trasport: - Ispettorato generale MCTC -
intesa la Comrmussione per le funicolail actee e tlerresiry, im-
porre, nelle prescriziont speciali per 1 vairi tipt di impiant:
un limite al pericdo di tempo di permanenza 1 Servizio
delle funi, qualungue ne sia l'ufficio, anche se queste non
manifestino segni palest di degradazione

Nella messa in opera delle funi s1 deve evitare la formna
zione d1 cappl o gomiti e ior-ioni dannose Tutte le opera
ziont di moniaggio debbono esseie condotte m modo che In
nessuna sezione della fune si 1agglunga una tensione uni-
taria massima, per semplice frazione, ugudale per apprezza
mento approssimativo, ad una volla e mezza (uella mas<suna
consentita nell’esercizio come precedentiemente ndicato

Affinche s1a noto 1n modo semplice ed automatico 1l set
vizio effettivamente compiuto dalle fum principal; dell’im
planto, dovra essere applicato un contatore o un conlagirs
totalizzatote, robuc<to e d1 sicuro funsionamento

Art 12

Swuresza rispetlo allo scorrimento sulle pulegge moliece
delle fuay averde commty di razione

i’aderenza necessatia per evitate 11 pericolo i scorr.
mento delle funi sulle pulegge motrici deve essere assicurata
sempte ¢on un conveniente margine di garanzia 11 margine
di1 gmanzia sintende raggiunto quando il rapporto tra lo
sforzo d1 trazione del ramo piu teso e guello del ramo meno
teso nelle coudiziont piun sfarorevolr ¢ tenendo anche conto
delle variazionm div sforzo per eifetto d1 avviament: o frena
ture, non supera 1 valor fissat1 dalle prescriziom speciall in
funzione del coefficiente d’attrito da assuinere, convénzional
mente, piu basso di quello reale compentente ai materlal a
contatto

Art 13

Velocita e wnlervallo minuno tra 1 vewoh

Negli impianti fuuiviall ove 1 viagg.atorn saigono e di-
scendono dar veicoli i Imovimento, la velocila di esercizio
deve essere moderata, e 'intervallo di tempo tia 1 passaggl
nello stesso luogo di due veicolr consecutivy deve es<ere suf-
fictente ad assicurare il comodo svolgimento delle operaziont
di salita e discesa Negh i1mpiant: fun.viail ad agganciamento
automatico, la velocita di1 esercizio deve essere ficsala tenendo
conto delle Limitaziont imposte dalle operazion1 di accoppia-
mento o disaccoppramento del veicolo rispetto alla fune, dalle
modalitd di passagglo del ieicoll m corrispondenza der <o-
stegni, nonche, piu 1n generale, dal tipo dell impilanto e dalle
caratteristiche della linea; con considetaziont analoghe viene
fissato 1'iptervallo minimo tra 1 veicol:

Velocita massima e ntervalio minumo <aranno
dalle prescrizionl specall

Per gh altr1 p1 di 1mpiant1 non vi ¢ per la velocitd un
Limite di natura regolamentare

stabilit

At 1%
Uranche monnng e wlcria

Mediante la distribusione ¢ 'altessza der sostegni deve es ote
evitato 1l pericolo, nelle condiziont pru sfavorevoll pev carico,
lunghesza della campata, oscillaztonm eventuoir presense di
neve, cce, che i contoino mnferiore det vewcolh o le tuni del-
Limpianto possano venire a coniatio cen gh ostacoly sottostanty

Per ¢nesto scepo devoro essere tispettaty 1 frapch mint
asseguatl dalle prescrizions speciakt, devono puse esserc ri-pot-
tatr 1 maggiorr 11ancul stabuitn dalle norme prguardann git
atfray ersament:

Lntervia delle funy e le distansze di snetto (Nanchy ch
queste e de1 veicoll dagli ostacoll fisst laterali apnalterent: at-
Limpianto, devoune esstre sufficientt per gai v tne il sicwo fu-
zionamento dell impranto anche con la ms-una welocita ut
venio per la quale e consentito 11 servizio

Per gl ostacohh fiss1 laterali non appaitenentr all'impianto,
ferma 1estando l'osservanza della piecedente noima generate
1 guardante la sicurezza del funzionamentoe, 1 franch. minimi
vengono deter.ainati dalle pre-ciiziont spceiall, m misurs -
futentc @ sectnda che gl g~tacoll stano o no accessibill alle
persone, 1noltie devono essere osecrvate le disianrze legali pae
v1ste dalle dispos=izicm vigentl

Art 1
Dispositior di soccorso’ e al*ezza massioia dal suclo

Quando, duraute 1l <ervizio, s1 pirevede cbe 'impianto 11
marra immobilizzato per un wteivallo di tAmpo 1elatiy amente
lungo, deve proviederst <on faciita e piovtezza al recuopero
der viaggiatol: 1 hnea

I viaggiatorl devono peter abbandonale agovolmerte 1 vel
coll ed esscre condottl al sicuro senza pericolo e senza troppo
dag10, ¢ tutit in un tempo 1agronesolmente hmitato sopra-
tutro 1 relazione alle condiziont chimatiche della localita

I relativ: procedumentt debbono 1spondece ad uno schema
semplice 10 piena adnoiia con ie caiatferisitche dell impianto
e perclo non compmcendere drsrostttvy d1 11prego o di appiica-
s1one 1ot 1ayda Toss1 possonc ~onsistere

nel trasporto dor viegointorr lango la himea funicolare
aerea,

nella ¢ cesn
v e1.ol

I'altes7a massima dar vewcolr dal =uclo non e sogoetua
Mmite guardo o passegger: con impantc In normate esercizio,
viaggiano 1x verwcoll uadsy ed 1l loro recuneco avviene g
iante spostamento ltngo la lea

I’altezza massiua der veicelt dal suolo deve mvece essese
Iimitata a1 valoir assegnati nclle preserizient speciall, a se-
conda der tipr di1 impiantt e do1 particolarr mezzi di recupero,
quando tale 1ecupeio ¢ 1ealizzalc med.ante discesa o teira det
viaggiatory drettamente dar vereolt oppwe quandn 1 vercol
-tesst s1ano scoperti (seggiole) In quest ultimo caso, pei evita:e
ar passegeerr la .mpressione sgradevole suscitata da una dt
stanza dal suaoclo relativamente 2 ande, 11 contor ho inferiore de.
vereolt stessr deve trovailsy lungo utto 1l percorso ad una di-
stansa modeiata dal teireno con valorny massiam che venzeno
fissati dalle presciriziont st o>

der viazgatorr dnettamente a tenia da

Alt
e

16
st ey

\eglt attraversament: di funi. e con stiade di qualsias tupn,
T'alterssa dal suolo del contorno micricie dei veicoll e delle fum
deve essere tale da peimetiere che 1l noimale tiatfico st svelca
hiberamente sa sulla strada sottostante, s a sughi impianti fun.
colan

Og1a attrasersamento des e e-se1e ségnalato sulla strada me-
diante cartellr monitors, ,ne1 cast di athhaversamenty dr paitieo-
lare mmportanza altiy dispesitive di protezione potianno es-ere
1t hiesti

\naloghe noime valgono per gh atuaveisanenti con aice
o con acque pubbliche

Quaiota 1nsorgessero uestionl 1 metlfo agly attraver-a
mentt, decideranno 1 Munsier competents sentify, ove occorra,
1 rispettivi organt consuluve

Negh attraversament: di funivie con ferzovie, tianmnie o
filnvie oppure con altiy mezzi di frasparto con trazione a fune,
devono osservaist le prescrizioni tecniche necessarie ad asst-
cmare la 1egolarita e la sicurezza dell’esercizio degli impianh
mteressatt In caso di contestazione, decide 11 Mmistero det t1a-
sport1 sentit1 ove occorra, gli organt con<ultn: competenii per
1 rispettivy sistem di trasporto
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Negl atttaversament: superiory 1nferiorr o sotteiraner op-
pumre ner patalielsmy di fumvie con hnee eletttiche, devouno
os~rvarsl le disposiziont di eur al 1egio decreto 25 nosvem
bie 1940, n 1809, modificato dal decieto del Presidente delia
Rtepupblica 1v febbralo 1948, n 63 ed eventuall morme suc-
cessive, 0 contenute nelle prescriziony speciab

Negh attraversament: o patalleltsm d1 tumvie con hnee di
telecomunicazione, escluse quelle m servizio dr hinee elettiivhe
con gasdott. o con tubaziom idiauliche, devonn vsseivysi,
quanto app'icabili, lTe presciizioni tecniche vigean per le fer-
10v.e

Aif, 17
Norme comuant alle staziont

Le parti meccamche delle stazion, s1a moties, sta di 1invig,
devono esseie al copelto, efficaceniente proteite dalle intemperte,
I ¢ stazionn devond essCie Provviste

d1 locall ¢ sufficiente ampiezza per la sosie del viaggia-
tory 1 1elazione alle prevedibily esigenze del trafheo, tenenido
eveatualmente conto deglt esercizt pubblici di tiswio nelie i
mediate vicinanze deile stazion,

d1 adeguaty seivizl 1gienice,

di locah chiust da adibite a magazzino, per 1mpranti del
tipr pia semplict ¢ d1 non gmande lunghesza, specte quando Wl
raustto per via di teria da una siazione all aura sia facue, |
inagazzino puo essere lunitato ad una sola stazione

a1 un adeguato sistema di ttluminasione

Per regolare I ennata ¢ Puscita del viaggraton e per mnpe
dite 'accesso agh estianet, le staziont deivono esserc lecintate

I marciapied: d1 4CCESSO al velcolr devono avere 1 ognt
£aso 1 r1equisitl di amnpic/za € pos~i/Z1oneé necescarl onde le ope
raziom di sahita e discesa der viaggiarorl avienganc semme
comodamente e senza aleun pericolo

\egh mmpianti 1n cui 1 viaggtatotl salgono e ciscendeno dar
velcoll i movimento, deve essere sistemata una pista pratica-
mente orizzentale, parallela alla fune, abbasfanza larga e
lunghezza adeguata alla velocita & marcaa dell'ninpianto Sara
1 facolta del Mimistero de1 trasporti Ispetigrato genciale
MCTC - prescrivere anche, case per caso, un dispositivo di
airestyd dell’'rmmanto a mtevento automatico nelt’eventualita
che 11 viaggiatore 11tardl eccessivamente la salita o ta discesa

\elle staziont devona essere opportunamente ubicatr co
mand1 di arresto deila matcra dell impranto, da poterst mann
vrare prontamente dal personalc

Le pulegge su cvur st avvolgono le funi di trazione der vo
coll devono avere la gola rivestifa d1 materiale cedevole atto &
proteggere la fune ed anche, ove occorra, a mugliorare | ade
rerza, 1 1appoiil fra U diametio delle pulegge sd 1 diametr
della fune e det filh che la compongono, potendos: fare ecce
zione per 1 fili d'antma, devono avcie 1 valori mimm che ven
gono 1ndicati nelle prescrizion: specialt Dove sia necessario
devono essere adottaty dispositive attr alla ehiminazione di neve
o ghiaccio dalla tune e dalle pulegge

Negli mmplantt i cur 1l coliegamento temporaneo del vei-
colo alla fune dell’anello trattivo st effettua m maniera auto-
matica, le operaziom: ds collegamento e la correttezza dell’at-
tuazione devono essere assicurate mediante idoner dispositivi
Dispositivl opportuni devono anche mmpiegarsy per evitare
mconventent! nella eventuahtd eccezionale di collegamento
2vvenuto non correttamen.e

Dispositivt automaticr devono assicurareg che tra 1 lanct di
aue vercoll consecutivi intercoira un intervallo non inferiove
a quello mimimo prestabilite

Dispositivi devono essere anche sistemati nelle staziom per
evitare 1nconyement: nell eventualitd che 11 collegamento non

1 3c10lga. corretlamente 1

Le prescriziont di1 cul al presente articolo st intendono
estese. 1 quanto apphecalnly, anche alle eventuahh staziom
mteimedie

Art 18
Slazione motiice

11 posto d1 manovra deve essere uhicato m posizione tale
da conseutire al macchmista la visibihitd diretta della hinea
compatibilmente con le caratteristiche del profilo Le apparec
chiature di manovra e di controllo devono essere ubicate 1n
posizione opportuna affinchg 11 macchimsta possa servisene
agevalmente pur continuando a sorveghare l'impianto

Il maochinario, 11 banco di1 manovra e gh altri apparecch
d. comando € controllo devono essere racchiusi 1n apposito

lacale o prorettl 1n modo chie noa s12n0 accessibilr al pubbiico,
sul posto devono sempie essere dispounbidt mesz1 anuncendio
adeguan al nipo di 1mpanto

La cahina di tasformacsione, quando s1a collocata uell -
texno del'a slazione deve esseie 11 muratura

La staszione deve esvcre dotata di due niotori mdipendentr,
ano pringipale e Paluo di riserva

11 motore principale deve essere di potenza sufficiente, con
adegualo matgine di sicurezsa, ar bisognl dell esercizio nelle
concdizionm piu stavoretoll D1 norma deve esscre elethiico e
m tal caso la sua petenza coulinuatva s deve determinaie in
nege al ciclo di lavoro nelle condiziont pru sfavorevoll, assu-
mendo per assorbiumento medio la media quadrauca der valon
=thwtaner dellintensitd di corrente assorbita

1 motore i riserva, quando sia termico, deve esseic di
tipo inadustriale, a non elevato numero di giry, quando st elet-
t11co Jeve atuuigere leneigia da una sorgente wmdipendente da
quetla ovdinama  L'apparato moture di riserva deve essere
pronto per [a maicia 1n ogni momento e deve poter assiculare
J esercizio, nelle piu gravose condiZzioni, a velocita pari, d1
norma, o metd dy quetla notmale Per piccolr umprant di Limi-
tata lunghezza, tenuto conto degh scopt del servizio, 11 Mini-
stero del frasportt  Ispettorato generale MCTC  pud esone-
rgre dall obbligo d1 nstallare un motore di nserva, puiche
0SS essere semple assicurato il ritorno der viagguatori in
stazione mediante movimento a mano dell’argano

In tutti gh Implantt deve essere posstbile 1l movimento a
velocitd molto ridotta, da stabilne a seconda der tipr di 1m-
pranto  affinchd possang esegzuirsl accuratamente le ispeziont
1egolamentar: presclitte

Anche negli mmplantt con moto umdiezionale deve essere
possibile, per ogm eventualitd, inveitite soliccitamente 1l senso
del moto

I motort elettirc: devono avere dispositivi ad azione 1stan-
tanea atti ad interrompere automaticamente I'alimentazione.
1) pel 1 valon dt corrente superiort a hmiti da determinare
taso per <aso, per abbassamento rilevante della tensione, per
mancanza 41 una fase, 2) per eccesso dello sforzo di tiaz:one
nelt’anello trattivo

Nel caso di motori non elettiici, devono adottarsy provvedi-
inentt attr ad assicuraie 1l buon funzionamento del motore 1n
ogm condizione amblente e, quando st tattr d1 motor1 prmcy
nah, atu ad evitare sforzi eceessivr di trazione nell anello trat-
tvo, Tnoltie, daranie 1 1o tunzionamentdo non deve manl
festarst inqunamento d’aria nel Jocale 1n cur & istallato 11 mace-
chinaric e nel posto di manovia

L argano motolre deve esseie dotato

a) di un freno auwtomatico che intervenga quando venga
meno | azionie del motome, nel caso che 1l comando del fieno
<1a eletttico, il suo funzionamento deve avvenire per mancanza
d1 corrente,

b) di un freno, di norma a contrappeso, comandabile a
seatto dal macchinista dal suc posto di manovra, che agisca
direttamente sulla puleggia motrice € simultaneamente nter-
iompa 'alimentazione del motore dr fraziove, neglh implant:
4 moto continuo questo freno deve essere anche ad azione
moderahile,

¢) d1 un mdicatore di velocitd della fune traenie o por-
tante-traente

Neglt impilantt a movimento intermittente, umdiresionale o
a va & vieni, l’argano motore deve essere moltre dotato

dy di un dispositivo di presenza attiva del macchimsta
(dispositivo d1 « UuomMo merto »),

e) di1 un mdicatore della posizione delle vetture 1 maicia
lango la linea,

1 & un disposttivo che arrestt automaticamente |1im-
pianto nel caso che la velocitd noun sta stata ridotta nella mi-
stira prestabilita all’approssumars:y dei veicolt alle stazioni
(« dazio »),

g) diL un disposiavo per la frenatura moderabile mano-
vihile diettamente dal macchimsta dal suo posto, ed agente
sn apposito freno, per 1mplanti di modesta importanra per
ungherza, dislivello, pendenza e peso e numero der vercoly
carichi, questo freno potra identificars: con uno deir doe hiom
dr com alle leltere a} e b) purche 1 comand: di questi runin
gano mdipendeniy ed efficienty 1 ognt condizlone,

h) @ un dispositivo per 'arresto automatico delle ve'tine
alla fine della corsa (per 1 soll impiant1 a va e viem) agenie
meccanicamente sul freno di cul 1 b).

Quando I'impianto, di gualsiast t1po, possa risultare auto-
motore per talune condiziont der cariclu e 1n particolar: con-
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diziont di esercizio, deve somprendere un disposttivo a forza
eentrifuga mosso direttamente dalla puleggia motiice, 11 quale
intervenga nel caso che la velocitd superi quelta noimale in
un rapporto da stabilire a seconda del tipo degli ympiants, tale
;m%gvento deve provocare il funzionamento del freno di cul
n

Negl: impianti dove non & prescritto i1 disposrttvo di pre-
senza aftiva del macchimista (cosidetto disposimavo di « uomo
morto ») i1 freno 1ndicato al precedente punto b) deve essere
comandabile oltreche dal posto di manovra del macchinisia,
anche dalla localitd in cui permane altro personale di stazione
per l'esecuzione di manovre merentl all’esercizio

Quando I''mpianto funziona con motore di riserva deves
dispoire dr due fieni mdipendent: di cui almeno ano agente
dnettomente sulla puleggia motrice.

Art 19
Disposttivy di tenswone

T contrappes1 delle funi devono essere fatti di mrateriale
compatto, preferibilmente i un unico blocco, 1 ogni modo
deono essere adottatr provvedumentlr per immpednne la mano
missione

Le stiutture der sostegni dei coutrappes: dephono essere
facilmerite 1spezronabill in ognt toro parte anche durante l'eses
c1z10, a questo fine 11 sostegno der blocech: che formano 1l con
trappeso non deve comprendere aste metalliche che siano 1n
parte esierne ed in paite annegate nel sostegno medesimo, ma
element: tutty visibtll dall’esteino

I pozz1 der contrappes:, ove esistano, devono €ssere acces
sihili, bene ascmiti e protetts dalle precipitazion: atmosferiche

I contiappest devono poter compicre liberaimente le mas
sune escursiont dipendenti da cause meccaniche e termiche,
con adeguati fianch hibeir veiticah

La posizione del contiappes: deve essere resa visibile 1n
ogni1 memenfo medianie apposito mdice mobile su scala me-
trica, devono essere installati anche

@) un dispositivo dr allarme atto a segnalaie 11 raggiun
gumento delle posiziom limite ammesse,

b) adatti ammortizzaiorl di escursione, ove le caiatterl
stiche dell’tmpianto lo richiedano

L’attacco d1 sostegno del contiappeso deve essere cosi col
locato che tutte le pait: chie lo costittuscono, e 1 particolare
le teste fuse eventuall o alti1 dispositivi terminall, siano sempre
faciimente 1snezionabili

Te fum portanit devono sostenere 1 relativi contrappes:
sepzoa anterposizione di tum tenditiicl Per questo scopo essc
possono essere rinviate o su dispositivi di scornimento a ruily,
(rarteliiere), o su seltorr circolarr oscillanii, o s altrr dispo
sivi equivalenti In ogni caso la supetficte d1 appuggio della
fune deve essere praticamente continua e di ragglo non mnfe
1101e ad un numerce adeguato dr volte 11 drametio delia fune

Soltanto per 1iconosciute esigenze dellimpranto possono
tollerarst le fun: tenditrici delle poitant:, piefertbiimente det
fipo ad anello eseguito in {abbrica mmpregando un unico trefolo

Gl altr1 contiappest dell’impianto possono essere colle
gatr alle shite degh anelll trattivi, alla fune telefonica o di
segnalazione ecc o direttamente o mediante funm tenditric:

a1 diametr: detle pulegge dr deviazione deile funi tendi-
trrcr ed 1 diametii di tali fum sopra di esse appogglate e d=1
filh che le compongono devono sussistere rapporti 1 cul minimm
valoi1 sono dat1 dalle prescrizioni speclali

Per sostenere 1 contrappes: delle fum dell'impianto, & am-
messa anche linterposizione di catene dir tipo speciale, ade
guate allimpiego particolare e rispondenti alle prescrizion:
spectah, oppure 1'mpiego di leve ad angolo

Per le funivie monofuni e ammessa ! mierposrzione dr un
paranco di regolazione tra la shtta e 1l contrappeso

L attrito ner dispositivi dr rinvio delle fum (carrelhere,
settort oscillanti o simili, leve d’angolo pulegge, shitte), deve
essere dovungue 1idotio al munimo per mez£o di cuscinetth a
rotolamento o, pieferibilmente, dove possibile, dr appoggt a
coltello

Le slitte scoirevoll degli anellr trattivi devono poter com
piere, <on disposiitvo di gwda sicuro, la massima escursione
dipendente da cause meccaniche e termaiche con aggiunta i
adeguato margine, e devono essere sempre munite di paraurty
possiblimente dotatl d1 ammortizzator:

Ove esista il patanco di 1egolazione, devono essere mstal-
lat1 dispositivi rhe provochino 1aresto automatico dellim-
pilanto quando la shtta iaggiunga una delle posrziont limity
Amniess:2

———

Sono ammesst, quando siano richiest: dalle particolar: eon-
dizion1 dell’impianto; contrappesy a variazione continua della
loro azione od anche, 1n casi speciall, contrappesl a Ses10il.

Art. 20.
Stabilita e robustezza delle stiutiure portanti dell’impmanto

I gradi di stabilitd e di sicurezza per le strutture portanti
noncheé le eventuali 1poiesi semplificative di calcolo saranno
stabilitl dalle prescrizioni speciali

Quando gh edifict delle staziom collaborino con le strut-
fure portanti dell'impianto, tutte le parti collaborant: debbono
soddisfare le stesse condizioni di1 stabilitd e robustezza richiesie
per le strutture portanti propriamente dette,

Le forze da considerare nella verifica di stabilita e robu-
stezza delle strutture portant: dell’impianto, sia di stazione che
d1 linea, sono le seguenti:

1 1 pesi, comunqgue gravant: sulle strutture, neve com-
presa, con le 1potest piu sfavorevoll di distribuzione dei carichi.

2 La spinta del venio sulle stiutiure, nelle 1potes: con-
venzional: seguenti

a) 1mpranto 1n servizio deves: considerare la massima
pressione dinamica (14 o V2) del vento, spnante orizzontal-
mente i qualsasy d.rezione, per la quale & ancora eonsentito
11 cervizio,

b) 1mpianto fuor: se1vizio devesl considerare un vento
spirante oilzzontalmente 1n gualsiast direzione, la cul pres-
stone dinamica veria stabilita nelle preserizioni speciali.

Gl eventuali valori convenrzionall dei coefficienti di resi-
stenza delle vaiie paiti dell impianto saranno 1ndicati nelle
apposite prescriziony speciall

3 Le azioni delle fum sulle strutture, tenendo conto della
spinta esercitato sulle funi medesime dal vento con la 1potes:
di1 cu1 al precedente punio 2 e delle posiziomt meno favorevoll
der carichn in hnea

Art
Stabulita delle fune sugly appoggr

>
“

Nella verifica di stabilita delle funmi sulle scanpe devono
considerars: le condiziom 1 caico della linea pia sfavorevoll
e le 1potes: di1 spinta del vento orizzontale secondo gquanto indi-
cato al punto 2 del precedente articolo, nonche, a iumpianio
fuori servizio, la sottospinta sulle fun, valutata con nn valore
convenzionale della pressione dinamica del vento, fissato dalle
prescrizioni speciali 11 profilo delle scarpe deve essere tale da
facilitare 1o scorrimerito della fune ed evrtarne la fuoriuscita

Per assicurare la stabihita delle funi portanti-traent: suile
rulliere deve essere garantita, 1 ognt possibile condizione di
carico della linea, una pressione mnima che sara stabilita
dalle prescriziont speciali m relazione alle funzioni della rul-
liera {dr appoggio o di ritenuta) ed al tipo della medestna
Inoltre la forma e la profondita della gola der ruill devono
essere talr da evitare 1l pericolo di scarrucolamento nelle con
dizion1 normali di funzionamento

La stabilita, sur rully, delle fum cur & 2ffidato 11 solo com-
pito di trazione deve essere assicurata mediante una conve-
niente profilatura der bord: dei rullr stessi, eon aggiania even-
tuale d1 gmde atte a riportare sempre le Tum nelle gole Inolire
deve essere considerata, a tmplanto fuory servizio, la sotto-
spinta valutata come al piumo capoverso del presente articolo.

1 sostegni devono presentare una rigidezza torsienale tale
da escludere deviazioni angolari delle scarpe o rulliere che
riducano sensibilmente la stabilitd su queste delle funi,

I grada di stabilita saranno fissat1 dalle prescriziom specialy.

Art 22
Costruzione der sostegny deltvmpianto

I sostegnm di linea possono essere metallicy o d1 cemento
armato, 1 cast particolarl e per motivr di riconosciuta vatidita,
possono essere ammessi anche sostegni di legno di struttura
appropriata.

I sostegmi di1 Iinea devono essere fissati al terreno per mezzo
d1 fondaziom 1donee; per 1 sostegni di legno, la parte in fonda-
Zione deve €ssere prote{ta contro i1 parassiti ed 1l marcimento
mediante efficaci trattament: chimaicl.

Le strutture de1 sostegni devono essere costitute da ele-
ment1 rigidl; seno esclusy 1 tirantt di ormeggro.

I sostegm devono essere accessibili soltanto al personale
di servizio.

Tutte le strutture metalliche devono essere prateite conire
le corrosiont
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Art 23
Scarpe ¢ rullicre

Per himitare Pinflessione detle funi sugh appougz',
vede come segue:

a) nel caso di scarpe dr appoggio (funi soggette solo a
plccoll scorriment: longitudinall), s1 assegna alle scaipe un
ragglo in rapporto convemente al diametro della tune,

b) nel caso dr rulhere (funi mobihh dell'tmpianto),
assegna all’angolo di deviazice declla fune su ogni rullo, detey
minato tenendo conto dclle ipotest di canco della lmea pu
sfavorevoll e astraendo daglt effetti dinamicy, un limtle mas-
simo, I! valore di tale hmite sard maggiore per rullt rivestit
d1 materiale cedevole rispetto a guello consentito per 1ullt non
rivestitl- e €10 1n dipendenza della pru esiesa nipaitiztone della
pressaione mutua tra rullo e fune determinata dal rnestumento,
comungque, anche per favorive tale ripartizione, 11 diametro de:
ot non deve scendere al disotto di un ceifo minimo 1n preo
porzione al diametro della fune

Per le fun portanti 1l 1aggilo di curvatuia delle scaipe di
appogglo deve essere inoltre commisuralo alla velocitd del
veicclt 1n modo da himitare il valoire dell’accelerazione cen
tripeta

Ciascuna scarpa deve essere di lunghezza sufficiente atfinche
s1a garantito che in nessun caso la fune ahbia ad appoggiare
sugh spigola di estremitd delia scarpa

Le scarpe di funi portant: e le rulliere dr funmi portanti
traenti devono consentire 1l sicuro passaggio rispettivamente
der carrelll e degh attacchr de1 veicolr alla tune, anche quando
1l veicolo si inclim per vento laterale nelle misura che sard
stabilita nelle prescriziom specialt Questa condizione di libero
passaggio del veicolo 1n cormspondenza dir un sostegno deve
essere soddisfatta anche ner confronti dell'ingombro offerto da
ogni altra sporgenza del sostegno e dalle paru del veicolo che
passano ad esso vicino

Le rullere delle funi portanti-traenti, stano esse di appog-
g10, d1 ritenuta o di deviazione, devono essere del tipu a bilan
ciere ¢ dtr altro tipo atto a ripartire 1n maniera praticamente
uniforme la pressione sui rulli e ad evitare che la fune abbia
a distaccarsi dai1 rully

Sono escluse sulla medesima verticale media del sostegno
1ulliere d1 appoggio e sovrastant: rulliere di ritenuia

Lo rulliere devono 1noltre essere provviste dr dispositivl
che raccolgano la fune eventualmente scarrucolata e provo
chino 1n tal caso automaticamente 1'arresto dell'impianto. Tah
dispositlvl possono essere omessl quando le caralteristiche
della rulltera lascino giudicure iu sudirutvidinento  pratica-
mente improbahile

"ot 1 rulhh devono essere montall su cuscinett: a rotola-
mento.

cile loro strutture resistentt le scarpe devono essere di
accitaro dolee, laminato, fucinato o stampato.

La superflcie superiore delle scarpe deve essere tale da
facilitare lo scormmento della fune, eventualmente con Y'appli-
cazione di rivestiment: atfi a ridurne 1'usura

T rulh delle funi che hanno funzicne traente devono essere
di norma guarniti di materiale atto a ridurre la usuia
delle funi. ’

SU PLOV-

Art. 24
Vercoli

I vexcolr per funicolari aeree di qualsiast tipo devono essere
costruiti in modo da offrire ampia sicurezza contro la cadula
accldentale del viaggiator: e garantire sufficrente comodita; in
particolare 11 pavimento delle cabine deve avere amplezza non
mferiore a quella che sard definmita, in funzione de! numero
der viaggiatori, dalle prescrizioni speciall

La superficie esterna delle cabme deve essere regolare,
senza sporgenze nelle quali s1 possano impighare eventual-
mente le funi.

Quando per la costruzione dellimpianto e per le condr-
zion: dr lavoro 1 veicolr possano ricevere tmpulst verucalt
gravos: per 1l materiale 0 molest: per le persone la paite dei
veicolo contenente 1 viaggiatort deve essere molleggiata

Nelle fanicolari aeree di1 qualsiasi tipo, 1l rappoito tra 1l
peso totale a pieno carico del veicolo e lo sforzo di trazione
mmmo della fune portante o portante-traente non deve supe-
rare 1l valore stabilito dalle prescrizion: speciali.

Nelle funivie bifum le ruote del carrello devono essere
guarnite d1 materiale cedevole. Esse devono essere portate da
un sistema di bilancier1 1n modo che le pressiomi esercilate
sulla portante siano praticamente uguali La divisione del peso

7

a pieno carico del veiwcolo {cairello compreso) per 1l numao
delle 1uote deve dare un quoziente non superiole ad una fia
ztone dello sforzo di trazione miniumo della portante, giasta
quanto sara disposto dalle prescrizioni speciall, questc po-
tranno anche dettare norme pairticolar: per 1 diametr: delle
1uote del cariello
Nelle funtvie monofunt, quando 1l veicolo sia sostenuto da
mu attacchi alla fune poitante-traente, questt devono esse ¢
distanziats tra di loro congruanmente, 1 relazione alle <aratic
nistiche della fune, e la ripaitizione del carlco totale fia gh
attacchi deve essere staticamente detetmunata. Il carlco gra-
vante su uno qualsiast deglt attacchi, supposta la fune oriz-
zontale, deve 1isultare non superiore ad una frazione dello
storzo di trazione mimimo della poriante-traente, grusta quanto
«dra stainlito dalle presciiziont speeialy
Il peso da constderale per clascun viaggiatore sad fissato
dalle prescriziom specials 1 relazione alle caratteristiche del
veicoll ed alle finalita dei calcoll di venfica 1 cur detto peso
deve essetre intiodotto
Per le funmvie hifuni valgouo molire le seguentr piescii-
710M1
@) per le necessarie 1spezionl ogni vettura delle fumvie a
vo e vienl deve essere munmia di una plattaforma di osserva-
7ione o di un altro dispositivo analogo, eventualmente aspoita-
bile, sistemato 1 prossimitd del cariello, sistemi avent: la me-
desima finalita devono essere 1mpiegatl anche nelle funivie con
movimento unidiresionale,
b) quando | anello trattivo sia costitnto da piu tratth 4
fune 1nterrotti 1n corrispondenza der caricllt der vercoh, 1
collegamento tia il carrello e 1 trattt di fune deve essere attuaio
mediante teste fuse,
¢y 1 velcoh collegall permanentemente all anello trattivo
devono essere munitl d1 uno smorzatore per attenuare le even-
tuali osculaziont longitudinall della cabina, salvo neir casi
am c1d sla dimostrato non necessaiio
Nel caso considerato al precedente punto b) ognt carrello
deve essere munito di1 un freno a ganasce, che imntersenga auto
maticamente sia 1n caso di rottura delle fum o degh altt1 ot
gam custitaenti 'anello trattivo, s1a per manovra dell ageute
d1 srotta del veicolo sia, possioilmente, mella eventuahita d1
iottura di uno gualsiasy deglt elementy che conseuntono la t1a
smissione del comando del fieno All'atto dellmferventu del
ireno deve -essere automaticamente mterrotta 'alimentazione
del motore di t1azione
Detto fieno pud serrarsi sulla fune portante o su un appo-
sita fune (freno), 1l suo congegno deve essere piotetto contro gh
agent1 atmosfericy, le ganasce devono essere rivestite di mate
riale relativamente tenero e sagomate 1y modo da esitare che
all'atto del serraggio sorgano azionl tendentt a sollevare
carrello dalla fune portante o questa dalle scarpe di appogglo
Nel caso di funivie bifum aventi 'anello trattivo costituito
da un’unica fune chiusa mediante impalmatura s1 stabilira,
dipendenza delle carattenistiche dellimpianto e delle circo-
stanze di eserrizio, se ed 4 quall condizionl possa rconsentirsl
1 omussione del Treno di cu al precedente capoverso
I veicoll destinati al tiaspoito di persone in nameio supe
riore ad un determinato lirmte debbono essere scortati da
un agente
Allorche il numero di persone di cut 1l velcolo & capace e
feriore ad un certo lunite nun vi & V'obbhige dell agente di
scorta
Ne1 cast intermed:r & facoltd del Ministero de: trasporti -
Ispettorato generale MCTC concedere l'esenzione dall’ob
bligo della scorta subordinatamente a determinate condizioni,
1 Iimut: dr numero e le condizion: di esensione di cui al
precedent: capoveisl sono stabiliti nelle presciiziour speciah
per 1 singolr upl di impiant
Quando 1l veicolo s1a accompagnato da un agente Jr scoita
questi deve avele la possibilita di determinare dallinteino
della cabina 'ariesto dell'nnpranto indipendentemente dal fieno
4 Janasce sopra descritlo

Art 25
Daspositrve dr atiacco der veweole atla fune dell’ancllo thatliivo

Quando I'anello trattivo sia costtuito da pru tratir di fune,
e quind: inteirrotto n corrispondenza der veicoli gh attacchi
delle estremita del tratti di fune a1 veicoll devono essere tatti
mediante teste fu-e

It corpo e Ic altre paitl resistentr der dispositivi di collega-
mento delle teste fuse ar veicoli devono esscre progettatl te-
nendo conto della eventuale sollecitazione di fatica cui pos-
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sono ssere sottoposti € devono essere costruiti con maieriaie
metallico fucinato o laminato tenace e di elevata resisteuza
alla fatica.

Quando Y'anellp trattivo sia continuo, e ¢log costituito da
una fune chiusa ad anello mediante impalmatura,. i dispositivi
per il collegamento deéi veicoli all’aneclio tratiivo, se iratiasi di
collegamento permanenie, devono rispondere ai seguenti re-
quisiti;

1) il corpo del morsetto, il quale =scstiene, mediante perne,
il veicolo, deve essefe di materiale tenace e sicuramente privo
di difetti;

2) i morsetti ed in genere 1 dispositivi di atiacco devono
essere di forma e dlmenslom tali da garantire che il passaggio
sulle pulegge motrici e di rinvio ¢ sulle rulliere dei sostegni,

che sia richiesio dalle caratteristiche di funzionamento del-

Pimpianto, avvenga con sicufezza e faciliti, e ¢id anche quando
T'asta di sospensione del veicolo sia deviata trasversalmente
dalla posizione normale di un angolo il cul valore massimo
sard definito nelle prescrizioni speciali. Le ganasce di rali
dispositivi devono presentare alle loro estremita inviti tal
che, in relazione alle possibili deviazioni che pud subire la
fune in gualunque punto dell’'impianto, ne risulti, per la fune
ste€ssa, una curvatura massima rispondente ai criteri con i
quali vengono fissati i diametri minimi delle pulegge di devia-
zione;

3) l'attacco del morsetto alla fune, in ogni condizione di
lubrificazione, deve presentare una resistenza coniro lo scorri-
mento non inferiore ad un valore diretiainente dipendente dal
massimo peso sostenuto dal morsetto medesimo, secondo in
norma convenzionale stabilita dalle presmi/ioni speciali nelle
quali si deve presumere anche la riduzione del ¢iameiro origi-
nario delfa fune;

4) il morsetto deve presentare ganasce che stringoune la
fune, oppure manicotti che ne sposino la forms, in modo che
neli’'un caso e nell’altro risuiti assicurata ia resistenza contio
lo scorrimento di cui al precedente punto 3 in gualstasi condi-
zione di rnote dell'impiantc e di posizione del veicole., La pres-
sione esercitata dalle ganaszce sulla fune deve avere un valore
ed una ripartizione tali da garantire contro danneggiamenti
locali della fune medesima. Il congegno destinaic a generare
tale pressione deve essere costiluito in medo da permnoettere di
valutare in modo semplice, sin pure con larga approssima-
zione, 1o pressione delle ganasce; : ’

5) ¢ ammesso che la pressione suila funo da parte degli
elementi de! « morsetto» (inteso queste in sense iated, sia
determinata dallo stesso sforzo di trazione delia fune guando
questa, a tale scopo, sia deviata fra appoggi sfalsatl lungo la
fune stessa e a contrasto. La profilatura & tali appeggl deve
rispondere ai criteri generali contenuti nelle presenti
nei riguardi dell’mcurvamonto da imporre al ie funi. .

Se trattasi di collegamentoe temporaneo, i d ~r)osi.; 71
possedere i reguisiti indicati ai precedenti pu“tl 1, 2, 3 e 4,
POSSONO essere:

a) a serraggin temporaneo;

b) ad accoppiamento temporaneo del veicolo
sefto permanentements serrato sulla fune.

Nei dispositivi di- cui in q) la pressione deile ganasce sulla
fune deve esserc ottenuta per mezzo di due forze d¢i origine
indipendente, in modo che, mancando accidentalmente I'una,
Yaltra sia presente e dia il serraggic sufficicniia

Nei dispositivi di cui in b} llCC\)pplallh,.LQ deve ©ssera
assicurato in gualungue condizione di moio del veicoio.

norme

ad un mor

Art. 26.
Circuili elelirici di linea per la sicurezza e le telecomunicazioni

Ozni impianto deve essere doiato di un circunito elettrico di
sicurezza atto g provecare, dandone contemporaneamente segna-
lazione (ctlica od acustica) al macchinista, Varresto delta marcia
guando intervengang i dispositivi automatici di sicurezza ¢
di contfrollo, o quando venga manovraio uno qualsiasi degli
appositi interruttori, o infine nell’eventualita di avaria del
circuito stesso tale da compromeiterne il funzionamento. GH
interrutiori devono essere sisitemati nelle stazioni e sui veicoli

~presidiati dal personale, nonch2 svi veicol non presidiati, sui

sostegri e in altri punti adatti Jungo la linea in quei casi in}

eai 11 Mintstero del trasportl - Ispetlterate generale M.C.T C,,
fo givdichi opporiuno e 1o prescriva., devono essere protetti
convenienternente dagli agenti ctmosferici e congegnati in
modo tale che, in caso di arresto per azionamento di uuo di
‘essi, non sia possibile riavvisre 'impianto se non dopo che
Yinterruttore stesso sia siato riazionato per consenso.

L’arresio dell'inpantc deve poicrsi citenere da qualsms.‘.
punto della linca e con sisicma di sicuro funzionamento, -ad
cpera detl’agente che effeituz le ncrmail ispezioni viaggiandeg
sl veicoio allrezzato.” '

Le stazioni, sita di estremid che inim medie, devono essere
collegate televonicionente mu:;viu apposito cncmfo che- assi-
curi le comuuicazioni ancho in casc dx inconverenti cheé pre-
givdichino il normale funzicnamento dell’impianto. Gli appas
vecehi destinaii a tale colicgamento devono cssere stabilmente
installati e resi inacce sm.h azli estranel.

I veicoll presidinti dal personale di servizio, come pure
guelli destinati alle ispezioni della linea. devono essere colle-
vatl telefonicamente alineno con la stazione moirice mediante
appositi circuiti.

Uno almmens dei saddetti circuidtl telefonici deve essere in-
dipendente dal circuito di sicurezza; inoltre uno di tali circuiti
deve esserg atmdto in maniera da counsentire agevolmente’la
comunicazione fon 1o stazioni, o guanto meno con quella mo-
trice, agii agenti che dispongano di idonei apparati poriatii
e siant dislocati a terra ungo la linea.

A disposiziope dell’agente di scoria dei veieoli deve essaryi
un dispositivo che gli permetta di dare al macchinista il con-
seuso alla partenza a mezzo di segnalazione ottica od acustica.

Per git impiaiti non munid (h telefono tra veicoli e stas
zioni © in facolth del Ministero de! drasporti - Ispetiorato ge-
nerale M.CUT.C. prescrivers Uinstallazione di altoparianti am
a consentirg le comunicazioni tra staZiopne motrice € veieold
dnche in mancanza delt’energia eletirica fornita dalla noxmoi\,
alimentazione. )

La tensione di alimentazione del circulil considerati nel
presente articolo deve essere tale c¢he sul conduttori poggianti
sui sostegoi di linea o interessanti comungue 1 veleoli non
vengano superati determivati valori, misurail rispetto allz
terra a circuite: senza carizo, che, in relazione anche alle ¢a-
ratteristiche deita correme, verranno fissati nelle prescriziomi
speciali,

I cireuiti comprendenti 1 dispositivi considerati al presente’

slo pessono essere realiwrati snche mediante ende radio;
ey lnnp-au‘u di cotisgomento telefonice o radiotelefoniico
deve essere richiesia lautorizzazione governativa all'lspetto-
raio generale delle telecomunicazioni al sensi de! regio de-
oreto 27 febbraio 1436, n. 345, ¢ succ ve modificazioni.

La coudizioni cui devouo soddisfare atiri circuiti ejettrici
che utitizzino conduttori poggianti sui sostegni sono- stabilite,
caso per caso, dal Ministero dei trasporti - 1spettorato gene-
rale M.C.T.C., sentita la Commissione per 'le funi colari seree
¢ terrestri. '

artic

Art.
Implanio di messa n lerra elelivica

7.

Fe funi e tuite le parti xng!alliclxe delle stazioni e dei so-
stegni di linea e qualsiasi altra struttura metallica che possa
comunque interessare la funivia, devono essere collegate-elei
tricamente a terra. o

E’ couseniito che il colleramienic a terra delle funi inte-
ressate dai circultt elettrici previsti neil’impianto, con eseln
sione, di nerma, di guelle aventi compito di portante, sia
effeftuaty inserendo uno o pit apparecchi erogatori od wutiliz
zatori di energia eletirica, cempreche tali appareechi presen
tino la necessaria continuith per il convogliamento a terra
deile cariche eletirostatiche e siarno protetti, in ciascuna delle
<tazioni, da idonsi scaricaiori a bassa tensioue.

Pimpiante 1 nessaé a terra deve essere costitwito da
dispersori coliegati alle parti metalliche interessate per mezZzo
di condutiori @i terra. I dispersori, i conduttori di terra. e 1e
reiative giunzioni devono soddisfare le prescrizioni, in guanto

applicabili, conteuute nelle norme del C.E.L e le disposizion:
eventualmente contenute nelle prescrizioni speciali.

PARTE IV
CONCESSIONE ED ESECUZIONE DEI LAVOR]

Art. 23.
Concessione

Il Ministero dei trasporti - Ispettorato ganerale M.C.T.C.,
esaminaio il progetto e sentita, se il caso 10 richiede, la Com-
missione per le funicolari aeree e terrestri, decide circa ia
approvazione del progeito medesimo e ne dd comunicazione
aii'autoritd concedente oppure, per gii impianti di competenza

b dello stesso Ministero dei trasporti, decide circa T'accoglimento

deile domande.
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Quando la decistone sia favorevole, l'autorita concedente
de corso al procedimento necessaiio per In concessione della
costruzione e dell’esercizio dell’nmpianto giusta la legge 23 giu-
auo 1927, v 1110 e successive modificaziounl apptovate con regio
decrero tegge 2% novembie 1930, n 1632 e con decreto Presiden
7iale 28 gingno 1933, n 771, atlenendost alie direttive 1 carat
tere generale cmanate a riguardo dal Mhmsterg der tasportl -
Ispeltorato generale M C I C

La durata della concessione scmpte entro 1 limitr stabilits
dolfe disposiziom legislative citate, deve essere comurisurata
alle caratteristiche generah dell''mpianto, uel senso di acco-
gliere richieste di duiate elevate per dueglt umpianuy che pre
sentine carattern di <tabilita durevole net tempo, e ammertere
durate mimort per queglt rimpranti avent:, ut tutlo o i paite,
caratiern d1 provvisorieta o0 di stabilita non durevole nel tem-
po Ad esemplo, mmpiantt di seggiovia con seostegni di legno
oppure impianti con fabbricat: A1 stazione non i mutatura
stabile non possono essers cnncesst per dviate elevate

Art 29
Lsecuzione (et lavore

11 concessionario deve provvedere all’csecuzione der lavor:
secondo 11 progetto appiovato ed entio 1 termin fissati dal
I’atio capitolato di concessione e con le madalita mndicate dal
presenie 1egolamento Ove 1w seds di esecuzicne dell’cpera
<13 necessario apportaire hevi vaiiantit al progetto, il conces
sionario deve darne comunicazione all'Ispettorato comparti-
mentale, o ufficto distaccato deilla M C T ¢ allerandoivi le re
lattve giusiificaziom, fimate dal progetusta e dal direttore
del lavori

In cast eccezionah e di compruvaia necessita e comungque
mal prima della tegolaie approvazione del progetto, Yantorna
concedente pud autorizzare 1I'mizi» der lavoir di1 costruzione
dell mmpranto prima che abbra avato la sua conelusione 11 pro
cedimento necessario per la concessione di costruzione ed
esercizio di1 cur al secondo capoveiso del preredente art 28,
dandone tempestiva comumcazidue all’Ispettorato compattl
nientale

In ogni caso 'autorizzazione all 1n121o de) lavo1l viene rila
sciata, con le riserve conseguentl atle evenfualt prescrizionl
dr natura tecnica alie quah s1a stata subordmata l'approva-
7zione del progeito

La costruzione deve essere eseguita sotto la respousabiliia
di un direttore der lavort abilitato all’eseicizio della profcs
sione nel tertitorio della Repubblica 11 nominatvo del divet-
tore e la data dell inizio der lavor de ono essere comnnicat:
alP’Ispettorate comparumentale o vfficio distaccato della MC
I C prima che 1 lavor: meaesini abbiano 7o

La costruzione deve es-ere affidata ad una mmpresa 1 ca-
pacitd. riconoscinta par quanto riguarda 1 lavor:t che le ven
gono affidaty

II concessionario deve versaire 1 contributi di sorveghanza
rrevisit dalla legge ner modi indicati nell’art 67 del decreto
del Presidente della Repubblica R gingno 1935, n 771

I disegni esecutivi di tutte le parti dell'opera debbono
essere dal costruttore tenuti a disposi/ione degli mgegnery del-
I'Ispeftorato compartimentale MC T C per le visite di1 con-
ttollo che ritengano necessario eflettuare i fase di sorve
ghanza der lavori Tali visite d1 controllo non esonerang 1l
progetiista, 11 direltore der lavor: ed 11 costruttore dalle 1e
sponsabilita a ciascuno di1 ess1 spettanti

Art 0
Pirevensione tnjorlum

Durante 1 lavor: devono essere osservate le norme per la
prevenzione deght fortum sul lavoro, emanate dail compe-
tent1 orgam n applicazione delle leggr vigentl

A1t 31
Visila di ricognizione e aperiwra all’esercizo

Ultimata la costruzione dell'impianto, 1l concessionario rl
chiede la visita di ricogmzione mediante domanda su calid
legale rivolta all’autorita concedente.

Alla domanda deve essere allegata una dichiarazione del
direttore det lavor: nella quale egli attesta che l'opera e com
pletamente ullimata ed e stata eseguita a regola d'arte ed
conformita del progetto approvatoc, precisando le eventuah
hevi, giustificate varianti mtrodotie nel corso der lavor:

Contemporaneamente 1l concessionario, 1n aggrunta a1 con
tributi di sorveghanza previst: dalla legge 9 marzo 1949, n 106,
deve effettuare il veisamento presso la Tesoreria provinciale

d' una somma destimata a copilte le presunte spese di tra-
sierta al peisonale mncarlcato della visita di ricogmzione salvo
conguagho

A ceguwito del risultato favorevole degli accertamenti pre~
Liminarl da esegursy sull'impianto a cura dell’Ispettorato com-
partimentale o ufflcio distaccato, viene nominata, a1 sensl
delle vigent: disposiziorn legislative, la Commissione che, con
le modahta fissate dal Ministero dei trasporti - Ispettorato ge-
nerale M CTC, dovra effettuaie la visita di ricognizione al-
I'impianto

Duraute la visita di ricognizicne la Commissione accerta
che sussistano le condizioni di sicurezza e d1 esSe€rcizio richie-
ste nel presente regolamento o previste nel progetto approvato.

A tal uopo effettua:

Pesame der document: riguardanti: la sorveghawnza sulla
esecuzione delle opere, effettuata ai sensi delle vigenty dispo-
sizion chi legge, le caratteristiche dei materiali impegaty, com-
prese le funi, le modalita dell’avvenuta esecuzione de: lavori
ed 1 msultaty delle prove d1 laboratorio o di cantiere,

la wvisita alle opere costruite onde verificare la loro ri-
spnndenza a1 dati di progetto € la loro buona esecuzione,

prove d1 carico e di funzionamento mtese a constatare
11 buon comportamento, anche a1 fin1 della regolarita dell’eser-
cizio, del complesso degli elementt e meccanism che costi-
tuiscono I'impaante,

ogni allia visita e prova che ritenga necessaria a1 fim
dell’accertamento di cur sopra

A seguito dey risultatr delia visita di ricogmzione, che sa-
ranno verhahzzaty, la Commissione ¢omMunica le proprie con-
clustom 1n merito all’apeitura dell’nunpianto al pubblico eser-
1710 je conclusioni, se favorevoh, possono essere subordinate
alla osservanrza d1 deteiminate prescriziom riguardantu 1im-
pranto (modifiche 0 mighoramenti da mntrodurre) o P'esercizro

Tenuto conto delle conclusion: della visita di ricognizione,
autoritd cur compete la yigilanza tecnica puo rilasciare il
nulla osta per P'apertura dellimpianto al pubblico esercizio,
dopo c10 l'autorita concedente puo autorirzare iale apertura
dandone contemporanea comunicazione alla suddetia autorita
d1 vigllanza

PARTI V
ESLRCIZIO

it 32
Regolemento di cse1¢:310

L esercizin dell mmpianto deve svoleersi con le modalita mn-
dicate 1 apposio 1egolamento proposto dall’esercente dell’im-
planto ed approvato dal Mimstero del taspoirtr - Fspettorato
compattimentale o Ufficlo distaccato delia MCTC

I 1ezolamento deve essere 1cdatto secondo particolar:
«chemt t1po predispostl dal Ministeio der trasporty  Ispettorato
generale M C T C, per 1 singoh tipr di wmpianto, tenendo
conto di tutte le disposiziont 1n guanto applicabili, riportate
nel presente regolamenio generale e nelle prescrizioni spe
ciali, nonché di tutte guelle piescrizionit che sia necessallo
osservare, onde meglo galantire la sicurezza e regolarita del
pubblico servizio, nel particolare 1mpianto cul 1l regolamento
dr esercizio st riterisce

Il regolamento deve contenere prescriziont riguardant: 11
personiale (ordinamento, manswon: ed obblighi, comportamento
I $ervizio), 1l trasporto (modaliti di effettuazione del serv.zi?
¢ manutenzione dellimpianto) ed 1 viagglatoir (obblighi, di-
vietl, sanzionl) e deve essere a perfetta conoscenza di tuito
1l personale

I1 testo completo delle prescrizioni conceirnenti 1 viaggla-

tor1 deve essere esposto al pubbhico, per sua deta cone-
s(ensa

Art 33

Personale

L'impianto deve essere provveduto del personale necessario
per assitcurare un regolaie servizio Isso deve quindl com-
prendere

1l direttore,

11 capo del servizio,

uno ¢ pia macchuusty,

un congruo numero di agenti 1n relazione alle caratterl-
stiche dell’nupianto,

cventuale personale ausiharic per agevolare le operad
ziom di recupero des viaggiator: m hnea

11 direttore, cur & affidata la 1esponsabilitd della manuten-
swone, dell’efficienza deglt impianti e della regolaritd e swcu-
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rezza dell’esercizio, deve essere ahilitato ad esercitare la pro-
fessione di ingegnere ncl territorio dello Stato ed aver pratica
dei trasporti a fune; viene nominato dall’esercente previo ho-
nestare dell’Ispettorato compartimentale o Ufficle distaccato
detla M.C. T.C. il quale in qualsiasi momemo pud richiederiie
la sostituzione,

Il capo del servizio & responsabile dell'nsservanza delle di-
sposizioni contenute nel regolamento 4i esercizio e di quelle
impartite dal direttore nei riguardi del servizio; egli deve
risiedere sul posto durante il funzionamento dell'impianio e
supplire con la propria iniziativa in tuttli quei casi in eui per
situazioni particolari si renda necessario integrare Je disposi-
zioni ricevute onde garantire la sicurezza ¢ regolarita del ser-
vizio: viene proposto dal diretiore di esercizio e nominato
dnll’esercente previo benestare Jell’lspettoratc rompartimen
tate M.C.T.C,, il quale, aftraverso la decumentazione esibila e
mediantie Peffetuazione di prove a caratiere pratico, deve ac-
certare l'idoneitd morale, fisiva e tlecnica della persona pro-
posta, Tale accertamenio pud essere ripetuto periodicamente
onde constalare la permanenza deile condizioni che hanno
duto luogo al benestare; 'esilo sfavorevole, comporta la sosti-
tuzione del capo del servizio.

Gli agenu delWirapianto devono essere nrenosmutx idonel
- gll’esercizio delle loro mansioni dal direttore e dal capo del
servizio, previa visita medica di controllo; ove esplichino fon-
zioni interessanti la sicurezza dell’esercizio devono dimostrare
la loro idoneitd superando apposiio esame al quale pud parie-
cipare, ove 'Amministrazione lo ritenga opportuno, un inge-
gegnere dell'lspettorato compartimentale o Ufficio distaccato
deila M.C.T.C, ’

Tutto il personale deve gndere della cittadinanza italiang;
ad e380 & riconosciuta durante il scrvizio, in forza di guanio
stabilito dal combinato dispostg dell’art. 10 della legge 23 giu-
gno 1627, n. 1110 e dall’art. 273 del testo unico approvato con
rexio decreto 9 maggio 1912, n. 1447, la qualifiea di pubblici
uificiali &1 cul all’art. 113 del citato testo unica. I nominativi
del personale con le rispettive mansioni devano essere comu-
nicati all'Ispettorato compartimentale o Ulficio distaccato del-
la M.C.T.C.

Art. 34
Modalita di esercizio

L'esercizio deve svolgersi in conformita deMorarvio predi
sposto, con l'applicazione delle tariffe approvate ¢ con le mo-
dalitd indicate nelle prescrizioni speriali. Il trasporto del pub-
blico nelle- ore notturne non puo essere autorizzato sc non
dopo che sia stata dimostrata la sufficienza dell'impiantn di
illuminazione dei veicoli e della linea sopratutto nei riguardi
della tacilitd delle operazioni eventuali di recupero dei viay:
giatori.

fl servizio deve essere sospese ogni. Qnal\olta il vento
ol)trepassi Yintensitd massima prevista per claseun genere ¢i
i!'npmmo dalle prescrizioni speciali. Nei Ie<rolame1m di eser-
cizio potra essere fissato, per esigenze speciali, un minor limite
dell’intensita del vento al disotto della quale i} servizio & con-
sentito. Il servizio deve anche essere sospeso ogni qualvolia le
condiszioni atmosferiche siano tali da pregiudicare la sicurezza.

Ogai giorno prima 4i iniziare il servizio ed oghigualvolia
il servizie debba essere ripreso a seguito di sospensione pro-
vocate. da avverse condiziont atmosferiche, devono essere
sffettuate corse di prove onde accertare materialmente 1 buone
condizioni dell’impianto.

Art. 35.
Manutensione dellimpianto

L'impianto deve essere pericdicamente sottoposto a prove
e verifiche onde accertare lo stato delle funi e degli argani,
-apparecchi, dispositivi, ecc. che interessano la sicurezza.

1.a natura, o scopo, le modaliid e la periodicitd delle visite
per ¢l accertamenti di cul sopra, come pure le persone che
debbonro  parteciparvi, verranno indicate nelle pre¥crizioni
speciall distintamente per ciasecun tipo di impianto.

in particolare una volta all’anno per impianti in continuo
esercizio, o prima della riapertura per gli impianti ad eser
cizio stagionale, € comungue dopo apere di manutenzione stra-
ordinaria, le prove e verifiche devono essere effettuate in ma-
niera approfondita, comprendente anche prove di carico, alla
presenza di un ingegnere dell’Ispettorato compartimentale
M.C.T.C.

1 risultati delle verifiche e prove devono essere riportati
su appositi libri compilati secondo modelli approvati dal Mi-
nistero trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C.
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Art, 386,
Prevenzione injortuni

‘Per quanto riguarda la prevenzioue degli infortuni sul
lavoro del personale addetto all'esercizio, valgono in guanto
applicabili ¢ ove non sia diversamente disposto dal presente
regolamento generale o dai singoli regolamenti d’esercizio,
le disposizioni contenute nelle norme per la prevenzione deghi
infortuni sul lavoro.

Le verifiche ed i controlli prescritti per l'accertamento,
al fini della prevenzione degli infortund sul lavoro durante
I'esercizlo, dello stato di sicurezza degli impianti, delle in-
stallazioni e delle altrezzature, sono affidati agli Ispettorati
compariimentali M.C.T.C. competenti per territorio.

Art. 37,
Disposizioni per 4 viaggialori

I viaggiatori song tenuti a rispettare il regclamento di
esercizio per la parte che li riguarda e ad osservare le nporine
emanate dall’actoritd competente nell’interesse della sicurezza
@ regolariiya del trasporto ed altrest tutte quelle altre partico-
lari disposizioni che, al fine di evitare incidenti, fossero date,
in circostanze speciali, dagli agenti dell'impianto.

I trasgressori a quelle” disposizioni, regolarmenie portate
a conoscenza del pubblico a mezzo di appositi comunicati af-
fissi sia nelle stazioni che in lincea, la cui inosservanza pud
arrecare serio pregiudizio alla incolumiti dei rimanenti viag-
glatori, devono essere deferiti all’aunteritd giudiziarid dagli
agenti responsabili dell’esercizio, qualora il fatto integri una
delle ipotesi di reato, previste dagli articoll 432 e 630 del Codice
penale.,

Nel caso di trasgressioni meno gravi, i contravventort, at
sensi dell’art. 10 della legge 23 gilugno 1927, n. 1110 e deﬂh
articoli 73 e 216 del teste unico "Lpprovato con regio dccreto
9 maggio 1912, n. 1447, sono puniti con la pena dell'ammenda,
riei limiti stabllm dal citato art. 216 del medesimmo testo unico.

PARTE VI
NOEME TRANSITURTE E FINALI

Art. 38.
Disposizioni lransitorie

I1 Ministero dei trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C.,
emanerd le prescrizioni speciali transitorie intese a consen-
tire la regolarizzazione entro un determinato limite di tempo
di quegli impianti che siano gid stati costruiti ail'atte del-
I'entrata in vigore delle presenti morme, restando Inteso che
le prescrizioni riguardanti direttamente la maoggior sicurezza
delbescrcizio dovranno essere adottate entre un termine mi-
nimo ¢ che, in occasione di modifiche o di importanti ripa-
razioni allimpibnto od anche di sostituzione di parti, do-
vranno seguirsi, per quanto possibile, le disposizioni del pre-
sente regolamentae.

Art. 39.
Disposizioni finali
Le prescrizioni speciali previste nel presente regolamento
sono emanate dal Ministero dei trasporti - Ispetiorato generale

M.C.T.C. previo esame della Commissione per le funicolari
aeree e terrestri.

Il Ministro per i trasporti: ANGELINI

DECRETO DEL PRESIDENTE
MINISTRI 7 novembre 1957.
Nomina per il triennio 1957-39 del Coliegio di tecnici pre-

visto dall’art. 47 delia legge 22 aprile 1941, n. 633.

DEL CONSIGLIO DEI

IL PRESIDENTE DEL CONéiGLIO DEI MINISTRI

Visto ’art. 47 della legge 22 aprile 1941, n. 633;

Visti gli articoli 17 e 28 del regolamento per Vesecu-
zione della legge predetta, approvato eon regio decreto
18 maggio ]94 , 1. 1369;

Visto il decreto lerrl%latwo 8 aprile 1948, n. 274;
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Visti i propri decreti 1° giugno 1953 e 3 maggio 1956.
relativi alia costituzione del Collegio di teenici previsto
nel sopra indicato art. 47 delln legge 22 aprile 1941,
n, 633, pev il triennio 1933-56 ;

Ritenuta la necessitd di procedere alla ricostituzione
del citato Collegio per il triennio 1957-59;

Viste le designazioni delle competenti associaziom
sindacali, comunicate dal Ministero del lavoro e della
previdenza sociale con note n. 23095 del 26 ajprile 1957
e n. 27907 del 19 seltembre 1957;

Visto il propiio decieto 2 magoio 1956, registrato alla
Corte dei count: il 23 Iuglio 1936, relativo alla nomina
del Coamutato cousultvwo permanente per il divitto di
autore per il gquadriennio 1956-59;

Visto 11 decreto del Presidente della Repubblica
11 gennaio 1956, n. 5;

Decreta :
Art, 1.

Il Collegio di tecuici, previsto dall’art. 47 della legge
922 aprile 1941, n. 633, per Paccettamento della uecessitd
0 meno delle modifiche aj portate o da apportarsi alla
opera cinematografica, quando manchi Paceordo tra il
produttore e uno o piu dei coadiutoii dell’opera stessa,
€ cosi costituito per il triennio 1937-39:

Presidente

Padellaro dott. Giuseppe, capo dell’Utficio delin
proprieta letteraria artistica c scientifica e membro del
Comitato con~ultivo permanente per il diritto d’auntore

Membr effettivi:

Ferrara-Santamaria avv. prof. Massimo, Lombard-
dott. Goffredo, per i produttori cinematogiafiei: Flaia
no Ennio e Biignone Guido, per gli aulori cinemato
grafici.

Membri supplents:

Valignani dott. .\chille, per i produitori cinemato
grafici; Cicognini maestro Alessandro, per gli autori
cinematografici.

Art. 2,
Le funzioni di segietario del Collegio saranno disim-

pegnate dal dott. Gino Galticti, funzionaiio dell'Ufficio
della. proprictd letleraria artistica e scientifica.

Art, 3.

Ai component: e al segretario del Collegio tecnico
sard corrisposto, a norma del decreto del Presidente
della Repubblica 11 gennaio 1956, n. 5, un gettone 1
presenza di lire 1000 per ogni giornata di patecipazione
alle sedute del Collegio.

La spesa relativa graverd sul cap. 142 del bilancio
del Mini<tero del teroro (Servizi spettacolo, inlorma
ziont e proprietd letteraria) per ’esercizio 1937-38 e sui
coriispondenti capitoli di bilancio deghi esercizi futuri.

11 presente decreto sai1d trasmes<o alla Corte dei conti
per la registrazione.

Roma, addi 7 novembre 1957
p. Il Presidente del Consiglio dei Munstri
Dp Meo

Reguistrato alla Corte dei conlr, addi 20 dicembre 1957
Registro n 15 Preswudenza, foglio n 304

(595)

DECRETO MINISTERIALE 20 gennaio 1958,

Approvazione di alcuni tassi di premio relativi a tarifia di
assicurazione, attualmente in vigore, presentati dalla Com-
pagnia anonmima di assicurazioni di Torino, con sede in
Lerino.

1L MINISTRO
PER I’INDUSTRIA I PER IL COMMERCIO

Visti il regio decreto legge 29 aprile 1923, n. 966,
convertito nella legge 17 aprile 1923, n. 473, e le sue-
cessive disposizioni modificative ed integrative;

Vislo il regolamento approvato con regio decreto
4 gennaio 1925, n. (3, modificato con i regi decveti
4 marzo 1926, n. 519, ¢ 22 aprile 1910, n. 469;

Vista la domanda della Compagnia anonima di assi-
curazione di Torino, con sede in Torino, intesa ad
ottenere I"appiovazione di alcuni tassi di premio rela-
tivi a tariffa di assicmiazione attualmente in vigore;

Vista la 1ciazione tecnica;

Decreta:

Sono approvati, secondo il testo 1elarivo, debita-
mente autenticato, aleuni tassi di premio presentati
daila Compagnia anonima di assicwrazioni di Torivo,
con sede in Torino, 1elativi alla seguente taviffa di
assicurazione atfualmente in vigore:

Taviffa n. 53, relativa all'assicurazione, a premio
annuo di un capitale pagabile ad un’epoca prestabilita,
qualora sia ancora in vita l'assicurato € con la condi-
zione della restitnzione dei premi pagati in caso di sua
premovrienza.

Roma, addi 20 gennaio 1958

p. il AMintstro: MiCHDLI
(406)

DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958.

Autorizzazione alla Banca Federale di Amatrice (Rieti)
a compiere nel territorio dei comuni di Amatrice, Antro-
doco, Leonessa (Rieti), Campotosto (L’Aquila), operazioni
di credito agrario di esercizio.

1L MINISTRO PER 1L TESORO

Visti i reg: decreti-legge 29 luglio 1927, n. 1509 e
29 luglio 1928, n 2085, convertiti, rispettivamente, nelle
leggi 5 luglio 1928, n. 1760 e 20 dicembre 1928, n. 3130.
nonche il regolamento per ’esecuzione del suddetto
1egio decreto legge 29 lugho 1927, n 1599, approvato
con dJdecieto Ministerale 23 gennaio 1928 e modificato
con deecreto del Capo del Governo 26 laglio 1937.

Visti il regio decreto legge 12 marzo 1936, n. 375. e
le successive modificazioni ed integiazioni, nonche i
decreti legislativi 17 luglio 1947, n. 691 e 20 geunnaio
1948, n. 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1589,

Vista ]la domanda della Banca IPederale di Amatrice,
societd cooperativa a responsabilita limitata, con sede
in Amatrice ;

Sentito il Comitato interministeriale per il ciedito
ed il risparmio;

Decreta :

La Banca Federale di Amairice (Rieti) & autorizzata
a compiere nel territoiio dei comuni di Amatrice, An-
trodoco, Leonessa (Rieti), Campotosio (I."’Aquila) le



6-2-1938 - GAZZETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA 1TALIANA - N. 32

531

operazioni di credito agrario di esercizio previste dal-
I'art. 2 del regio decreto-legge 29 luglio 1927, n. 1309,
convertito nella legge 3 luglio 1928, n. 1760, con le
norme e alle condizioni dettate dallo stesso regio de-
creto-legge e dal relativo regolamento.

Il presente decreto sard pubblicato nella Gagzelta
Ufficiale della Repubblica Italiana,

Roma, addi 21 geunaio 1938

Il Vustio: MEDpICT
{486)

DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958.

Autorizzazione alla Banca Emiliana, societa per aziom,
con sede in Parma, a compiere nel territorio dei comuni di
Fidenza e Bardi, in provincia di Parma, operazioni di cre-
dito agrario di esercizio.

IL MINISTRO PER IL TESORO

Visti i regi deecretd legge 29 luglio 1927, n. 1509 ¢
29 luglic 1928, u. 2085, convertiti, rispettivamente, nelle
leggi 5 luglio 1928, n. 1760 e 20 dicembre 1928, un. 3130,
noncheé 11 1egolamento per I’esecuzione del suddetto
1egio decreto legge 29 luglio 1927, n. 1509, approvato
con decreto Ministeriale 23 gennaio 1928 e miodificato
con decreto del Capo del Governo 26 luglio 1937;

Visti il regio decieto legge 12 mairzo 1936, n. 373, ¢
le successive modificazioni ed integrazicni, nonche 1
decretl legislativi 17 luglio 1947, n, 691 e 20 gennaio
1948, 1, 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1389 ;

Vista la domanda della Banca Emiliana. societd per
azioni eon sede in Parma;

Sentito il Comitalo interministeriale per il credito
ed il risparmio;

Decreta:

La Banea Fmiliana, societd per azioni, con sede in
Paima, ¢ autorizzata a compiere nel teriitorio dei co
munt di Fidenza e Bardi, in provincia di Parma, le
operazioni di credito agrario di esercizio previste dal
PPart. 2 del regio decreto-legge 29 luglio 1927, n. 1509,
convertito nella legge 5 luglio 1928, n. 1760, con le
norme e alle condizioni dettate dallo stesso regio de

creto legge e dal relativo regolamento.

Il presente decrelo sara pubblicato nella Gazzctta
Ufficiale della Repubblica Italigna.

Roma, addi 21 gennaio 1958

Tl Ministro- Mupict
(487)

DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958.

Ammssione del Monte di credite su pegno di Lugs, di
prima categoria, con sede in Lugo, nella Federazione delle
Casse di risparmio dell’Emilia e Romagra,

IL MINISTRO PER IL TESORO

Visti il regio decreto 25 aprile 1929, n. 967, ed il
regio decreto 5 febbraio 1931, n. 225;

Visto il regio decreto-legge 12 marzo 1936, n. 375,
modificato con le leggi 7 marzo 1938, n. 141, 7 apri-
le 1938, n, 636 ¢ 10 gingno 1940, n. 933;

Visti il decreto legislativo del Capo provvisorio dello
Stato 17 luglio 1947, n. 691, il decreto legislativo 20 gen-
naio 1948, n. 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1589 ;

Visto il decreto Ministeriale in data 28 maggio 1957,
con il quale il Monte di credito su pegno di Lugo &
stato classificato tra i Mounti di prima categoria;

Vista la deliberazione consiliare con la quale il Monte
predetto ha chiesto di essere ammesso a far parte della
Federazione delle Casse di risparmio dell’Emilia e Ro-
magna;

Sentito il Comitato inteiministieriale per il ciedito
ed il risparmio;

Decreta:

Il Monte di credito su pegno di Lugo, di prima cate-

goria, con sede in Lugo (Ravenna), é ammesso a far

parte della Federazione delle Casse di risparmio del-
I'Emilia e Romagna.

I1 presente decreto sard pubblicato nella Gazzetta
Ufficialc della Repubblica Italiana.

Roma, addl 21 gennaio 1958

It Alinistro: Mppict
(i88)

DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958.

Modificazione dello statuto della Cassa di Risparmio delle
Provincie Lombarde, con sede in Milano.

IT; MINISTRO PER JIL. TESORO

Visti il regio decieto 25 aprile 1929, n. 967, ed il
regio decreto 5 febbraio 1931, n. 225

Visto il regio decreto-legge 12 marzo 1936, n. 375,
modificato con le leggi 7 marzo 1938, n. 141, 7 apri-
le 1938, n. 636 e 10 giugno 1940, n. 933;

Visti il decreto legislativo del Capo provvisorio delle
Stato 17 luglio 1947, n. 691, il decreto legislativo 20 gen-
naio 1948, n. 10, e la legge 22 dicemnbre 1956, n. 1589 ;

Visto 1o statuto della Cassa di Risparmio delle Pro
vineie Lombarde, con sede in Milano, approvato con
decreto in data 31 maggio 1939 e modificato con i de-
creti in data 12 novembre 1941, 29 gennaio 1946, 7 otto-
bre 1946, 1° agosto 1947 e 20 ottobre 1955;

Vista la deliberazione in data 29 novembre 1957 della
Commissione centrale di beneficenza della Cassa di Ri-
sparmio delle Provincie Lombarde, con sede in Milano;

Sentito il Comitato interministeriale per il credito
ed il risparmio;

Decreta:

L’art. 55, primo comma, dello staluto della Cassa di
Risparmio delle Piovincie Lombarde, con sede in Mi
lano, & modificato come segue:

« La somma da impiegarsi in mutui e conti corrventi
a Corpi morali, in acquisto di erediti verso lo Stato,
le Provincie od i Comuni ed in sconti di annualita sta-
tali, non dovrd eccedere il 20 per cento dei capitall
amministrati dalla Cassa di Risparmio ».

Il presente decreto sard pubblicato nella Gaczetta
Ufficiale della Repubblica Italiana.

Roma, addi 21 gennaio 1938

Il Manistro: Mppict
(499)
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DISPOSIZIONI E COMUNICAT!

PRESIDENZA
DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI

AL10 (O MISSARIATO PRR L'IGILNL E LA SANITA PUBBLICA

Autorizzazione agli Istituti ospedalieri di Verena ad istituire
uaa scuola per infermiere ed infermieri generici, con sede
presso I’Ospedale civile maggiore.

Con decieto 1n data 8 gennaio 1938, n 330,307, dell’Atto Com-
missario per l'igiene. e la sanita pubblica di conecertu con,
Munistto per la pubblica istruzione, gli Ist'tull ospedalienr di
Verona vengono autorizzafl ad istilunre, i base alla legge
29 ottobre 14 n 1046 una scuola per infermeie ed infermiery
generlct con sede presso V'Ospedale civile maggiore

(573)

Autorizzazione, all’Ospedale maggiore di Leodi (Milano),
ad istitnire una scuola per infermiere ed infermieri gene-
rici.

Con decreto 1n data 8 gennawo 1938, n 330,673, deli'Alto Com-
missario per l'igiene e la sanita pubblica, di concerte con il
Mimisiro per la pubblica 1struzivne, 1Ospedale maggiore dit
iodi (Milano, viene auterizzato ad istiquure in base alla legge
29 ottohre 1954, n 1046 una sruola per mfciniere ed (nfermier:
gene:ict con sede presso 'Ospedale »tesso

(574)

MINISTERO DELL’INTERNO

Autcxzizzazione all’Amministrazione comunale di Serra
d’Ailello ad assumere un mutue per Vinmtegrazione del bi-
Tancio 1955,

Con decreto mnterministetiale 1w data 29 ottobre 1937, regi
strato alla corie det contr il 16 gennalo 1938, registro n 1
Interno, foglio n 284, e siata automzzata ['assunzione da paitfe
acll Amnminmistiazione comnunale di Serra 4’ \iclin (Cosenra),
dr un mutuo d1 L 760 000, a1 e dell'imtegrasone del disavanso
econormico del miancio dell’esercizio 19505

(999)

Autorizzazione all’Amministrazionme comunale di Cerreto
&’Esi ad assumere un mutue per lintegrazicne del bi-
lancio 1956.

Con decreto mierministeriale in data 29 ottobre 1937, 1001
sirato alla Corte der conti 11 16 gennalo 1958, registro n. 1
Interno, foglio n 283 e stata aulnriZzata 1 assunzione da paite
dell’ammurmstrasione comunale d1 Cerieto d'Ist (Ancona), di
un mutuo dr L 340 000, ar fim dellintegrazione del disavanzo
econiomico del hlancio dell’esercizio 1956

(600)

MINISTERO
DELLA PUBRBLICA ISTRUZIONE

. Diffida per smarrimento
di certificato sostitutive di diploma di laurea

Il dott Walter Cavallar:, nato a Roma 11 15 settembre 1924,
ha drichiarate di avere smarrito 'l certificato sostituttvo det
diploma di laurea 1n medicipa e ehrurgia mlasciatogl: dalia
Universitd di1 Roma, mn data 18 giugno 1949, a seguito deglt
esam conclustvi del relativo eorso di laurea da lul sostenntl
nell’anno accademico 194748

Se ne da notizia a1 sens: dell’art 50 del regio decreto
4 giugno 1938, n 1269, diffidando gh eventuali possessory del
certificato smarrito a consegnarlo alla Universita di Roma

(431)

MINISTERO
DELLA DIFESA - AERONAUTICA

Passaggio al patrimonie dello Stato degli immobili costis
tuenti il sedime deli’aeroporto di Aquino. (Permuta im»
mobili con il cemune di Aquine),

Con decreto del Mimstio per la difesa Aeronautira, di con-
(et col Minisiio per le finanze, 1 data 2 dicembie 1937,
n 38 registiato alla Corte der conti add: 22 gennaio 1938, regi-
sno n 17 Aeronautica, foglio n 276, ¢ stata dismessa dal pub-
blico Demanio aeionautico e trasferita tra i1 bent patiumoniali
dello Stato una zona di terteno della superficie di ing 1922
iacente paite del compendio intestato al Demamo dello Stato,
remo aeronautico e contiadistinto nel catasto del comune di
Aquino alta paitita n 152, toglio n 2% mappalc principale 4
della superficie cowplessna di ettarr 116 45 66

{576)

MINISTERO DEI LAVOCRI PUBBLICI

Nomina del presidente
dell’Istitute autenome per le case popolari di Caserta

Con decreto del Muustio per 1 lavorr pubblick n 1ud8 1n
data 31 gennawo 1938, l1ng Lige D Onofrie & stato nominato
prestdente dell’Istituto autonomo per le cuse pupolairy di Caseria

(578)

MINISTERO DELL’AGRICOLTURA
E DELLE FORESTE

RIFORMA FONDIARIA

Determinazione deil’indennita dovuta per i terreni
espropriati in applicazione delle leggi di riforma fondiaria

Ente per la rolomuzzazione della Maremma tosco-lazialc
e del terriiorio del Fuctno

L'indermita di espropriazione, dovuta al séns: della legge
15 marzo 1906, 11 lov por 1 terrenl sili i agro del comuue di
Celano (L’Aguila), di complessivi eltazl 2358 60 80, espropiiall
1 torza del decieto Presidenziale 30 agosto 1951, n 933 (pub
blicato nelta Gazzetla Uffictale della Repubblica n 212 del
15 settemibre 1951 - supplermmento ordinario) nei confrontt della
ditta TORLONIA Alessandro fu Carlo, anche-per il patrimomo
assegnato al nasciuio dar defuuil | Alessandro TORLONIA e
Agnamaria TORLONIA 11 BORGHEST fu Alessandre  Anna-
marta e Guilia TORLONA tu Coilo e trasferntr all Ente peu
fa colomrzsazione delly Viaremma toscu-laziale e del territorio
del Fucing e determnata i Lo 321 915 367,00 {hire cihguecento-
ventunormilionmovecentLgias antacinquemilatrecentose-<antaset-
te e cenl "), calvo definitivo provvedimento al sens: dell’ait-
colo 5, comma terzo della lfegge 15 marzo 19.6, n 156

1 relaiivl mteresst, dr eutr all art 6 della citata legge nu-
mero 116, decorrono dal 6 oltobre 1931

Decotsl veutl gioinl dalla ddta della presente pupblicazione
sellza opposizioni per la rettifica di eventuall eirori materiall,
veria emarato il provvedunento definitivo da pubblicarss, per
estratto nella Garzetla Uffierale della Repubblica Itahiana

(528)

MINISTERO DEL TESCORO

DIRELIOND GLNERALE DLL DIBIfO PUBBLICO

Abilitazione di aziende di credito

S1 rende noto che, con decrett Minsterralr it data 28 gen-
naio 1938, 11 Banco di Sicihia, la Banca San Paolo di Bresaa,
1 Credito di Venezia e del Rio de la Plata, la Banca Romand
11 Credito Varesino e la Bauca Popolare di Bologna e Fertard
sono staty abilitally a compietre le operaziont su tuoli di bebito
pubblico, previste dail a1t 10 della legge 12 agosto, n 732

(582) I dwettore generale SCIPINE
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MINISTERO DEL TESORO

DIREZIONE GENERALE DEL DEBITO PUBBLICO

Difida per smarrimento di ricevute di titoli
del Debite pubblico

Elenco n. 11.

Si notifica che & stato denunziato lo smarrimento delle
sottoindicate ricevute relative a titoli di Debito pubblico pre-
sentati per operazioni:

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 14 — Data: 17 gen-
naio 1936 — Ufflcio che rilascid la ricevuta: Tesoreria provin-
ciale di Cuneo — Intestazione: Giraudo Pietro fu Giovanni —
Titoli. del Debito pubblico: al portatore 2 — Capitale L. 1500.

Numero ordinale portato dalla ricevuta : 669 — Data: 31 ago-
sto 1957 — Ufflcio che rilascid la ricevuta: Ufficio ricevimento
— Intestazione: Ventura Carmela — Titoli del Debito pubblicy:
al portatore 5 -— Capitale L. 2500.

Numero ordinale portate dalla ricevuta: 3590 Data:
20 aprile 1955 — Uffirio che rilaseid la ricevata: Tesoreria pro
vinciale di Palermo — Intestazione: Pillitteri Fllxppo fu Anto-
nino — Titoli del Debito pubblico: nominativi I — Capitale
L. 13080

(2= pubblicazione).

mento — Imemanone Granaio Nario fu Gabriele « Tu;oh del
Debite pubblico: al pm‘tdtme 4 — Capitale L. 800,

Numero ordinafe portalo daila ricevuta: 338 — Data: 15 gen-
naio 197 — Ufficio che rilascio la ricevuta: Ufficio provineciale
del Tesoro di Torino — lIntestazione: Marchisio Antonio fu
Ba‘ttista — Titoli del Debito pubblico: nominativi 3 — Capitale

. 15.000. .

Numero ordinale portato dalla riceévuta: 4592 — Data: 8 giu-
gno 1957 — Ufficio cthe rilascid la ricevuta: Uftflicio ricevimento
— Intestazione: Lanciello Saivatore — Titoli del Debitc pub-
,blico: nominativi 1 — Capitale L. 1600.

Numero ordinale poriato dalla ricevuta: 1’63 — Data: s lu-
glio 1956 — Ufflcio che rilascid ia ricevuta: Tesoreria provm—
cxale di Caserta — Intestazione: Spinelli Giacomo fu Viio ~—
Titoli del Debito pubblico: al portatore 1 — Capitule L. 2000:

Numero ordinaie poriato dalla ricevuta: 748 — Data: 24 set-
tembre 1956 — Ufficio che rilascid la ricevuta: Ufficio ricevi.
mento — Intestazione: Bernardini Alfredo — Titoli del Debito
pubblico: al portatore 4 — Capitale 1.. 73.060.

A termini deli art. 230 de! regolamento 18 febbraio 1911,
n. 298, si diffida chiungue possa avervi interesse, che trascorso
un mese dalla data della prima pubblichzione desl presepte
avvise senza che siens iutervenute opposizioni. saranno con.
segnati a chi di ragione i nuovi titoll provenienti dalia ese-

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 41 — Data: 11 ser- |~ %0 © = 5 e livo di vest lelt aiiy
tembre 1956 — Ufficio che rilascid la ricevuta: Ufficio proviy | SUIla opevazioue, senza obbligo di ves i,‘”m”p fdeba remiiva
ciale del Tesoro di Bari — Intestazione: Giamnelli Gemma | 1C8VUl, 1a quale rimarrd di nessun valore.

Ttalia di Giovanni e Pausini Antonio fu Giovanni — Titoli del Ror a e o 1938
Pebito pubblico: nominativi 3 — Capitale L. 106.200. Roma, addi 16 gennato 1358
Numero ordinale portato dalla ricevuata: 3387 — Data: 14 di- 1 rltove yenerale . SCIPIONE |
cembre 1955 — Ufficio che rilascid la ricevuta: Ufficio ricevi-i (323)
MINISTERO DEL TESORO
DIREZIONE GENESALE DEL TESOR0 - PORTAFOGLIO DELLO STATO :
. ) N. 23
Corso dei cambi del 5 febbrato 1958 presso le sottoindicate Borse valori
VALUTE Bologna Firenze Genova Miano Napoli Piulermo Homu l Torino Teeste , Venenia
I i
$ UsA | 624,83 | 624,85 | 624,92 | 624,82 624,82 ] 624,80 | 624,91 | 624,90 | 624,93 624!85(
8§ Can. . . 634,45 | 634,50 | 634,50 | 634 — 634,90 1 634,15 | 634,50 | 634 — | 63¢ — | 634,80
Fr. 8v. lib. . 145,80 145,80 | 145,80 145,81 145,75 145,81 145,82 146,80 145,82 | 145,80
Kr. D. 90,34 90,28 | 90,38 90,38 90,30 90,36 90,355 90,35 90,37 80,40
Kr. N. . - 87,42 87,46 87,48 87,45 87,40 87,43 87,42 87,45 87,44 87,46
Kr. 8v. . 120,67 | 120,69 | 120,70 | 120,69 120,50 | 120,69 | 120,68 | 120,68 120,89 ¢ 120,70
Fol. . 164,83 | 164,76 | 164,80 | 164,74 164,50 | 164,84 | 164,75 164,85 | 164,84 | 184,80
Fr. B. 12,53 12,53 | 12,5375 12,52875 12,52 12,53 12,53 12,54 12,52 12,538
Fr. Fr. . 148,25 |. 148,08 | 148,16 148,15 148,05 148,16 148,08 148,20 | 148,18 148,10
Fr. Sv. acc. . 142,63 142,60 | 142,60 142,58 142,62 142,82 142,60 142,60 142,61 142,65
Lst. 1749,31 { 1750 — |1750,25 [1749,75 1749,75 | 1749,65 | 1749,375! 1748 — | 1749,50 | 1750,25
Dm. occ. . . 148,58 | 148,67 | 148,68 | 148,65 148,56 | 148,62 148,65 148,60 | 148,63 148,70
Scell. Anst. . 24,001 24 — | 24,02 24,0175 23,90 | 24,01 24,01 24,03 24 — 24,01
Media dei titoli dei 5 febbrajo 1958
Rendita 3,30 9 1806 61,075 Buoni del Tesoro 5 9 (scadenza fo aprilec 1939) . 89,125
Id. 3,50 9 1902 60,85 14. 59 ( » 1o aprile 1960) . 98,925.
1. 59 JQSa . 08,975 1d. 59 ( » 10 gennnio 1961) 7,526
Redimibile 3,50 9 1934 . . 82,85 Id. 59 ( » 1o gennaio 1962) 96,226

1d. 3, JO ‘>’ (Huostruzmne) 75,025 1d. 5% ( » 1o gennaio 1963) 95,10

Id. 59 (mco:truzwne) 89,80 Id. 59 ( » 1o aprile 1964) . 94,90

Id. 5 °’ (Riforma fondiaria) 83,575 1d. 5% ( » 1o aprile 19633 95, 075

1 59% 193 . . . , 96,025 Id. 5% { » 1o aprile 19%6; 9% —

id. 5 9% (Citta di Tmeste) . 83,725

Id. 5 / (Beni Esteri) 82,175 Il Contabile del Portafoglio deilo Stato: Zobppa

UFFICIO ITALIANO DEI CAMBI
Cambi medi def 5 febbraio 1958

1 Dollaro USA 624,865
! Tollaro canadese 634, 2

t Franco svizzero lib. . 145,816
1 Corona, danese 90, 367
{ Corona norvegese 87,435
1 Corona svedese 120,685

1 Fiorino olandese 164,745

1 Franco belga . 12,529
100 Franchi francesi . 148,115
1 Franco svizzerc acc. 142,59
1 Lira sterlina 1749,562
1 Marco germanico 148,65
1 Scellino austriaco 24,014
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CONCORSI ED ESAMI

MINISTERO DEL LAVORO
I DELLA PREVIDENZA SOCIALE

Prorega del termine per la presentazione delle domande di
ammssicne a1 concorsi pubblici a cinque posti di procu:
ratore legale, a sessanta posti di vice segretario e a sedici
posti di vice segretario di ragioneria ed aumente del nu-
mero dei posti messi a concorso presso Plstituto nasio-
naie della previdenza sociale.

'
L'Istituto nazionale della previdenrsa soclale 1ende noto
che 1l tertmne per la presentasione delle domaude di ammis-
sione ar concols: pubblic
a clgue posty 41 procuratore legile {(baudo pubbbicawr
neila Gazzetia Ufpcrale 11 300 del 5 dicermine 1657)
a scssanta postr d1 viee segtetar1o (bando pubblicato nella
Gazzctla Ufficinle 1 302 del 6 dreembie 19)7),
a sedict posti di vice segtetarin di 1agwonelin (hando vub
bhicato nella Gazzella Uffictale n 202 del ¢ dizembie 1977,
& mrorogafo al 15 warzo 1933, {(ore 13,%0)
Rende alties: notn che 11 numero der postt mes=r & con
(0130 e elevato
per il concorco a ppocuratme Jegale a senticinque,
per 1l cONCOISO @ ViCe sezretdalin a 1 ovinia
per 1l conco1so a «ire <emretapro dr rrciordia a
omque

ARt

1L mesrdente  CoRSI

(606)

PREFETTURA DI CASERTA

Cestituzione della Commissione giudicatrice del concorso
a posti di medico condotto vacaati nella provincia di Ca
seria al 9 agosto 1957.

Con decreto 1n data 22 gennaio 1938, n 1393, & -tata costy
tuifa la Commissione grdicot:ice del concorsg per it ronferi
mento der posti dr medico condotts vacantt ner Ccmuni dr
gnesta Provincia, mdetto con derigfo prefettrzio n 51194 dal
9 agosto 1977, come segue

Mewdente-

Cotugno dott Tmanuele, vice prefetto vicorig

Component:

Bassa prof dott Gmid,, dueftore della ddrica medica
dell U'miversita dr Napoli,
Cortese prof Di Grusepwne docente di cimrea cnra gna,
T anna dott Pietro, medico provinciale,
Giavina dott Nicola, medico ¢on-d tto
Seqgietario
Oirabona dott Paolo, direttore di sezione

La Commuissione giudicatrice 101zierd 1 suol lavor: hon
prima dr un mese dalla data dir pubblicasione del presente
decrelo nella Gazzetia Ufficiale delix Repubblica ed avra sede
presso la prefettura di Caseita

Caserta, add: 22 gennalo 193¢
Il piefetto TIAD
(563)

PREFETTURA DI CATANIA

Costiturions della Commissione giudicatrice del concorso
a posti di ufficiale sanitario vacanti nclia proviacia i
Catania al 30 novembre 1956.

IL PRECIVITO DELLA FTROVINCIA DI CALANIA

Visio 1l decreto prefettizio n 9708 n data 16 apuile 1934,
con 1l quale e stalo wndetto pubbhico concoiso, per titoh ed
esai, a nost1 dr ulficiale sanrtarlo vacantt nella provinoa di
Cartania alla data del 30 novembre 1938,

Vistt gh aaticolr 34 e 36 del testo unico delle leggl sani-
tatie, approvato con i1egio decieto 27 luglio 1934, n 1205, modi-
ficaty, rispetiivamente dagli articol1 § e % del decieto del Pyesi-
dente della Repubblica 10 giugno 19535, n 854,

Vastt gl arucoh 8 ¢ 9 del 1egolamento sul COnRCOrsl sanitarl
approvato con regio decieto 11 marzo 1935, n 281, modifican
Jdall art 6 del precitato decreto del Piresidente della Repubblica
) glogno 1935, n 834,

Viste le designaziont degh Entr mteiessatl

Decieta

La Commussione giudicatiice del concorso pei 11 conferi-
mento der pesti d1 ufhictale sanitario vacant: nella provincia di
Catama alla d2ty del 20 novembne 1936, e costiltnta come
appres<o

Piesidente

Corullr dott Etiore

Componenty
Scudert dott Mailo, medico proviuuciale,
Petragnant prof  dott Giovammn, direttore
dhglene delUmversita dr Catania,
S'gnotelly prof dott Saverio, docente di patologia medica,
designato dall’Mdine der medica,
Toiris1 dott Gaaseppe, ufficrale samtaro

Segiretario
Benfatto dott Alfio, dnettore dir sezione

Ta Commaissione gudieatiice NZICta 1 Sa0l lavolr non
prima di un mese dalla data di pubblicazione nella Gazzeila
Ufpirwale della Repubblica 1taliana, del mesente decreto

11 prescente dect éto saa pubblicato nella Gaz-etta Ufficiale
della Repubblica Italiana e, Pei otio giorsi consecutivi, all’alho
della Prefettuza

vice piefetto

dell’Istituto

Catama, addi 25 gennaio 1938

Il mefetto Ri/z0

(566) ‘

PREFETTURA DI ROMA

Comunicate

Con decieto prefetlizio n 26866/1 1n data 17 gennaiwo 1938,
in corso di pubblrcazione nel Foglio annunsy legih della
provinaia d1 Roma, sono state approvate le gradnatorie rignat-
dant1 11 concorso bandito nel 1948 ed oia 1imnovato, per ia
aseeanazione di n 19 sed: farmaceniiche situarte ner Comunl
della provincia di Romao

Roma,~addt 18 gennaln 1938

Il prefetto Rizza
(457)

MOl A FELICE, dneltore

SANTT RAFIAFLL, glreiife

Roma
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