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LEGGI E DECRETI

LECGGE 2 marzo 1963, n. 806,

Ratifica ed esecuzione dei seguenti Accordi internazionali
firmati a Berna 1l 25 fehbraie 1961: Conveaziome 1uter:
nazionale concernente il trasporto di viaggiatori e di ba-
gagli per ferrovia (C.I.Y.) con relativi annessi; Conven-
z1one nternazionale concernente ii trasporto di merci per
ferrovia (C.I.M.) con relativi annessi; Protocollo addi:
zionale alle Convenzioni internazionali concermenti il tra-
sporto per ferrovia di viaggiatori e di bagagli (C.1.V.) e
di merci (C.I.M.).

La Camera dei depuiati ed il Senato della Repubblica
hanne approvato;

1. PRESIDEXNTE DELLA REPUBBLICA
ProMULGA
1a seguente legge:

Art. 1

11 Presidente della Rvepubblica & autorizzato a ratifi-
eare 1 seguenti Accordi internazionali firmati a Berna
il 25 febbraio 1961:

Iy Convenzione internazionale concernente il tra-
sporto di viaggiatori e di bagagli per ferrovia (C.I.V))
cou relativi annessi;

2y Convenzione internazionale concernente il tra-
sporto di merci per ferrovia (C.I.M.) con relativi an.
Nesx :

3 Protocollo addizionale alle Convenzioni interna-
zionali concernenti il trasporto per ferrovia di viaggia-
tori e di bagaghi (CT.V.) e di merei (C.1.M.).

Art 2.

T'iena ed intera esecuzione & data agli Accordi di cui
all’articolo precedente a decorrere dalla loro entrala in

vigore 1 conformitd, rispettivamente, al disposto del-’

Yarticolo 63 della Convenzione C.I.V., dell’articolo 66
della Convenzione CC.T.M e dell’articolo IV del Pro-
tocolio.

La presente legge, munita del sigillo dello State, sard
inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti
della Repubblica Italiana. E’ fatto obbligo a chiunque

spetti di osservarla e di farla osservare come legge dello
Stato.

Data a Roma, addi 2 marzo 1963

SEGNI

FaxFant — PiccioNt —
Marranernra

Visto. il Grardasigilli: Bosco

ALLEGATO 1

Convention intermationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CLV)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser 1a Convention in-
ternationale concernant le transport des voyageurs ot
des bagages par chemins de fer, signée A4 Derne le
25 octobre 1952, ont résolu, en conformité de I'article 66
de ladite Convention, de conclure une nouvelle Conven-
tion a cet etfet et sont convenus des articles suivants

TITRE PREMIER

Objet et portée de la Convention

Article premier.

Chemins de fer et transports
anrguels s'applique la Conrvention

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous 1é-
serve des exceplions prévues aux paragraphes suivants,
& tous les transports de voyageurs et de bagages aver
des titres de transport internationaux pour des par-
cours empruntant les territoires d'au moins deux des
Etat confractants et effectués exclusivement sur des
lignes ingerites damns la liste établie conformément &
l'article 39.

§ 2. — Les travsports dont la gare (1) de départ et
la gave d’arvivée sont situées sur le territoire d'un
méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un auntre
Etat qu'en tramsit sont, sunf en cc qui concerne
I'application de Particle 28, § 1, soumis aun droit de
I'Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un chemin
de fer de I'IDtat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de 'Ltat de départ, si les chemins de
fer intéressés ont conclu des accords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

§ 3. — Les transporis entre gares de deux Iitats
Himitrophes, si les lignes par lesquelles geffectue '
transpori sont exclusivement exploitées par des chemins
de fer de Pun de ces Ltats et que les lois et réglements
d’aucun des ces Etats ne s’y opposent, sont soumis
au droit de 1I’Etat dont relévent les chemins de fer
qui exploitent les lignes par lesquelles s'effectue le
transport

§ 4. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles
des titres de transport internationaux sont délivrés.

(1) Par « gare », on entend également les ports des services
de navigation et toul établissement des services automobiles
ouverts au public pour 'exécution du conirat de transport.
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Article 2.

Dispositions relatives auwx transports mixtes

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue &
Particle premier, en sus des lignes de chemins de fer,
des lignes régulidres de services automobiles ou de
navigation qui complétent des parcours par voie ferrée
et sur lesquelles les transports internationaux sont
effectués, sous la réserve que de telleg lignes, dans la
mesure ot elles relient denx Etats contractants aun
moins, ne peuvent étre inscrites sur la liste qu'avee
Passentiment commun de ces Etats,

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises
& toutes les obligations imposées et sont investies de
tous les droits reconnus aux chemins de fer par la
présente Convention, sous réserve des ddérogations
résultant nécessairement des modalités différentes du
transport. Toutefois, les régles de responsabilité établies
par la présente Convention ne peuvent faire I’objet de
dérogations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la
liste une des lignes désignées au § 1 doit prendre les
mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2
soient publiées dans les mémes formes que les tavifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant
& la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins
de fer peuvent établir, en eommun avec les entreprises
de transport intéressées, des dispositions tarifaires
appliquant un régime juridique différvent de celui de 'a
présente Convention, afin de tenir compte des particu-
larités de chague mode de transport Ils peuvent, dans
ce cas, prescrire Vemploi d’un titre de transport auntre
que celui qui est prévu par la présente Convention.

Article 3.
Obligation poui le chemin de fer de transporter
§ 1 — Le chemin de fer est tenu d'effectuer, anx

conditions de la présente Convention, tout transport
de voyageurs ou de bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de
la présente Convention et du tarif international;

b) le transport soit possible avec les moyens ordi-

naires de transport;

¢) le transport ne soit pas empéché par des cir-
constances que le chemin de fer ne peut pas éviter et
auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Lorsque D’antorité compétente a décidé que
le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou
en partie, les mesures prises & cet effet doivent étre
sans délai poriées & la connaissance du public et des
cheming de fer, & charge pour ceux-ci d'en informer
les chemins de fer des autres Etats en vue de leur
publication.

§ 3. — Toute infraction commise par'le chemin de
fer ave- dispositions du présent article peut donner
lieu & une uction en réparation du préjudice cause.

TITRE 11
Du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER

TRANSPORT DES VOYAGEURS

Article 4.
Droit aw transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarits, le voyageur doit étre muni d’un
titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver
pendant tout le cours du voyage, de présenter, s’il
en est requis, & tout agént chargé du contrdle et de
rendre & la fin dn voyvage.

Article 5.
Billets

§ 1. — Les billets déliveés pour un transport inter-
national régi par la présente Convention doivent porter
le signe

§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur
les billets, sauf exceptions prévues dans les tarifs:

@) Uindication des garves de départ et de desti-
nation;

b) Pitinéraire; si I'emploi de différents itinéraires
ou moyens de transport est permis, cette faculté doit
étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;

e) le jour ou commence la validité;

f) la durée de validité.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de
fer déterminent la langue dans laquelle les billets
doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme
et leur contenu.

§ 4. — Les carnets de coupons délivrés sur la base
d’un tarif international constituent un titre de trans-

.port unique au sens de la présente Convention.

~

§ 5. — Un billet 2’est cessible, & moins d’exception
prévae pat les tarifs, que s'il n’est pas nominatif et si
le voyage n’est pas commeneé.

§ 6. — Le voyageur est tenu de s’assurer, a la 1é-
ception du Dbillet, que celui-ei est conforme & ses indi-
cations.

Article 6.
Réduction de priz pour les enfants

§ 1 — Jusqu’a I'dge de cing ang révolus, les enfants
sont transportés gratuitement sans billet lorsqu’il n'ess
pas réclamé pour eux une place distincte,

§ 2. — Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqu’s
dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels
une place distincte est réclamée sont transportés & des
prix réduits pour legquels une place distincete est réela-
mée sont transportés a des prix réduits gui ne peuvent
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dépasser la moitié des prix percus pour les billets
d’adultes, sauf en ce qui concerne les suppléments
per¢us pour utilisation de certaines voitures ou de
certains traims et sans préjudice de l'arrondissement
des sommes effectué conformément aux rdgles de Fadmi-
mstration d’émission du bidlet.

Cette réduction n'est pas obligatoirement applicable
aux prix des billets qui en comportent d¢jd une antre
par rapport an prix normal dun billet simple.

3. — Les tarifs peuvent toutefois privoir des limites
d’'age différentes de celles qui fignrent anx §§ 1 et 2,
en tant que ces limites ne seront inférieures ni & Vige
de quatre ans révolus, en ce qui concerne la gratuité
de transport visée an § 1 ni 4 dix ans révolus dans
le cas d’appiication des prix rédaits visés an § 2,

Article 7.

Durée de validité des billcts

§ 1 — La durée de validité des billets doit étre fixée
par les tarifs.
§ 2. — Le premier jonr de validité du billet est

compris daus la durée de validité comme jour plein.
Le voyvageur peut coppmencer SOn voyage un  jour
queleonque compris dans la durée de validité de son
billet . sauf exeepiions prévues par les tarifs, il doit 1o
terminer au plus tard par un train devant atteindre,
d’aprés Phoraire, Ia gare de destination le dernier jour
de validité, au plus tard & 24 heures.

Article 8.

Attribution et location dcs places

§ 1. — Lo voyageur peut marquer une place disponible
an pour lul-méme que pour les autres personnes (ui
font le vovage avee lui et dont il peut présenter les
billets. Le vovageur qui quitte sa place sans la marquer
<’une facon évidente perd son droit & I'occuper. An
veste, I'attribution des places est réglée conformément
aux prescrrptions en viguenr sur chaque chemin de fer.

§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et i
quelles conditions des places peuvent ou doivent éive
lonées pour certains trains.

Article 9.
Arréts aux gares intermiédiaires
§ 1. — Le voyageur a le droit de s'arréter en cours

de route, aussi souvent qu'il le désire et sans formalité,
sauf dérogations prévues dans les tarifs,

§ 2. — I/usage par le vovageur dua droit de s’arréter
aux gares intermédiaires n'augmente pas la durée de
validité prévue par les tarifs.

§ 3. — Le voyageur qui a interrompu son voyage ne
peut le reprendre qw’a la gare d’interruption ou & une
gare située sur le parcours non encore effectué.

Article 10.
Changement de classe ow de train

Le voyageur peut occuper une place d'une classe
supérieure ou passer dans un train de catégorie supé-

rieare & celle qui est indiquée sur le billet, dans les
conditions fixées par les tarifs et moyennant palement
du supplément qu’ils prévoient.

Artiele 11,
Voyageur sansg billet ralable

§ 1 — Ie voyageur qui ne peut pas présenter un
billet valable est tenu de payer une surtaxe, outre le
prix du vovage : eelte surtaxe est caleulée conformément
aux reglements du chemin de fer sur lequel le paiement
de la surtaxe est exigé.

§ 2. — Lex billets ayant subi une modification jtlicite
seront considérés comme non valables et retivés par le
personnel de service.

§ 3. — Le voyvagenr qui refuse le pajement immddiat
du prix du voyage ou de la surtaxe peut OGfre excla
du voyage. Le voyageur exclu ne pent exiger que ses
bagages solent mis & sa disposition & une gare autre
gue la gare destinataire,

Article 12.

Personnes exrclues du train o admises sous conditions

§ 1 — Ne sont pas admises dans le train on peuvent
en éire exclues en cours de route:

@) les personnes en 4tat divresse, celles qui se
conduisant d'une maniére inconvenante ou ui n'obser-
vent pas les prescriptions des lois et réglements; ces
persennes n'ont dreit an rembonrsement ni du prix de
leur billet, ni du prix qu'elles ont paxy¢é pour le trans-
port de leurs bagages;

b) les persounes qui, en raison d'une maladie ou
pour d’autres causes, paraitraient deveir invommoder
leurs voisins, & woins qu'un compartiment entier wait
¢té loné pour elles d'avance ou ne puisse étre mis &
leur disposition comntre paiement: toutefois, les person
nes tombées malades en cours de route doivent étre
transportées au moins jusqu'a la premiére gare own il
est possible de leur donmer les soins nécessaires. Lo
prix du voyage leur sera restitué, dans les conditious
fixées & article 25, aprés déduction de la part afférente
au parcours effectué; le cas échéant, il en sera de méme
en ce qui concerne le transport des hagages.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de

ma]adles contagieuses est régi par les Conventions et
réglements internationaux on. & défaunt. par les lois
et réglements en vigueur dans chaque Etat

Article 13.

Introduction de colis ¢ main
et d'animaur dans les voitures

§ 1. — Les vovageurs sont autorisés & prendre gra-
tuitement avec eux dans les voitures des objefs faciles
3 porter (colis & main). Chaque voyageur ne dispose
pour ses colis 4 main que de 'espace situé au-dessus
et au-dessous de la place qu’il occupe,

Cette régle est applicable par analogie lorsque les
voitures sont d’un type spéeial, notamment lorsqu’elles
comporitent une soute & bagages.
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§ 2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures:

o) les matiéres et objets exclus du transport comme
bagages en vertu de Varticle 17, lettre a), sauf exceptions
prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui,
dans Dexercice d’un service public ou moyennant une
auntorisation légale ou administrative, portent une arme
& feu, sont autorisés 3 prendre avee enx des munitions
sans dépasser la plus faible des limites fixées par les
véglements en vigneur sur les territoires empruntés;
il est permis aux gardes accompagnant des prisonniers
et vovageant avec ceux-ci dans des voitures on com-
patrtiments spéciaux de prendre avec eux des armes
& feun chargées ;

b) les objets de nature & géner ou A incommoder
les voyageurs ou & causer un dommage ;

¢) les objets que les prescriptions de douane ou
d’antres auntorités administratives ne permettent pas
d'introdnire dans les voitures;

d) les animanx vivants. Les petits animaux enfer-
més dans des cages, caisses ou paniers ou autres
emballages appropriés, les petits chiens, méme non
enfermés, sont cependant admis, pourvu que les dits
animaux ne puissent incommoder les voyageurs par leur
odeur. lenr bruit ou de quelque autre maniére, que
lex prescriptions de police des différents Etats ne s’y
opposent pas, gu'aucun vovageur n'y fasse objection et
que ces animaux puissent étre -portés sur les genoux ou
placés comume les colis & main, '

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou auto-
riser 'admission d’animanx dans certaines catégories
de veitures ou de trains.

<9
<

le DIL\ de transport doit étre payé.
§ 4. — Les employés du chemin de fer ont le droit

de s’assurer, en prégence du voyageur, de la nature des
objets introduits dans les voitures, quand il existe des
motits sérieux de présumer une contravention aux
dispositions da § 2, & Pexception de ‘celles qui concer-
neant le § 2, lettre ¢).

§ 5. — La surveillance des objets et des animaux que
le voyageur prend avec lui dans la voiture lui incombe.
sauf gquand il ne peut ’exercer du fait gu’il se trouve
dans nne veiture du type spécial visé au § 1.

1t est responsable de tout dommage causé par les
objets on les animaux qu’il prend avee lui dans la
voiture, & moins qu’il ne prouve que les dommages ont
¢1¢ causés par une faute du chemin de fer.

Article 14,
Trains  Horaires
§ 1 — Sont affectés au transport les trains régnliers
prévas aux horaires et les trains mis en marche suivant
lex Dbesoins.

§ 2. — Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans
les gares, en temps utile, les heures de départ des
trainsg et de domner aux voyageurs la possibilité de se
renseigner sur l’horaire des trains de leurs propres
lignes. Ces horaires doivent indiquer la catégorie des
trains, les classes de voiture, les conditions d’admission
des voyageurs et les heures de départ des trains: pounr
les gares de transit suffisamment importantes et les

— Les tarifs indiquent si et pour quels animanx

peuvent également contenir de Dessence &

gares terminus, ils doivent indiquer aussi les heunres
d’amﬂvee, de méme que les principales correspondamces
de trains.

Article 15.

Correspondances manquées Suppressions de traing
Lorsque, par suite du retard d’un train, la. correspon-
dance avec un autre train est manquée, ou Yorsqu’un
train est supprimé sur tout ou partie de spon parcours,
et que le voyageur veut continuer son voyage, le chemin
de fer est tenu de I’acheminer, avec ses bagages, dans
la mesure du possible et sans auncune surtaxe, par un

rtrain se dirigeant vers la méme destination par la méme

ligne ou par une autre route appartenant aux admi-
nistrations qui paxtlclpent A Vitinéraire du transport
primitif, de fagon & Ini permettre d’arriver & sa desti-
nation avec moins de retard. Le chef de gare doit, s%il
y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance a
¢té manguée ou le train supprimé, prolonger dans la
mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre
valable pour la nouvelle route, pour une classe supé-
rieure oun pour un train & taxes plus élevées. e chiemin
de fer est, toutefois, en droit de refuser Putilisation
de certains trains par voie de tarif ou d’horaire.

Cuaaritrn 1T

TRANSPORT DES BAGAGES

Article 16..

Objets admis au transport

§ 1 — Sont admis au transport comme bagages les
objets contenus chns des malles, paniers, valises, sacs
de voyage, boites & chapeaux et autres emballages de ce
genre, ainsi que emballages eax-mémes.

§ 2. — Sont en outre admis au transport commea
bagages, méme sans emballage, s’ils se prétent au

transport sans emballage

a) les fauteuils portatifs ou voulants pour malades,
les fauteuiils voulants mus par les malades eunx-méme
avec on sans moteur auxiliaire, les chaises longues;

b) les voitures d’enfants;

¢) les instruments de musique portatifs;

d) les instruments professionnels, y compris le ma-
tériel pour représentations d’artistes, pourvu gque leunr
conditionnement, leur volume et leur poids permettent
de les charger et de les placer rapidement dans les
fourgons;

e) les engins de sport;

f) les evcles avec ou sang moteur auxiliaire, les
motocyclettes sans side-car et les véhicules analogues,
3 condition qu'ils soient démunis d’accessoires non
fixés & demeure.

Les réservoirs des véhicules & moteur peuvent conte.
nir de Vessence. Le voyageur doit fermer le robinet qui
se trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur.
Les réservoirs auxiliaires solidement fixés an véhicule

& condition
d’étre femneb Les motocyclettes dont les réservoirs con-
tiennent de lessence doivent étre chargbes debout sur
leurs roues, garanties de toute chute,
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£ 3. — Les tarifs peuvent limiter la quantité, le volu-
me et le poids des objets désignés au § 2 admis au
fransport comme bagages et fixer les conditions dans
lesqnelles I'aide du voyageur peut étre requise pour fe
chargement, le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions
le transport comme bagages d’autres objets (par exem-
ple les motocyclettes avee side-car et les antomobiles) 2t
celui d’amimaux enfermés dans des cages présentant
des garanties suffisantes.

Article 17.
Objets exclus du transport

Sont exclus du tramsport comme bagages:

a) les matiéres et objets dangereux, notamment les
armes chargées, les matiéres et objets explosibles ¢t
inflammables, les matiéres comburantes, vénéneuses,
radioactives, corrosives ainsi que les matiéres répu-
gnantes ou susceptibles de produire une infection;

b) les objets dont le transport est réservé a 'admi-
nistration des postes, ne fit-ce que sur 'un des terri-
toires A parcourir par les bagages;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fiit-ce
que sur ’un des territoires & parcourir par les bagages.

Les tarifs peuvent admetire au transport comme ba-

gages, dans des conditions détermindes, certaines ma-|

tiéres et certains objets qui en sont exclus sous lettre a).

Artiele 18.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne
ses bagages - Surtaxes

§ 1. — Le détenteur du bulletin de bagages est res-
ponsable de 'observation des prescriptiom des articles
16 et 17; il supporte toutes les LOJ\E(]U@HC*QS d’une
infraction & ces prescriptions.

§ 2, — 8i les lois ou réglements de I'Etat sur le terri-
toire duquel le fait se produit ne l'interdisent pas, le
chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave
de -contravention, de vérifier si le contenu des bagave~
répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est
appelé & assister & la vérification; s’il ne se présente
pas ou s’il ne peut étre atteint et & défaut d’autres lois

ou 1*evlementb en vigueur dans ’Etat ou la vérification
a heu celle-ci doit se faire en présence de deux témoins
Ltranger's au chemin de fer. Si une infraction est
constatée, les frais occasionnés par la vérification doi-
vent étre payés par le détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d'infraction aux dispositions des
articles 16 et 17, le détenteur du. bulletin de bagages
doit payer une surtaxe sans préjudice dun supplément
de prix de transport et, §’il ¥y a lieu, des indemnités
pour le dommage.

La surtaxe doit &tre payée pour chaque kilogramme
brut des objets exclus du transport comme bagages:

a) & raison de trois francs, avec un minimnm de
perception de six francs, si ces objets comprennent des
matiéres qui sont exelues du transport comme marchan-
dises, en vertu de I’ Annexe I & la Convention interna-
tionale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM);

b) & raison de deux francs, avec un minimum de per- '
ception de quatre francs, dans tous les autres cas &¢’in-
fraction aux dispositions des articles 16 et 17,

Article 19.
Emballage et conditionnement des bagages

§ 1. — Les bagages dont I’état ou le conditionnement
est défectueux ou 'emballage insuffisant ou qui présen-
tent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés
par le chemin de fer. Si néanmoins celui-ci les accepte,
il aura le droit d’apporter une mention appropriée sur
le bulletin de bagages. L’acceptation par le voyageur
du bulletin de bagages portant une telle mention est
considérée comme preuve que le voyageur a reconnu.
Vexactitude de cette mention.

§ 2. — Les bagages doivent porter, dans des condi-
tions de fixité suffisantes, P’indication du nom et de-
Padresse du voyageur et celle de la gare de destination.

§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses ou auntres
indications se rapportant & des transports antérieurs
doivent étre enlevées ou rendues illisibles par le voya-
geur.

Article 20.
Enregistrement et transport des bagages

§ 1. — L’envegistrement des bagages n’a lieu que sur
la présentation de billets \'alablec au moins jusqu’d la
destination des bagages et par l'itinéraire indiqué sur
les billets.

8i le billet est valable pour plusieurs itinéraires, on
si Ie lieu de destination est desservi par plusieurs gares,
le voyageur doit désigner exactement . D’itinéraire 2
suivre ou la gare pour laquells 'enregistrement doif

avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des consé-
queneces de I'inobservation de cette prescription p.ar te
voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur pent, pendant
la durée de validité de son billet, faire enregistrer des
bagages ou bien directement pour le parceurs total de
la gare de d¢part jusquw’d la gare d’arrivée, ou bien
pour des fractions quelconques du parcours-total.

Les tarifs déferminent si et dans quelles-conditions
des bagages peuvent éire admis au transport par un
itinéraire autre que celui qui est indiqué. sur le billet
présenté ou sans présentation de billets. .Lorsque les
tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis an
transport sans présentation de billets, les dispositions
de la présente Convention fixant les droits et obliga-
tions du vovageur-que ses bagages accompagnent s’ap-
pliquent & l'expéditenr de bagages enregisirés sans
présentation de billets.

§ 2, — Le prix du transport des bagages doit étre
payé lors de Denregistrement.

§ 3. — Pour le surplus, les formalités d’enregistre-
ment des bagages sont déterminées par les lois et régie-
ments en vigueur & la gare de départ.

§ 4. — Les tarifs peuvent prévoir des prescnptlons
spéciales pour 1’enregistrement des fauteuils pour ma-
lades, voitures d’enfants, engins de sport, cycles et
véhicules a moteur.-
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§ 5. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions
en vigueur & la gare de départ, le train par lequel ses
hagages doivent &ire expédiés. S’in n’use pas de cette
facalté, ’acheminement a lieu par le premier train ap-
propric.

5i les bagages doivent changer de train dans une gare
de correspondance, le transport doit avoir lieu par le
premier train qui doit assurer, dans les conditions
fixées par les réglements nationaux, le service normal
des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiguées ci-dessus que si les formalités
exigées aua départ ou en cours de route par les douanes
et autres autorités administratives ne s’y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre on
de limiter le transport des bagages dans certains trains
ou certaines categories de trains,

Article 21
Bulletin de bagages

§ 1 — Lors de Denregistrement des bagages, il est
délivré un bylletin au voyageur. Le voyageur est tenmn
de s’assurer, & la réception dn bulletin, que celui-ci est
établi conformément & ses indications.

§ 2. — Les bulletins de bagages délivrés pour les
transports interngtionaux deoivent étre établis confor-
mément an formulaire dont le modsle est préva &
"Annexe I & la présente Convention et comporter les
mentions suivantes:

a) Pindication des
tion ;

b) litinéraire;

¢) le jour de la remise et le train pour legquel cette
remise a éié effedtuée;

d) le nombre des billets, sanf si les bagages ont étd
remis an transport sans prusentatmn d’un bxllet;

¢) le nombre et le poids des colis:

) le montant du prix de transport et des autres
frais;

#) &'} ya lien, le montant en chiffres et en lettres
de la sonime représentant Pintérét 4 la livraison,
déclaré conformément & Varticle 22

Les tarvifs peuvent prévoir, pour certains trafies on
pour certains envois, des dérogations quant & la forme
et au contenn dn bulletin de bagages.

gares de départ et de destina-

§ 3. — Les tarifis ou les accords entre cheming de fer
deiemnm‘em la langue dans laquelie les bulleting de ba-
gages doivent étre imprimés et remplis.

Article 22,
Déclaration dintérét o la livraison

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire Pobjet
d’une déelaration d’intérét o la lvraison, inserite sur
le bulletin de bagages comme il est 111d1que - article
21, § 2, lettre g).

Le montant de Uintérét déclaré doit étre indiqué en
mennaie do pays de départ oun en toute autre monnaie
qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — La taxe d’intérét A la livraison est fixée par

les tarifs internationaux.

Article
Livraison

23.

§ 1 — La divraison des bagages a lien contre remise
du bulletin de bagages. Le chemin de fer n’est pas tenn
de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour
prendre livraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en
droit de demander an service de livraison de la gare
destinataire la delivrance des bagages aussitot que s’est
écoulé, aprés Parrivée du train par lequel les bagages
devaient étre transportés, le temps nécessaire pour ia
mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour Vac-
complissement des formalités requises par les douanes
et antres autorités administratives.

§ 3. — A défaut de remise du bunlletin de bagages,
le chemin de fer n’est tenu de livrer les bagages que si
le réclamant justifie de son droit; si cetie justification
semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une
caution.

§ 4. — Les bagages sont livrés & la gare pour laguelle
ils ont été enregistrés. Toutefois, & la demande du @é-
tenteur du bulletin faite en temps utile, si les cir-
constances le. permettent et si les prescriptions des
douanes ou autres antorités administratives ne &’y op-

-posent pas, les bagages peuvent étre restitués & la gare

de départ ou livreés & une gare intermédiaire contre re-
mise du bulletin de bngaoes et, en outre, si le tarif
Pexige, contre présentation du blllet

§ 5. — Le détenteur du bulletin anquel le bagage
n'est pas liveé dans les conditions indiguées aun § 2 peut
exiger la constatation, sur le bulletin de bab( ges, da
jour et de V"heure all\qnulys il @ réclamé la livraison.

§ 6. — Le voyageur peut refuser la réception des ba-
gages, fant qu’il n'a &té procédé aux vérifications qu'il
a requises en vue de constater un dommage allégue.

§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux
lois et réglements en vigueur sur le chemin de fer

chargé de la livraison.

Cuarmee 11T

DISPOSITIONS COMMUNIS AU TRAXNSPORT
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES

Article 24.
Tarifs Accords particuliers
§ 1 — Les tarifs internationaux.que les cheming de
fer Gtablissent doivent contenir toutes les conditions
spéciales faisant régle pour le transport et toutes les
indications nécessaires aun calcul des prix de transport
et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les
conditions dans lésquelles il sera tenu compte du
change.
§ 2. — La publication des tarifs n’est obligatoire gune
dans les Tiats dont les chemins de fer participent & ces
tarifs comme réseaux de départ oun d’arrivée. Les tarifs
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et lenrs modifications entrent en vigueur 3 la date in-
diquée lors de leur publication. Les majorations de
tarifs et antres dispositions qui auraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de transport
prévues par ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours
au plus tot aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix et frais acces-
soires prévus dans les farifs internationaux pour tenir
compte des fluctuations de change ainsi que les rectifi-
rations d'erreurs manifestes entrent en vigueur le len-
demain de leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic interna-
tional, le voyageur peut prendre connaissance des tarifs
on des extraits de tarifs indiguant les prix des billets
internationaux qui y sont en ventfe et les taxes corres-
pondantes pour les bagages.

§ 4. — Les larifs doivent étre appliqués & tons aux
mémes conditions. :

Les chemins de fer peuvent conclure des accords par-
ticuliers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de 'assentiment de leurs Gou-
vernements, en tant gne des conditions comparables
sont consenfies aux vovageurs qui se trouvent dans des
sitnations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées soil
pour le service du chemin de fer, soit pour le servica
des adminigtrations publiques, soit aux cuvres de
bisufaisance, d'éducation et d’instruction.

I.a publication des mesures prises en vertu des den-
xieme ot troisidme alinéas n’est pas obligatoire,

Article 25.

Formalités exigées per les douancs
et autres autorités administratives

Le voyagenr est fenu de se conformer aux prescrip-
tions &édictées par les dounamnes et autres autorités admi-
nistratives, tant en ce qui concerne sa personne gu’en
co qui concerne la visite de ses bagages et de ses colis 3
main. Il doit assister a cette visite, sauf exceptions
admises par les lois et réglements. Le chemin de fer
n'assume aucune responsabilité, & Uégard du voyageur,
pour le cas ot-eelui-ci ne tiendrait pas compte de ces
obligaticns.

Article 26.

Restitutions ct paiements supplémentaires

§ 1. — Lorsqu’un voyageur n’a pas comnmencé son
vorage, il a droif, contre remise du billet, & la restitu-
tion du prix payé pour celui-ci.

§ 2. — Lorsqu’un billet n'a &té utilisé que sur une
partie du parcours, le voyageur a droit, contre remise
du billet, a la restitution de la différence entre le prix
payé et celui gu’il aurait acquitté pour le parcours ef-
fectud,

§2 —

Lorsque, par suite du manque de place dans
la classe pour laguelle il a été délivré, un billet a été
utilisé dans une classe inférieure & celle qui y est indi-
gudée, il est remboursé contre remise du billet, la ditfé-
rence entre le prix du billet payé et le prix du billet
ponr la elasse utiligée.

§ 4. — Le chemin de fer a le droit d’exiger du voya-
geur toute justification utile & 1’appui de chague deman-_
de de restitution. ’

Pour les cas prévus au § 2, le voyagenr doit, en parti-
culier, présenter une attestation qui lui est délivrée,
sur fa demande, par la gare intermédiaire intéressée.

Pour les cas prévus au % 3, le vovageur doit, en par-
ticulier, présenter une attestation du chemin de fer
établissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place
dans un compartiment d’une classe inférienre & celle 3
laguellle son billet lui donnait droit.

§ 5. — Sont exclus de la restitution: les impéts. les
suppléments payés pour les places réservées, les frais
de confection et les commissions pour la vente des bil-
lets, sauf si le voyageur n’a pu commencer som voyage
ou le poursuivre en raison du retard ou de la suppres-
gion d'un train ou d’une interruption du service.

Sont dédnits du montant de la restitution: un droit
de 10% avec minimum de 0 fr. 50 et maximum de 3 fr.
par billet, ainsi que, §'il y a lieu, les frais d’envoi;
cette déduction n’est toutefois pas opérée si, dans le
cas prévu au § 1, le billet est restitué le jour méme de
son émission au bureau qui 'a délivré, non plus que
dans le cas ot le voyage m’a pu étre effectué ou pour- -
suivi en raison du retard ou de la suppression d’un
train ou d'une interruption du service.

§ 6. — Lorsqu’il sagit de billets & prix rédnit ou de
billets qui ne sont valables que conjointement avec des
tickets garde-place, les tarifs peuvent exclure la resti-
tution ou la subordonner & certaines conditions; les
billets & prix réduit pour enfants, délivrés en vertu de
Particle 6, ne sont pas considérés comme billets & prix
rédnit au sens de la présente disposition,

§ 7. — Lorsqv’un voyageur a demandé 3 &tre rem-
boursé du prix de transport de ses bagages pour la tota-
1ité ou une fraction du parcours, la restitution est effec-
tuée dans les conditions ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la restitution
un droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi que, le cas
Gehéant, les impots.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils aient quitté
la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé;
s'ils le sont 4 une gare intermédiaire, le détenteur du
bulletin de bagages doit, & cet effet, obtenir de cette
gare intermédiaire une attestation qui est & joindre 3
la demande de restitution.

§ 8. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions
autres que celles qui précédent, pourvu qu’il n’en résul-
te pas une aggravation de la situation du voyageur.

§ 9. — Toute demande de restitution fondée sur les
dispositions du présent article, ainsi que sur celles de
Particle 12, est irrecevable si elle n’a pas été présentée
an chemin de fer dans un délai de six mois, compté,
pour les billets, & partire de Pexpiration de leur vali-
dité, pour les bulletins de bagages, & partir du jour de
leur émission.

§ 10. — En cas d’applieation irréguliére du tarif on
d’erreur dans la détermination des frais de transport et
des frais divers, le trop-percn doit étre remboursé par
le chemin de fer, le moins-pergu versé par le voyageur,
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§ 11. — Le trop-percu constaté par le chemin de fer
doit étre, si possible, porté d’office & la connaissance
de Pintéressé lorsqu’il dépasse 0 fr. 50 par billet ou par
bulletin de bagages, et le réglement doit en étre opéré
au plus tot.

§ 12. — Pour le calcul dn trop-per¢u & rembourser
par le chemin de fer ou du moins-percu a verser par le
voyageur, est applicable le cours du change officiel du
jour auquel le prix de transport a été percu; si le paie-

ment en est effectué dans une monnaie autre que la:

monnaie de perception, le cours applicable est celui du
jour ot a lieu ce palement,

§ 13. — Dans tous les cas non prévus dans le présent
article et & défaut d’accords entre les'chemins de fer,
les lois et réglements en vigueur dans PEtat de départ
sont applicables.

Article 27
Contestations

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et
les agents sont. provisoirement tranchées, dans les
gares, par le chef de service et, en cours de route, pas
le chef de train.

TITRE III

Responsabilité - Actions

CHAPITRE PREMIER

RESPOXNSABILITE

Article 28.

Responsabilité conséoutive au transport des voyageurs,
des colis a main et des animaudy

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour lu
mort, les blessures et toute autre atteinte & I’intégrité
corporelle d’un voyageur, ainsi que pour les dommages
-caugés par le retard oun la suppression d’un train ou
par-le manque d’une correspondance, reste soumise aus
lois et réglements de I'Etat ou le fait s’est produif
Les articles ci-aprés du présent titre ne sont pas appli
cables & ces cas.

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui
concerne les colis & main et les animaux dont la sur-
veillance incombe au voyageur en verfu de larticle 13,
§ 5, que des dommages causés par sa faute.

§ 3. — Il n’y a pas, en cette matiére, de responsabi-
lité collective,

Article 29,

Responsabilité collective des chemins de fer
pour les bagages

§ 1. — Le chemin de fer qui-a accepté des bagages
au transport en délivrant un bulletin de bagages inter-
national est responsable de Vexécution du transport sur
le parcours total jusqu’a la livyaison,

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages, participe an
contrat de transport et assume les obligations gqui en
résultent, sans préjudice des dispositions de Varticle 43,
§ 2, concernant le chemin de fer destinataire.

Article 30.
Etendue de la responsabilité

§ 1. — Le chemin de fer est respomsable du retard
& la livraison, du dommage résultant de la perte totale
ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils
subissent & partir de Pacceptation au transport jusqu’d
la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si le retard & la livraison, la perle .ou lavarie
a eu pour cause une fante du vovageur, un ordre de
celui-ci ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un viee propre des bagages ou des circonstances que
le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquen-
ces desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cetle
responsabilité, lorsque la perte ou Pavarie résulte des
risques particuliers inhérents & la nature spécidle du
bagage, & Vabsence ou i la défectuosité de ’emballage
ou du fait que des objets exclus du transport ont été
néanmoins expédiés comme bagages,

Article 31,
Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le retard 4 la livraison, la perte
on l'avarie a eu pour cause un des faits prévus a
Particle 30, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit gque, en
égard aux circonstances de tait, la perte ou lavarie
a pu'résulter d*un ou de plusienrs des risques particu-
liers prévus & Particle 30, § 3, il y a présomption
qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois |é
droit de faire la preuve que le dommage n’a pas eu
pour cause, totalement ou partiellement, I'un de eedl
risgues.

Article 32.

Présomption de peite des bagages
Cas ow ils sont retrouvés
§ 1. — L’ayant droit peutf, sans avoir & fournir
d’autres preuves, considérer un colis manquant comme
perdn quand il n'a pas été liveé dans les quatorza
jours qui suivent la demande de livraison présentée
conformément & Particle 23, § 2.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé dans
Iannée qui suit la demande de livraison, le chemin
de fer est tenn d’en donner avis & Payant dreit, lorsque
son domicile est connu ou peut &éfre découvert,

Dans le délai,de trente jours qui suit la réception
de cet avis, I’ayant droit peut exiger que le bagage
lui soit liveé & l'une des gares du parcours, contre
paiement des frais afférents au transport depuis la
gare de départ jusqu’a celle ou a lieu la livraison
et contre rvestitution de I"indemnité qu'il & recue,
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déduction faite ¢ventuellement des frais qui auraient
été compris dans cetbte indemnité, et sous réserve de
tous droits & 'indemnité pour retard prévne & Parti-
cle 35 el #7il ¥ a lieu, & Particle 36,

&i le colis retrouvé n’a pas ét¢ réclamé dans le délai
de trents jours préva ou si le colis n'est retrouvé que
plus d'un an aprés la demande de livraison, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements
de Etat dont il reléve.

Article 33.
Montant de UVindemnité en cas de peirte des bagages

Quand, en vertn des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de bueaees est mise & la charge du chemin de fer. ‘I
peut ¢lve réclamé:

¢y s1 1+ montant do dommage est prouvé:
une =onume égale A ce montant sans qu’elle puisse
toutetols excéder 40 franes par kilogramme de poids
brut mangaant:

by si le montant du dommage n'est pas prouvé:
une samue calealée & forfait & raison de 20 francs par
kilograwme de poids brut mangunant.

Sont en eoutre restitaés le prix de transport. les droits
do domane et les autres sommes déboursées 4 'oceasion
du transport du bagage perdu, sans auntres dommages-
miéréts,

Article 34

Yontant de Uindewmnité en cas d’ avarie des bagages

En cas davarvie, le chemin de fer doit payer le
mentant do la dépréciation subie par les bagages, sans
aulres dommages-intéréts.

Toutefois, 'indemnité ne pent dépasser:

@)y s la totalité des bagages est déprécice par
Pavarie, le montant gu’elle aurait atteint en cas de
perte totale.

) si une partie seulement des bagages est déprécide
par avaria, le montant qu’elle aurait atieint en cas do
perte de la pavtie dépréciée.

Y Tt

Article 33.

Houtant de Vindemnité pour retard
¢ la licraison des bagages

§ 1 — En cas de retard & la livraison et si Payant
droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, e
chemin de fer est tenu de payer une indemnité fixée &
vingt centimes par kilogramme de poids brut des ba-
gages liveés en retard et par période indivisible de vingt-
quatre heures & compter de Ia demande de livraison,
avee maximuin de quatorze jours,

§ 2. — Si la preuve est fournie qu’un dommage est
résulté du retard, il est payé, pour ce dommage, une
indemnité gqui ne peut pas dépasser le guadruple de
Pindemnité forfaitaire déterminée au § 1.

§ 3.-— Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il ¥
a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, 8’il y a lieu, avee
I’indemnité prévue & 'article 34,

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévoes
anx §§ 1 e 2 avec celles prévues aux arvticles 33 et 3t
ne peut donner lien an paiement d’une indemnité fotale
supérienre & celle qui serait due en cas de perte fotals
des bagnges.

§ 4. — En cas de retard a la livraison d'antomobiles,
(e remorques et de motoeyclettes avec side-car trans-
portées comme bagages, le chemin de fer n’est tenu Je
paver une indemnité que si un dommage a Gté prouvé,
le prix de transport constitue I’indemnité maximum,

Article 36.

Moutant de Uindemnite en cas de déclaration d intéréd
a le livraison

S'il ¥ a eu déclarvation d'intérét a4 la liveaison, il
peut é&tre réclamé, outre les indemnités prévues aux
articles 33, 34 et 35, la réparation du dommage suppié-
mentaire prouvé jusqud concurrence du montant de
l'intérét déetare.

[33rd

Article 37,

Montant de Uindemnité en cas de dol ou de faute lonrde
imputable au chemin de fer

Dans tous les cas on le retard & la livraison. la perte
totale ou partielle ou I'avarie des bagages onf pour
cause un dol ou une faute lourde imputable aun chemin
de fer. celui-ci doit complétement indemmniser Payant
droit pour le préjudice prouvé, T cas de faunte lourde,
la responsabilité est, toutefoix, limitée aun double des
maxuma prévas aux arvticles 33, 34, 35 et 36.

Article 58.

Intéréts de Uindemnité  Restitution des indemnités

§ 1. — TI/ayant droit peut demander des intéréts de
Uindemnité, Ces intéréts, calculés & raison de cing ponr
cent T’an, ne sont dus gue si 1’indemnité dopasse dix
francs par bulletin de bagages; ils courent du jour
de la réclamation administrative prévoe & Particle 41
ou, §’il W’y a pas euw de réclamation, du jour de la
demande en justice.

§ 2. — Toute indemnité inddment percue doit étre
restituée.

Article 39.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
4 son service et des autres personnes qu’il emploie
pour Pexécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, 4 la demande des voyageurs, les agenis
du chemin de fer leur rendent des services qui n’incom-
bent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme
agissant pour le compie des voyageurs a qui ils rendent
ces services.
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Article 40.
Erercice d’actions extracontractuelles

Dans les cas prévus & Particle 30, § 1, toute action
en responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les
eonditions et limites prévues par la présente Convention,

Il en est de méme ponr foute action exercée contre
les personnes dont le chemin de fer répond en vertu
de Varticle 39.

Cnasrrrre 1T

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES
JUDICIAIRES

ACTIONS
PROCEDURE ET PRESCRIPTION

Article 41

Réclamations adminigtratives

§ 1 — Les réclamations administratives relatives
au contrat de transport doivent étre adressées par écrit
au chemin de fer désigné A l'article 43.

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit #’actionner le chemin de
fer en vertu de 'article 42,

§ 3. — Les billets, Dbulletins de bagages et autres
piéces que layant droit juge utile de joindre & sa
réclamation doivent étre présentés soit en originaux,
soit en copies,-celles-ci diment légalisées si le chemin
te fer le demande.

Lors du réglemeint de la réclamation. le chemin de
fer pourra exiger la restitufion des billets ou des
bulleting de bagages.

Article 42,

Personnes qui peuvent evercer Uaction judiciaire
contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait
du contrat de transport n’appartient qu’d la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant
le eas, ou qui;d défaunt, justifie de son.droit.

Articie 43.

Chemins de fer contre lesguels Vaction judiciaire
peut étre ewercée

§ 1. — L’action judiciairve en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre exercée
soit contve Te chemin de fer qui a percu cette somme,
soit contre le chemin de fer an profit duquel la somme
a &té percue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent
du contrat de transport peuvent étre exercées exclusive-
ment contre le chemin de fer de départ, le chemin de

fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait |

génératenr de P’action.
Le chemin de fer destinataire peut cependant étve

de route.

§ 3. — Bi le demandeur a le choix entre plusieurs
chemins de fer, son droit d’option g’éteint dés que
Paction est intentée contre Pun d’eux,

§ 4. — Tlaction judiciaire peut étre exercée centre
un chemin de fer antre que cenx qui sont désignés
aux §§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande
reconventionnelle ou comme exception dans l'instance
relative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport

Article 44.
Compétence.
Les actions judiciaires fondées sur la présente Con-

vention ne peuvent étre intentées que devant le juge
compétent de D’Etat duquel releve le chemin de fer

 actionné, & moins quw’il n’en soit décidé autrement dans

les accords entre Etats ou les actes de eoncession.

Lorgqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré
comme un chemin de fer distinct au point de vue de
Papplication du présent article,

Article 43.

Constatation de la perte partielle
ou d’une avarie subie par les bagages

§ 1 — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie
est découverte on présumée par le chemin de fer ou
lorsque 'ayant droit en allégue 'existence, le chemin
de fer est tenu de dresser, sans délai et si possible
en présence de cet avant droit, un procés-verbal
constatant, suivant la nature du dommage, ’état des
bagages, leur poids et, autant que possible, 'importance
du dommage, sa cause et le moment of il &'est produit.

Une copie dé .ce procés.verbal doit étre remise gra-
tuitement & Payant droit s°il le demande.

§ 2. — Lorsque 'ayant droit n’accepte pas les cons-
tatations du procés-verbal, il peut demander la consta
tation judiciaire de I’état et du poids des bagages ainsi
que des causes et dn montant du dommage ; la procédure
est soumise aux lois ef réglements de I'Etat ou la
constatation judiciaire a leu.

§ 8. — Dans le cas de perte de colis, Mayant droii
est tenu. pour faciliter les recherches da chemin de
ter, de donner la description aussi exacte gue possible
de colis perdus.

Article 46.

Bxtinction de Uaction contre le chemin de fer
née du contrat de trangport des bagages

§ 1 — La réception des bagages par I'ayant droit
éteint toute action née du contfrat de transport contre
le chemin de fer pour retard & la livraison, perte
partielle ou avarie.

§ 2, — Tontefois, I"action n'est pas éteinte:

a) si Payant droeit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable an

'chemin de fer;
actionné, méme s'il n’a re¢w ni les bagages ni la feuille |

b) en cas de réclamation pour retard, lersgu’elle
lest faite & I'un des cheming de fer ci'::-wn(s par 'arti-
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cle 43, § 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un
jours non compris celui de la réception des bagages par
Payant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou
poar avarie:

1) si la perte ou I'avarie a été constatée avant
la réception des bagages par I'ayant droit conformément
4 Particle 45

2} s1 la constatation, qui auratt da étre faite
conformément & Particle 43, n'a été omise que par la
faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non appa-
rents dont I"existence est constatée aprés la réception
des bagages par 'ayant droit, & la double condition:

1) qwimmédiatement aprés la décounverte du dom-
mage et au plus tard dans les trois jonrs qni suivent
la réception des bagagss, la demande de constatation
conforme & l'article 45 soit faite par l'avant droit:
forsque ce délai doit prendre fin un dimauche on un
jour férié légal, son expiration est reportée au premier
jour ounvrable suivant;

2 que Payant droit prouve que le dommage s'est
preduit entre Vaceeptation an transport et la livraison.

Article 47

Prescription de U'action née du contrat de transport

§ 1 — I/action née du contrat de transport est
presemte par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s'agit:

@) de 'action fondée sur un dommage avant pour
cause un dol;

U) de l'action fondée sur un eas de fraude.
§ 2. — La prescription court:

a) pour les actions en indemnité ponr retard & la
livraison, perte partielle ou avarie: du jour ol la
livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du jour ou la livraison auwrait da avoir lieu;

¢) pour les actions en palement ou en restitution
du prix de transport, de frais accessoires oun de surtaxes,
ou pour les actions en rectification en cas d’application
irréguliere du tarif on d’erreur de calenl: du jour dn
patement, .ou, 8’1l 'y a pas eu paiement, du jour on
le paiement aurait da étre effectué,

d) pour les actions en paiement de supplément de
droit réclamer par la douane: du jour de la réclamation
de la douane;

¢) pour les autres actions concernant le transport
des voyageurs; du jour de l’expiration de la validité
du billet,
Le jour indiqué comme point de départ de la
prescription n'est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée
au chemin de fer conformément & Darticle 41, Ia
preseription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin

de fer rejette la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation par-
tielle de la réclamation, la prescription ne reprend son
cours que pour la partie de la réclamation qui reste
litigieuse. La preuve de la réception de la réclamatiou
ou de la réponse et celle de la restitution des picees
sont & la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne

suspendent pas la prescription.

§ 4. — I’action prescrite ne pent plus étre exercée,
méme sous forme d'une demande reconventionnelle ou
d'une exception.

§ 3. — Nous réserve des dispositions qui précédent,
la suspension et l'interruplion de la preseription sont
régiées par les lois et réglements de 'Etat ou I'action
est intentée.

Crarrrrn I11.

REGLEMENT DES COMPTES
RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

Article 48.

Réglement des comptes cutre cheming de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de
fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de
trangport qu'il a encaissé ou qu'il aurait da encaisser.

Article 49.

Recours en cas d'indemnité pour perte ou pour avarie,

§ 1 — Le chemin de fer qui a payé une indemnité
pour perte totale ou partielle ou pour avarie de baga-
ges, en vertu des dispositions de la présente Conven-
tion, a le dreit d’exercer un recours contre les cheminus
de fer qui ont participé au transport, conformément
aux dispositions suivantes:

@) le chemin de fer par le fait duquel le dommags
a été caust en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs cheming de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu’'il a causé. 81 la distinetion est impossible dans
Pespéce, la charge de l'indemnité est répartie entre
eux d’aprés les principes énoncés sous lettre ¢);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a &8
causé par le fait d’un ou de piusieurs cheming de fer,
la charge de I’indemnité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé an transport, & I'excep-
tion de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas
été occasionné sur leurs lignes. La répartition est faite
proportionnellement aun nombre de kilométres de dis-
tance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cay d'insolvabilité de V'un des cheming
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les chemins de fer qui ont participé
an transport, proportionnellement au nombwre de kilo-
métres de distance d’application des tarifs,
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Article 50.
Recours en cas d'indemnité pour rétard a la livroison

Les régles énoncées dans Varticle 49 sont applignées
en cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard a
et pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs
chemins de fer, la charge de l’indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement a la
durée du refard sur leurs réseaux respectifs.

Article 51
Procédure de recours.

§ 1 — Le chemin de fer contre lequel est exercé un
des reconrs prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais
habilité & contester le bien-fondé du paiement effectuné
par ladministration exercant le »recours, lorsque
Pindemnité a &té fixée par Dauntorité de justice
aprés que Passignation lui avait été dfiment signifite
et q’il avait été mis & méme <’intervenir dans le
procés. Le juge saisi de D’action principale fixe, selon
les circonstances de fait, les. délais impartis pour la
signification et pour ’interventiomn.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les chemins de fer intéressés aves
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
reconrs contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un senl et méme
3 JUS :
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent
exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — II n’est pas permis d’introduire les recours
en garantie dans Vinstance relative & la demande prin-
c¢ipale en indemnité,

Article 52.
Compétence pour les recours

§ 1 — Le juge du siége du chemin de fer contre
lequel le recours s'exerce est exclusivement compétent
pour toutes les actions en recours,

§. 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre
plusieurs cheming de fer, le chemin de fer demandeur
a le -droit de choigir entre les juges compétents, en
vertu du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

Artiele 53,
Accords au sujet des recours
Les chemins de fer peuvent déroger par des acrords

aux régles de recours réciproques, définies au cha-
pitre TI1

TITRE 1V
Dispositions diverses

Article 54.
Application du droil national

A défant de stipulations dans la présente Convention,
les dispositions des lois et réglements nationaunx relatifs
an transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 55.
Regles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lien les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédurs
& suivre est celle du juge compétent, sous réserve dos
dispositions eontraires insérées dans la Convention,

Article 56.
Baécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contra.
dictoirement ou par défaut par le juge compétent, en
vertu des dispositions de la présente Convention, sont
devenus exécutoires d’aprés les lois appliquées par oo
juge, ils devientent exécutoires dans chacun des Etats
contractants aussitét aprés accomplissement des for
malités préscrites dans P'Etat intéressé. La révision
du fond de Vaffaire n’est pas admise,

Cette disposition ne s’applique pas anx jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pro-
noncées, en sus des dépens, contre un demandeur &
raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport
international, au profit d’un chemin de fer sur un
chemin de fer qui ne reléve pas du méme HEtat que 18
premier, ne peuvent é&tre saisies quen vertu d’un juge-
ment rendu par Pautorité judiciaire de PEtat duquel
reléve le chemin e fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi
gue les objets de toute nature servant au transporic et
appartenant au chemin de fer, tels que containers,
agrés de chargement, béiches, ete., ne peuvent faire
P'objet d’une -saisie, sur un territoire autre que celui
de 'Etat duquel reléve le chemin de fer propriétaire,
gqu'en vertu d’un jugement rendu par Pautorité judi-
ciaire de ce dernier Etat

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de
toute mature servant au tvransport, contenus dans ce
matériel et appartenant an propriétaire dn wagon, ne
peuvent faire P'objet d’une saisie, sur un territoire
autre que celni de PEtat dn domicile du propriétaive,
qu'en vertn d’un jugement rendw par l'auntorité judis
ciaire de ce dernier Etat.

§ 4 — La caution & fournir pour assurer le paiement
des dépens ne peut étre exigée a Doccasion des actions
judiciaires fondées sur le contrat de transport inter-
national.

Article 5T

Unité moncétaire Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies ¢trangéres

§ 1 — Les sommes indiquées en francs dans la
présente Convention ou ses annexes sont considérées
comme se rapportant an franc or d’un poids de 10/31
de gramme au titre de 0,909.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les
cours auxquels il effectue la conversion des sommes
exprimées en unités monétaires étrangéres, qui sont

payées en monnaie du pays (cours de conversion).
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§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en
paiement des monnaies étrangeéres est tenu de publier
les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Ariicle 38.

Office central des transports internationaux
par cheming de fer

§ 1. — Tour faciliter et assurer 'exécution de la
présente Convention, il est institué un Office central
des transports internationaux par chemins de fer
chargé:

a} de. reeevoir les communications de chacnn des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer,

b) de rvecueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de tonte pature gui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) de faciliter. entre les divers chemins de fer, les
relations financidres nécessitées par le service des trans.
ports iuternationanx et le recouvrement des créances
restées en souiirance et d'assurer, & ce point de vue,
la séeurité des rapports des cheminy de fer entre eux.

) de tentsr. & la demande d'un des Ltats con
tractants ou d'une des entreprises de transport dont
les fignes xout ipscrites sur la liste des lignes prévuoe
a Particle 59, fa coneiliation, soit en prétant ses bons
ofiices vu xa médiation, soit de tonte autre manicre.
en vie de pégler les difftrends entve lesdits Etats ou
entreprises ayvant pour objet Pinterprétation ou Pappli-
ation de la Convention :

o) d'émattre, 3 In demande des parties en cause -
fitats, entreprizes do (ravsport ou usagers — un avis
consubtatif sur des différends avant pour objet Uinter-
prétation on Papplication de la Couveation:

o

nd

¥
L

1) de collaborer au réglement de litiges ayant pour
chiet Uintorprétation on Papplication de la Convention
par voie darbitrage ;

g} Qinstruive les demandes de modifications &

présonte Convention et de proposer la réunion des
Conférences prévues & Particle 68, quand il y a lieu.
§ 2. — Un rvéglement spéeial constituant I’ Annexe 11
d la présente Convention détermine le siége, la com-
position et I'organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action, 1l en détermine en outre les conditions
de fonectionnement et de surveillance.

Article 59.

Liste des ligues soumises d la Convention

§ 1. — L’Office central prévu 4 ’article 58 est chargs
d’itablir et de tenir & jour la liste des lignes soumises
4 la présente Convention. A ecet effet, il regoit les notifi-
cations des Elats contractants relatives & I'inseription
sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mientionnées a 'arti-
cle 2,

§ 2. — YL’entrée d'une ligne nouvelle dans le servics
des transports internmationaux n’a lien qu’un mois
aprés la date de la letire de VOffice central notifiant
Vinscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par
POffice central, aussitot que celui des Etats con-
tractants & la demande dnquel cette ligne a été portée
sur la liste Jui a notifié qu’elle ne se trouve plus en
situation de satisfaire aux obligations imposée par la
Convention.

§ 4. — La simple réception de ’avis émanant de
POffice central donne immédiatement & chague chemin
de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes
relations de transport international, sauf en ce qui
concerne les transports en cours, qui doivent éire
achevés.

Article G0.
Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Btats
contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour Pexécution de Ja Convention sont com-
munigquées par eux & 'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent 8tre mises
en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéreé,
dans les formes prévues par les lois et réglements de
chaque I3tat, sans pouveir porter déregation d la pré-
sente Convention
Leur mise en vigueur cst notifiée & 'Office central.

Artiele 61
Reéglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent &tre réglés par les
_parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet P'inter-
prétation on Vapplication de la Convention, valable
conime loi nationale ou & titre de dreit conventionnel,
et des dispositions complémentaires édictées par cer-
tains Etats contractants peuvent, & la demande des
i parties, étre soumis & des tribunaux arbitraux dont la
composition et la procédure font 1'objet de ’Annexe IV
4 la présente Convention,

§ 2. — Toutefois, en cag de litige entre Etats, les
dispositions de PPAnnexe IV ne lient pas Jes parties,
qui peuvent déterminer librement la composition du
tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction
arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’antres dispositions légales:

1) des litiges entre Ktats contractants;

2) des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d'autre part;

3) des litiges entre Etats non contractants,
pourva que, dans les deux dernier cas, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionnel ;

b) des litiges entre entreprises de transport;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers;

d) des litiges entre usagers.
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§ 4. — La mise en ceuvre de la procédure arbitrale
&, quant & Ia suspension et & Vinterruption de la pres-
cription de la créance litigieuse, le méme effet que
Iouverture de I’action devant le tribunal ordinaire,

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux
arbitraux envers des entreprises de transport ou des
nsagers sont exécutoires dans chacun des Etats con-
tractants aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I'Etat ot I’exécution doit avoir lien.

TITRE V

Dispositions exceptionnelles

Article 62,
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les
lignes visées & Darticle 2, § 1, chaque Etat peut, en
demandant qune la mention utile soit portte sur la liste
des lignes sounmises & la Convention, ajouter 'ensemble
des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles qui
sont prevues a article 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que il fait
la preuve que le retard & la livraison, la perte ou
P'avarie est survenu sur le parcours maritime, depuis
le chargement des bagages & bord du navire jusqu’a
leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligenee on défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation ou dans 'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que i=
transporteur fasse la preuve que cette innavigabilité
n'est pas imputable & nn manque de diligence raison-
nable de sa part & mettre le navire en état de naviga-
bilité on & lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou & approprier
et mettre en bon état toutes parties du navire ou les
‘bagages sont chargés, de fagon gqu’elles soient aptes a
la réception, au transport et & la préservation des
bagages;

¢) incendie, & condition que le transportenr fasse
la preuve qu'il n’a pas été causé par son fait ou sa
faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses

préposés ;

d) pirils, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

¢) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer.

Les causes d'exonération ci-dessus ne suppriment ui
ne diminuent en rien les obligations générales du
transporteur, et notamment son obligation d'exercer
une diligence raisonnable pour mettre le navire en état
de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un
équipement et un approvisionnement convenables, ou
pour approprier et mettre en bon état toutes parties
du pavire ol les bagages sont chargés, de facon qu'elles
soient aptes & la réception, aun transport et 4 la préser-
vation des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes
d’exonération qui précédent, il reste néanmoins respon-
sable si I’ayant droit fait la preuve que le retard & la
livraison, la perte ou l’avarie est d@ & une faute da
transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses
préposés, faute autre que celle qui est prévue sous
lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste men-
tionnée & l'article premier, le régime de responsabilité
applicable & ce parcours doit étre le méme pour toutes
ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont 6té inscrites
sur la liste & la demande de plusieurs Etats, Padoption
de ce régime doit au préalable faire ’objet d’un accord
entre ces Iitats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées 3 1’Office central. Elles
entreront en vigueur, au plus tét, & ’expiration d’un
délai de trente jours a partir de la date de la lettre
par laquelle I'Office central aura notifié ces mesures
aux autres Litats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas
affectés par lesdites mesures.

Article 63.

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a ¢té causé par un accident nu-
cléaire et que, en vertn des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Efat contractant réglant la responsa-
bilité dans le domaine de 'énergie nucléaire, 1'exploi-
tant d'une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

TITRE VI

Dispositions finales

Article G4.
Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1ler mai 1961 a la
signature des Etats qui ont été invités & se faire repré-
senter & la C'onférence ordinaire de révision.

Article 63.

Ralifications - 3ise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus tot pos-
sible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats, le Geouvernement suisse s¢ mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés 4 Deffet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention #a
vigueur,
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Article 66.
Adhégion a la Convention

§$ 1 — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la
présente Convention adresse sa demande au Gouverne-
ment suisse, qui la communigque & tous les Etats
contractants avec une note de 1’Office central sur la
situation des chemins de fer de I’Etat demandeur au
point de vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement snisse, la demande
est admise de plein droit et avis en est donné par le
Gouvernement suisse & I’Etat demandeur et & tous les
Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
& tous les Etats contractants et & I’Etat demandeur
que 'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois
aprés la date de l'avis envoyé par le Gouvernement
suisse, ou si, & 'expiration de ce délai, la Conventioa
T’est pas encore en vigueur, & la date de la mise en
vigueur de celle-ci,

Article 67.
Durée de Uengagement des Etats contractanis

§ 1, — La. durée de la présente Convention est illi-
mitée. Toutefois, chaque Etat countractant peut se
dégager dans les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contrae-
tant, jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour Vexpiration de cette périsde devra mnoti-
fier son intention au moins un an & Pavance au Gouver-
nement suisse, qui en informera tous les Etats contrae-
tants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, Ven-
gagement sera prolongé de plein droit pour une pério-
de .de trois années, et ainsi de suite, de trois ams en
trois ans, & défaut de dénonciation un an au moins
avant le 31 décembre de la derniére année de ’une des
périodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis & participer & la Convention
au cours de la période quinguennale ou d’une des
périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cetle
période, puis jusqu'd la fin de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur enga-
gement un an au moing avant 'expiration de Yune
d’entre elles.

Artiele 6S.

Révision de la Convention

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réu-
nissent pour la révision de la Convention, sur la con-
voeation du Gouvernement suisse, au plus tard cing
ans 8prés la mise en vigueur de la présente Convention,

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si
la demande en est faite par le fiers au moing des Etata

contractants, -
D’entente avec la majorité des Etfats contractants, le
Gouvernement suisse invite aussi des Etats non contrae-
tants.
D’entente avec la majorité des Etats contractants,
POftfice central invite & assister & la. Conférence des
représentants:

a) d'organisations internationales gouvernementa-
les ayant compétence en matiére de transport;

b) d’organisations internationales non gouverne:
mentales s'occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations interna-
tionales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglé
pour chaque Conférence dans le réglement des délibé-
rations.

D’entente .avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, I’Office central peut, avant les
Conférences de révision ordinaires et extraordinaires,
convoquer des Commissions pour Pexamen préliminaire
des propositions de révision. Les dispositions de 1'An-
nex¢ III sont applicables par analogie & ces Commis-

! sions.

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle
& laquelle aboutit une conférence de révision, emporte
abrogation de la Convention antérieure méme 3 ’égard

‘des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Con-

vention nouvelle,

§ 3. — Dans Vintervalle des conférences de révision,
les articles 3, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48,
49, 50, 53 et les Annexes I et IV peuvent étre modifiés
par une Commission de révision. L’organisation ¢t iu
fonctionnement de cette Commission font 'objet da
I’Annexe IIT & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont
notifites sans délai aux Gouvernements des Etats
contractants par P’intermédiaire de [’Office centrai.
Elles sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les
trois mois comptés & partir du jour de la notification,
cinqg au moins des Gouvernements n'aient formulé des
objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier
jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duguel
I’Office central les a portées & la connaissance des
Gouvernements des Elats contractants. I'Office cen-
tral désigne ce jour lors de la notification des décisions.

Artiele 69.
Textes de la Convention - Traductions officielles

La présente Convention a 6té conclue et signée en
langue francaise selon 'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints nn texte en langue.alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en lan-
gue italienne, qui ont la valeur de traductions offi-
cielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été tronvés en bonne et
due forme, ont signé la prisenie Convention,
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Fait & Berne, le vingt-cing février mil neuf soixan- Pour le Lurembourg:
te et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans A. CLEMANG
les Archives de la Confédération suisse et dont une

N

expédition aonthentigque sera remise & chacune des Pour la Norvege:

Parties, Hexr. A. Broca
Pour T Autriche: Pour les Pays-Bas:
Dr Krearpren H. E. ScHEFFER
Ponr la Belgique: pour le Royaume en Kurope

I' SpyNagve Pour la Pologne:
Pour la Bulgarie: Barrowsxi

8. DracoyIrov
Pour le Portugal:

LPour e Danemark: Mario Dixs Trice

T T, JENsEN ; .
Pour la Roumanie:

G. NISTORAN

Pour le Royaume-Uni de Grande Bretagne et d’Lrlan-
Pour la Finlande: de du Nord-

OsMo QREOMIES

Pour UVEspagne:
Marquis pE MIRAFLORLS

J. S. Rookn
A. H Kexr

Pour la Suéde:
Cras NORDSTROM

Pour Ia France:
E. DeExXERY
Pour la Gréce:
A. HartT-SouTtzos

Pour la Hongrie: Pour la Suisse:

Sxoxn Opix SCHALLER

Pour VItalie: Pour la Tchécoslovaquie:
Luier Branca JAN ORHLIDAL

Pour le Liban : Pour la -Turquie:
Ram ABrrraya k. Ucax

Pour le Licchtenstein: Pour la Yougoslavie:

A. Hirer V. Niyvovrid
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ANNEXE ¥
(Article 21)

Formulaire du Bulletin de bagages

Le formulaive comprend {rois feuilles du modate cl-opres. Les adminisirations de chemins de fer déterminent
celies de ces feuilles qui sont remplies per décalque.

1 feuills
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(1) Les chomins de fer peuvent compiéter ceite rubrique selon leurs besoins.
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I.e présent transport est soumis au régime de
concernant le fransport

la Convention internationale

des voyazeurs et des bagages par chemins da fer

(CIV), ainsi gu'aux conditions des tarifs qui lui sont applicables.

1.e voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les douanes et aufres

autorités

administratives, sanf exceptions admises par les administirations

competentes.

Les bazages désignés au recto sont délivrés contre remise dun préseni Bulletia.

(1) Les cheming de for peuyeut compléter cetbe 1ubrique sclon leurs besoins,
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ANNEXE IX
{Article 58)

Réglement relatif a 1’Office central
des transports internationaux par chemins de fer

Article premier.

§ 1. — L/Office central des transports internationaux
par chemins de fer sitge & Berne, sous les auspices du
Gouvernement suisse,

Le controle de son activité, tant sur le plan adminis.
tratit que sur le plan financier. s'exerce dans le cadre
¢tabli par les dispositions de Darticle 58 de la. Conven-
tion et est confi¢ A& un Cemité administratif.

A cet effet. le Comité administratif

a) veille & la bonne application par I'Office central
des Conventions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, x'it v a lieu, les
mesures propres d faciliter 'application de ces Con-
ventions et textes:

1) donne des avis motivés sur les questions qui
peuvent intéresser lactivité de 1'Office central et qui
Ini sont soumises par un Etat contractant ou par l»
direclenr de I'Office.

§ 2. — @) Le Comit¢ administratif se réunit & Derne,
1t se compose de neuf mewmbres, choisis parmi les Istats
contractants,

7 La Confédération suisse dispose d'un sidge per-
manent dans le Comitd, dont elle assume la présidence.
Les antres Titats membres sont nommés pouar cing ans.
Tour chagque periode quinguennale, une Conférvenan
diplomatique détermine. sur preposition du Comité
administratif en fonetion la composition du Comité
administratif en tenant compte d’une équitable répar-
tition géographique.

¢) Bi une vacance ge produit parmi les Etats mem-
bres, o Comité administratif désigne lui-méme un autee
Etat contractant pour oceuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délézué
au Comité administratif. une personne qualifiée en rai-
son de son expérience des questions de transports in-
ternationaux.

e) Le Comité administratif ¢tablit son rvéglement
intérienr et se constitue lui-méme.

11 tient an moins une réunion ordinaire chaque an-
née; il tient, en outre, des réunions extraordinaires
lorsque trois Efats membres au moins en font la de-
mande.

Ye secrétariat du Comité administratif est assuré par
POffice central.

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés i tous les KEtats contractants,

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont
-gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont 3 la charge de cet Etat,

§ 3. — Le Comité administratif établit le réglement
concernant organisation, le fonctionnement et le sta-
tut du personnel de I’Office central. Le Gouvernement
suisse lui prisente un projet a cet effet,

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de 1I’Office central; la
Gouvernement suisse lui présente des propositions & cet
effet. Pour ces nominations, le Comité administratif
tient compte plus particnlicrement de la compétence des
candidats et d'une équitable répartition géogm?hiqnc.

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de 1’Office central, en tenant compte des disposi-
tions de l'article 2 ¢i-apreés, ainsi que le rapport annuel
de gestion.

La vérification des comptes de 1’Offiee central, qui a
trait uniquement 3 la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée
par le Gouvernement suisse. C(elui-ci transmet ces
comptes, avec un rapport. an Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le vapport de gestion de 1'Office central
et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les déci-
sions, résolutions et recommandations qu’il est appeld
a formuler.

@) le Clomité administratif adresse 2 chaque confé-
rence de révision, au moins deux mois avant 'ouverture
de celle-cl, un rapport sur lengemble de son activité
depuis la conférence précédente.

Article 2.

§1 — Les frais de U'Office central sont supportés par

‘les Ltats contractants proportionnellement & la lon-

gueur des lignes do chemins de fer ou des parcours
aunxgnels s'applique la Convention, Toutefois, les lignes
de navigation participent anx dépenses proportionnelle-
ment & la moitié seulement de leurs parcours. Your
chague Etat. la contribution est de 0 fr. 80 an maximum
par kilométre, Exceptionnellement, cette contribution
peut. aprés accord entre le Gouvernement intéressé ot
I'Oftice central, et approbation du Comité administratif,
otre réduite de eingiante pour cent aa maximum pour
des lignes exploitées dans des conditions particulidres,
Te montant du crédit annuel afférent au kilomdtre st
fixé, pour chaque exercice, par le Comité administratif,
POftice central entendu. 1l est toujours percn en tota-
lité, Lorsque les dépenses effectives de 1’Office central
n’ont pas atteint le montant du erédit calculé sur cette
base, le solde non dépensé est versé & un fonds de
réserve.

§ 2. — A loccasion de la remise anx Etats con-
tractants du rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I'Office central les invite & verser leur part
contributive aux dépenses de I’exercice écoulé. L'Titat
qui, & la date du 1er octobre, n'aurait pas versé sa part
est, une deuxiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel
n’est pas suivi d’effet, 1’Office central le renouvelle an
début de I'année svivante, & occasion de ’envoi de son
rapport de gestion pour Vexercice écoulé, 8i, A la date
du 1er juillet suivant, aucan compte n’s €t& tenu de ce
rappel, une quatriéme démarche est faite auprés de
VEtat retardataire pour Pamener & payer les deux
annuités échues. Bn cas d’insuceds, I’Office central
Vavise, trois mois plus tard, gue, si le versement atten-
du »’a pas été effectné avant la fin de Vannée, soa
abstention sera interprétée comme une manifestatioa
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tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A
défaut d’une suite donnée a cette dermiére démarche
avant le 31 décembre, ’Office central, prenant acte de
la volonté, tacitement exprimée par ’Etat défaillant,
de se retirer de la Convention, procéde i la radiation
des Jignes de cet Etat de la liste des lignes admises au
service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits ordi-
naires dont dispose 1’Office central et peuvent étre
répartis sur quatre exercices, La partie du déficit qui
n’aurait pas pn étre comblée de la sorte est portée, dans
un compte spécial, au débit des autres Itats con-
tractants danus la proportion du nombre de kilométres
de lignes soumises & la Convention & I'époque de la
mise en compte et, pour chacun, dans la mesure o il
& déja, pendant la période de deux ams qui &est
terminée par la retraite de ’Etat détaillant, été partie
avec lui & la Convention.

§ 4 — I’Etat dont les lignes ont été radifes dans
les conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les
faire réadmettre an service des transports internatio-
naux qu'en payant, au préalable, les sommes dont il
westé débiteur, pour les années entrant en considération
et ce avec intérét de cinq pour cent & compter de la
fin du sixiéme mois éconlé depuis le jour o0 D’Office
central I’a invité la premiére fois A payer les parts
contributives lui incombant.

Article 3.

§ 1. — L/Office central publie un bulletin mensuel
contenant les renseignements nécessaires & P'application
de la Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemins de fer et
d’antres entreprises et aux objets exclus du transport
on admis sous certaines conditions, ainsi que les études
gu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le Dbulletin est rédigé en francais et en
allemand. Un exemplaire est envoyé gratuitement %
chaque Etat contractant et & chacune des administra-
tions intéressées, Les autres exemplaires demandés sont
payés & un prix fixé par I’Office central,

Article 4.

§ 1 — Les bordereaux et créances )’pour transports
internationaux restés impayés peuvent &tre adressés
par Pentreprise créanciére & ’Office central pour qu’il
en facilite le recouvrement. A cet effet, 'Office central
met Pentreprise de transport débitrice en demeunre de
régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. — 8i I’Office central estime que les motifs de
refus allégués sont suffisamment fondés, il renvole les
parties & se poursuivre devant le juge compétent ou,
si les parties en font la demande, devant le tribunal
arbitral prévu, & Varticle 61 de la Convention (An
nexe IV).

§ 3. — Lorsque ’Office central estime que la totalité
b . 7 .
ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir consulté un expert, déclarer que Ventyeprize

i

de transport débitrice est tenne de verser & 1'Office
central tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée doit rester consignée jusqu’s décision aun fond
par le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu
a lavticle 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 4. — Damns le cas ol une entreprise de transport
n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions
de POffice central, il lni est adressé une nouvelle mise
en demeure, avec indication des conséquences de son
refus,

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en de-

meure, si elle est restée infructueuse, I’Office central

adresse. & I’Etat contractant dont dépend l’entreprise
de transport un avis motivé, en invitant cet Etat &
aviser aux mesures & prendre et notamment 2 examiner
s’il doit imaintenir sur la liste les lignes de Pentreprise
de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend l'enire-
prise de transport débitrice déclare que, malgré le
noun-paiement, il ne croit .pas devoir faire rayer de
Ia liste cette entreprise, ou g’il laisse sans répomsa
pendant six semaines la communication de 1'Office
central, il est réputé de plein droit accepter la garantie
de la solvabilite de ladite entreprise, en ce gui concerne
les créances résultant des transports internationaux.

Article 5.

Tl est peren une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de ’activité prévue & Particle 38,
§ 1, lettres d) & f), de la Convention. Le montant dg
cette rémunération est fixé par le Comité administratif,
sur proposition de 1’Office central.

ANNEXE 11X
(Article 68 § 3)

Statut relatif a4 la Commission de révision
Article premier.

Les Gouvernements des Etats contractants compu-
niquent leurs propositions concernant les objets ren-
trant dans la compétence de la Commission, & 1'Oifice
central des tramsports internationaux par chemins de
fer, qui les porte immédiatement & la connaissance des
autres Ktats contractants.

Article 2.

I Office central invite la Commission a siéger chague
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’an meins cing Etats contractants.

Tous les Htats contractants sont avisés des sessions
de la Commission deux mois & lavance. L’avis doit
indiquer exactement les questions dont l'inscription
& Vordre du jour est demandée.

a

Article 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part
aux travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un antre
Etat; toutefois, un Etat ne peut représenter plus de
deux auntres Iitats.

Chagque Etat supporte les frais de ses représentants.
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Article 4.

L'Office central mstruit les questions A traiter et
assume le service da secrétariat de la Commission,

Le Directeur et le Vice-directeur de I'Office central
prennent part aux séances de la Commisgsion avee voix
consultative.

Article 3.

D'entente avee 1a majorité des Etats contractants,’

I"Office central invite & assister, avec voix consultative,
aux séances de la Commission, des représentants:

a) d'Etats non coutraetants,.

b) d’organisations 1nternationales gouvernementa-
les avant compitence en matidre de transport, sons
condition de réciprocité,

c¢) d’organisations internationales nen gouverne-
mentales ‘s'occupant de transport, sous condition de
réeiprocité.

Article 6.

La Coninission est valablement constituée lorsqu’un
tiers des Ltats contractants sent représentés.

Article T

La Commission désigne pour chaque session un prési-
dent et un on deux vice-présidents.

Article 8.

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont
traduits immédiatement de vive voix et en substance.
Le texte des propesitions et les communieations du
président sont traduits in extenso.

Article 9.

Le vote a lien par délégation et, sur demande. &
Yappel mominal: chaque délégation d’un Etat con-
tractant représenté & la séance a dreit A une voix,

Une proposition n'est adoptée que si:

a) ont pris part au vofe aun moins la moitié des
délégations représentées a la Commission,

b) elle a réuni Ia majorité des suffrages exprimdés,
tenx-¢1 ne comprenant pas les abstentions.

Article 10.

Les procés-verbaux des séances résument les déli-
birations dans les deux langues,

Les propositions et les décisions doivent y é&tre
ingérées textuellement dans les deux langues. En cas
de divergences entre le texte francais et le texte zlle.
mand du procés-verbal en ce qui concerne les décisions,
le texte francais fait foi.

Les procés-verbanx sont distribués saux membres
aussitdt que possible,

Si leur approbation ne peut avoir liew au cours de
la session, les membres remettront an secrétariat dans
un délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut cons-
tituer des sous-commissions; elle peut aussi constituer
des sous-commissions chargées de préparer pour une
session ultérieure des questions déterminées.

Chague sous-commission désigne un président, un
viee-président et, «i le besoin s’en fait sentir, un
apportenr. Pour le reste, les dispogitions des arti-
cles 1 & 3 et 8 & 10 sont applicables par analogié aux
sous-conunissions.

ANNEXE IV
(Article 61)

Reglement d’arbitrage

Article premier.
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre
des litiges autres que ceux entre Etats se composeront
d'un, de treis ou de cinq arbitres, suivant les stipula-
itions du compromis.

by

-

Article
Choir des arbitres

§ 1. — TUne liste d'arbitres est préétablie. Chaque
Etat contractant peut désigner aun plus deux de res
ressortissants, spéeialistes du dreit international des
transports, pour étre inserits sur la liste d’arbitres,
'établie et tenue A jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’un commun accord par les parties.

8i le compromis prévoit troiy ow cing arbitres,
chacune des partes choisit un ou deux arbitres, selon
le cas.

Les arbitres choisis conformément & I’alinéa précé-
dent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tri.
bunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix e
Parbitre unique ou si les arbitres choisis par les parties
sont en désaccord sur la désignation du troisieme ou
du cinquieme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral
est complété par un arbitre désigné par le Président dn

] Tribunal fédéral suisse, 4 la requéte de ’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figu-
rant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis
pré¥oit cing arbitres, chacune des parties peut choisir
un arbitre en dehors de la liste,

§ 3. — L’arbitre unique, le troisidme ou le cingnidme
arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle des
parties.

I’intervention au litige d’une terce partie demenre

| sans effet sur la composition du tribunal arbitral,
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Article 3.
Compromis

Les parties qui recourent & ’arbitrage concluent un
eompromis, lequel spécifie en particulier:

@) Vobjet du différend, déterminé d’une facon aussi
précise et claire que possible;

b) la composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du ou des arbitres;

¢) le lien du tribunal.
Pour Pouverture de la procédure arbitrale, le com-
promis doit étre communiqué & 1'Office central,

Article 4.
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
& suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

@) le tribunal arbitral instruit et juge les causes
dont il ést saisi sor les éléments fournis par les parties
sans étre lié, lorsqu'il est appelé & dire le dreit, par
les interprétations de celles-ei,

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni meins que ce que le
défendeur a reconnu comme étant da;

) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifibe anx parties par
Yintermédiaire de 1’Office central;

d) sanf disposition contraire de droit impératif du
Heu on siége le tribunal arbitral, la senfence arbitrals
n'est pas susceptible de recours, exception faite toute-
fols de la révision ou de la nullité.

Article 5.
Greffe

17/ Office centrale fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.

Article 6.
Frais

Ta sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, ed décide & laguelle
des parties le paiement en incombe ou dans quelle
proportion il sout partagés entre elles.

ALLEGATO 2

Convention internationale comcernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention
internationale concernant le transport -des -marchan
dises par cheming de fer, signée & Berne le 25 octobre

1952, ont résolu; en conformité de D'article 67 de ladite
Convention, de conclure une nouvelle Convention & cet
effet et sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER

Objet et portée de la Convention

Arvticle premier.

Cheming de fer et transports auxquels s'applique
la Convention

§ 1. — Le présente Convention s’applique, sous ré.
serve des exceptions prévues aux paragraplhes suivants,
& tous les envois de marchandises remis an transport
avec une lettre de veoiture directe, acheminés sur des
parcours empruntant les territoires d’'au moins deux
des Etats contractants et effectués exclusivement sur
des lignes inscrites dans la liste établie conformément
& l'article 59.

§ 2. — Les envois dont la gave (1) expéditrice et la
gare destinataire sont situées sur le territoire d’un
méme Etat et qui n’empruntent le territoire 4’un autre
Etat qu'en fransit sont soumis au droit de I'Etat de
départ:

o) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue 1o
transit sont exclusivement exploitées par un chemin
de fer de V'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ. si les chemims de
fer intéressés ont conclu des aceords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme interna-
fionaux.

§ 3. — Les envois entre gares de deux Etatg limitro-
phes, si les lignes par lesquelles g'effectue le trans-
port sont exclusivement exploitées par des cheming de
fer de 'un de ces Etats, sont soumis an droit de cet
LEtat, lorsque I’expéditeur, par le choix du modéle de
lettre de voiture, revendigue le régime du réglement
intérieur applicable & ces chemins de fer et que les lois
et reglements d’aucun des Htats intéressés ne s’y op-
posent,

Article 2.
Dispositions velatives aux transports mivtes

§ 1 — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue 2
Particle premier, en sus des lignes de chemins de fer,
des lignes réguliéres de services automobiles oun de na-
vigation qui complétent des parcours par voie ferrée
et sur lesquelles les transports internationaux sont ef-
fectués, sous la réserve que de telles lignes, dans la
mesure ot elles relient deux Etats confractants au
moins, ne peuvent é&tre inserites sur la liste gu’awes
Passentiment commun de ces Iitats.

(1) Par « gare », on entend également les ports des services
de navigation et tout établissement des services afifomobllies
ouverts au public pour I'exécution du cenirvat de transpoit.
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§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises &
toutes les obligations imposées et sont investies de
tous les droits reconnus aux cheminsg de fer par la
présente Convention, sous réserve des dérogations 1é-
sultant nécessairement des modalités différentes da
transport. Toutefois, les régles de responsabilité éta-
blies par la présente Convention ne peuvent faire
Tobjet de dérogations.

§ 3. — Tout ¥tat qui désirve faive inscrire sur la Jist>
une des lignes désignées an § 1 doit prendre les mesu-
res utiles pour que les dérogations prévues an § 2
soient publides dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruun-
tant & la fois des chemins de for et des services do
fransport autres (ue ceux qui sont définis an § 1, las
chemins de fer peuvent établir, en commun avee les
entreprises de transport intéressées. des dixpositions
tarifaires appliquant un régime juridigue différent d-
eelul de la présente Convention. atfin de tenir compte
des partienealités de chaque mode de transport. Ils
peuvent, dans ce cas, prescrive Uemploi d'un titre d»
rransport autre que celut qui est prévu par la présente
Convention,

Article 3.

Objets exclus du transport

Sont exclus du transport:

a) les ohjets dont le transport est rérervé d 1Mad-
mimstration des postes, ne fat-ce que sur 'un des ter-
riteires & parcourir:

h) les objets qui, par leurs dimensions, leurs poids
ou leur conditionnement. ne préteraient pas an
transport demandé, en raison des installations on da
marertel, ne fil-ce que de 'un des chemins de fer
emprunter;

8B

b

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur lenrs
propres roues sont admis, & la condition qu'un chemin
de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et Iatteste
par une inscription sur le véhicule ou par un certiticat
spéeial ; les locomotives, tenders et automotrices doi
vent en outre étre accompagnés d’an agent fourni pur
Uexpéditeur, compétent notamment pour assurer ic

2raisage;

les véhicenles de cheming de fer roulant sur leurs pro-
pres roues, antres gue les locomotives, tenders et auto-
motrices, peavent étre accompagnés d’un conveyent:
eelni-¢i assure notamment le graissage. Ri Pexpdditany
entend user de cette facullé, il doit en faire mentics
daus la letire de voitlure;

d) les animaux vivants sont admis sous les condi:
tions ci-aprés:

1°) les envois d'animaux vivants doivent &l
accompagnés d'un convoyeur fourni par expéditeunr,
% moins qu'il ne s"agisse d’animaux de petite tailie
remis au {ransport dans des cages, calsses, panievs,
ete., bien clos: toutefois, Iaccompagnement n'es{ pas
exigé en cus d’exceptions prévues par des tarifs inter
nationanx oua par des aceords intervenus entre che-
mins de fer. L expéditenr est tenu d’indiquer dasns la
lettre de voiture le nombre des convoyeurs ou, si Jo
envois ne sont pas accompagnés, d’y insérer la men-
tion - « xans convoyeur »;

29 D'expéditenr doit se conformer aux preserin-
tions de pulice vétérinairve des Etats d'expédition, de
destination et de transit;

€) les objets dont le transport présente des diffl-
cultés particulieres, en raison de leurs dimensions, de
lenr poids ou de leur conditionnement, eu égard anx

|installations ou au matdériel, ne fat-ce que de U'un des

¢) les objets dont le transport est interdit, ne il |chemins de fer & emprunter, ne sont admis que sous

ce que sur 'un des territoires a parcourir:

d) les matiéres et objets execlus du transport en
vertu de VAnnexe T 4 la présente Convention. sous ré-
serve des dérogatious privues & Darticle 4, § 2.

Article 4,
Objets admis au transport sous certaines conditions

§ 1. — Les objets cl-apres désignés sont admis an
transport sous les conditions suivantes:
a) les matiéres et objets désignés dans PAnnexe 1
& la présente Convention sont admis sous les condi-
tions qui y sont fixées;
b) les transports funéraires sont admis sous les
conditions suivantes.

1) le transport est effectué en grande vitesse,
sous la garde d’une personne qui ’accompagne,
moins que la dispense d’escorte ne soit admise sur tous
les chemins de fer participant au transport;

2) les fais doivent étre payés par D'expéditeur:

3} le transport est soumis aux Joig et eéglements
de chaque Etat, & moins qu’il ne soit réglé par des
Conventions spéciales entre plusieurs Etats;

des conditions particuliéres & déterminer dans chagus
cas par le chemin de fer aprés consultation de ’expé
diteur- ces conditions peuvent déroger aux preserip-
tions (¢tablies par la présente Convention.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peu-
vent convenir, par des accords, que certaines matiéren
ou certaing objets exclug du trangport par PAunnese [
3 la présente Convention seront admis sous certaines
conditions au transport international enirve ces Iitats,
ou que les matieres et objets désignés dans I’ Annexe 1
seront admis sous des econditions moing rigoureuses
que celles qui sont prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de ¢lan-
ses insérées dans leurs tarifs, soit admetire certaines
matidres ou certains objets exclus du transport par
PAnnexe I & la présente Convention, soit adopter des
conditions moins rigoureuses que celles qui sont pré-
vues par I’Annexe 1 pour les matidres et objets admiy
conditionnellement par cette Annexe.

Yes accords et clauses tarifaires de ce genre doivent
étre communiqués a 1'Office central des transports in-
ternationaux par chemins de fer, .
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Article 5.
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux
conditions de la présente Convention tout transport de
marchandises, pourvu gue:

a) lexpéditenr se conforme aux prescriptions de
la, Convention

b) le transport soit possible avec les moyens de
transport normaux permettant de satisfaire les besoins
réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
gquelles il ne dépend pas de Iui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’aceepter les
objets dont le chargement, le transbordement ou le
déchargement exigent 1’emploi de moyens spéciaux que
si les gares ot ces opérations doivent étre effectundes
disposent de ces moyens.

§ 3..— Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que

les envois dont le transport peut étre effectué sans
délai; les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice
déterminent les cas ol cette gare est tenue de prendre
provisoirement en dépdt les envols ne remplissant pas
cette condition.

§ 4. — Lorsque Vautorité compétente a décidé que

@) le service sera supprimé ou suspendu en totalité
ou en partie,

b} certaines expéditions seront exclues ou admises
seulement sous certaines conditions, les mesures prises
& cet effet doivent étre sang délai portées & la connais-
sance du public et des cheming de fer, & charge pour
cenx-ci d’en informer les chemins de fer des autres
Etats en vue de leur publication.

§ 5. — Les chemins de fer peuvent décider, d'un com-
mun accord et sous réserve de Passentiment de leurs

Grouvernements, de limiter le transport de marchandi--

ses, dans certaines relations, A des points frontidres et
4 des pays de transit déterminés,

Ces moégiures sont portées & la connalssance de 1’Offi-
ce central qui les communique aux Gouvernements des
Etats contractants. Elles sont considérées comme ac-
ceptées si, dans le délai d’un mois & compter de la date
de la communication, elles n’ont fait 'objet d’ancune
opposition de la part d’un Etat contractant. En cas
d’opposition, si ’Offiee central ne parvient pas A éH-
miner les divergences, il réunit les représentants des
Etats contractants,

Dés que ces mesures peuvent étre considérées com-
me acceptées, POffice central en informe les IBtats con-
tractants. Elles sont alors consignées dans des listes
spéciales et publiées dans la forme prévue pour les
tarits internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la

communication de I’Office centiral prévue au troisiéme
alinéa.

§ 6. — Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions do présent article peut donner liea
& une action en réparation du préjudice causé,

TITRE II
Du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER
FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT
DE TRANSPORT

Article 6.
Tenewr ¢t forine de la lettre de voiture

§ 1. — Ilexpéditeur doit présenter pour toute expé-
dition internationale soumise & la présente Convention
un formulaire de lettre de vditure établi par décalque
et conforme au modéle prévu & PAnnexe II & la pré-
gente Convention. Ce formalaire comprend les cing
feuillets suivants-

No 1 lettre de veiture;
Neo 2 fenille de route;

Ne 3
Ne 4
Ne 5

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafies
importants ou pour certains trafics entre pays limi-
trophes, ’emploi @’un formulaire de lettre de voiture
simplifié, adapté aux caractéristiques des trafics con-
sidérés.

Le formulaire de lettre de voiture doit étre imprime
sur papier & écrire blane, résistant; chacun des feuil:
lets porte, pour la grande vitesse, deux bandes rouges
d’un centimétre au moins de largeur, 'une au bord
supérieur, autre au bord inférieur, au recto et an
verso.

[\

bulletin d’arrivée;
duplicata de la lettre de voiture;
souche d’expédition.

§ 2. -— Les letires de voiture doivent étre imprimées
dans deux on éventuellement trois langues, dont ’une
au moins doit étre choisie parmi les langues francaise,
allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre che-
mins de fer peavent déterminer la langue dans laguelle
doit étre rédigée la partie de la lettre de voiture &
remplir par Dexpéditenr. A défaut de dispositions de
ce genre, ’expéditeur doit libeller ses indications dans
Pune des langues officielles du pays de départ et join-
dre une traduction en francais, en allemand ou en ita-
lien & moins que les inscriptions ne soient rédigées
dans I'une de ces langues.

Le chemin de fer pent exiger que les indications et
déclarations & porter par Vexpéditeur sur la lettre de
voiture et sur ses azinexes solent faites en caractéres
latins.

§ 3. — Les parties du formulaire encadrées de lignes
grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les
autres par Pexpéditeur. L’expéditeur doit barrer les
cases inutilisées,

§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de voiture
blanc ou du formulaire & bandes rouges indique si la
marchandise est ﬁ\qfl'ansp(}l‘f-el‘ en petite ou en grande
vitesse. La demande de la grande vitesse sur une
partie do. parcours et de la petite vitesse sur Pauntre
partie n’est pas admise, sanf accord entre tous les
cheming de fer intéressés.
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§ 5. — Les mentions portées sur la lettre de voiture
doivent étre écrites ou imprimées en caractéres indélé-
biles; sur les autres feuillets du formulaire, elles
doivent &tre parfaitement lisibles. Les lettres de voi-
ture snrchargées, grattées, ou eelles sur lesquelles des
morceaux de papier ont été collés ne sont pas admises.
Les ratures gont tolérées A la condition que T'expédi-
iear les approuve par sa signature et qu’il inscrive les
quantités rectifides en toutes lettres, quand il s’agit du
nombre ou du poids des colis.

§ 6. — La leltre de voiture doit obligatoirement
comporter les mentions suivantes:

@) le lien et la date de 'établissement de la letlire
de voiture;

D) la désignation de la gare destinataire. avec les
spécifications nécessaires pour éviter toule confusion
enlre lJes diverses gares desservant soit nie méma
localité, soit des localités portant le méme nom ou un
nom analogue:

¢} 1o nom et Padresse du destinataire, TUne seunle
personne physique ou autre sujet de drojt doit étre
mdiqué comme destinataive, L'indication comme desti-
nataire de Ia gare ou d’un agent de la gare destinatal-
re n'est admise yue si le tarif applicable le permet ex-
pressément. Les adresses windiguant pas le nom du
destinatairve, telles gque « & 'ordre dv . » ou « au por
teur du duplicata de la lettre de volture », ne xoul
pas autorisées;

d) la désignation de ¥a marchandise, T'indication
du poids ou, & défaut, une indication analogue, confor
me aux prescriptions du chemin de fer espediteur.
Lorsque les Iois ou réglements du pays de départ anteo-
risent Pexpéditeur & remettre ses envois suns wention
du poids ou de I'indication en tenant lieu, ce poids ou
cette 1ndication sont 1nserits par le chemin de fer
expéditeur,

Les marchandises doivent éire désignées: ecelles qui
figurent dans ’Annexe I, sous le nom qui leur est dou-
né dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque
Pexpéditeur demande I'application d’un tarif détermi-
né, sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans
tous les aunires eas, sous la dénomination, correspon.
dant & leur nature, usitée par le commerce dans VEtat
de départ;

¢) pour les envois de détail: le nombre de colis:
leurs marques et nwméros ouv, & leur défaut. la men-
tion que ces colis portent 'adresse du destinataire; la
description de Pemballage. (les mémes mentions doi-
vent figurer dans la lettre de voiture concernant les
wagons complets comportant un ou plusieurs éléments
de chargement, ¢xpédiés en trafic fer-mer et qui doi-
vent &tre transbordés. ‘

Pour les envois dont le chargement ineombe & l’ex.
péditeur: le type (wagon couvert, découvert, spéeial
ou de particulier); le numéro; les marques de proprié-
té du wagon et, pour les wagens de particuliers, la
lare ;

f) Pénumération détailibe des pilces requises par
les douamnes et autres autorités administratives et qui
sont jointes & la lettre de voifure ou mentionnées com-

me tenues & la disposition du chemin de fer dans un»
gare désignée ou dans un bureau de douane ou de foute
autre autorité;

g) la signature de Pexpéditenr ainsi que l'indica-
tion de son nom et de som adresse complétée, s'il e
juge utile, par son adresse télégraphique ou iéléphoni-
que. La signature peut étre imprimée ou remplacée par
le timbre de I'expéditeur, si les lois et réglements en
vigueur & la gare expéditrice le permetient. Une veule
personne physique ou autre sujet de droit doit fignies
sur la lettre de voiture comme expéditeur.

§ 7T — En outre, la lettre de voiture doit, &'il y o
lieu, contenir foutes les autres indicafions prévues
daus la présente Convention, notamment les suivantes:

@) la mention « en gare (bureau restant) » ou la
mention « liviable & domiecile », & la condition que ces
modes de livraison soient admis & la gare destinataire:

b) les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spé

ciaux ou exceptionnels prévues & Varvticle 11, § 4,
lettre ¢), et a larticle 35;
c) Ia somme en chiffres représentant Pintérét & o

20,

d) les frais que l'expéditenr prend & sa charg:>
conformément aux dispesitions de 'article 17;

livraison déclaré conformément 3 Varticle

e) le montant du remboursement, en chiffres et en
lettres, et des débours, en chifives (article 19);

f) Vitinéraire preserit conformément aux disposi-
tions de Partiele 19, § 1, et lindication des gares ot
doivent s’accomplir les opérations de douane et d'au-
tres anterités administratives;

¢) les indications relatives anx formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives
conformément & 'article 13, § 1, deuxi¢me alinéa:

k) la mention que le destinataire n'a pas le droit
de modifier le contrat de transport: cefte mention, 3
inscrire dans la case « Déclarations », doit aveir Je li-
bellé suivant: « Destinataire non auntorisé i donuner
des ordres ultérieurs »;

i) le nombre des convoyeurs ou la mention « sanz
convoyeur », conformément & Particle 4, § 1, lettre 4,
1°; cette mention doit étre inscrite dans la case « Dé-
clarations ».

§ 8. — Si P'espace réservé dans la lettre de voiture
pour les indications de Vexpéditeny est insuffisant, i
v a lieu d'utiliser des feuilles complémentaires,.qui Qe-
viennent parties intégrantes du formulaire de lettre de
voitare, Ces feuilles complémentaires doivent avoir le
méme format que la lettre de voiture, étre établies en
cinq exemplaires par décalque, datées et signées par
lexpéditeur. La lettre de voiture doit mentionner dans
la case en question existence des teuilles complémen-
taires. 8i le poids total de Venvoi est indiqué, cette in-
dication doit étre portée sur la lettre de voiture méme.

§ 9. — Il m’est permis d’insérer dans la lettre de
voiture d’autres déclarations que si elles sont prescri-
tes ou admises par les lois et réglements d’un Etat on
par les tarifs, et ne sont pas contraires i la présenta
Convention,
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11 est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pidces ou d’y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Con-
vention ou par les tarifs.

§ 10. — Une lettre de voiture doit étre établie pour|
chaque envoi. Toutefois, sous le couvert d’une seule
lettre de voiture, ne doivent pas éire remises au
transport:

a) des marchandises qui, en raison de leur nature,
ne peuvent pas étre chargées en commun sans incon-
vénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe:
pour partie an chemin de fer et pour partie a l'expé-
diteur;

¢) des marchandises dont le chargement en com-;
mun porterait atteinte aux prescriptions des douanes
ou d’autres autorités administratives;

d) des marchandises admises au tramsport sous
certaines conditions, lorsqu’il’ s’agit de matiéres ef
objets dont le chargement en commun ou avec d’autres
marchandises est interdit en vertu de Annexe I a la
présente’ Convention.

§ 11. — Une méme lettre de voiture me peut concer-
ner que Je chargement d’un seul wagon. Toutefois avec!
une seule lettre de voiture peuvemt &tre remis an
transport :

@) les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement -exige plus duan
wagon ;

b) les enveis chargés en plusieurs wagons, lorsque
des dispositions particuliéres au trafic ou des tarils
internationaux Yautorisent pour la totalité da par-
cours.

§ 12. — L’expéditeur est autorisé A insérer dans
Pespace de Jla lettre de voiture réservé i cet effet.
mais & titre de simple information pour le destinataire
et sans quiil en résulte ni obligation mi responsabilite
pour le chemin de fer, des mentions qui se rapportent
& Denvoi, comme par exemple:

« Envoi de N ... »;

« Par ordre de N ... »;

« A la disposition de N ... »;

« Pour étre réexpédié & N ...

« Assuré aupres de N ... »;

« Pouar la ligne de navigation N ...
navire N ... »;

« Provenamt de la ligne de navigation N ... » ou
«du navire N . »;

« Pour 1a ligne de service auntomobile N .. »:

« Provenant de 1la ligne de wervice automobile
N ..»;

« Peur la ligne aérienne N ... »:

« Provenant de la ligne aérienne N ... »;

« Pour D"exportation i destination de N ... ».

»;

»_ 01l « pour le

Article 7.
Responsabilité pour les énonciations de la lettre de
goiture - Mesures ¢ prendre en cas de surcharge
Surtgres

§ 1 — T’expéditeur est responsable de l’exactitude:
des indications et déelarations inscrites par ses soins|

dans la lettre de voifure; il supporte toutes les consé-|

quences résultant du fait que ces déclarations on indi-
cations seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes on
inscrites ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’el-
les; si cette place est insuffisante, une mention portée
& cette méme place par I’expéditeur renverra & 'endroit
de la lettre de voiture od se trouve le complément de
Pinscriptioa,

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de véri-
fier si I’envoi répond aux énonciations de la lettre de
voiture et si les mesures de sécurité prescrites par
I’ Annexe I ont,été observées.

8’il s’agit de la vérification du contenu de l’envoi,
Vexpéditenr ou le destinataire doit étre invité & y as

{sister, selon qu’elle a lien & la gare expéditrice ou & la

gare destinatairve. Si I'intéressé ne se présente pas ou
si la vérification a liew en cours de voute et & défaut
d’auntres prescriptions légales ou réglementaires en vi-
gueur dans I'Etat ot la vérification a lieu, celle-ci doit
se faire en présence de deux témoins étrangers au che-
min de fer. Le chemin de fer ne peut cependant proecé-
der & nne vérification du contenu en cours de route
qu’d la condition que celte opération soit commandés

par les néeessités de exploitation ou par les réglements

de donane owr d’autres autorités administratives.
Le résultat de la vérification des émonciations -de la

| lettre de voiture doit éire inserit dans celle-ci. 8i la

x

vérifieation a lieu & la gave expéditrice, I'ingeription
doit épalement &tre faite danms le duplicata de la lettre
de voiture, lorsqu’il se tronve entre les maing du che:
min de fer. Si {'envoi ne répond pas aux énonciations
de 1a lettre de veiture, les frais occasionnés par la vé-
rification grévent la marchandise, & moins gu’ils n’aient

| été payés sur place.

)

§ 3. — Les lois et réglements de chaque Btat déter-
minent les conditions dans lesquelles le chemin de fer
est tenu de constater le poids de la marchandise ou le
nombre .des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiguer dans la lettre
de volture le résultat des constatations comcernant le
poids, le nombre des colis, ainsi que 1a tare réelle des
Wagous.

§ 4 — En cas de pesage sur un pont-bascule, le
poids est déterminé en dédnisant du poids total dn
wagon chargé la tare inscrite sur le wagon, 2 moins
gu'une tare différente né résnlte d’une pesage spécial du
wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de parti-
caliers sont assimilés & ceux qui le sont sur des ponts-
bazcnle du chemin de fer. en tant que les conditions

N

établies & ce sujet par le chemin de fer compséient sont
remplies.
§ 5. — Si un pesage opéré par le chemin de fer

api‘és la, ¢conclusion du econtrat de-transport fait appa-

i raitre une différence de poids, le poids constaté par la

gare expéditrice, ou & défaut le poids déclaré par
Vexpéditenr, reste déterminant pour le calcul dn prix
de transport dans les cas suivants:

a) si la différence est manifestement due & la na-
ture de la marchandise ou aux influences atmosphé-
rigues;
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b) si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conciusion du contrat de transport est effectué sur
pont-bascitle et ne fait pas apparaifre une différence
supbrieure & deux pour cent du poids constaté par ta
gare expéditrice on, & défaut, du poids déclaré pav
Pexpéditeur.

§ 6. — Pour les envois dont le chargement incombe 2
I'expéditewr, celni-ci doit respecter la limite de eharge.
Les prescriptions 1ndiquant les limites de charge &
ebserver sont puidiées dans les mémes formes gue les
tarifs. Le chemin de fer indique & Pexpéditeur, & sa
demande, la limite de charge & observer.

§ 7. — Sany préjudice du paiement de la différence
du prix de transport et d'une indemnité pour dommag:
oventuel, Ie chemin de fer pent percevoir une surtaxe

dans les cas et aux conditions fixés ci-aprés:

a) en cas de désignation 1vréguliére, inexacte ou
incompléte des matiéres et objets exdus, du lransport
en vertu de Annexe 1. la surfaxe est de trois francs
par kg de poids brut du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irrégunliére, inexacte
ou mceompléte des matidves et cobjets admis an trans-
port sous certaines conditions en vertu de "Annexe L
soit d'inobservation des mesures de séeurité preserites
dans cette Annexe, la surfaxe est de deux franes par
kg de poids brat du colis entier;

¢) en cas de désignation indiquant d’une maniére
irrégulidre, inexacte on incompléte la nature d'ane ex-
pédition comprenant des marchandises antres que cel-
Tes qui sont prévaes sous lettres ¢) et b) do présent pa-
ragraphe, ou en géudéral en cas de désignation pouvant.

d’une manigre quelcongue. faire bénéficier Penvoi d'un,

tarif plus réduit que celui qui est effectivement appli-
cable, la surtaxe ext égale an double de In différence
enire le prix de transport gqui aurait dfi étre pergu,
depuis le point de départ jusau’au point de destination.
s1 la désignation avait été régalicre, exacte et compléte,
et celui qui a é{é calenlé d’aprés la désignation portée
par Pexpéditeur dans la letire de voifure,

Lorsqgu’un envoi est constitué par des marchandises
taxées & des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut Stre déterminé sans difficulté, la surtaxe
est calculée d'aprés la taxe applicable & chacune des
marchandises. &i ce mode de caleul fait ressortir une
surtaxe plus réduite;

&) en cas d’indication d'un poids inférienr an poids

réel, la sartaxe est égale au double de la différence
entre le prix de transport dn poids déelaré et celuvi dn
poids constaté, depuis Ia gare expéditrice jusqu’'a la
gare destinataire. La disposition de la lettre ¢), deuxié-
me alinéa. est applicable par analogie;
+ e) en cas de surcharge d’un wagon chargé par
Pexpéditeur. la surtaxe est égale & cing fois le prix de
transport, entre la gare expédiirice et la gare destina.
taire, du poids en excédent sur la limite de charge;

f) §’it y a, pour un méme wagon, indication d’un
poids inférieur au poids réel et sureharge, les surtaxes
relatives & ces deux infractions sont percues cumulati-
vement.

o

§ 8. — La surtaxe & percevoir conformément aun § 7
grive la marchandise transportée, quel que soit le lien
ou ont été constatés les faits qui la justifient,

§ 9. — Le montant des surtaxes et le motif de leur
perception doivent étre mentionnés dans la lettre de
voiture.

§ 10. — La surtaxe n’est pas due:

a) en cas 4’indication inexacte du poids, lorque i#
pesage par le chemin de fer est obligatoire d'aprés les
régles en vigueur & la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en ea3
de surcharge, si Pexpéditeur a demandé dans la letire
de voiture gue le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢} en cas de surcharge occasionnée, au cours du
transport, par des influences atmosphériques. s'il est
prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas
la limite de charge lors de la remise au transport a
gare expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pen-
dant le transport sans qu’il y ait sarcharge, s'il est
prouvé que cette augmentation est due & des influences
atmosphérigues;

¢) en cas d'indication inexacte du poids sans qu’il
y ait surcharge, lorsque la différence entre le poids
indiqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne
dépasse pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 11. — Quand la surcharge d'un wagon est consta-
tée par la gare expéditrice ou par une gare intermé-
dinire, 'excédent de charge peut étre retiré du wagon,
méme «'il n'v a pas lieu de percevoir une surtaxe.
L’expéditeur est, s'il y a lieu, invifé sans délai & faire
connaitre comment il entend disposer de 'excédent de
charge.

Toutefois, le destinataire qui 2 modifié le contrat de
transpert en vertu de arvticle 22. doit étre avisé et in-
vité & donner des instructions concernant 'excédent de
charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectu$,
d’aprés le prix de transport appliqué au chargement
principal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il ¥y a lieu;
en cas de déchargement. les frais de cetfe opération
sont percus d'aprés le tarif des frais aceessoires du che-
min de fer gui Deffectue.

8i Payant droit preserit d'expédier la surcharge A ia
gare destinataire du chargement principal, & unne autre
gave destinataire ou de la retourner a la gare expédi-
trice, elle est traitée comme un envol distinet,

Article 8.
Conclusion du contrat de transport
Duplicala de la lettre de voiture

§ 1 — Le contrat de transport est conclu dés que 1o
chemin de fer expéditenr a accepté au transport la
marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L’ae-
ceptation est constatée par I'apposition sur la lettre do
voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la
date de I’acceptation.

§ 2. — Y/apposition du timbre doit avoir lien immé.
diatement aprés la remise de la totalité de Penvoi fai-
sant 1’objet de la lettre de voiture et le paiement des
frais que expéditeur prend & sa charge. Cette appost-
tion doit avoir lieu en présence de Vexpéditeur si celui-
ci le demande.

§ 3. — Aprés Yapposition du timbre, Ia lettre de
voiture fait preu-: du contrat de transport.
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§ 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises
dont le chargement incombe & Pexpéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs ou des conventions passées
avec lui, lorsque de telles conventions sont autorisées
2 la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de
voiture relatives soit au poids, soit au nombre des colis,
ne font preuve contre le chemin de fer que si la vérifi-
cation de ce poids ou du nombre des colis a été faite
par le chemin de fer et constatée sur la lettre de voitu-

re. Le cas échéant, ces énonciations peuvent étre prou-.

vées par des moyens autres que la vérification et la
constatation sur la lettre de voiture, par les soins du
chemin de fer.

§ 0. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par Pap-
position du timbre & date sur le duplicata de la lettre
de voiture, la réception de la marchandise et la date de
Vacceptation au transport, avant de restituer ce dupli-
eata & Vexpéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
gccompagnant 'envoi, ni d’un connaissement,

Article 9.
Tarifs - Accords particuliers

§ 1 — Le prix de transport et les frais accessoires
sont calculés conformément aux tarify légalement en
vigueur et dament publiés dans chaque I]tat valables
au moment de la conclusion du contrat de transport,
méme si le prix de trangport est calculé séparément sur
différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux
n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins
de fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ
ou d’arrivée.

Tes majorations de tarifs internationaux et autres
digpositions qui auraient.pour effet de rendre plus ri-
goureuses les conditions de tmnspmt prévues par ces
tarifs, n’entrent en vigueunr que quinze jours au plus
tot aprés leur publication, sanf dans les cas snivants:

a) si un tarif international prévoit 1’extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publica
tion de ce tarif intérieur somt applicables

D) =i les majorations des prix d’un tarif internatio-
nal sont consécutives & un relévement général des prix
des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant
elles entrent en vigueur le lendemain de leur publica-
tion, & condition que ’adaptation des prix du farif in-
ternational qu’entraine ce relévement ait été annoncés
an moins quinze jours & D’avance. Cette annonce n:
peut toutefois pas étre antérieure & la date de la publi
cation du relevement des prix des tarifs intérieurs en
cause ;

¢) si les prix de transport et frais accessoires pré-
vus dans les tarifs internationaux doivent étre- modi-
fiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si
des eérreurs manifestes doivent étre rectifiées, ces modi-
fications et rectifications entrent en vigueur le lende-
main de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications
nécessaires an caleul du prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change,

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre toutes les
conditions spéciales aux divers transports, et notam-
ment le régime de vitesse auquel ils s’appliquent. Si,
pour toutes les marchandises ou pour certaines d’enire
elles, ou pour certains parcours, un chemin de fer
a une tarification ne comportant qu’un seul régime de
vitesse, cette tarification peut étre appliquée aux trans-
ports effectués tant avee lettre de voiture blanche
gquavee lettre de voiture & bandes rouges, sous les
conditions de délai de livraison qui résultent, pour
chacune des ces lettres de voiture, des dispositions

1de Particle 6, § 4, et de Particle 11,

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles
ne soient pas contraires 2 la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obli-
gatoirement applicables en trafic international, &
’exclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenns
ils ne conduisent pas & des taxes sensiblement supé-
rieures & ocelles qui résultent de la. soudure des tarifs
intérieurs.

IL’application d’un tarif international peut étre su-
bordonnée & sa revendication expresse dans la lettre
de voiture.

§ 3. — Les tavifs doivent étre appliqués 3 tous aux
mémes conditions,

Les chemins de fer peuvent conclure des accords
particuliers comportant des réductions de prix ou.
d’autres avantages, sous réserve de l'assentiment de
leurs Gouvernements, en tant que des conditions com-
parables sont consenties aux usagers qui se trouvent
dans des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour
le service du chemin de fer, pour le service des admi-
nistrations publiques ou pour des ceuvres de bienfai-
sance.

La pubblication des mesures prises en vertu des
deuxiéme et troisiéme alinéas n’est pas obligatoire,

§ 4. — Tl n’est percu au profit des chemins de fer,
en sus du prix de transport et des frais accessoires
prévus par les tarifs, aucune somme autre qué les
dépenses faites par eux, telles que droits de douane,
d’octroi, de police, frais de camionnage d’une gare &
I’autre non indiqués par le tarif, frais de réparations
3 Pemballage extérienr ou intérienr des marchandises,
nécessaires pour en assurer la conservation, et autres
dépenses analogues. Ces dépenses doivent étre diament
constatées et decomptees d part sur 1a Jettre de voiture
4 laquelle les pidces justificatives ne sont pas livrées au
destinataire avec la lettre de voiture, mais elles sont
remises & expéditeur avee le compte de frais mentionné
& l’article 17, § 7.

Article 10.
Ttinéraires et tarifs applicables

§ 1. — I/expéditeur peut prescrire, dans la lettre
de voiture, V’itinéraire & suivre, en le jalomnant pare
des points frontidres ou par des gares fronmtieres et,
le cas échéant, par des gares de transit entre chemins
de fer; il ne peut indiquer que des points fronticres et
des gares frontiéres ouverts au trafic dans la relation

considérée,
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§ 2. — Sont assimilées & une prescription d’itiné
raire :

a) la désignation des gares ou doivent s’effectuer
les formalités exigées par lex douanes et autres auto-
rités administratives, ainsi que celle des gares ou des
soins spéciaux doivent étre donnés & l'envoi (soins &
donner aux animaux, reglacage, ete.);

b la désignation des tarifs & appliquer, en tani
gwelle suffit & déterminer les gares entre lesguelles
les tarifs revendigués doivent étre appliqués;

¢) Vindication du paiement de tout ou partie des
frais jusqu’a X (X désignant nommément le point od
se fait la soudure des tarifications des pays limi-
trophes).

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés
3 Particle 5, §§ 4 et 5, et & Varticle 24, § 1, effectuer
le transport par un ttinéraire différent de celuni prescrit
par Pexpéditeur qua la double condition:

o) gque les formalités exigées par les domanes el
antres autorités administratives, ainst que les soins
spéciaux & donner & envoi (goins & donmer aunx ani
maux, reglacage, ete)), aient toujours liew anx gares
désignées par I'expéditeur;

1) que les frais ef les délais de livraison ne soiemt
pas supérieurs aux frals et aux délais ealeulés par I'iti-
nérairve indiqué par 'expéditeur.

§ 4 — Sous réserve des dispositions da § 3, les frais
et les délais de livraison sont caleulés par Vitinéraire
prescrit par expéditenr ow, & défant, par l'itinéraire
que le chemin de fer a choisi.

§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de
voiture, les tarifs & appliquer. Le chemin de fer est
tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions mises i
leur application sont remplies.

§ 6. — Si les indications données par 'expéditeunr
ne suffisent pas & déterminer Uitinéraire ou les tavifs a
appliquer ou si certaines de ces indications sont in.
compatibles, le chemin de fer doit choisiv I'itinéraire
ou les tarifs qm lui paraissent les plus avantageux
pour 'expéditeur.

Le chemin de fer n'est responsable du dommage
résultant de ce choix qu'en cas de dol ou de faute
fourde.

& 7. — &'il existe wn tarif international depuis la
gare expéditrice jusqu’d la gare destinataire et si, &
défaut &’indications suffisantes de !'expéditeur, 1le
chemin de fer a appligné ce tarif, il est tenu de rem-
bourser & 'ayant droit, sur sa demande, la différence
tventuelle entre le prix de transport ainsi appliqué
ot celui qu'anrait donné, sor le méme parcours, la
soudure d’autres tarifs, en tant que cette différence
axeede dix franecs par lettre de voiture.

Article 11.
Délais de livraison
§ 1. — Les délais de livraison sont fixés par les

melements en vigneur entre les chiemins de fer parti-
fipant au transport ou par les tarifs internationaux

applicables depuis la gare expéditrice jusqu’a la gar:
destinataire. Les délais aingi fixés ne deivent pas étre
supérienrs & eeux qui résulteraient des dispositions
des paragraphes soivants.

§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison
dans les réglements oun tarifs internationanx ainsi gu'it
est prévo au § 1 et sous réserve des dispositions des
paragraphes ci-aprés, les délais de livraison sont les
suivanty:

a) pour la grande vitessey
1) délai d’expédition . .
2) délai de transport, par fraction
indivisible de 300 km de distance
d’application des tarifs
b) pour la petite viteswe:
1) délai d’expédition .
2) dclai de transport, par fraction
indivisible de 200 km de distance
d’application des tarifs

12 heures;

24 henres:

24 heares;

21 Irenres.

§ 3. — Le délai de tramsport est calenlé sur la
distance totale entre la gare expéditrice et la gare
destinataire; le délai d'expédition n'est compté qu'une
seule fois, quel que soit le mnombre des réseaux
empruntés,

§ 4 — Los lois et réglements de chaque TStat déter-
minent dans quelle mesure les chemins de fer ount In
faculté de fixer des délais supplémentaires dans les eas
suivants:

a) pour les envois remis & l'expédition en dehors
des gares ou livrables en dehors des gares;
b) pour les transports qui empruntent :

soit Ia mer ou les voies navigables intérieures par
ou par bateau,

soit une route ne comportant pas de voie ferrée,

soit certains raccordementx reliant deux lignes
d’un niéme réseau ou de réseaux différents,

soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les rails n’ont pas '¢cartement
normal ;
¢) pour les transperts qui sout taxés & des tarifs
intérieurs spéciaux et exceptionnels & pris réduits,
@y & Poccasion de circonstances extraordinairves de
nature a déterminer:
soit un développement anormal du trafie,
soit des difficuliés anormales pour 'exploitation.

bae

5. — Les délais supplémentaires prévus sons § 4, let.
tres a), b) et c¢), doivent figurer dans les tarifs.

Tes délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre @),
doivent étre publiés et ne peuvent entrer en vigueue
avant leur publication.

§ 6. — Le délai de liveaison commence & courir ) mi-
nuit aprés ’acceptation au transport de la marchandi.
se, prévue & Varticle 8, § 1. Toutefois, pour les envoig
en grande vitesse, le délai commenece & courir 24 heures
plus tard lorsque le jour qui suit celui de I’acceptation
au transport est un dimanche ou un jour férié légal
et lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, ponr
les envois en grande viiesse, ee dimanche ou ce jour
férié.
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§ 7. — Le délai de livraison est suspendu:

a) pour tous les envois, sauf faute imputable an
chemin de fer, pendant le séjour gue nécessitent:

1) la vérification conforme & Varticle 7, §§ 27et 3,
qui fait apparaitre des différences par rapport aux
inseriptions dans la lettre de voiture;

2) laccomplissement des formalités exigées par
les dounanes et antres auntorités administratives;

3) la modification du contrat de transport ordon-
née en vertu de Particle 21 ou de Varticle 22;

4) les soins spéciaux & donner a Penvoi (soins &
donner aux animaux, reglacage, ete.);

5) toute interruption de trafic empéchant tempo-
rairement de commencer ou de continuer le transport:

b) pour les envois en petite vitesse, les dimanches
et jours fériés légaux;

¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches
et certains jours fériés légiux lorsque, dans un KEtat,
les lois ou réglements prévoient I’interruption {otale ou
partielle du transport, en grande vitesse, des marchan-
dises les dimanches et ces jours fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai de li-
vraison prévues sous lettre ) doivent étre mentionnés
dans la lettre de voiture, Le cas-échéant, ces suspen-
sions du délai de livraison peuvent.étre prouvées par
des moyens autres que les mentions povtées sur la lettre
de veiture.

§ 8. — Losque le délai de livraison doit prendre fin
aprés heure de fermeture de la gare destinataire.
Pexpiration en est reportée 2 heures aprés I’heure de la
prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque
le délai de livraison doit prendre fin un dimanche on
wn jour férié définis au § 7, lettre ¢), expiration de ce
délai est reportée & heure covrespondante du premier
jour ouvrable suivant.

.$ 9. — Le ddlai de livraison est observé si, avant son
expiration:

a) Varrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci
tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit
d’envois livrables en gare et qui doivent faire I'objel
d’un avis d’arrivée;

b) la marchandise est tenue & disposition du desti-
rataire, lorsqu’il s’agit d’envois liveables en gare et
qui ne font pas 'objet d'nn avis d’arrivée;

¢) la marchandise est mise & la disposition du desti-
nataire, lorsqn’il s’agit d’envois livrables en dehors des
gares.

Article 12,

Etat de la marchandise - Emballage

§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au {Fansport
nne marchandise présentant des signes manifestes
d’avarie, il peut exiger que I'état de cette marchandise
fasse 1’objet d’une mention spéciale sur la lettre de
voiture.

§ 2. — Lorsque, par sa nature, la marchandise exiga
un emballage, Pexpéditenr doit 'emballer de telle sorte
qwelle soit priservée de perte {otale ou partielle el

d’avarie en cours de transport et qu'elle ne risque pas
de porter demmage aux personnes, au matériel ou aux
autres marchandises. ’

I’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux pres-

criptions des tarifs et réglements du chemin de fer

expéditeur.

§ 3. — Si Pexpéditeur ne g'est pas . .conformé aux
prescriptions du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser
Venvoi, soit exiger qué l’expéditenr reconnaisse, sur la
lettre de voiture, I’absence d’emballage ou D'état dé-
fectunenx de Vemballage en donnant une description
exacte de celui-ci.

§ 4. — L’expéditeur est vesponsable de toutes les
conségquences de Pabsence d’emballage ou de son étas
défectenx. Il est tenu, notamment, de réparer le préju-
dice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A
défant de mention sur la lettre de voiture, la preuve
de Vabsence ou de ’état défectyeux de lemballage
incombe au chemin de fer,

§ 5. — Lorsqu’un expéditeur a I'habitude d'expédier,
de la méme gare, des marchandises de méme nature
nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans
emballage, soift sous le méme emballage défectuenx, il
peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédition
aux prescriptions du § 3, en déposant dans cette gare
une déclaration générale conforme au modéle prévu
4 I’Annexe IIT & la présente Convention. Dans ce cas,
la lettre de voiture doit contenir mentipon de la décla-
ration générale remise & la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expédi-
teur est tenu d’indiquer sur chague colis des expédi-
tions de détail, d’une maniére claire et de fagon
inflélébile ne permettant ancune confusion et concordant
parfaitement avec lés indications figurant sur la lettre
de voiture:

@) des marques et des numéres a4 défaut,
Iadresse du destinataire;
b) la gare destinataire.

Si le rdglement applicable au chemin de fer expédi-
teur le prévoit, le nom et 1’adresse du destinataire
doivent étre inserits soit a découvert, soit sous une
étiquette repliée qui peunt étre ouverte seulement 81 la
lettre de voiture fait défaut.

Tes indications sous lettres «) et b) doivent aussi
figurer sur chague élément de chavgement des wagons

ou,

complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent étre
transbordés.
Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre

oblitérées ou enlevies par 'expéditeur.

§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans
les tarify, ne sont pas transportés auntrement gue par
wagons complets les objets fragiles (tels que la por-
celaine, la poterie, la verrerie), les objets qui 8’ épar-
pilleraient dans les wagons ftels que les fruits, les noix,
les fourrages, les pierres), ainsi que les marchandises
qui pourraient salir ou détériorer les autres colis (telles
que le charbon, la clifaux, la cendre, les terres ordinaires,
Jes terres & couleur), & moins que ces marchandises ne
soient emballées ou réunies de telle sorfe qu’elles ne
puissent se briser, se perdre, salir on détériorer d'autres
colis.
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Article 13.

Pitees ¢ fowrnir pour I'accomplissement des formalités
erigées par les douanes et aulres autorités administra-
tives  Fermeture douanicre

§ 1 — T’expéditeur est tenu de joindre & la lettre de
voiture les piéces qui sont nécessaires & Pacecomplisse-
ment. avant la liveaison de la marchandise au destina
taire, des formalités, exigées par les douanes et antres
antorités administratives. Ces piéees doivent concerner
umiguement les marchandises faisant 'objet d’une mé-
me lettre de voiture, & momns que les prescriptions
aduinistratives ou les tarifs n'en disposent autrement.

Lovsque ces pidees ne peuvent étre jointes a Ia lettre
de voiture, Vexpéditear doit les faive parvenir en temps
utile au bureau de gare, de douane cn de toute auntre
antorité, on les formalités doivent étre remplies: ta
Iettre do velturs doit indiquer le burean ol ces piéces
seront tentues & la dispesition du chemin de fer.

§ 2. — Le clhiemin Qe fer n’est pas tenu d’examiner si
les piéces fournies sont suffisantes et exactes,

L'expiditenr est responsable envers le chemin de fer
dr tous demmages qui pourraient résulter de absence.
de Vinsuftisance ou de Uirrégularité de ces pigces, san!
le cas de faute du chemin de fer

Le chemin de fer est responsable, en cas de fante.
des conséguences de la perte, de la non utilizatien on
de Tutilization 11‘1‘921111(,1‘(3 d»es piéces mentionnées sur
Ix letive de veiture et gui accompagnent ce document
on fu1 Ini ont ¢té confiées; toutefols, Vindemnité qu'i
anra A paver ne devra jamais dtre cupérienre & celle
qu1 scrait due en cas de perte de la marchandise,

3. — T,expéditeur est tenn de se conformer aux
]u';'smnpﬁ(\,ns douanidres an sujet de 'emballage et du
bichame des morchandises. Le chiemin de fer peut ve-
fuser les envois dont la fermeture douanidre est endom-
magtée ou défectueuse.

S Pexpéditeur n’a pas emballé ou baché les marchan-
dises conformément aux preseriptions dounanidves, le
chemin de fer a le droic d’y pourvoir. Les frais grévent
la marchandise,

Cuapitre 1T

EXLCUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 14,

Remise au tiansport et chargement des marchandiscs

§ 1. — Les opérations de remise an transport de la
marchandise sont régies par les lois et réglements en
vigueur A la gave expéditrice.

§ 2. — Le chargement incombe soit an chemin de fer.
so1t & l'expéditeur selon les prescriptions en vigueur a
la gare expéditrice, & moins que la présente Conven-
tion ne contienne d’autres dispositions ou que la letire
de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre
Pexpéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par Pexpéditeur,
celui-ci est responsable de toutes les conséquences d’un
ehargement défectueux. 11 est tenu notamment de répa-

rer le préjudice qtte le chemin de fer anrait subi de ce
fait. La preuve du chargement défectueux incombe au
cheniin de fer.

§ 3. — TLes marchandises doivent &tre transportées
soit en wugons couverts, soit en wagons découverts,
soit en wagons spéciaux aménagés, soit en wagons dé
couverts bAchés, selon les prescriptions des turifs inter-
nationaux, & moins que le présente Convention ne con-
tienne d'autres prescriptions a cet égard. ¥'il n'y a pas

de tavifs internationaux ou §’ils ne contiennent pas de
1ispositions & ce sujet, les prescriptions en vigueur & 1a

zave expéditrice sont valables pour tout le parcours,

Article 13.

Forinalités crigécs par les dowanes et wiulies cutorités
edministratives

§ 1. — Iln cours de voute, les formalités exigées par
les douanes et autres autorités administralives sont
romplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous
sa propre responsabilité, de confier ce soin & un man-
dataire ou de s’en charger lui-méme. Dans Pun et
Vantre cas. 12 chemin de fer assume les obligations d'un
comissionnaire,

Tontefols, "expéditenr, par une mention dans Ia let-
tre de vollure, on ]e destinataire gui donne un ordre en
vertu de Particle 22, peut demander

a) d'assister lui-méme aux opm“nti(ms privaes &
Falinéa précédent ou de 8’y faire représenter par un
mandatairve, pour fournir tous renseignements et pré-
sonter Loutes obssrvalions utiles.

D)y «1 et dans la mesure o les lois et réglemeants dn
pays onl deivent s’effectuer les formalités exigdes par
las douanes ou antres autorités administratives 'aute-
visent. d'accompliv lui-méme ces formalités ou de les
aire a.\ompln par un mandataire, et do proeéder,
$'il ¥ a liew, au paiement des droits de douane 2t
autres frais.

Ni 'expéditeur. ni le destinataire qui a le droit de
disposition, ni leur mandataire n'ont le droit de pren-
dre possession de la marchandise.

Si I'expéditeur a désigné pour "accomplissement des
formalités exigbes par les dounanes ou autres autorités
administratives, une gare ou les prescriptions én vi-
gaeur ne pernettent pas d’accomplir ces formalités, on
bien s'il a prescrit, pour ces opérations, tout autrve
mode de procéder gqui ne peut pas étre exéeuté. le che-
min de fer opére de la facon qui Ini parait étre 1a plus
favorable aux intéréts de 'ayant droit et fait connaitre
a 'expéditenr les mesures prises.

Si Pexpéditeur a inscrit dans la lettrve de voiture une
mention d’affranchissement englobant les droits de
douane, le chemin de fer a le droit d’accomplir les for-
malités douaniéres & son choix, soit en cours de route,
soit & la gare destinatairve.

§ 2. — Sous réserve de l'exception prévue an § 1,
dernier alinéa, le destinataire a le droit d'accomplir
les formalités douaniéres & la gare destinataire pourvue
d’un bureav de douane, si la lettre de veiture prescrit
le dédouanement & Parrivée ou si, en absence de cetto
prescription, la marchandise arrive sous régime de
donane, 8'il nse de ce droit, il doit acquitter av préala-
ble les frais grevant ’envoi.
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Le chemin de fer pent proeéder comme il est indigue
au § 1 si, dans le délai prévu par les réglements en
vigueur & la gare destinataire, le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture.

Article 16,

Livraison

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer aun desti-
nataire, & la gare destinataire, la lettre de voiture et
la, marchandise, contre décharge et contre paiement des
eréances du chemin de fer mises & la charge du desti-
nataire.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destina.
taire & payer au chemin de fer le montant des créances
miges & sa charge.

§ 2. — Sont assimilés A la livraisen de la marchandise
am destinataire, la remise de celle-ci, effectuée confor-
mément anx dispositions en vigueur, aux autorités. de
douane ou d'octroi dans leurs locanx d’expédition ou
dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas
sous la garde du chemin de fer, ainsi que 'entreposags
auprés du chemin de fer on le dépdt chez un commis-
sionnaire-expéditeur ou dans un emtrepodt public.

§ 3. — Les lois et rdglements en vigneur a la gar
destinataire déterminent si le chemin de fer a le droit
ou I'obligation de remettre Ia marchandise au domicil
du destinataire. 8i le chemin de fer remet ou fait re-
mettre la marchandise & domicile, la livraison n’est ré-
putée effectuée qu’au moment de cette remise.

§ 4. — Aprés l'arrivée de la marchandise & la gar:
destinataire, le destinataire a le droit de demander ar
chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et d¢
Ini liveer la marchandise. Si la perte de la marchandisc
est établie ou si la marchandise n'est pas arrivée & l'ex:
piration du délai préva & Varticle 30, § 1, le destinataire
est autorisé a faire valoir en sen propre nom & Vencon
tre du chemin da fer, les droits quni résultent pour lu:
du contrat de transport.

§ 5. — L’ayant droit pent refuser l'acceptation d
la marchandise, méme aprés la réception de la lettre de
voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été
procédé aux verifications qu’il a requises en vue de
constater un dommage allégué.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandise
est effectuée conformément aux lois et réglements du
pays de destination.

Article 17,
Paiement des frais

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais survenant & partir de
Paceeptation au transport jusqu’d la livraison) sont
payés soit par Pexpéditeur, soit par le destinataire,
conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour Vapplication de ces dispositions, sont considé-
rés comme prix de transport, les droits qui, d’aprés le
tarif applicable, doivent étre ajoiutés aunx prix résul-
tant des bardmes ou aux prix exceptionnels lors du
calcul do prix de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend 2 sa charge la totalité
ou une partie des frais doit V’indiquer en portant, dans
la rubrigue correspondante de la lettre de voiture, la
mention :

@) « franco de tous frais », s’il prend 3 sa charge
tous les frais {(prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais);

b) « franco de tous frais, & l’exception de ..»
(désignation exacte des frais qu’il ne prend pas en
charge), lorsqu’il prend & sa charge tous les frais sous
réserve des exceptions exactement indiquées ;

¢) «franco », 8’il prend a sa charge la totalité dn
prix de transport ainsi que tous les frais accessoires
jui, d’apreés les raglements ‘et les tarifs intérieurs du
pays expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif in-
serpational appliqué, peuvent étre mis en compte pae
n gare expéditrice aw moment de la remise au
trausport;

d) « franco y compris », §’il prend & sa charge
des frais en sus de ceux indiqués sous ¢); il doit dési:
rner exactement ces frais;

e) « franco de port », ¢’il prend & sa charge unique-
ment le prix de transport;

f) « franco de douane », §’il prend A sa charge toutes
les sommes que la douane percoit du chemin de fer.
2insi que les frais accessoires et autres frais & percevoir
sar le chemin de fer pour le dédouanemsnt;

g) Vune des mentions. prévues ci-dessus complétée
nar les mots: « .. jusqu’a X » (X désignant nommément
‘e point o se fait la soudure des tarifications des pays
‘imitrophes), 8’1l prend & sa charge tout ou partie des
rais jusqu’d X, mais & Vexclusion de tous frais se rap-
rortant aw pays ou au chemin de fer subséquent:

h) « franco pour », ¢’il prend &“sa charge une
somme déterminde. Cette somme doit étre indiguée en
‘outes lettres; elle doit étre exprimée dans la monnaie
1o pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans
es tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture si-
nnltanément plusieurs des mentions ci-dessus, & condi-
‘ion qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprds les
réglements ef les tarify intérienrs du pays expéditeur
ou, le cas échéant, d’aprés le tarif international appli-
qué, doivent &tre calculés pour tout le parcours intéres-
sé, ainsi que la taxe d’Intérét a la livraison prévue &
Particle 20, § 2, sont toujours payés en totalité par
Pespéditeur en cas de paiement des frais selon lettre ¢)
combiné avee une des mentions prévues aux lettres a),
b), ¢) ou d).

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prescrire,
en matiére de paiement des frais, ’emploi exclusif de
certaines mentions indiquées an § 2 ou 'emploi d’autres
mentions.

§ 4. — Les frais que Pexpéditeur n’a pas pris & sa
charge sont considérés comme mis & la charge du desti-
nataire. Toutefols,,les frais sont toujours & la charge
de Vexpsditeur lorsque le destinataire m’a pas retiré Ia
lettre de voiture, ni fait valeir ses droits conformément
& Darticle 16, § 4, ni modifié le contrat de transport
conformément & Particle 22,
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§ 5. — Les frais accessoires, tels que droits de sta- Article 19.
t.mnnm}wnt, de’magals‘ma'ge, de pesage, don'g la percep- Remboursements et débours
tion résulte d’un fait imputable au destinataire ou
d'une .delnmlde quiil a présentée, sont toujours payésf g3 _ L'expéditeur peut grever son envoi d’un rem-
par lui. boursement jusqu’d coneurrvence de la valenr de la

§ 6. — Le chemin de fer expéditeur peut exiger de
Vexpéditenr Pavance des frais lorsqu’il s’agit de mar-
chandises qui, d'aprds son appréeiation, sont sujettes
prompte détérioration ou qui, & cause de leur valeur
vinime ou de leur nature, ne lui garantissent pas sulfi-
samment les frais.

-

§ 7. — Si le montant des frais que ’expéditeur prend
& sa charge ne peut pas &tre fixé exactement an moment
da la remise au transport, le chemin de fer pent exiger.
a titre de garantis, le dépot contre reca d'une somme
representant approximativement les frais. Ces frais
sont portés sur un bulletin A’affranchissement qui doit
faive I'chjet d'un rdglement de compte avee Pexpéditeur
au plus tard trente jonrs aprds Pexpiration du délai d»
liveaison. Un cempte de frais détaills dressé d'apres les
mdirations du bulletin d’affranchissement est ddlivre a
Vexpéditeur contre restitution du regu.

§ 8. — La gare exptditrice doit spécifier, tant dans la
lettre de voitura que dans le duplicata, les frais percus
ea pori payé. sauf si les preseriptions ou tarifs en vi-
gueur a la gare expéditrice dispesent que des frais ne
doivent &tre epéciliés que dans le duaplicata, Dans les
cas prevus an § 7, ces frais ne doivent étre spéeifiés ni
Cans la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 18.

Rectification des perceptions
§ 1. — En cas d'application irréguliere d'un tarif ou
d'erveur dans la détermination ou la Pperception des
frais, le trop-perg¢u est restitué par le chemin de fer,
ie moins-peven versé au chemin de fer.

§ 2 Les trop-percus constatés par le chemin
doivent étre portés d’office & la connaissance de l'inté-
resst Jorsquils dépassent un fraac par lettre de voitu-
re, et le rdglement doit en étre opéré le plas tot pos-
sible.

de fer

§ 3. — Le paiement au chemin de fer des moins.
percus incombe & l'expéditeur si la lettre de voiture
n’est pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été ac-
ceptée par le destinataire ou lorsque le eontrat de
transport a été modifié en vertu de Particle 22, Pexpé-
diteur n'est tenu au parement d’un moins-per¢u que
dans la mesure ot il porte sur les frais qu’il a pris & sa
charge en vertu de la mention d’affranchissement
inserite par lni sur la lettre de voiture; le complément
do moins-percu est & la charge du destinataire.

§ 4 — Les sommes dues en vertu du présent article
portent intérét & cing pour cent 'an lorsqu’elles dépas-
sent dix franes par lettre de voiture.

Cos intéréts courent du jour de la mise en demeure
de payer ou du jour de la réclamation administrative
prévue & larticle 41 ou, 8’il n’y a en ni mise en demeure
pi réclamation, du jour de la demande en justice,

marchandise. T.e montant du remboursement doit &fre
exprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs
peuvent prévoir des exceptions,

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de payer le rem-
boursement qu’autant que le montant en a été verss
par le destinataire. Ce montant doit &tre mis a dispo-
siticn duang le délai de trente jonrs & partir de ce verse-
ment: en cas de retard, des intéréts & cing pour cent
P"an sont dus & dater de 'expiration de ce ddélai.

§ 3. — 51 la marchandise a été livrée, en tout ou en
partie, an destinatairve sans encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer est tenu de paver &
UVexpéditeur le montant du dommage jusqu’a concur-
rence du montant du remboulsement, sauf son recours
contre le destinataive.

§ 4. — T’envoi contre rembhoursement donne lieu & Ia
perception d'une taxe & détorminer par les tarifs; cette
taxe ext due mdme si le remboursement ext annulé eun
véduit par une modification du contrat de transport
(article 21, § 1).

§ 3. — Les débours ne sont admis que d’aprés les

dispositions en vigneur & la gare expéditrice.

Article 20,
Déclaration d’intérét a la livraison

§ 1 — Toute expédition peut faire Pobjet @ une décla-
ration d’intérét & la livraison, inscrite sur la lettre do
voiture comme il est indigué & 1'article 6, § 7, lettre ¢).

Le montant de Dintérdt déclaré doit étre indiqué en
monnaie du pays de départ, en francs or ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — La taxe d'intérét & la liveaison est calculée
pour tout le parcours intéressé, d'apres les tarifs du
chemin de fer expéditeur.

Crarrree 11T
MODITICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 21.

Droit pour Vexplditeur de modifier le contrad
de transport

§ 1 — L’expéditeur a le droit de modifier le contrat

de transport en ordonnant:

a) que la marchandise soit retirée & la gare expé-
ditrice;

b) que la marchandise soit arrétée en cours de
route;

¢) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée & une personne
antre que Ile destinataire indiqué sur la lettre de
voiture;
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€) que la marchandise soit livrée & une gare autre
gue la gare destinataire indiguée sur la lettre de voi-
ture ou qu’elle soit retournée & la gare expéditrice;
dans ce cas, P'expéditeur peut prescrire qu’une expédi-
tion commencée en petite vitesse soit continuée en gran-
de vitesse ou inversement, & condition que la gare ot le
transport a été arrété soit ouverte aux deux services; il
peut également prescrive le tarif & appliquer et D’itiné-
raire & suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du che-
min de fer expéditeur, sont égalemant acceptlées les de-
mandes de modification duo contrat de transpert ten-
dant;

f) & I’établissement @’un remboursement;

g} & Paugmentation, 4 la diminution ou au retrait
du remboursement ;

i) & la prise en charge de frais d’un eanvoi non af-
franchi ou & l’augmentation des frais pris en charge
selon les modalités de Particle 17,§ 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ei
dessus ne sont pas adwmis. Les tarifs internationaux
peuvent toutefois donner & P’expéditenr le droit d’or-
donneT, en sus des modifications indiguées ci-dessus,
d’antres modifications.

Les ordres ne deivent jamais avoir pour effet de di-

viser P’envoi.
§ 2. — Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus
@doivent éire donnés an moyen d’une déclaration écrite
conforme au modéle prévu & PAnnexe IV-a & la pré-
sente Convention.,

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par
Yexpéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture, qui
sera présenté en méme temps an chemin de fer. La gare
expéditrice certifiera la réception de P’ordre ultérieur
en apposant son timbre & date sur le duplicata, au-des-
sous de la déclaration de D’expéditeur, & qui ce dupli-
cata sera alors restitué. Le chemin de fer qui se sera
conformé aux ordres de 'expéditeur sams exiger la pré-
sentation de ce duplicata sera responsable du préjudice
causé par ce fait au destinataire & qui ce duplicata
aurait été remis par P’expéditeur.

Quand Vexpéditenr demande l’augmentation, la di
minution ou le retrait d’un remboursement, il doit pro-
duire le titre qui lui & été primitivement délivré. En
cas d’augmentation ou de diminution du rembourse-
ment, ce titre est, aprés rectification, rendu & Vinté.
ressé; il est retiré de mains de celni-ci en cas de retrait
du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par l’expéditeur sous
des formes autres que celles qui sont prescrites est nul

§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres
nltérieurs donnés par Vexpéditeur que lorsqu’ils sont
transmis par la gare expéditrice.

8i Pexpéditeur le demande, la gare destinataire ou 1a
gare d’arrét est prévenue, aux frais de Vexpéditeur,
par un télégramme ou par un avis téléphonicue éma-
nant de la gare expéditrice et confirmés par une décla
ration éerite. A mois que le tarif international ou d’au-
tres accords entre les chemins de fer intéressés n’en
disposent autrement, la gare destinataire ou la gars
d’arrét doit exéeuter 'ordre ultériear sans attendre li

confirmation, lorsque le télégramme ou P’avis téléphoni-
gue provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre
vérifié en cas de doute.

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de transport
g’6teint, dans I’un des cas ci-aprés, méme si I’expédi-
teur est muni du duplicata de la lettrs de voiture:

a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par le
destinataire;

b) lorsque ecelui-ci a fait valeir le droit résultant
pour lui du contrat de transport conformément a Vax-
ticle 186, § 4;

¢) lorsque le destinataire est autorisé, conformé-
ment & Particle 22, & donner des ordres, dés que "envol
est entrg dans le territoire douanier du pays de desti-
nation.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se coen-
{ormer aux ordres du destinataire.

Article 22.

Droit- pour le destinataire de modifier
le contrai de transport

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le con-
trat de transport lorsque Dexpéditeur n’a pas pris & sa
charge les frais afférents aun transport dans le pays de
destination, ni porté sur la lettre. de voiture la mention
prévue & Particle 6, § 7, lettre R).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent
effet que lorsque Denvoi est entré dans le territoire
douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ovdonner:

a) que la marchandise soit arrétée en cours do
route ;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays de
destination, & une personne autre que le destinatairs
indigué sur la lettre de voiture;

d) que les formalittés exigdes par les douanes et au-
tres autorités administratives solent effectuées selon
Vun des modes prévus & Darticle 15, § 1, deuxidme
alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs
internationaux, le destinataire peut crdonner:

¢) que la, marchandise soit livrée, dans le pays de
destination, & une gare autre que la gare destinataire
indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce ecas, il peut
prescrire qu'une expédition commencée en petite vitesse
s0it continuée en grande vitesse ou inversement, & con-
dition gue la gare on le transport a é&té arrété soit
ouverte aux deux services; il peut également prescrira
le tarif & appliguer et Vitinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-
dessus me sont pas admis. Les tarifs infernationaux
peuvent toutefois donner au destinataire le droit d'or-
donner, en sus des medifications indiquées ci-dessus,
d’autres modifications.

Les ordres me deivent jamais aveir pour effet de
diviser ’envol.

§ 2. — Les ordres mentionnés ei-dessus doivent étra
donnts, au moyen 4'une déclaration écrite conforme au
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modale prévu & I’ Annexe IV-b de la présente Convention,
soit & la gare destinataire, soit & la gare d’entrée
dans le pays de destination,

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme
autre que celle qui est preserite est nul,

Pour Pexercice de son droit de modifier le contrat
de transport, le destinataire wa pas A& présenier le
duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. — 8i le destinataire le demande, la garve qui a
recu Pordre transmet celui-ei, aux frais dn destinataive,
par un télégramme ou par un avis téléphonique, con-
firmds par une déclaration écrite, & la gare qui doit
ex¢euter ordre ; cette gave exéeute Vovdre sans attendee
la confirmation, lorsque le télégramme ou 1'avis téléphe-
nique provient de la gare compétenie, ce qui doit étre
vérifié en cas de doﬂute.

§ 4. — Le droit pour le destinataire de modifier le
contrat de transport s'¢teint dans Pun des cas ci-aprés:

a) lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;

b) lorsqu’il a fait valoeir les droits résultant pour
lui du contrat de transport conformément & Varticle 16,
§4;

c) lorsque la persomne désignée par lni conformé-
ment au § 1. lettre ¢), a retiré la lettre de voitnre ou
lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément a
Varticle 15, § 4,

g 5. Si le destinataire a ordoenné de livrer la
marchandise & une autre personne, celle-ci n’est pas
autorisée a medifier le contrat da transport,

Article 23.
Exécution des ordres ultéricurs

8 1 — Le chemin de fer ne peut se refuser & 'exéeu-
tign des ordres qui lui sont donnés en vertu des
articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette
exécution, sauf dans les cas ci-aprés:

a) Vexéeution n’est plus possible au moment ou
les ordres parviennent & la gare qui doit les exécuter,

b) Vexécution est de nature & perturber le service
régulier de Vexploitation;

¢) Pexéculion est en opposition, lorsqu’il s’agit d'un
changement de la gare destinataire, avec les lois et
réglements en vigueur sur l'un des territoires & par-
courtr, notamment au point de vue des prescriptions
des douanes ef autres auntorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’un
changement de la gare destinataire, ne couvre pas,
‘selon toute prev1s10n tous les frais dont cette marchan-
dise sera grevée & Parrivée 2 sa mnouvelle destination,
A moins que le montant de ces frais ne soit payé on
garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a Gonné des
ordres ultérieurs est avisé le plus t6t possible des
empdchements qui s’opposent a Dexécution de ses
ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir
ces empéchements, celui qui a donné des ordres ulté-
rieurs supporte toutes les conségquences résultant da
commencenient d’exécution de ses ordres.

§ 2. — Si Yordre ultérieur prescrit de livrer !a
marchandise & une gare intermédiaire, le prix de trans-
port est calculé de la gare expéditrice jusqu’d cette
gare intermédiaire. Si toutefols la marchandise a déja
été transportée au deld de la gare intermédiaive, !o
prix de transport est caleculé de la gare expéditrice
jusqu'a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu'a la gar:
intermédiaire.

Si Pordre ultérienr prescrit de transporter la mar-
chandise sur une autre gare destinataire ou de 'a
retourner d la gare expéditrice, le prix de trampo"r
est calculé de la gare expéditrice jusqu’d la gare d’arrét
et de celle-ci jusqu'a la nouvelle gare destinataire on
jusqu’a Ia e expéditrice.

Les tarifs applieables sont ceux quni sont en vigueur
sur chacun de ces parcours au jour de la conclusion
du contrat de transport.

za

Les dispositions qui précédent sont applicables par
analogie aux frais accessoires et antres frais.

3. — Les frais nés de l'exécution d’un ordre d=
Vexpléditeur on du destinataire, & ’exception de cenx
gui résultent d'une faute du chemin de fer, gréveut
la marchandise,

§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin
de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des
conséquences de P'inexéeution ou de ’exéeution inexacte
d’un ordre donné en vertu des articles 21 ou 22, Toute-
fois, Pindemnité qu’il aura & payer ne devra jamais
ttre supérieure & celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

Article 24,
Jmpéchements awn transport

§ 1. — En cas d’empéchements au transport, il
appartient au .chemin de fer de décider s'il convient.
dans Pintérét de Pexpéditenr, de lui demander des
instructions, ou bien s'il est préférable de transporter
d’office la marchandise en modifiant l'itinéraire. Sanf
taunte de sa part, le chemin de fer est fondé a percevoir
le prix de transport applicable par ’itinéraire emprunté
et dispose des délais correspondants 3 cet itinéraire
méme s’ils sont plus longs que par l'itinéraire prmutrt.

§ 2. — §'il 0’y a pas d’antre voie de transport cu
si, pour d’aulres motifs, la continuation du transport
n’est pas possible, le chemin de fer demandse des
instructions a Pexpéditenr; toutefois, cette demande
n’est pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas
d’empéchement temporaire résultant des circonstances
prévues 3 ’article 5, § 4.

§ 3. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de
voiture des instructions pour le cas od un empéchement
au transport se présenterait,

81, d’aprés Pappréciation du chemin de fer, ces
instructions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin
de fer demande de nouvelles instructions a Pexpéditeur.

§ 4. — L’expéditenr avisé d'un empéchement an
transport peut donner ses instructions soit 3 la gare
expéditrice, soit & la gare ol se trouve la marchandise.
§’il modifie la désignation du destinataire ou de la gare

destinataire ou 8'il donne ses instruections i une o

Fare
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autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses
instructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui
doit étre présenté.

Si Je chemin de fer donne suite aux instructions de
Pexpéditeur sans avoir exigé la présentation du dupli-
cata de la lettre de voiture et si ce duplicata a
été transmis au destinataire, le chemin de fer est
responsable envers celui-ci du dommage pouvant en
résnlter.

§ 5. — 8 Pexpéditenr avisé d’un empéchement au
transport ne donne pas, dans un délai raisonnable, des
instructions exécutables, il sera procédé conformément
anx réglements relatifs aux empéchements & la livraison
en vigueur sur le chemin de fer sur leque!l la marchan-
dise a été retenue.

81 la marchandise a été vendue, le preduit de la

vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit, étre tenu a la disposition de Vexpéditeur Si fe
prodoit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
Vexpéditeur doit payer la dlﬁ“elence.

§ 6. — 8i Pempéchement au transpert vient & cesser
avant -larrivée des instructions de Vexpéditeur, la
marchandise est dirigée sur sa destination sans attendr-e
ces instructions et 'expéditeur en est prévenu le plus
tot possible.

[

§ T — 8i lempéchement an transpert intervient
aprés que le destinataire a modifié le contrat de trans-
port en vertu de Particle 22, le chemin de fer est tenv
d'aviser ce destinataire, & qui les dispositions des §§ 1,
2. 5 et 6 sont applicables par analogie. Celui-ci nlest
pas tenn de présenter le duplicata de la lettre de
voiture.

§ 8. — Les dispositions de 'article 23 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

Article 25.
Empéchements o 1o livraison
§ 1 — En cas d’empéchements & la livraison de la

muarchandise, la gare destinataire doit en prévenir sans
délai Vexpéditeur par Pentremise de la gare expéditrice

et lui demander des instructions. IL’expéditenr doit
étre avisé sans entremise de la gare expéditrice, soit

par écrit, soit par télégraphe, guand il I’a demando
dans loa lettre de voiture. Les frais de cet avis grévent
1o marchandise.

8i empéchement & la livraison vient & cesser avant
Tarvivée des instructions de Vexpéditeur & la gare
destinataire, la marchandise est livrée au destinataire.
Avis de cette liveaison doit étre donné sans délai 2
Vexpéditenr par une lettre recommandée; les frais de
cet avis grévent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, Vexpéditeur
a le droit de donner des instructions, méme s’il ne
peut pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

I expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de
voiture, que la marchandise lui soit retournée d’cffice
£'il survient un empéchement & la liveaison. En dehors
de ce cas, lo marchandise ne peut éire refournée i
Vexpléditenr sans son consentement exprés,

A moing que les tarifs n’en disposent autrement, les
instructions de l'expéditenr doivent étre données par
Vintermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour tout ce qui n’est pas préva au § 1 ct
sous réserve des dispositions de Darticle 43, le mode de
procéder, dans le cas d’empécliement & la livraison, est
déterminé par les lois et réglements qui sont en vigueur
sur le chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a 6t6é vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit
gtre tenu & la disposition de Dexpéditeur. Si le produis
est inférieur aux frais grevant la marchandise, ’expédi-
teur doit payer la différemce.

§ 8. — Si Pempéchement & la livraison intervient
aprés que le destinataire a modifié le contrat de trans-
port en vertu de Darticle 22, le chemin de fer est tenu
d’aviser ce destinataire, & qui le § 2, deuxiéme alinéa,
est applicable par analogie.

§ 4 — Les dispositions de Varticle 23 sont appli-
cables aux transports effectués em vertu dun présent
article.

TITRE III

Responsabilité - Actions

('HAPITRE PREMIER

RESPONSABILITE

Article 26
Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1 — Le chemin de fer qui a accepté la marchandise
an transport, avee la lettre de voiture, est responsable
de Dlexéeution du transport sur le parcours total
jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge de la marchandise avec la
lettre de voiture primitive, participe au contrat de
transport, conformément aux stipulations de ce docu-
ment, et assume les obligations qui en résultent sams
préjudice des dispositions de Particle 43, § 3, concernant
le chemin de fer destinataire.

Article 27
Etendue de la responsadilité

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dépasse-
ment du délai de livraison, du dommage vésultant de
la perte totale ou partielle de la marchandls 8, ainsi
que des avaries qu’elle subit & partir de V'acceptation
au transport jusqu’d la livraison,

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette
nespvon.sabﬂité si le dépassement du délai de livraisonm,
la perte ou lavarie a eu pour cause une faute de
Payant droit, un ordpe de celui-ci ne résultant pas d une
faute du chemm de fer, un vice propre de la marchan-
dise (detérioration intérieure, déchet, ete.) ou des cir-
constances que le ghemin de fer ne pouvait pas éviter

jet aux conséquences dasquelles il ne pouvait pas obvier.
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§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette Article 29,
responsabilité, lorsque la perte cu ’avarie ré.sulte des Présomption en cas de réexpédition
risques particuliers inhérents & un ou plusiears des
faits ci-aprés: § 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de 1a

a) transport effectué en wagon découvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
Texpéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de ’emballage pour les
marchandises exposées par leur nature & des déchets
on avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont
mal emballées;

c) opérations de chargement par Pexpéditeur ou de
déchargement parv le destinataire en vertu des disposi-
tions applicables ou d’accords conelus avee I'expéditeur
et indiqués dans la lettre de voiture, ou d’accords
conclus avee le destinataire;

— chargement défectueux lorsgue ce chargement a
été effectué par Vexpéditeur en vertu des dispositions
applicables ou d’accords conclus avec V'expéditeur et
indiqués dans la lettre de voiture;

d) accomplissement par ’expéditear, le destinataire
ou un mandataire de 'un d’cux, des formalités exigées
par les douanes ou autres auntorités administratives;

¢) nature de certaines marchandises exposées par
d»s causes inhérentes & cette nature méme soit 3 la
perte tetaie ou partielle, soit & Vavarie, nctamment
par bris, rouille, ditérioration intérieure et spontanéa,
dessiccation, déperdition;

N} expddition sous une dénomination irrégulidre,
inexacte ou incompléte d’objets exclus du transport;
expédition sous une dénomination irrégulidre, inexacte
ou incomplate ou inobservation par Vexpéditeur des
mesupes de précaution prescrites pour les objets admis
sous conditions;

g) transport d’animaux vivants;

k) transport des enveis qui, en vertu de la présente
Convention, des dispositions applicables on des accords
conclas avec 'expéditeur et indiquées dans la lettre
de voiture, doivent étre effectués sous escorte, en tant
qu’elle a pour but d’écarter ce risque.

Article 28,
Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de
livraison, la perte oun [’avarie a eu pour cause un des
faits prévus & D'article 27, § 2, incombe au chemin
de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou l’avarie a pu
résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers
prévus & Varticle 27, § 3, il y a présomption qu’elle
en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de
faire la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause,
totalement ou partiellement, 1’un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu i Varticle 27, § 3, lettre @), ’il y a manquant
&’ uee importande anormale ¢u perte de colis.

présente Convention a été réexpédié aux conditions de
la méme Convention et qu’une perte partielle ou une
avarie est constatée apréds la rpéexpédition, il y a
présomption qu’elle s’est produite au cours du dernier
contrat de transport si les conditions suivantes momt
remplies:

a) Penvol est resté toujours sous la garde da chemin
de fer;

b) Penvol a éié réexpédig tel qu'il est arrivé a la
gare de réexpédition. )

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque

le contrat de transport antérieur A la réexpédition
n’était pas soumis & la présente Convention, A condition
que cette Convention elit été applicable en cas d’expé-
dition directe entre la premiére gare expéditrice et la
dernidre gare destinataire,

Article 30.

Présomption de perte de la marchandise
Cas ou elle est retrouvée

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir 3 fournir
d’autres preuves, considérer la marchandise comme
perdue quand elle n’a pas été livrée au destinataira
ou tenue & sa disposition dans les trente jours qui
suivent Vexpiration des délais de livraison.

§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paiement da
Vindemnité pour la marchandise perdue, peut demander,
par écrit, & étre avisé sans délai dans le ecas ol la
marchandise serait retrouvée au cours de lannée qui,
suivra le paiement de I’'indemnité. I1 lui est donné acte
par écrit de cette demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la
réception de cet avis, I’ayant droit peut exiger que la
marchandise lui soit livrée & Yune des gares du par-
cours, contre paiement des frais afférents au transport
depuis la gare expéditrice jusqu’d celle odd a lien la
livraison et contre restitution de ’indemnité qu’il a
recue, déduction faite, éventuellement, des frais qui
auraient été compris dans cette indemnité, et sous
réserve de tous droits & I’indemnité pour dépassement
du délai de livraison prévue & I'article 34 et, s’il y 4
lieu, & 'article 36.

§ 4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2,
soit d’instructions données dans le délai de trente jours
préve au § 3, ou encore si la marchandise n’s éte
retrouvée que plus d’un an aprés le paiement de Pin-
denmnité, le chemin de fer en dispcse conformément
aux lois et réglements de I’Etat doant il reléve.

Article 31.
Moniant de Vindemnité en cas de perte
de la marchandise

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présents
Convention, une indemnité pour perte totale ou partielle



40 Supplemento ordinario alla GAZZETTA

UFTICIALE n. 168 del 15 giugno 1963

de la marchandise est mise & la charge du chemin de
fer, elle est caiculée:

d’aprés le cours & la bourse,

a défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le
marché,

& défaut de J'un et de Vautre, d’aprés la valeur
uxuelle.

Ces éléments de ealenl se rapportent aux marchan-
dises de mémes nature et qualité, an lieu et d Iépoque
ol la marchandise a été acceptée au transport.

Tontefois, 'indemnité ne peut dépasser 100 franes
par kilegramme de poids brat manguant, sous réserve
des limitations prévues & Particle 83.

Hout en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et leg autres sommes débourséeg & I'occasion
du transport de la marchandise perdue, sans autres
domimages-intéréts.

z

§ 2. — Lorsque leg &léments gni servent de base an
wlenl de Pindemnité ne sont pas exprimés dans la
monnaie de VEtat on le paiement est réclamé, la con.
version est faite d’aprds le cours aux jour et liem da
aiement de Pindemnité,

DY
32.

Article

Bestrictions de la responsabilité
en cas de déchet de route

§ 1 — En ce qui concerne les marchandises qui, en
raison de leur nature, subissent généralement un déchet
de route par le géul fait du transport, le chemin de
fer ne répond que de la partie do déchet de route qui
diépasse la tolérance déterminée comme suit, quel que
s0lt le parcours effectué:

a} deux pour cent du poids pour les marchandises
lignides ou remises au transport & 1'état humide ainsi
gue pour les marchandises suivantes: '

fois de réglisse,

Bois de teinture ripés ou
moulys,

Champignons frais,

Charbons et cokes,

Houblon,

Laine,

Légumes frais,
Mastic frais,

(s entiers ou moulus,

Cornes et onglons, Peaux,
C'ring, Poissons séchés,
(uirs, Racines,
Déchets de peaux, Savons et lhuiles con-
Eeorces, crétes,
Teuilles de tabac fraiches, Sel,
Tourrures, Soies 'de pore,
Froits frais, séchés ou Tabac hiché,
euits, Tendons d’animaux,
Graisses, "Tourbe ;

0) un pour eent pour toutes les autres marchan-
dizes séches également sujettes i déchet de route.

§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au
§ 1 ne peut &tre invequée §'il est-prouvé, d'aprés les

circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des
causes qui justifient la tolérance,

o

§ 3. — Dans le cas ou plusieurs colis sont trans-
portés avec une seule lettre de voiture, le déchet da
route est caleulé pour chaque colis, lorsque son poids
au départ est indiqué séparément sur la lettre de voiture
ou peut étre constaté d’une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise,
il n’est fait aucune dédwction résultant du déchet de
route pour le caleul de indemnité,

§ 5. — Les prescriptions du présent article ne déro-
gent en rien & celles des articles 27 et 28,

Article 33.

Montant de Vindemnité en cas d’avarie de la
la marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenn de payer,
& ’exclusion de tous aufres dommages-intéréts, le
montant représentant la moins-value de la marchandi-
se. Ce montant est calculé en appliquant & la valeur
de la marchandise définie-gelon Varticle 31, le pourcen-
tage de dépréciation au lieu de destination, Sont en
outre regtitués, dans la méme proportion, leg frais preé-
rus & article 81, § 1, dernier alinéa.

Tountefois Vindemnité ne peut dépasser:

@) si la totalité de Vexpédition est dépréciée par
Pavarie, le montant gqu’elle avrait atteint en cag de
perte totale;

b) si une partie seulement de l'expédition est dé-
préciée par avarie, le montant qu’elle anrvait atteint
en cas de perte de la partie déprécite.

Article 34.
Montant de Findemnité pour dépassement
du délei de livraison

§ 1. — FEn cas de dépassement dn délai de livraison
et si Payant droit ne preuve pas quwun dommage en
est résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixie-
me du prix du transport pour chague fraction du dé-
passement correspondant an dixiéme du délai de livrai-
son, toute fraction du dépassement inférieure & un
dixiéme du délai de livraison é&tant comptée pour un
dixieme. Le quart du prix duo transpoert constitue 1'in.
demnité maximum,

§ 2. — Bi la preuve est fournie qu'un dommage est
résulté du dépassement du délai de livreaison, il est
payé, pour ce dommage, une indemnité gqui ne peut
pas dépasser le double du prix de transport.

§ 8. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne pen-
vent pas se cumuler avee celles qui seraient dues pour
perte totale de la marchandise.

In cas de perte partielle, elles sont payées, ’il ¥y a
lieu, pour la partie non perdue de expédition.

En cas d’avarie; elles se cumulent, 8’1l ¥ a lien, aves
Vindemnité prevue & P'article 33.

Dans tous les cas, le cumul des-indemnités prévnes
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33
ne peut donner lieu an paiement d’une indemnité tota-
le supérieure & celle qui serait due en cas de perte to-
tale de la marchandise.
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Article 35.

Limitation de Uindemnité par certains tarifs

TLorsque le chemin de fer accorde des conditiong par-
ticuliéres de transport (tarifs spéciaux ou exception-
néls) comportant une réduction sur le prix de trans-
port calcnlé d’aprés les conditions ordinaires (tarifs
généraux), il pent limiter Pindemnité due & 1'ayant
dreit en cas de dépassement du délai de livraison, de
perte ou d’avarie, & condition qu’une telle limite soit
indiguée dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixCe résulte d’un tarit appli-
qué seulement sur une fracticn du parcours, etle ne peut
étre invoquée que s& le fait générateur de l'indemnit¢
s'est produit sur cetfe partie du parcours,

Article 36,

Montant de Vindemnité en cas de déclaration
dlintérét a la livraison

Sl v a en déclaration d'intérét & la liveaison, i
prut étre réclamé, outrve les indemnités prévues aux
articles 31, 33, 34 et, 8’1l 7 a lieu, & Particle 35, la ré-
paration du dommage supplémentaire pmme jusqu'y
conenrrence do montant de I'intérét déclaré,

Article 37

Montant de Uindemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable aw chemin de fer

Draus tous les cas ol le dépassement du délai de li-
vraison la perte totale ou partielle on PPavarie subis
par la marchandise ont pour cause un dol ou une faute
lonrde imputable au chemin de fer, celni-ei doit com-
plétement indemniser Payant droit pour le préjudice
prouvé. Tn cas de faute lourde, la responsabilité est,
toutefois, ‘limitée an double des maxima prévos aux
articles 31 33, 34, 35 et 30.

Article 38.

Intéréts de Uindemnité  Restitution des indemnités

§ 1 — L/ayant droif peut.demander des intéréts de
Vindemnité, Ces intéréts, caleulés & raison de cing
pour cent I’an, ne sont dus que si Vindemnité dépasse
dix francs par leitre de voiture; ils courent du jour de
la réclamation administrative prévue 4 Particle 41, ou,
¢'il n'y a pas eu de réelamation, du jour de la demande

en juslice,
§ 2. — Toute indemnité indiment percue doit étvre
restituée.
Article 39.

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

T.e chemin de fer est responsable des agents attachés
3 son service et des autres personnes qu’il emploie pour
Vexécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, & la demande d’un intéressé, les agents
dn chemin de fer établissent les lettres dei voiture,
font deg traductions ou rendent d’autres services qui

n'incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés
comme agissant pour le compte de la personne & la-
quelle ils rendent ces services.

Article 40,
FBuercice d’actions extracontractuelles

Dans le cas prevus 3 Particle 27, § 1, toute action en
responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre
exereée contre le chemin de fer que dans les conditions
et limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre
les personnes dont le chemin de fer répond en vertu de
Varticle 89.

Caseitre 1T

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES - ACTIONS
JUDICIAIRES - PROCEDURE ET PRESCRIPTION

Article 41.
Réclamations administratives

§ 1 — Tes réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent étre adressées par écrit
an chemin de fer désigné a article 43.

§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appar-

tient aux personnes qui ont le droit d’actionner le che-
min de fer en vertu de Particle 42,

§ 3. — Quand la véclamation est présentée par I'ex-
péditeur, i1 doit produire le duplicata de la lettre de
voiture, Quande elle est présentée par le destinataire,
il doit produire la lettre de voiture si elle lui élé
Temise.

§ £ — La lettre de voiture, le duplicata et les autres
piéces que Iayant droit juge utile de joindre & sa récla
mation doivent étre présentés soit en oviginaux, soit
en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin de
fer le demande.

Lorg du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la let-
tre de voiture, du duplicata ou du bulletin de rembour-
sement en vue d’y porter la constatation du réglement.

Article 42,

Personnes qui peuvent exercer Vaction judiciaire
contre le chemin d¢ fer

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une som-
me payée en vertu du contrat de transport w'appar-
tient qu’a celui qui a effectud le paiement.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux rembourse-
ments prévas & larticle 19 n’appartient qu’d PVexpé-
diteur.

§ 3. — Les autres actions judiciaires contre le che-
min de fer qui naissent du contrat de transport appar-
tiennent:

@) & Vexpéditeur jusqu’au moment on le destina-
taire a soit retiré la lettre de voiture, soit fait valeir
les droits qui lui appartiennent en vertu de 1’article 16,
§ 4, ou de Darticle 22;
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b) au destinataire, & partir du moment ou:

1) il a retiré la lettre de voiture, on

2) il a fait valoir les droits qui lui appartiennent
en vertu de Particle 16, § 4, ou

3) il fait valoir les droits qui lui appartiennent
en vertu de Particle 22. Toutefois le droit d’exercer
cette action est étein des que la lettre de voiture a 6té
retirée par la personne désignée par le destinataire con:
formément & Particle 22, § 1, lettre ¢), ou dés que celle-
¢i a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu
de Particle 16, § 4.

Pour exercer ces actions, I'expéditenr doit présenter
le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut
actionner le chemin de fer qu'avec Vautorisation dn
destinataire ou §’il apporte la preuve que celui-ci a re-
fusé la marchandise,

Article 43.

Chiemins de fer contre lesquelslaction judiciaire
peut étre exercée

§ 1 — Ylaction judiciaire en restitution d’une som-
me payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette
somme, soit contre le chemin de fer au profit duguel
la somme & été percue en trop.

§ 2. — T’action judiciaire relative aux rembourse:
ments prévus & larticle 19 ne peut étre exercée quo
conire le chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent dua
eontrat de transport peuvent étre exercées exclusive-
ment contre le chemin de fer expéditeur, te chemin de
fer destinataire ou celni sur lequel s’est produit le fait
générateur de action.

Le chemin de fer destinataire pent cependant é&tre
actionné, méme s’il m’a recu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs
chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que
Paction est intentée contre IPun d’cux.

§ 5. — L’action judiciaire peut &tre exercée contra
un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux
§§8 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande
reconventionnelle ou come exception dans ’instance re-
lative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

Article 44,

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Con-
vention ne peuvent étre intentées que devant le juge
compétent de V’Etat duquel reléve le chemin de fer
actionné, 3 moins qu’il m’en soit déeidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de eoncession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autono-
mes dans divers Etats, chacun de ces réseaux est con-
gidéré comme un chemin de fer distinet au point de vue
de 1'application du présent article.

Article 45.

Constatation de la perte partielle ou @’une averie subie
par une marchandise

§ 1. — Lorsqgu’une perte partielle ou une avarie est
découverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
layant droit en allégue ’existence, le chemin de fer
est tenu de dresser sans délai et si possible en présencs
de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant
la nature du dommage, 1’état de la marchandise, son
poids et, autant que possible, importance du domma-
ge, sa cause et le moment od il &’est produit.

Une copie de ce procds-verbal doit étre remise gra-
tuitement & Payant droit s’il le demande.

§ 2. — Lorsque Payant dreit n’accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la consta-
tation judiciaire de 1’état et du poids de la marchandi-
se, ainsi que des causes et du montant du dommage;
la procédure est soumise aux lois et riglements de
I'Etat ou la constatation judiciaire a lieu.

Article 46,

Extinction de Vection contre le chemin de fer
née du contral de trangport

§ 1. — L’acceptation de la
droit éteint toute action née du contrat de transport
contre le chemin de fer pour dépassement du délai de
livraison, perte partielle’ ou avarie,

§ 2. —

@) si Payant droit fournit la preuve que le dom-
mage a pour cause un dol ou faute lourde imputable
au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour dépqlsqiement du ¢3-
lai de livraison, lorsqu’elle est faite & 'un des clieming
de fer désignés par Particle 43, § 3, dans un délai uve
dépassant pas soixante jours non compris celui de
Vacceptation de la marchandise par I'ayant droit;

c) en cas de réclamation pour perte partielle ou
pour avarie:

1) si 1a perte ou Pavarie a été constatée avant
1’acceptation de la marchandise par 'ayant droit con-
formément & Particle 435

2) si la constatation qui aurait da étre faite
conformément & Varticle 45 n’a &été omise que par la
faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non ap-
parents dont Pexistence est constatée aprés laccepta-
tion de la mharchandise par ’ayant droit & la double
condition :

1) qwimmédiatement aprés la découverte du
-Jommage et au plug tard dans les sept jouwrs qui
suivent l’acceptation de la marchandise, la dcmande
de constatation conforme & Varticle 45 soit faite pax
Payant droit; lorsque ce délai doit prendre fin un
dimanche ou un ]our férié légal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant;

2) que I'ayant droit prouve gue le dommage s’est
produit entre acceptation au transport et la li-
vraisen.

marchandise par ayant

Toutefois, ’action n’est pas éteinte:
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§ 8. — 8i la marchandise a été réexpédiées dans les
conditions prévues 3 larticle 29, § 1, les actions en
indemnité pour perte partielle ou avarie nées de 1'un
des contrats de transport antérienrs s'éteignent comme
§'il s'agissait d'un contrat unique.

Article 47

Preseription de Uaction née du contrat de transport

§ 1 — L’action née du contrat de transport est
prescrite par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans s'il s’agit:
@) de 'action en versement d’un remboursement
per¢u par le chemin de fer sur le destinataire;
0) de laction en versement du veliquat d’une
vente effectuée par le chemin de fer;
¢) d’une action fondée sur un dommage ayant
poui cause un dol.
d) d'une action fondée sur un cas de fraude;
¢) dans le cas peova & Particle 29, § 1 de Paction
fondde sur 'onn des contrats de transport antérieurs
a la riexpédition.
§ 2
@) pour les actions en indemnité pour perte par-
tielle, avarie ou dépassement du délai de livraison:
du jour ol la livraison a eu lieu;

— La prescription court:

b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du trentitme jour qum suit Dexpiration du délai de
liviaison;

¢) pour les actions en paicment ou en restitution
de prix de transport. de frais accessoives ou de sur-
{axes, ou pour les actions en rectification en cas d’ap-
plieation 1rréguliere du tavif ou d’erreur de caleul:

1) §'il y a eu paiement: du jour du paiement;

2y s'il 0’y a pas eu paiement: du jour de lac-
ceptation de la marchandise au transport, si le paie-
ment incombe 3 Pexpéditeur, ou du jour ol le desti-
nataire a retiré la lettere de voiture, si le paiement
lui meombe;

3) §'il ¢'agit des sommes affranchies & Taide
d'un bulletin d’affranchissement: du jour ou le che-
min de fer remet i lexpéditeur le compte des frais
nréva A Particle 17, § 7; & défaut de cette remise, l.e
délai pour les créances du chemin de fer court a partir
du trentiéme jour qui suit Pexpiration du délai de li-
VIQ1s0om ;

d) pour les actions du chemin de fer en paiement
d’une somme payée par le .destinataire aux lieu et
place de Vexpéditeur, ou vice versa, et que le chemin
de fer est tenu da restituer a I’ayant droit: du jour ou
1a demande de restitution a été faite;

¢) pour les actions relatives aux remboursements
prévas & Particle 19: du quarante-deuxiéme jour qui
guit D’expiration du délai de livraison,

f) pour les actions en paiement d’un relignat de
vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d’un supplément
de droit réclamé par la douane: du jour de la récla-
mation de la donane;

h} dans tous les autres cas: du jour ou le droit
peut étre exercé.
Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adres-
sée au chemin de fer conformément & l'article 41, la
prescription est suspendue jusqu'au jour ou le chemin
de fer rejette la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation pni-
tielle de la réclamation, la prescription ne reprend
son cours que pour la partie de la réclamation qui
reste litigieuse. La preuve de la réception de la ricia-
mation ou de Ia riésponse et celle de la restitution des
pieces sont & la charge de la partie qui invoque ce fuit.

Les reclamations ultérieures avant le médme objet
ne sugpendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus éirve exercie,

méme sous forme d’une demande reconventionnelle on
d’une exception.

§ 5. — Rous réserve des dispositions qui précedent,

la- suspension et Pinterruption de la prescription sont
réglées par les lois et réglements de I'Itat ol 1'action
est intentée.

Craritre IIT

REGLEMEXT DES COMPTES
RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

Article 48.

Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1 — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit am
départ, soit & l'arrivée, les frais ou autres créances
résultant do contrat de transport, est tenn de payer
aux chemins de fer intéressés Ila part qui leur revient
sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées des accords
intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. — Sous régerve de ces droits contre 1'expédi-
teur, le chemin de fer expéditeur est responsable du
prix de transport et des auvtres frais qu’il n’auvait
pas encaissés alors que Vexpéditenr les avait pris A
sa charge en vertu de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la mar-
chandise sans recouvrer les frais ou auires créances
résultant do contrat de transport, il en est regpon-
sable envers les chemins de fer précédents et les au-
tres intéressés.

§ 4. — En cas de carence de paiement de 'un des
chemins de fer. constatée par I'Office central des
transports internationaux par chemin de fer & la de-
mande de 'un des chemins de fer eréanciers, les con-
séquences en sont supportées par tous les autres che-
mins de fer qui ont participé au tramspert, propor-
tionnellement & lear part dans le prix de transport.

Le droit de recours-contre le chemin de fer dont la
carence a ¢té constatée reste réservé.
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Article 49.

Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité
pour perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu
des dispositions de la présente Convention, a le droit
d’exercer un recours contre les chemins de fer qui ont
participé au transport, conformément aux disposi-
tons suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a 6t causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du
dommage qu’il' a2 causé. 8i la distinction est impossi-
ble dans Pespéce, la charge de Pindemnité est répartie
entre eux d’aprés les prineipes énoncés & la lettre ¢);

¢) §'il ne peut étre prouvé que le dommage a Gté
causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
Ia charge de Vindemnité due est répartie entre tous
les chemins de fer avant participé au transport, &
Pexception de eeux gui prouveraient gue le dommage
n’a pas 6été occasionné sul leurs lignes. La répartition
est faite proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de 'un des che-
mins de fer, la part lui incombant et non payée par
lui est répartie entre tous les autres cheminsg de fer
qui ont participé au transport, proportionnellement
au nombre de kilométres de distance d’application des
tarifs.

Article 50.

Recours en cas d’indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. — Les régles énoncées dans l'article 49 sont
appliquées en cas d’indemnité payée pour dépasse-
ment du délai de livraison. 8i le dépassement du délai
de livraison a eu pour cause des irrégularités consta-
tées sur plusieurs chemins de fer, la charge de Vin-
dennité est répartie entre ces chemins de fer pro-
portionnellement & la durée du retard sur leurs ré-
seanx respectifs.

§ 2. — Les délais de livraison déterminés par l’ar-
ticle 11 sont partagés entre les différents chemins de
fer qui ont pris part au transport de la maniére sui-
vante :

@) entre deux chemins de fer voisins:

1) le délai d’expédition est partagé par moitié;

2) le délai de transport est partagé proportion-
nellement au nombre de kilométres de distamce d’ap-
plication des tarifs sur chacun des deux chemins de
fer;

b) entre trois chemins de fer ou plus;

1) le délai d’expédition est partagé par moitié
entre le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer
destinataire ;

2) un tiers du délai de transport est partagé
par parts égales entre tous les chemins de fer par-
ticipauts,;

3) les deux autres tiers du délai de transport
sont partagés proportionnellement aun nombre de kilo-
métres de distance d’application des tarifs sur cha-
cun de ces cheming de fer.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un che-
min de fer a droit sont attribués & ce chemin de fer.

§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la mar-
chandise au chemin de fer et Porigine du délai d’expé-
dition est attribué axclusivement auw chemin de fer
expéditeur.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessng
n’est pris en considération que dans le cas ol le délai
de livraison totale n’a pas éfé observé.

Artiele 51.
Procédure de recours

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé
un des recours prévus aux articles 4% et 50 n’est jamais
habilité & contester le bien-fondé du paiement effectué
par 'administration exercant le recours, lorsque l'in-
demnité a été fixée par Pautorité de justice aprds que
Pasgignation Iui avait été ddament signifiée et qu’il
avait ét¢ mis & méme d’intervenir dans le procés. Le
juge saisi de ’action prinecipale fixe, selon les circons-
tances de fait, Jes délais impartis pour la signification
et pour Pintervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme ins-
tance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’avrait pas assignés,

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Les cheming de fer actionnés ne peuvent
exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire le recours en
garantie dans linstance relative & la demande prin-
cipale en indemnité.

Article 52.

Compltence pour les recours

§ 1 — Le juge duo sidge du chemin de fer contre
lequel le recours s’exerce est exclusivement compétent
pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsque Daction doit é&tre intentée contre
plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir entre les juges compétents en vertu
du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 53.
Accords aw sujet des recours
Les chemins de fer peuvent déroger par des accords

aux régles de recours réciprogues définies au chapi-
tre IIL
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TITRE IV

Dispositions diverses

Article 54.
Application du droit nalional

A défaut de stipulations dans la présente Conven-
tion, les dispositions des lols et réglements nationaux
relatifs au transport dans chaque Etat sont appli-
cables.

Artiele 35.
Rigles géndrales de procidure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente (pavention, la procédure &
suivre est celle du juge complient. sous résarve des

dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 56.
Brécution des jugements  Saisies et cautions
§ 1. — Lorsque les juzements prononcés contradic-
toirement ou par défaut par le juge compétent en
vertn des dispesitions de la présente Convention sont
evenus exécutoives d’aprés les lois appliguces par ce
juze, 1ls deviennent exécntoires dans chacun des au-
tres Etats confractanis aussitét aprés accomplisse-
ment des formalités prescrites dans I'Etat intéressé.
La révision du fond de D'affaire n’est pas admise.
(ette disposition ne s’appiique par aux jugements
gqur ne soni exdécutoires que provisoirement, non plus
quwaux coandamnations en dommages-intérits qm se-
ralent prononcées, en sus des dépens, contre un de-
mandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances encendrées par un transport
international, au profit d’un chemin de fer ser un
chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etfat que le
premier, ne peuvent détre saisies qu'en vertm d’un
juzgement renda par Pantorité judiciaire de UEtat du-
quel reléve le chemin de fer titulaire des créances
saisies.

§ 8. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi
que les objets de toute nature servant aun transport
et appartenant an chemin de fer, tels que containers,
agrés de chargement, baches, etc., ne peuvent faire
Vobjet d’une saisie, su un territoire auntre que celui
de I'Ftat duguel reléve le chemin de fer propriétaire,
qu’en vertu d’un jugement rendu par l'antorité judi.
claire de ce dernier Etat,

Les wagons de particuliers ainsi quae les objels de
toute nature servant au transport, contenus dans ce
matériel et appartenant au propriétaire du wagoen, ne
peunvent faire ’obiet d’une saisie, sur un territoire
antre que celui de I'Etat du domicile du proprié-
laire, qu’en vertn d’un jugement rendu par Pautorité
judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. — La caution 3 fournir pour assurer le paie-
ment des dépens ne peat 8tre exigée i D'occasion des
actions jndiciaires fondées sur le contrat de transport
international.

Article 57

Unité mondétaire Cours de conversion
ou d’acceptation des monnaies ctrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la pré-
sente Convention ou ses annexes sont considérées com-
me se rapportant au franc or d’un poids de 10,31 de
gramme au titre de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publicr les cours
auxquels il eficctue la conversion des prix de traus-
port, des autres frais et des remboursements exprimés
en unités monétaires étrangeéres, qui sont payés en
monnaie du pays {cours de conversion).

§ 3. — De mféme un chemin de fer qui accepte en
paiement des monnaieg étrangdres est tenu de publier
les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 58.

Office ceutral des transports internationaur
par chewming de fey.

§ 1. — Dour faciliter et assurer exécution de la
présenie Convention, il est institué un Office central
des transports internationaux par chemins de fer
chargé:

a) de recevoir les communications de chaeun des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressés et de les notifier aux autres IStats et cle-
mins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les rensei-
gnements de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer. les
relations financiéres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévae 3
Particle 59, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de tounle autre maniére,
en vue de régler les différends entre lesdits Etats ou
entreprises ayant pour objet D’interprétation ou Yap-
plication de la. Convention;

e} d’émettre, & 1o demande des parties en cause -
Etats, entreprises de transport ou usager -, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet ’inter-
prétation oun Papplication de la Convention;

) de collaborer au r2dglement de litiges ayant pour
objet Vinterprétation on Papplication de la Convention
par voie d’arbitrage;

g) Q’instruire les demandes de modifications A la
présente Convention et de proposer la réunion des Con-
férences prévues & Dl'article 69, quand i1 y a lieu.

§ 2. — Un réglement spéeial constituant PAnnexe V
& la présente Convention détermine le siége, la compo-
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gition et l'organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il en détermire en outre les condi-
tions de fonctionnement et de surveillance,

Article B9.

Liste des lignes soumises & la Convention.

§ 1 — L’Office central prévu & P'article 58 est char-
gé d’établir et de tenir & jour la liste des lignes sou-
mises & la présente Convention. A cet effet, il recoit
les notifications des Ktats contractants relatives &
Vinscription sur cette liste ou & la radiation des lignes
d’un chemin de fer ou d’une des entreprises mention-
nées & l'article 2.

§ 2. — IL’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internaticnaux n’a lien qu’un mois apreés
la date de la lettre de 1’Office centmal notifiant ins-
cription de cette ligne aux auntres;Ftats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par
I'Office central, anssitdot gue celui des Etats contrac-
tants & la demande duquel cette ligne a ©té portée
sar la liste Iui a notifié qu’elle ne se trouve plus en
sitnation de satisfaire aux obligations imposées par la
(‘onvention.

§ 4. — La simple réception de 'avis émanant de
I'Office central donne immédiatement & chaque chemin
de fer le droit de cesser. avec la ligne radiée, toutes
relations de transport international, sanf en ce qui
concerne les transports en cours, qui doivent &étre
achevés.

Article -60.

Dispositions spéciales @ certainsg transports -
Dispositions complémentaires.

§ 1. — Les transports des wagons de particuliers
sonl régis par les dispositions de I’Annexe VIIL

§ 2. — Les transports des containers sont régis par
les dispositions de ’Annexe VIIL

§ 3. — Pour le transport des colis express, les che-
mins de fer peuvent au moyen de clauses appropriées
de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spé-
ciales conformes & I’ Annexe IX.

§ 4. — Pour les transports énumérés ci-apreés:

a) transports avec document de transpert wégo-
ciable,

b) transports & ne livrer que contre remise dua du-
plicata de la lettre de voiture,

¢) transports de journaux,

d) transports de marchandises destindes aux foi-
Tes ou expositions,

€) transports d’agrés de chargement et de movens
de protection contre la chaleur et le froid pour les
marchandises transportées,
deux ou plusieurs Itats conlractants, pav des accords
spécianx ou les chemins de fer, au moven de clauses
approprites de deurs tarifs, peuvent convenir de cer-

taines conditions adaptées i ces transports et dére-
geant & la présente Convention; notamment un doca-
ment de transport différent du modale de I’ Annexe II
& la présente Convention peut étve prévu,

§ b. — Les dispositions complémentaires que certains
Itats contractants ou certains chemins de fer parti-
cipants publient pour Pexécution de la Convention
gsont communiquées par eux & ’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises
en vigueur sur les chemins de fer qui ¥y ont adhéré,
dang les formes prévues par les lois et réglements de
chague Ittat, sans pouvoir porter dérogation & la pré-
sente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée 3 1’Office eentral.

Article 61.

Reglement des différends par wvoie d’arbitrage

§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les
parties elles-mémes, les litiges ayant pour objst 1'in-
terprétation ou Vapplication, d’une part, de 1a Con-
vention, valable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionel, et des dispositions complémentaires,
édictées par certains Etats contractants et, dauntre
part, des accords spéciaux prévus & VUarticle 60, § 4,
peuvent, & la demande des parties, étre soumis & des
{ribunanx arbitraux dent la composition et la procé-
dure font ’objet de "Annexe X i la présente Con-
vention.

§ 2. — Tontefols, en cas de litige entre Ltats, les
dispositions de I’Annexe X ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tri-
bunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 8. — A la demande des parties, la juridiction arbi-
irale peu étre saisie:

@) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’autres dispositions légales,

1) des litiges entre Etats contractants,

2) des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d’autre part,

3) des litiges entre Ttats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention
soit applicable comme Joi nationnle ou & titre de droit
conventionnel ;

b) des litiges entre entreprises de transport;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers ;

d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La mise en ceuvre de la procédure arbitrale
a, quant 3 la suspension et & Pinterruption de la pres-
cription de la eréance litigieuse, le méme effet que 1'ou-
verture de action devant le tribunal ordiraire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbi-
{raux envers des entreprises de transport ou des usa-
gers sont exécutoires dans chacun des IStats contvac-
tants anssitst aprds accomplissement des formalités
prescrites dans PEtat oa DPexéention doit avoir lieu.
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TITRE V Article 63.
Dispositions exceptionnelles Responsabilit¢ en trafic fer-mer.
§ 1. -— Dans les transports fer-mer empruntant les

Article G2.

Dérogations temporaires.

§ 1. — 8i la situation éeonomigue et financidre d'un
Etat est de natare & provequer de graves difficnités
pour l'application des dispoxitions du titre III, <ha
pitre I1I, de la Convention, chaque Itat pourra, soit
par des dispositions instérées dans les tarifs, soit pav
des actes de la puissance publique, tels que des aato-
risationg géndrales ou particnliéres données aux admi-
mistrations de chemins de fer, déroger aux dispositions
des articles 17, 19 et 21 de la Convention en décidant
pour certaivs tratics:

@) que les expéditions au départ de cei Etat de-
vront étre ailranchies:
1) soit jusqu’y ses frontifres,
2) soit au moins jusqu’d ses frontiéres;
b) que les expéditions & destination de cet Etat
devront étre affranchies an départ:

1) soit aun moins jusquw’d ses frontiéres, pour
autant que PEtat de départ n’a pas & recourir i I
restriction viste sous «a) 1°,

2) soit au plus jusqu'd ses frontiéres;

c) que Jes expliditions soit en provenance soit d
destination de cet Etat ne pourront étre grevées d’an-
can remboursement et que les débours ne seront pas
admis, on que les remboursements et les débours ne
geront admis que dans certaines limites;

d) qu’il ne sera permis & Pexpéditeur de modifier

le contrat de transport en ce qui concerne le nays de
destination, 'affranchissement et le remboursement.
§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats ponr
ront, par des autorisations générales ou particuliéres
données aux administrations de chemins de fer, léro-
ger aux dispositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la
(‘onvention en décidant, dans leurs reiations récipro-
ques:

a) que les régles du paiement des frais seront spé-
cialement fixtes aprés aceord entre les chemins de fer
intéressés ) ces régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non
prévues & Yarticle 17.

b) que certaines demandes de modifications au con-
1rat de transport ne seront pas admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1
et 2 seront commumaquées & 1’Office central.

Les mesures énumérées an § 1 entreront en vigueur
au plus tot & Vexpiration d'un délai de huit jours 4
compter de la date de la lettre par laquelle YOffice
central aura notifié la mesure aux autres Etats.

Tes mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur
au plus tot & Vexpiration d’un délai de deux jours 2
compter de la date de leur publication dans les Etats
intéressés.

§ 4. — Les env0is en cours de route ne seront pas
affectés par les dites mesures.

lignes visées & Darticle 2, § 1, chaque Etar peut, en
demandant que la mention utile soit portée sur la liste
des lignes soumises & la Convention, ajouter 'ensem-
ble des causes d’exonération énoncées ci-aprés i celles
gui sont prévues & 'article =7,

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait
la preuve que la perte, Pavarie ou le dépassement du
délai de livraison est survenu sur le pareours mariti
me, depuis le chargement de Ja inarchandise 3 bord du
navire jusqu'y son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposts du transporteur dans la navi-
aation ou dans 'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le trans-
norteur fasse la preuve que cette innavigahilit n’est
pas imputable &4 un manque de diligenee raisonnable
de sa part & mettre le navire en état de navigabiliré
su & lai assurer un armement, un équipement et nn
approvisionnement convenables, ou & approprier et met-
tre en bon 6état toutes parties du navire ou la maw-
~handise est chargée, de facon qu’elles soient aptes a
la réception, au transport et & la préservation de la
marchandise ;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse
Ia preuve gu’il n’a pas été causé par soun fait ou sa
‘aute. par ceux du capitaine, marin, pilole ou de scy
préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mexr ou autres
caux navigables;

¢) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du
navire, & condition qu’elle ait été charzée sur le pont
avee le consentement de l'expéditenr donné dans la
lettre de voiture, et quelle ne soit pas sur wagon,

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une
diligence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un
équipament et un approvisionnement convenables, on
pour approprier et mettre en bon état toutes parties
du navire ot la marchandise est chargée, de facon
qu’elles solent aptes & la réception, au transport et 3
la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exo-
nération qui précédent, il reste néanmoins responsa-
ble si I'ayant droit fait la preuve que le dépassement
du délai de livraison, la perte ou 'avarie est dd & une
faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou
de ses préposés, faute autre que celle qui est prévue
sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est des-
servi par plusieurs entreprises inscrites sur la liste
mentionnée 3 Particle premier, le régime de responsa-
bilité applicable & ce parcours doit étre le méme pour
toutes ces entreprises.
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In outre, lorsgue ces entreprises ont été inscrites
sur la liste & la demande de plusieurs IEtats, 'adop-
tion de ce régime doit au préalable faire 'objet d'un
accord entre ces Etats.

§ 8. — Les mesutes prises en conformité du présent
article sont communiquées & 1'Office central. Xiles
entreront en vigueur, au plus tot, & 1'expiration d'un
délai de trente jours & partir de la date de la lettre
par laguelle ‘1'Office eentral aura notifié ces mesures
aux autres Itats.

Les envois en cours de voute ne seront pas affectés
par les dites mesures.

Avrxticle 64.

Responsabilité en cas d’weccidents nucliaives.

Te chemin de fer est déchargé de la responzabilité
qui luil incombe en vertu de Ia présente Convention,
lorsque je dommage a ét4 causé par un accident nu-
¢léaire ef que, en vertu des prescriptions spéciales en
¥iguenr dans un Etat contractant réglant la respon-
rabilité dans le domaine de 'énergie nucléaire, Iex.
ploitant d’une installation nucléaire on una autre per-
sonne qui lui est subslituée est vresponsable de ce dom-
age.

TITRE VI

Dispositions finales

Article 65.

Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusquw’aa 1¢r mai 1961 a
la signature des Ltats qui on été invités & se faire
1eprésenter & la Conférence ordinaire de révision.

Arvticle 686,

Ratifications Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus tot pos-
gibles auprés du Gouvernement suisse,

Lorsque la. Convention aura ¢té ratifiée par quinze
Yiats, le Gouvernement suisse se metftra en rapport
avee les Gouvernements intéressés & 'effet d’examiner
avec enx la possibilité de mettre la Convention en
viguenr.

Article 67,

Adhésion a la Convention

§ 1. — Tout Ltat non signataire qul veut adhérer i
la présente Convention adresse sa demande au Gouver-
nement sunisse, qui la communique & tous les Ktats
contractants avec une note de POffice central sur la
silnation des chemins de fer de VEfat demandeur au
point de vue des transports internationaunx,

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de
la date de cet avis deux Etats an mains n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement suisse, la demande
est admise de plein droit et avis en est donné par le
Gouvernement suizse 4 IEtat demandeur et & tous les
Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
& tous les Etats countractants et & PElal demandeur
que I'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois
aprés la date de 'avis envoyé par le Gouvernementd
suisse, ou si, & Pexpiration de ce délai, la Convention
n’est pas encore en vigneur, & la date de la mise en
vigueur, de celle-ci,

Article 68,

Durée de Vengagement des Etiails contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illi-
mitée. Toutefois, chaque Etat contractant pent se dé-
gager dans les conditions ci-apids

Xa Couvention est valable, pour tout Etat contraec-
tant, jusqu'au 31 décembre de la cinguidme année gui
suivrea sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrair se
dégager pour Pexpiration de cette période devra no-
tme'* son intention au moinsg un an & Pavance an Gou-
vernement suisse, qui en informera tous les Etats con-
tractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I’en-
gagement sery prolongé de plein droit pour une pé-
riode de trois années, et ailnsi de suite, de trois ans
en trois ans, & défaut de dénonciation un an an moins
avant le 31 déeembre de la dernigre année de 1'une des
périodes triennales.

§ 2. — Les LItats admis & participer & la Convention
an cours de la période quinquennale ou d'une des pé-
riodes triennales sont engagés jusqu’d la fin de cetie
période, puis jusqu’ay la ﬁn de chacune des permdes
suivantes, tant gu’ils n’auront pas dénoncé lenr enga-
gement un an au moing avant lexpiration de i'unne
d’entre elles.

Article 69.

Révision de la Convention.

Etats contractants se véu-
nissent pour la révision de la Conveation, sur la cons
vocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing
ans aprés la mise en vigoeur- de la présente Ceanven-
tiom.

Une Conférence est convoquées avant celte ¢ponue,
si la demande en est faite par le tiers au moins des
Ttats contractants.

D’entente avee la majorité des Etats contractants,
le Gouvernement suigse invite aussi des Etats non con-
tractants.

D’entente gvec la majorité des ILitats contractants,
I'Office central invite & assister 3 la Conférence des
représentants ;

a) d’organisations internstionales gouvernementa-
ies ayant compétence en matlidre de {ransport;

§ 1. — Les Déléguls des
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1) d'organisations internationales non gouverne-
mentales s'occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Lfats
non contractants ainsi que des organisations interna-
tionales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée
peur chague Conférence dans le réglement des délibé-
rations.

D'eniente avec la majorité des Gouvernements des
Jtats contractants, I'Office central peut, avant les Con-
Térences de révision ordinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions pour Uexamen préliminaire
des propositions de révision. Les dispositions de 1I'An.
nexe VI sont applicables par analogie & ces Commis-
SI01S.

e

§ 2. — Ta mise en vigueur de la Convention nouvelle
& Iaquelle aboutit una Conférence de révision emporte
abrogation de Ia Convention antérieure méme a I'égard
des Iitats contractants qui ne ratitieraient pas la Con-
vention nouvelle.

§ 3. — Nans l'intervalle des conférences de révision,
les articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6, 11, 13, 17, 19,
212223, 24 25, 48, 49, 30, 53 et les Annexes 17,
T IVa. IVh, IX et X peavent étre modifiés par une
Commission de vévision. I7organisation et le fonction-
nement de cotie Commission font I'objet de 1'Aunexe
VI 4 la prisente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont no-
tifides sans A¢lai aux Gouvernements des Etats con-
tractants par Uintermédinive de V'Office central. Isiles
sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois
mols comnits & pavtie du jour de la notification, ¢ing
au moins des Gonvernements n'aient formulé des objec-
tions. Ces décisions entrent en vigueur le premier jour
du sixieme mots ui suit le mois au cours duquel 17Of-
fice central les a portées & la connaissance des Gouver-
nenients des Etats contraciants. L°Office central deési-
gue ce jour Jors de la notification des décisions,

§ 4 — En vue de modifier

@) le Beglement international concernant le {rans-
port des marchandises dangereuses par chemins de fer
(Annexe 1),

b)) le Rdalement international concernant le irans-
port des wagons de particaliers (Annexe VII) et

¢) le Réglement international concernant le irans-
port des containers (Annexe VIII), il est institué des
Commissions d’experts, dont Vorganisation et le fone-
tionnement font l'ohjet d’un statut qu forme 1'An-
nexe VI 4 la présente Convention.

Les décisions des Conunissions d’experts sont noti
fices sans délat aux Gouvernements des Ltats contrac-
tants par 'intermédiaire de I’Office central. Elles sont
tenuecs pour acceptées, & moins que, dans les trois mois
tomptés A partir du jour de la notification, cing au
mos des Gouvernements n'aient formulé des objec-
tions. Ces décigions entrent en vigueur le premier jour
du sixiéme mois qui suwit le mois au cours duquel I’Of-
fice central les a2 portées a la connaissance des Gouver-
nements des Etats contractants. L’Office central dési-
gne ce jour lors de Ja notifiention des décisions.

Arvticle 70.

Textes de la Convention - Traductions officiellcs.

La présente Convention a été conclue ef signée en
langue francaise sclon I'usage diplomatique établi.

Au texte fran¢ais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italieane, qui ont la valeur de traductions of-
ficielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-apres, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont ¢té trouvés en bony-
et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr & Berne, le vingt-cing février mil nouf cent
soixante et un, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération svisse of
dont une expédition anihentique sera remise 3 chacune
des Parties,
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Dr. Kreyrien
Pour la Belgique:

F SeyNaEvE

Pour la Bulyavic:
S. Dracoartrov

Pour Tc Dancmarl:
TH. .JENSEN

Pour UHEspegne:
Alapqris pE MIRAFLORES

Pour la Finlande:
Osyo ORKOMIES

Pour la Fiance:
E. DExsERY
Pour la Girecer

A Harr-Sovrzos

Pour 1a Hongrie:
SKoxpa OpON

Pour U[talic:
Lutidy Braxca

Pour le Liban:
RAa1r ABILLAMA

Pour le Licchtensteins
A Hiee

Pour le Lurembourg:
A, CLEMANG

Pour la Norvige:
Hexz, A Broem

Pour les Pays-Bas:
. E. SCHEFFER
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pour le Boyaume en Lurope Pour la Suisse:
Pour la Pologne: BeranL
Y e AT G 1 N
BaTxowsKr Pour la Tchécoslovaquie:
Pour 1o Portugal: JAN OruHLIDAL
. s Msres
Mario Diss Trico Pour la Turquie:
Pour la Rouwmanie: 1L Uaax
G. NISTORAN Pour la Yougoslavie:
" 7 LT <
Pour le Royaumc-Uni de Grande Bretagne et V. Nxoure
d’Irlande du Nord:
ANNEXE 1

J. 8. Rooke
A. H. Kexr

Pour la Suide:
Cras NorpstrOM

(Articles 3 et 4)

Réglement international concernant_le transport
des marchandises dangereuses par chemins de fer (RID)

(Texte soumis & une provédure de révision spéciale)
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Anngxg 114

{Article 18)
ABSENSE OU DEFECTUOSITE D'EMBALLAGE
DECLARATION GENERALE
La gare de du chemin de ferde . . . + . . accepte

au transport, sur ma demande, & partir de ce jour, les marchandises cl-aprés

désignées que je lui remettrai pour éire expédiées:
en grande vitesse )
en pelite vitesse ")

comme colis express *)

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document de transport fait
mention de 1a présente déclaration, sont remises av transport

sans emballage *)

sous I'emballage défectuenx dont Ia description suit *):

*) Biffer les mentions qui ne conviennent paas.
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ANNEXE 1Va
(Article 21)
MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNELS PAR L'EXPEDITEUR

La gare de 1) du chemin de fer de
es: priee d'apporier au contrat de transport de lexpédition ci-aprés désignée:

1
s

Nature
de Pemballage |

Marques
et numoros

i Nontbre ! Désignation de !a marchandise 1Poids en kg.

b

grande

remise au fransport avac la letire de voiture de ——— vitesse dU, o« o ¢ o o
petite

19 4 T'adresse de AL . a . . . . les modifi-

cations sulvautes *):
1) la rendre & I'expédifeur & la gare expéditrice:
y Parréter en cours Jde route en artendant des ordres ultérieurs;
) ajourner la livraison en attendant des ovdres ultérieurs;
y la livier & M. a . v e e 43
agranda
b) U'expédier en ——— vitesse & M. O <
petiis
gare du chemin de fer de .« e e - i
grande
-—— vitesss & la gare expéditrice A M. . . . . .
petite
7) ne la livrer que contre pafement d'un remboursement
_en chiffres en toutes lettres

de T0——————— /=

la livrer contre paiement, non pas du remboursement indigué dans la
lettre de voiture, d’un remboursement

en chiffres en toutes lettres
de = S —e——

9) la livrer sans reccuvrer le montant du remboursement;
106) la livrer franco . e
A . « . e s s 19,
(Signature)

oo B0

e

G) la retourner en

s

8

P

-

A la gare de du chemin de fer de N

Les ordres ci-dessus sont {ransmis pour exécution dans les conditions prévues
4 larticle 23, § 1, de la Convention internationale concernant le tfransport des
marchandises par chemins de fer (C1M). lls oni été reproduits sur le duplicata
de 1a lettre de voiture, qui,a été présenté par lexpéditeur Le titre délivré a

rectifié
Pexpéditeur pour le remboursement a été . Cefte déclaration se réféere a
retiré
Pentvol ne acheminé dans le wagon ne . et & notre iélégramme
n° . / notre communication i¢léphonique du . . .
A le . . 19, .

Le Chef de gare:

1) Tndiquer ici la zare expéditrice.
¢} Biffer les mentions qui ne convieannent pas.
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* ANNEXE IVD
(Article 22)
MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES
: PAR LE DESTINATAIRE

La gare de *) . . . . . .duchemin de ferde. . . . . e
est pr‘ee d’apporter au comrat de transpon de 'expédition ci- aprns declgnee-

|
Nature Désignation de la-
Nombro! i(.e l'em.ba‘la"el marchandise |Poids enks,

N. d’ex-
pedition
(**)

Marques ot

N.
da wagon *%) numeéios

grande :
remise au transpori avec la lom‘e de voiture de ———— vitesse qu . . . ¢ . .

peiite :
9..par M. . . . . . .. . & .. .. .. & ladresse de
. | S .les modlficatlons suivantes ***):

1) larréter en cours de route, en attendant des ordres ultérieurs;.
?) ajourner la livraison, en aitendant des ordres dltérieurs;
Hladlivter A M. . . . . . . . L& .. L. e 0. s
me laisser
%) . agsister aux formalités douaniéres ou autres
faisser mon mandataire M.
formalités administratives;
me laisser
5) a.ecomiilir les formalités douanidres ou aulres
laisser mon mandataire M.
formalités administratives et proecéder, s'il y a lieu, au paiement des
droits de douane et autres frais ""**);
grande )
6) l'expédier en ——— vitessz & M. . J 3 & 5 « D 4 o & & s & ¢ &
petite
gareducheminda ferie. « v ¢« ¢ 6« ¢« ¢« 7 &

A..d‘._.le..q(a'..jg-t
{Signature) ’

Alagarede. . . . . . . . .dauchemindeferde. . . . . « « . &

Les ordres c¢i-dessus sont {ransmis pour exécution dans les conditions prévues
3 Darticle 23, § 1, de la Convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer {CIM). Cette déclaration se référe & notre télé-
gramme n°, , . ./ & nostre commanication téléphonigue du

ong"-lev‘-‘otiolgng
Le Chef de gare: ‘

¢} Indiguer ici soit la gare destinataire, soit la gare dentréa dang le¢ pays desti-
nataire.

*#) geulement. 8'il est connun.
s+#) Riffer les mentions qui ne conviennent paa.

®93%) e destinataire ne peut donner eet ordre que sd ¥y est antorisé en vertn do
T'article 15, § 1, lsttre b).
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ANNEXE V
(Article 58)

Réglement relatif a 'Office central
des transports internationaux par chemtins de fer

Article premier.

§ 1. — I’Office central des transports internationaux
par chemins de fer sidge & Berne, sous les auspices du
(rouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratit que sur le-plan financier, s’exerce dans le cadre
¢tabli par les dispositions de Particle 58 de la Con.

vention et est confié¢ & un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif

‘) veille & la bonne application par 1'Office central
des Convenlions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, s'il y a lieu, les
mesures propres a faciliter application de ces Conven-
tions et textes;

h) donne des avis motivés sur les questions qui
peuvent intéresser 'activité de I’Office central et qui
Ini sont sonmises par un IStat contraetant ou par le
directenr de I’Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit 3 Berne.
Tl se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans.
I'our chaque période quinguennale, une Conférence di-
plomatique détermine, sur proposition du Comité admi-
nistratif en fonction, la composition du Comité admj-
nistratif, en tevant compte d’une equitable répartition
géographique.

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats mem.
bres, le Comité administratit désigne lui-méme un autre
Iitat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué
au Comité administratif, une personne qualifiée en
raison de son expériences des questions de trasports
internationaux.

¢) Le Comité administratif établit son réglement in-
térieur et se constitue lui-méme.

I1 tient au moins vne réunion ordinaire chaque année .
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lors-
que trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat duo Comité administratif est assuoré
par !"Otfice central,

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés a tous les Etats contractants

f) Les fonctions de délégué d'un Etat membre
sont gratuites et les trais de déplacement gu’elles
entrainent sont & la charge de cet Etat. ’

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le régle-
ment concernant l'organisation, le fonctionnement et
le statut du personnel de 1'Office central. Le Gouver-
nement suisse lui présente un projet & cet effet

b) Le Comité administratif nomme le directeur. le
vice-directeur et les conseillers de 1'Office central: le

cet effet. Pour ces nominations, le Comité adminis-
tratit tient compte plus particuliérement de la compé.
tence des candidats et d’une équitable répartition géo-
graphique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de I’Office central, en tenant compte des dispo-
sitions de 'article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport
annuel de gestion.

La vérification des comptes de 'Office central, qui
a trait uniguement 2 Ia concordance des écritures et
des piéces comptables, dans le cadre du bndget, est
exercée par le Gouvernement suisse: Celui-ei transmet
¢es comptes, avee un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communigue aux Etats con-
tractants, avee le rappori de gestion de 1'Office central
et le relevé des comptes annuels de celui-ei, les déci-
sions, résolutions et recommandations qu'il est appelé
a formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chague con-
férence de révision, au moins deux mois avant Vouver-
ture de celle-ei, un rapport sur 'ensemble de son acti.
vité depuis la conférence précédente.

Article 2,

§ 1 — Les frais de 1'Office central sont supportés
par les Etats contractants proportionnellement & la
longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours
auxquels s’applique la Convention., Toutefols, les li-
gnes de navigation participent aux dépenses propor-
tionnellement & la moitié seulement de leurs parcours.
Pour chaque Etat, la contribution est de 1 fr. 40 an
maximum par Xkilométre. Exceptionnellement, cetts
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement
intéressé et I’Office central, et approbation du Comité
administratif, éire rédunite de cinguante pour cent au
maximum pour des lignes exploitées dans des condi-
tions particuliéres, Le nrontant do crédit annuel affé-
rent au kilomadtre est fixé, pour chaque exercice, par
te Comité administratif, 'Office central entendu. Il est
toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses effec-
tives de I’Office central n’ont pas afteint le montant
du crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé
est versé g un fonds de réserve.

§ 2. — A l'occasion de la remise aux Etats contrac-
tants du rapport de gestion et du relevé des comples

annuels, 1'Office central {es invite & verser leur part
contributive aunx dépenses de V'exercice écoulé. L-Titat
qui, & la date du ler octobre, n'aurait pas versé sa part
est, une deuxiéme fols, invité & le faire. 8i ce rappel
nest pas suivi deffet I'Office central le renouvelle au
début de 1'année suivante, & l'ocrasion de 'envoi de
son rapport de gestion pour I'exercice écoulé. Si, ) la
date da ler juillet suivant, aucan compte n'a été tenu
de ce rappel, une quatrieme démarche est faite aupres
de I'Etat retardatairve pour 'amener & payer les deux
annuités échues. En cas d’insuccés, 1'Office central
V'avise, trois mois plus tard, que, si le versement at-
tendu n’a pas été effectué avant la fin de 'année, son
abstention era interprélée comme une manifestation
tacite de sa volonté de se retirer de la Convention.
A défaut d’une suite donnée & cette derniére démarche
avant le 81 déeembre, 1'Office central, prenant acte de

Gouvernement suvisse lui présente des propositions A |la volonté, tacitement exprimée par I'Etat défaillant,
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de se retirer de la Convention, procéde 4 la radiation
des lignes de cet Ltat de la liste des lignes admises
au service des transports internationaax.

§ 8. — Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits ordi-
naires dont dispose P’Office central et peuvent étre
répartis sur quatre exercices. La partie du déficit qui
naurait pas pn étre comblée de la sorte est portée,
dans un compte spéeial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilo-
métres de lignes soumises & la Convention 3 P'épogne
de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure
on 1l a déja, pendant la période de deux ans qui s'est
terminée par la vetraite de Etat défaillant, été partie
avec lui & la Convention.

§ 4 — L’Etat dont les lignes on ¢té radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
veadmettre au service des transports mternationaux
qQu en payant, au préalable, les sommes dont il est reste
d¢biteur, pour les années entrant en considération et
ce avee mtérdt de cing pour cent & compter de la fin
du sixiéme mois écoulé depuis le jour ol 1'Office cen
ral Pa invité la premidre fois 3 payer les parts con.
tributives lui incombant

Article 3.

§ 1 — L'Office central public un bulletin mensuel
contenant les renseignements ndcessalres & 'applica
tion de la Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemin de fer et
d'autres entreprises et aux objets exclus du transport
au adinis sous certaines conditions, ainsi que les ¢tudes
gu'il jugerait utile &'y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en alle-
mand, Un exemplaive est envoyé gratuitement i cha
que Etat contractant et & chacune des administrations
mteressées. Les autres exemplaires demandés sont pa-
yes & un prix fixg par 'Office central,

Article 4,

§ 1. — Les bordercanx et créances pour transports
internationaux restés mmpayés peuvent éfre adressis
par Ventreprise eréanciere 4 1'Office central pour qu’il
en facilite le recouvrement. A cet effet, POffice central
met entreprise de transport débitrice en demeure de
régler Ia somme due ou de foarnir les motifs de son
refus de payer

§ 2, — 8i 'Office central estime que les motifs de
vefus allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les
parties & s¢ poursuivre devant le juge compétent ou,
s1 les parties en font la demande, devant le tribunal
arbitral préva & Darticle 61 de la Convention (An-

nexe X).

§ 3. — Lorsque 'Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir consulté un expert, déclarer que I'entre-
prise de transport debitrice est tenue de verser & I’Of-
fice central tout ou partie de la créance; la somme
amms1 versée doit rester consignée jusqu’y décisien au
fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu  Parviicle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 4. — Dans le cas ol uune entreprise de transport
n’a pas donué suite, dans la quinzaine. aux injove
tions de 'Office central. il lui est adressé upe nonvelle
mise en demeure, avec indication des conséquences de
son refus,

§ 5. — Dix jours apreés cetfe nouvelle mise en de-
meute. si elle est restée infructucuse, 'Office central
adresse & I'litat contractant dont 'eutyreprise de trauns
port un avis motivé, en invitant cet Flat & aviser aux
mesures a prendre et notamment 3 examiner s’ doig
maintenir sur la iiste les lignes de Tentreprise de
transport débitrice.

§ 6. ~ Sil'Etat contractant dont dépend Uentreprise
de transpoit débitrice décltare que, malgré le non-paie-
ment Il ne croit pas devoir faive raver de la liste
cette euntreprize, on &’ laisse sans réponse pendans
SIX semaines la communication de I'Ofice central il
est reputé de plein droit acceepter {a garautie de la
solvahilité de ladite entreprise, en ce ui voncerne les
créances esultaut des transports internationaux.

Article 5.

II est pergn aune rémunération pour convrir les frais
particaliers résultant de Pactivité prévue a4 arvticle 58,
§ 1 lettres ) a f), de la Convention. Le montaunt e
celte rémuanération est {ixé par le Comite administratit,
sur proposition de i*Office central.

Axxexte VI
(Article 69, §§ 3 ¢t %

Statut relatif a la Commission de révision
et aux Commtissions d’experts

Article premier.

Les Gouvernements des Etats contractanis commn.
niquent leurs propositions concernant les objets ens
trant dans la compétence des Conunissions. A JOffies
central des transports internationaux par chemins do
fer. qui ies porte inmmédiatement 4 lu connaissanee
des autres Ltats contractants.

Article 2.

10fice central invite les Commissions 4 siéger cha.
que fois que la néeessité s’en fait sentir gu sur ls
demande d'an moins cing Etats contractants,

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions
des Commissions denx mois & 'avance, Lavis doit in-
diquer exactement les questions dont Vinscription &
Pordre du jour est demandée.

Article 3.
Tous les Etats contractants peuvent prende part aux

travaux des Commissions.

Un Etat peut se {aire représenter par un autre itat;
toutefois, un ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants,



78

Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 158 del 15 gingno 1963

Article 4.

L’Office central instrait les questions & traiter et
assume le service du seerétariat des Commissions,

Le Directeur et le Viece-directeur de P’Office central
prennent part aux séances des Commissions avee voix
cousultative,

5.

Article

D’entente avee la majorité des Etats contractants,
'Office central invite 3 assister, avee voix consulta
tive, aux séances des Commissions, des représentants:

e) d’Etats ron contractants,

D) d’organisations internationales gouvernemen-
tales ayant compétence en maticre de transport, sous
condition de réciprocité,

¢) d’organisations internationales non gouverne-
mentales s’occupant de transport, sous condition de
réciproeité.

Article 6.

Les Commissions sont valablement constituées lors-.

qu'un tiers des Etats contractants scnt représentés.

Article 7.

Les Commissions désignent pour chaque session un
président et un ou deux vice-présidents.

Article 8.

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont tra-
duits immédiatement de vive voix et en substance. Le
texte des propositions et les communications du pré-
sident sont traduits in extenso.

Article 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & Pap-
pel nominal; chaque délégation d’nn Etat contractant
représenté & la séance a droit & une voix.

Une proposition n’est adoptée que si:

@) ont pris part au vote au moins la moitié des
délégations représentées & la Commission;

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés,
ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.

Article 10,

Les procés-verbaux des séances résument les délibé-
rations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insé-
rées textuellement dans les deux laiguves. En cas de
divergences entre le texte francais et le texte allemand
du procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait loi.

Les procés-verbaux sont distribués anx membres aus-
gitot que possible.

8i leur approbation ne peut avoir lien au cours de
1a session, les membres remettront au secrétariat dans
un délai approprié les corrections éventuelles,

Article 11.

Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent
constituer des sous-commissions; elles peuvent aussi
constituer des sous-commissions chargées de prépaver
pour une session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un
vice-président et, si le besoin sen fait sentir, un rap-
porteur. ’our le reste, les dispositions des articles 1
4 5 et 8 & 10 sont applicables par analogie aux sous-
commigsions,

ANNEXE VII
(Article 60, § 1)

Réglement internatienal concernant le transport
des wagons de particnliers (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE VIII
(Article 60, § 2)

Réglement international concernant le transport
des containers (RICo)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

—

ANNEXE IX
(Article 60, § 3)

Réglement international domcernant le transport
des colis express (RIEx)

§ T — Ne sont considérées comme colis express que
| des marchandises transportées d’une maniére partieu-
| liérement rapide aux conditions d’on tarif interna-
tional.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les
marchandises qui peuvent normalement é&tre chargées
dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les

tarifs peuvent prévoir des dérogations & cetie régle.

§ 2. — Sont exclues du transport les marchandises
désignées & Particle 3 de la présente Convention. Les
matiéres et objets énumérés dans ’Annexe I & la Con-
vention ou ceux gni sont visés par les accords particu-
liers concins en vertn des dispositions de Darticle 4,
§ 2, de la, Convention, ne sont admis au transport com-
me colis expresy que si ce mode de transport est ex-
pressément prévu par ladite Annexe ou par lesdits ae-
cords. Les tarifs déterminent si d’autres marchandises
peuvent également étre exelues dun transport ou étre
admiges sous certaines conditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au trans-
port avec un document autre que la lettre de voiture
prévue A Darticle 6, § 1, de la présente Convention. Le
formulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou peu-
vent y étre porlées sont déterminés par le tarif. En tout
cas ce document doit contenir les indications suivantes:

a) la désignation des gares expéditrice et destina-

taire;
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b) le nom et l'adresse de 'expéditeur et du desti
nataire;

¢) le nombre des colis, la description de Pemballage
et la désignation de la nature des marchandises;

&) la désignation des documents joints pour l'ac-
complissement des formalités exigées par les donanes et
autres autorités administratives.

§ 4. — L'expéditenr est responsable de 'exactitude

des mentions et déclarations inscrites soit par lui-méme,
so1t selon ses indications par 2 chemin de fer, daygs le
document de transport. il supporte toutes les consé-
quences résultant du fait que ces mentions ca déclara
tions seraient irrégulidres, inexactes ou incomplétes.

-

§ 5. — Les colis express doivent &tre transportés par
des moyens rapides dans les délais prévus aux tarvifs.
Les dc¢lais de livraison doivent. en tout cas, étre plus
véduits gue les délais appliqués aux envois de grande
vitesse,

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des déroga-
tions aux dispositions de la présente Convention autres
que celles qui sont spécifibes ci-dessus; il ne peut tou-
tefois pas étre apporté de dérogations aux dispositions
des articles 26, 27 28, 29, 31, 32, 33 et 37 & 47 incius
de ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles
des tarifs ne s'v opposent pas, les dispositions de la
présente Convention sont applicables au transport des
colis express.

ANNEXE X
(Article 61)

Réglement d'arbitrage

Article premier.

Nombres des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre
des litiges autres que ceux enfre Etats se composeront
&'un. de trois ou de cing arbitres, suivant les stipula-
tions du compromis.

Article 2.
Choix des arbitres.

§ 1 — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque
Etat contractant peut désigner au plns deux de ses
ressortissants, spécialistes du troit international des
transports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres,
&tablie et tenue 4 jour par le Gouvernement suisse,

§ 2. — 8i le compromis prévoit un arbitre unique,
gelui-ci, est choisi d'un commun accord par les parties.

8i le compromis prévoit trois ou cing arbitres, cha.
cune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le
€as.

Les arbitres choisis conformément A l'alinéa précé-
dent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinquidne arbitre, selon le cas, lequel préside le tri-
bunal arbitral.

Si les pavties sont en désaccord sur le choix de
I'arbitre unique ou si les arbitres choisis par les parties
sont en désaccord sur la désignation du troisiéme on
du cinguiéme srbitre, selon le cas, le tribunal arbitral
est complété par un arbitre désigné par le Président du
Tribunal fedéral suisse, 4 la requéte de POffice central.

Le tribunal arbitral est compesé de personnes figu-
rant sur la liste visée au § 1 Toutefois, st le compro-
mis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut
choisir un arbitre en deliors de la liste.

§ 3. — L'arbitve unique, Te troisidme ou le cinquitme
arbitre doit ¢tre d'une nationalité autre que celle des
parties.

[intervention au litige d'une tievrce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitval.

Article 8.
Compiromis,

Les parties qui recourent 3 l'arbitrage concluent un
comproamis, lequel spécifie en particulier:
a) 'objet du diffcrend, déterminé d’une facon aussi
précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du ou des arbitres;
¢} le lien du tribunal,
Pour I'ouverture de la procédure arbitrale, le com-
promis doit étre communigué & 1'Office central.

Article 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lvi-méme de 1a procédure
4 suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

a) le tribnnal arbitral instruit et-juge les causes
dont il est saisi sur les ¢léments fournis par les parties
sans étre li¢, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par
les interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendenr a reconnu comme étant di;

c} la sentence arbitrale, ddment motivée, est rédigte
par le tribunal arbitral et notifie aux parties par
I'intermédiaire de I’Office central;

d) sant disposition contraire de droit impératif du
iien on siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
n'est pas susceptible de recours, exception faite tou-
tefois de la révision ou de la nullité.

Article B.
Greffe.
L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.
Article ‘6,
Frais.
Ta sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide a laquelle des

parties le paiement en incombe ou dans quelle propor-
tion ils sont partagés entre elles.
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ALLEGATO 3

Protocole additionnel aux Conventions internationales
coneeynant Iz tramsport par chemins de fer des
marchandises (CIM) et des voyageurs et des baga-
ges (CIV), signées a Berne le 25 février 1961.

LIIS PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions el-apreés:

I

1. — Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions
du 25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou les parties
territoriales de tels Etats et sur les lignes de-clhemins
de fer desquels les Conventions du 25 octobre 1952 sont
appliquées, peuvent notifier au Gouvernement suisse
q’ils ont adopté, par voie de législation interne, les
dispositions des Conventions de 1961 et quw’ils les ap-
pliqueront suivant les régles de leur constitution.

2. — Au cas o la notification visée ci-dessus est fai-
te, les effets sopt les suivants:

a) Les dispositions des Conventiong de 1961 sont
applicables dans les rapports entre les Itats contrac-
iants et les Iitars ou parties territoriales mentionnés
sous 1° et ayant fait cette notification, a l'expiration
d'un délai de treute jours & partir de la date de récep-
tion de la notification par le Gouvernement suisse si
les Counventions sont entrées en vigueur ou, danps le
cas econtraire, & partir de la date de leur entrée en
vigueur.

b) Le Gounvernement suisse constate la date de ré-
ception de la notification et la communigue aux kfats
parties aux Conventions de 1961 ainsi qu’aux Etats ou
parties territoriales d’Etats ayant fait usage de la
taculté visée sous 1°

¢) Les Etats ou les parties territoriales d’Etats
mentionnés sous 1° ont les mémes droits et obbliga-
tions que les Totats qui ont ratifié les Counventions de
1961 ou qui y ont adhéré, sous réserve

que lear participation aux conférences et aux
sessiong des Commissions soit assurée par des déléguds
et experis des administrations ferrvoviairves, ayant voix
consultative ; leur avis sur les propositions est exprimé
séparément et noté dans les procés-verbaux;

que, jusqu’a l’adoption d’une nouvelle réglemen-
tation, ils n’exercent pas le droit d’opposition préva
& l'article 69, §§ 3 et 4, de la CIM et & Particle 63,
§ 3, de la CIV et qu’ils ne soient pas tenus d’cbserver
les décisions des Etats contractants relatives & ’intro-
duction de nouvelles régles, mais qu’ils puissent déci-
der d’une maniére autonome de adoption de ces ré
gles, ainsi que de lear introductions par voie de légis
lation interne et de leur application conformément &
leurs dispositions constitutionnelles.

3. — 11 ne suffit pas, pour 'application des dispo-
sitions du chapitre T du présent Protocole additionnel,
qu'un seul des Etats oun parties territoriales d’Etats
entrant en ligne de compte déeclare vouloir faire usage
de D'offre des Etats signataires contenue sous chiffre 1°

Lies déclarvations faites conformément au chifire 1°
doivent étre concordantes, elles lieut chagune Etat ou

partie ferritoriale d’Etat entrant en ligne de compte,
sans préjudice des dispositions de 1'article 68 de la CIM
et de Particle 67 de la CIV.

IT1.

1. — Afin de rendre obligateires pour P'usager, selon
le droit dn Royaume-Uni de Grande-Bretagne et 4’1y
lande du Nord, les prescriptions des Conventions de
1961 en ce qui concerne les lignes des parties territo-
riales d'Etats non signataires ou adhérents, le Gouver-
nement du Royaume-Uni, par dérogation aux disposi-
tions de ces Conventions, est habilité & insérer, pour
le trafie en provenance du Royaume-Uni, une référence
au présent Protocole additionnel dans Jes formules im-
primées de la lettre de voiture (CIM). du billet inter-
national et du bulletin de bagages (CIV).

2. — Compte tenu du fait qw’au Royaume-Uni, la
législation relative aux transports ne comporte aucune
obligation de publier les tarifs, ni de-les appliguer aux
usagers d’une maniére uniforme, il est admis que

@) les dispositions de la CIM ne s’applignent pas
dans le Royaume-Uni si elles comportent une obliga-
tion de publier des tarifs et de les appliguer aux usa-
gers d’une maniére uniforme,

U) les prix de transport et les frais accessoives gue
ie chemin de fer est autorisé & percevoir au Rovaume-
tUni y «ont applicables au trafic international soumis a
la CIM

3. — Jusgu'h la conclusion et entrée en vigneur
d’an appendice spéeial & "Annexe I & la CIM contenant
les preseriptions dérogatoires relatives au ipafic fer-
mer des matiéres dangereuses entre le Continent et le
Royaume-Uni, les matidres dangereuses qui seront trans-
portées sous le régime de la CIM, A destination ou en
provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux
prescriptions de ’Annexe I et, en outre, au conditions
du Royaume-Uni en ce qui concerne ses régiementa.
tions ferroviaires et maritimes du transport des matieres
dangereuses.

I11

Le Gouvernement de la République franegaise réserve
s position sur les dispositions de PParticle 9, § 3, de
la CIM, concernant les accords tarifaires particuliers,
et déclare que, en ce qui le concerne, ces dispositions
ne sauraient, en aucun cas, prévaloir contre celles du
Traité instituant la Communauté Européenne du Char-
bon et de I'Acier, ni contrs celles qui seront arréiées
dans le cadre de la politigue commune des trasports
prévae & Particle 74 du Traité du 25 mars 1957 insti-
tuant la Communauté Economique ISuropéenne.

v

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961,
demeure ouvert & la signature jusqu'au 1¢ mai 1961

Il doit étre ratifié.

Les Etats quin’anront pas signé le présent Protocole
avant cette date et les Etats participant aux Conven-
tions susvisées en application de Particle 67 de la CIM
et de Particle 66 de la CIV de 1861 peuvent adhérer au
présent Protocole par notification,
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L'instrument de la ratification ou la notification de
P'adhésion sera déposé auprés du Gouvernement suisse.

Le chapitre I du présent Protocole entre in vigueur
£1X mois avant le date prévue pour la mise en appli
cations des Conventions de 1961

Eh foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui on été trouvés en bonne et
due forme, ont signé le présent Protocole.

Fait & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent
soixante et un, en un seul exemplaire, qu restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise 3 chacune
des Parties, ’

Pour UAutriche:
Dr. KreMrLER

Pour la Belyique:
I SEYNAEVE
Pour la Bulgaric:
S. Dracoiirov
Pour le Danemark:
TH. JENSEN
Pour I'Espagne:
MarQUis pE MIRAFIORES

Pour la Finlande:
0sM0O ORKOMIES

Pour la France:
. DExxsERY
Pour la Gréce:
A. Harr-Sourzos
Pour la Hongric:
Sroxpa OpoN

Pour Vltalie:
Lviar Braxca

Pour le Liban:
RAir ApILLAMA

Pour le Licchtenstein:
A. HiLes

Pour le Luzecmbourg:
A. Creaana

Pour la Norvége:

Hexr., A, Brocm
Pour lcs Pays-Bas:

H. E. SCHEFFER

pour le Royaume en Iurope

Pour la Pologne:

BATKOWSKI
Pour le Portugal:

Mario Diss Trico

Pour la Roumanie:
G. NisToraN

Pour le Royaume-Uni de Grande Bretagne

d’Irlande du Nord:
J. S. Rookm
A H Kexr

Pour la Suéde:
CrLas NorpstnioM

Pour la Suisse:
SCHALLER

Pour la Tchécoslovaquie:
JaN OBHLIDAL

Pour la Turquie:
H TUgax

Pour la Yougoslavie:
V. Nisorié

Visto, d'ordine del Presidents della Repubblica

Il Ministro per gl affari esteri
PIcCIONI

UMBERTO PETTINARI, dircttore

RAFFAELE SANTI, gerente

(1151889) Roma Istituto Poligrafico dello Stato G. G,



PREZZQ L. 500



