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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO 4 agosto 1998.

Recepimento della direttiva 98/12/CE della Commissione del 27 gennaio 1998 che adegua al progresso tecnico la direttiva
71/320/CEE del Consiglio per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relativi alla frenatura di talune categorie
di veicoli a motore e dei loro rimorchi.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto Part. 229 del Nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, pubbli-
cato nel supplemento ordinario alla Gezzetta Ufficiale n. 114 det 18 maggio 1992 che delega : Mimnistri
della Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie
disciplinate dallo stesso codice;

Visto Part. 71 del Nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce 1a competenza del Ministro dei
trasport: ¢ della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzional dei veicol a motore ¢ dei
loro rimorchi, ispirandosi al diritto comunitario;

Visto il decreto 5 agosto 1974 di recepimento della direttiva del Consiglio n. 71/320/CEE, pubblicato nel
supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 251 del 26 settembre 1974 concernente il ravvicinamento delle
legislazioni degli Stati membri relativi alla frenatura di talune categorie di veicoli 2 motore e dei loro rimorchi;

Visto il decreto del 2 gingno 1992, n. 341 di recepimento della direttiva 91/422/CEE della Commissione che
da ultimo ha adeguato al progresso tecnico la direttiva 71/320/CEE, pubblicato nel Supplemento ordinanio alla
Gazzetta Ufficiale n. 169 del 20 lugho 1992;

Visto il decreto dell’8 maggio 1995 di recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il rav-
vicmamento delle legislazioni degli Stati membri relative all’omologazione dei veicoli 2 motore € dei loro rimorchi
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 148 del 27 giugno 1995;

Vista la direttiva 98/12/CE della Commissione, del 27 gennaio 1998 che adegua al progresso tecnico la diret-
tiva 71/320/CEE del Consighio per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relativi alla frenatura
di talune categorie di veicoli a motore e dei loro rimorchi,

Decreta:
Art. 1.

1. Ai fini del presente decreto, si intende per:

a) veicolo: qualsiasi tipo di veicolo definito all’art. 2 del decreto dell’® maggio 1995 di recepimento delle
direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membn relative
all'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi;

b) per categoria di veicolo: quella risultante dalla classificazione definita all’allegato II dello
stesso decreto.

Art. 2.

1. A decorrere dal 1° gennaio 1999 non sara possibile:

a) rifiutare Pomologazione CE o 'omologazione nazionale di un tipo di veicolo per motivi concernenti i
sisterni di frenatura;

b) rifiutare 'immatricolazione, vietare la vendita, o la messa in circolazione di un veicolo per motivi
concernenti i sistemi di frenatura;

¢) vietare la vendita delle guarnizioni freni di ricambio,

se sono conformi alle prescrizioni al presente decreto.

—3
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2. A decorrere dal 1° ottobre 1999:

a) non sara pil possibile concedere 'omologazione CE ai nuovi tipi di veicolo per motivi concernenti i
sistemt di frenatura,

b) non sara pil possibile concedere 'omologazione di portata nazionale ai nuovi tipi di veicolo per
mottvi concernenti i sistemi di frenatura;

¢) non sard piu possibile concedere 'omologazione a un nuovo tipo di guarnizioni freni di ricambio;
qualora non siano soddisfatte le prescrizioni del presente decreto.

3. A decorrere dal 31 marzo 2001 non si considerano pit validi i certificati di conformita che accompagnano i
veicoli nuovi conformemente all’articolo 7, comma 1 del decreto 8 maggio 1995 di recepimento delle direttive
92/53/CEE ¢ 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all’omologa-
zione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.

4. A decorrere dal 31 marzo 2002 non sard pil possibile procedere alla prima immatricolazione dei veicoli di
categona diversa dalla Ml che non siano conformi alle prescrizioni del presente decreto.

5. A decorrere dal 31 marzo 2001 le prescrizioni del presente decreto relative ai gruppi di guarnizioni freni di
ncambio in quanto entita tecniche diventano applicabili ai fini dell’art. 7, comma 2 del decreto 8 maggio 1995 di
recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative all’'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi.

6. In deroga alle disposizioni dei precedenti commi 2 e 5 e per quanto riguarda le parti di ricambio & consen-
fita la vendita e 'immissione sul mercato di guarnizioni freai di ricambio destinati al montaggio sui tipi di veicolo
per 1 quali 'omologazione ¢ stata concessa prima dell’entrata in vigore del presente decreto a condizione che tali
nicambi siano conformi alla versione della direttiva 71/320/CEE applicabile al momento della prima immatricola-
zione dei veicoli sui quali vanno installate.

In nessun caso le guarnizioni freni di ncambio in questione potranno contenere amianto.
7. A decorrere dal 1° ottobre 1999 ¢ vietata la vendita ed immissione sul mercato di veicoli muniti di guarni-
zione dei freni contenentl amianto.

Tuttavia Ie omoclogazioni rilasciate in conformita al decreto del 2 giugno 1992, n. 341 di recepimento della
direttiva 91/422/CEE a veicoli muniti di guarnizioni non contenenti amianto restano valide fino al:

31 marzo 2001 per i veicoli della categoria M1;
31 marzo 2002 per 1 veicoli di categoria diversa dagh M1.

Art, 3.

1. L’elenco degli allegati ¢ gh allegati al presente decreto ne costituiscono parte integrante.

Roma, 4 agosto 1998

Il Ministro dei trasporti e della navigazione
BURLANDO
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ALLEGATO I

Definizioni, prescrizioni di costruzione e di montaggio, domanda di omologazione CE, rilascio dell'omologazione CE, modifica del tipo &

1.1.

1.1.1.1.
1.1.1.2.
1.1.1.3.
1.1.1.4.
1.1.1.5.
1.1.1.6.
1.1.1.7.
1.1.1.8.
1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.1.2.1.
1.1.2.2
1.1.2.3.
1.1.2.4.
1.1.2.5,

L.1.2.6.

1.2.

1.3,

delle omologazioni, conformita della produzione

DEFINIZIONI

Ai sensi della presente direttiva si applicano le seguenti definizioni:

«Tipo di veicolo per quanto riguarda limpianto di frenaturas

Per «ipo di veicolo per quanto riguarda l'impianto di frenatura» si intendono i veicoli che non differiscono fra lero in
modo significative per i seguenti punti essenziali:

Nel caso dei veicoli a motore,

categona del veicolo, secondo la definizione data nefl’articolo 1 della presente direttiva;

massa massima, secondo la definizione daca al punto 1.14;

npartizione defla massa sugli assi;

velocith massima per costruzione;

impiant1 di frenatura di tipo differente, in particolare presenza o meno dell'impianto di frenatura del rimorchio;
numero e disposizione degli assi;

npo di motore;

numere dei rapportt e loro demoltiplicazione;

rapporto(i) al{i} ponte{i} dell’asse (degli assi) propulsore(i);

dimensioni dei pneumatici.

Nel caso dei rimorchi,

categona del veicolo, secondo la definizione data all’articolo 1 della presente direttiva;
massa massima, secondo la definizione data al punto 1.14;

npartizione della massa sugli assi;

impiant: di frenatura di tipo differente;

numero e disposizione degli assi;

dimensione dei pneumatici.

Impianto di frenatura

Per «sistema di frenatura» si intende il complesso di organi che hanno la funzione di diminuire ¢ annullare gradualmente
la velocita di un veicolo in movimento, oppure di mantenetlo immobile se esso & gid fermo. Tali funzioni sono specificate
al punto 2.1.2. 1l sistema é costituito dal comando, dalla trasmissione e dal freno propriamente detto.

Frenatura modulabile

Per «frenatura modulabile» si intende una frenatura durante la quale, all'interno def campo di funzionamento normale
dell'impianto, sia al momente dell’azionamento che durante it disinnesto dei freni,

— 1l conducente pud, in ogni momento, aumentare o ridurre la forza frenante agendo sul comando,
— la forza frenante agisce nello stesso senso dell*azione su) comando (funzione monotona),

— s1a possibile procedere senza difficolta ad una regolazione sufficientemente esarta della forza frenante.

—_5 —
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1.4 Comando

Per xcomando» si intende ["organc direttamente azionato dal’conducente (o, nel case di taluni rimorchi, da un assistente)
per fornire alla trasmissione I'energia necessaria alla frenatura oppure per controllarla. Tale energia pud essere costituita
dalla forza muscolare del conducente o provenire da un’altra fonte denergia controllata dal conducente stesso oppure, se
del caso, pud essere fornita dall’energia cinetica del rimorchio, oppure da una combinazione di questi diversi tipi di
energia.

1.5. Trasmissione

Per «trasmissiones si intende il complesso costituito dagli elementi inseriti tra il comando e il freno, che li collega
funzionalmente. La trasmissione pud essere di tipo meccanico, idraulico, pneumatico, elettrico, oppure misto. Quando la
frenatura € realizzata o assistita da una fonte di energia indipendente dal conducente, ma controllata da quest’ultima,
anche la riserva di energia che il dispositivo comporta fa parte della trasmissione.

1.6. Freno

Per «freno» si intende PPorgano nel quale si sviluppane le forze che si oppongono al movimento del veicolo. Il freno pud
essere del tipo ad attrito (quando le forze sono originate dall’artrito fra due elementi in moto relative, appartenenti
entrambi al veicolo}, elettrico (quando le forze sono generate per azione elettromagnetica tra due elementi in moto relativo,
ma non 1n contatto fra di loro, appartenenti entrambi al veicolo), a fluide (quando le forze si sviluppano per |'azione di un
fluido interposta fra due elementi in movimento relativo, appartenenti entrambi al veicolo), motore {quando le forze
provengono da un aumento artificiale dell'azione frenante del motore trasmessa alle ruote).

1.7. Impianti di frenatura di tipo differente

Per «impianti di frenatura di tipo differente» si intendono gli impianti che differiscono per quanto riguarda i seguenti
puntt essenziali:

L7.1. tmnpiant 1 ¢w element presentano caratteristiche diverse;

1.7.2. impiant che presentano caratteristiche diverse nei materiali ucilizzati per un elemento qualsiasi o i cui elementi sono di
forma o grandezza diversa;

1.7.3. impiant 1 cui elementi sono combinati in modo diverso.

1.8. Componente di un sistema di frenatura

Per «componente di un sistema di frenatura» si intende uno dei singeli componenti it cui insieme forma |'impianto di
frenatura.

1.9, Frenatura continua

Per «frenatura continua~ si intende la frenatura dei complessi di veicoli ottenuta con un impianto che presenti le seguenti

carattenistiche:
1.9.1. organo di comando unico che il conducente aziona, gradualmente, con un’unica manovra dal proprio posto di guida;
192, Ienergia utilizzata per la frenatura dei veicoli che costituiscono il complesso ¢ fornita dalla stessa fonte di energia {che pud

essere la forza muscolare det conducente);

1.9.3. Pimpianto di frenatura assicura, in modo simultaneo od opportunamente sfasato, la frenatura dei singoli veicoli che
formano il complesso, qualunque sia la loro posizione relativa,

1.10. Frenatura semicontinug

Per «frenatura semicontinuas si intende la frenarura dei complessi di veicoli ottenuta con un impianto che presenti le
seguent: caratteristiche:

1.10.1. organo di comando unico che il conducente aziona, gradualmente, con un’unica manovra dal proprio posto di guida;

1.10.2. I'energia urilizzata per la frenatura dei veicoli che costituiscono il complesso é fornita da due diverse fonti di energia {una
di esse pud essere la forza muscolare del conducente);

1.10.3. I'impianto di frenatura assicura, in modo simultaneo od opportunamente sfasato, la frenatura dei singoli veicoli che
formano il complesso, qualunque sia la lore posizione relativa.

1.11. Frenatura automatica
Per «frenatura automarica» si intende [a frenarura del rimorchio o dei rimorchi che avviene automaticamente in caso di

distacco di componenti che costituiscono il complesso di veicoli accoppiati, anche in caso di rottura degli organi di attacco,
senza che risulti compromessa lefficienza della frenatura del resto del complesso.

— 6 —



1.13.

1.14.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.16.

1.16.1.

l1e.2.

1.16.3.

Frenatura a inerzia

Per «frenatura a inerzia» si intende la frenatura effettuata utilizzando le forze generate dall’avvicinamento del rimorchio al
vewcolo trattore,

Veicolo carico

Per «veicolo carico» si intende, salvo indicazione particolare, il veicolo caricato in modo da raggiungere la sua «massa
massimas,

Massa massima

Per «massa massima» si intende la massa massima tecnicamente ammessa dichiarata dal costruttore {questa massa pud
essere superpore alla «massa massima ammessa»).
.

Ripartizione defla massa sugli assi

Per «ripartizione della massa sugli assi» si intende la ripartizione dell’effetto della gravita sulla massa del veicolo e/o dei
suol component: sugli assi.

Carico per ruota o per asse

Per «carico per ruota o per asse~ si intende la reazione {forza} statica verticale della superficie stradale nell’area di contatre
sulla ruota o sulle ruote dell’asse.

Carico statico massimo per ruota o per asse

Per «carico statico massimo per ruota o per asse» si intende il carico statico per ruota o per asse ottenuto nella condizione
di veicolo carico.

Sistemna di frenatura a centrale idrawlica

Per «sistema di frenatura a centrale idraulicar st intende un sistema di frenatura nel quale I'energia & fornita da un fluido
wdraulico sotto pressione, immagazzinato in unc o pii accumulatori alimentati da uno o pil generarori di pressione,
ciascuno mumito di un regolatore che limita questa pressione a un valore massimo. Questo valore deve essere specificaro
dal eostruttore.

Tipi di rimorchi delle categorie O3 ¢ O,
Semirimorchio

Per «semirimorchio» si intende un veicolo trainato, il cui asse o i cui assi sono disposti dietro al baricentro del veicolo,
cancato 1 modo uniforme ¢ munito di un dispositive di attacco che consente di trasmettere forze orizzontali e verticali al
veicolo trattore,

Rimerchio integrale

Per «rimorchio integrale» si intende un veicolo trainato, con almeno due assi, munito di un dispositivo di traino che puo
spostarsi verticalmente rispetto al rimorchio e che comanda la sterzatura dell’asse o degli assi anteriori, ma non trasmette
un canco statco vertcale significativo sul veicolo trattore,

Rimorchio ad asse centrale

Per «rimorchio ad asse centrale~ si intende un veicolo trainato, munito di un dispositive di traino che non pud spostarsi
verticalmente rispetto al rimorchio e nel quale 1'asse ¢ gli assi sono disposti in prossimitad del baricentro del veicolo
caricato i1 modo uniforme, cost da trasmertere al veicolo trattore un carico statico verricale ridotto, nor superiore al 10 %
di quello corrispondente alla massa massima del rimorchio o a un carico di 1 000 daN (si applica il valore inferiore}.

Rallentatore (V)

Per «rallentatore» si intende un sistema di frenatura supplementare in grado di esercitare e di mantenere un effetto
frenante per un lungo periodo di tempo senza riduzioni significative dell’efficienza. 1l termine «rallentatore» comprende
I'intero sistema, incluse il dispositivo di comando.

('} Sino a quando non saranno approvare procedure uniformi di cakeolo degli efferti del rallentatore rispetto alle disposizioni dell'appendice al punto 1.1.4.2
dell"allegato I1, questa definizione non si applica ai veicoli muniti di sistemi di frenatura con ricupero di energia.

-7 —
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1.17.1, Rallentatore indipendente

Per «rallentatore indipendente~ si intende un rallentatore il cui dispositivo di comando ¢ distinto da quello del sistema di
frenatura di servizio e di altri sistemi.

1.17.2. Rallentatore integrato (')

Per «rallentatore integratos si intende un rallentatore il cui dispositivo di comando ¢é integrato in quello del sistema di
frenatura di servizio, in modo che sia il rallentatore sia il sistema di frenatura di servizio siano attivati simulraneamente o
opportunamente sfasati azionando il dispositive di comando combinato.

1.17.3. Rallentatore combinato

Per «rallentatore combinato» si intende un rallentarore integrato munito di un dispositivo di esclusione che consente di
azionare umicamente 1l sistea di frenatura di servizio attraverso il comando combinato.

118, Autobus interirbano

Per «autobus interurbano» si intende un veicolo progettaro e attrezzato per il frasporto interurbano, che non dispone di
span specificamente destinati ai passeggeri in piedi, ma che pud trasportare su brevi distanze passeggeri in piedi nel
corridoio centrale.

1.15. Auetobus da turismo a lungo percorso

Per «autobus da wurismo a lunge percorsow si intende un veicolo progetrato e atirezzaro per viaggi a lungo percorso,
predisposto in modo da garantire il conforto dei passeggeri seduti ¢ che non trasporta passeggeri in piedi.

1.20, Sistema antibloccaggio

Si veda I'allegato X, punto 2.1.

2. PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE E DI MONTAGGIO
2.1 Considerazioni generali
211 Impianto di frenatura
©21.LL L'impianto di frenatura deve cssere progettaro, costruito ¢ montato in modo che, in condizioni normali di impiego ¢

malgrado le vibrazioni cui pud essere sottoposto, il veicolo possa rispondere alle prescrizioni che seguono.

2.1.1.. In particolare, 'impianto di frenatura deve essere progetrato, costruito e montato in modo da resistere agli agenti di
corrosione e di invecchiamento cui é esposto.
~

2.1.1.3. Le guamizioni dei freni non devono conteners amianto.

2.1.2. Funzioni dell’impianto di frenatura
L'impiante di frenatura definito al punto 1.2 deve assicurare le seguenti funzioni:

2121 Sisterna di frenatura di servizio

Ii sistema di frenatura di servizio deve consentire al conducente di controllare il movimento del veicolo e di arrestarlo in
modo sicuro, rapido ed efficace, qualunque siano Je condizieni di velociti e di carico e qualunque sia la pendenza
ascendente o discendente sulla quale il veicolo si trova, La sua azione deve essere modulabile, 1| conducente deve poter
ortenere questa frenatura dal proprio posto di guida senza togliere le mani dal comando dello sterzo.

{’) Sino a quando non saranno approvate procedute uniformi di caleolo degli effetti del rallentatare rispetto alle disposizioni dell*appendice al punto 1.1.4.2
dellallegato 1, i veicoli muniti di un rallentarore integrato devone essere muniti anche di un sistema antibloccaggio conforme alle disposizioni di cui
allailegaro X, che agisca almeno sui freni di servizio dell'asse controllato dal rallentatore e sul rallenratore stesso.

— 8 —
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21.2.2. Sistema di frenatuta di soccorso

Il sistema di frenatura di soccorso deve consentire di arrestare il veicolo entro uno spazio ragionevole in caso di guasto del
sistema di frenatura di servizio. La sua azione deve essere modulabile. 11 conducente deve poterla ottenere dal propric
posta di guida mantenendo il controllo del comando delfo sterzo almene con una mano. Ai fini delle presenti prescrizioni,
$1 presuppone che non possa prodursi pit di un guasto alla volta nel sistema di frenarura di servizio,

2.1.2.3. Sistema di frenatura di stazionamento

1l sistema di frenatura di stazionamento deve consentire di mantenere immobile il veicole su una pendenza ascendente o
discendente, anche in assenza del conducente, poiché in questo caso gli elementi attivi vengono mantenuti in posizione di
bloccaggio con un dispositivo ad azione puramente meccanica. Il conducente deve poter ottenere questa frenarura dal suo
posto di guida, fatte salve, nel caso di un rimarchio, fe prescrizioni di cui al punto 2.2.2.10.

1l freno preumatico del rimorchic ed il sistema di frenarura di stazionamento del veicolo trattore possono essere azionati
simultaneamente, sempre che il conducente sia in grado di verificare in qualsiasi momento che la capacita di frenatura del
freno di stazionamento dei due veicoli, ottenuta mediante la semplice azione meccanica del freno di stazionamento, ¢

sufficiente.
2.1.3. Collegamenti pneumatici tra veicoli 2 motore e rimorchi
2.1.31. In caso di impianto di frenatura ad aria compressa, il collegamento preumatico con il rimorchic deve essere del tipo a due

o pu condotte. Comunque, turte le prescrizioni della presente direttiva devono essere soddisfarte utilizzando soltanto due
condotte. Non sono ammessi dispositivi di interruzione del circuito non azionati in modo automatico. In caso di
auroarucolati, le condotte flessibili deveno far parte del veicole a motore. In tuet gli aleri casi le condotre flessibili devono
far parte de} rimorchio.

2.2, Caratteristiche dei sistemi di frenatura
2.2.1. Veicoli delle categorie M e N
2.2.1.1. L'insieme dei sistemi di frenatura di cui é munito il veicolo deve soddisfare le prescrizioni stabilite per i sistemi di frenatura

di servizio, di soccorso e di stazionamento.

22.1.2. L’impianto che assicura la frenatura di servizio, di soccorse e di stazionamento pud avere componenti in comune purché
stano soddisfatte le seguenti condizioni:

2.2.1.2.1, st devono avere almeno due comandi, indipendenti I'uno dali'altro, facilmente accessibili al conducente dal normale posto
di guida. Per tutte le categorie di veicoli, eccertuate le categorie My e M; ogni comando del freno (escluso il comando del
rallentarore) deve essere progettato in modo da ritornare in posizione normale di riposo quando viene rilasciato. Quests
prescrizione non si applica al comando del freno di stazionamento (o a questa parte di un comando combinato) qualora
s1a bloccato meccanicamente in posizione inserita;

2.21.2.2. i comando del sistema di frenatura di servizio deve essere indipendente da quello del sistema di frenatura di
stazionamento;

2.2.1.2.3. se 1 sistems di frenatura di servizio e di soccorso hanno lo stesso comando, il collegamento tra questo comando e i diversi
component! delle trasmissioni non deve potersi deteriorare dopo un certo periodo di impiego;

2.2.1.24. se t sistermt i frenarura di servizio e di soccorso hanno lo stesso comando, il sistema di frenatura di stazionamento deve
essere progetzato tn modo da poter essere azionato anche con il veicolo in movimento;

questa disposizione non si applica se un comando ausiliario consente di azionare almeno parzialmente il sistema di
frenatura di servizio, come prescritto al punto 2.1.3.6 dell’allegaro IF;

22.1.2.5. qualsiasi rotrura di un componente che non siano i freni (ai sensi del punto 1.6) o i componenti di cui al successivo punto
2.2.1.2,7 o qualsiasi altro guasto del sistema di frenatura di servizio (cattivo funzionamento, esaurimento parziale o rotale
di una riserva di energia) non deve impedire al sistema di frenatura di soccorso, o alla parte del sistema di frenatura di
servizio che non € interessata dal guasto, di arrestare il veicolo nelle condizioni prescritte per la frenatura di soccorso;

22.1.2.6. in parucolare, quando if comando e la trasmissione del sistemna di frenatura di soccorso sono ghi stessi di quelli del sistena
di frenatura di servizio;

2.2.1.2.6,1, sel sistema di frenatura di servizio & azionato utilizzando I'energia muscolare del conducente assistita da una o pii riserve
di energta, il sistema di frenatura di soccorse deve, nel caso venga meno questa assistenza, poter essere azionato con
Penergia muscolare del conducente assistito, se del caso, dalle riserve di energia non interessate dal guasto. La forza
esercitata sul comando nen deve superare in questo caso I massimi prescritti;

—9 _
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2.2.1.2.6.2. se le forze del sistema di frenatura di servizio ¢ della sua trasmissione sono ottenute utilizzando esclusivamente una riserva
di energia comandata dal conducente, devono essere presenti almeno due riserve di energia completamente indipendenti e
mumnite di propric trasmissioni parimenti indipendenti; ciascuna di esse deve agire soltanto sui freni di due o pit ruote
scelte in modo da poter rispettare da sole il grado di efficienza prescritto per la frenatura di soccorso senza compromettere
la stabilita del veicolo durante la frenatura; ciascuna di queste riserve di energia deve essere inoltre provvista di un
dispositivo di allarme come prescrirto al punto 2.2.1.13;

2.2.1.2.7. talune parti, come il pedale ¢ il suo supporto, la pompa de! freno ¢ il suo pistonc o i suoi pistoni {nel caso di sistemi
wdraulici}, il distributore [nel caso dei sistemi idraulici #/0 pneumatici), il collegamento tra il pedale € la pompa del freno o
il distributore, i cilindri dei freni ¢ t loro pistoni (nel caso di sistemi idraulici e/o pneumatici) & i complessi leve/camme dei
freni, non sono considerari soggerti a rischi di rottura purché tali parti siano dimensionate con ampio margine, facilmente
accessibili per la manutenzione € presentino cararteristiche di sicurezza per lo meno uguali a quelle prescritre per gli altri
component) essenziali dei veicoli (ad esempio, per gli organi di sterzo). Se il guasto di una sola di queste pani rende
.impossibile la frenatura del veicolo con efficienza almeno pari a quella prescritta per il sistema di frenatura di soccorso,
questo elemento deve essere metallico o di mateniale con caratteristiche equivalenti € non deve subire deformazioni notevoli
durante il normale funzionamento dell'impianto di frenarura.

2.2.1.3. In caso di comandi distinti per i sistemi di frenatura di servizio e di soccorsa, I'azionamento simultaneo dei due comandi
non deve avere I'effetto di rendere inoperanti i sistemi di frenatura di servizio e di soccorso, sia quando i due sistemi di
frenatura sono in buono state di funzionamenro, sia quando uno di essi presenta un'anomalia.

2214, In caso di guasto di una parte della trasmissione del sistema di frenarura di servizio, devono essere soddisfatte le seguenti
condizioni:
2.2.14.1. un numero sufficiente di ruote deve essere ancora frenato azionando il comando del sistema di frenatura di servizio,

indipendentemente dal carico del veicclo;

2.2.14.2.  queste ruote devono essere scelte in modo che Pefficienza residua del sistema di frenatura di servizio soddisfi le prescrizioni
di cut al punto 2.1.4 dell’allegato II;

22143, le precedenti prescrizioni non si applicano tuttavia ai tractori per semirimorchi se la trasmissione del sistema di frenatura di
servizie del semirimorchio é indipendente da quella del veicolo trattore.

2.2.1.5. Quando si ricorre a un’energia diversa dall'energia muscolare del conducente, la fonte di energia (pompa idraulica,
compressore d'aria, ecc.} pud essere unica, ma il sistema di azionamento del dispositivo che costituisce tale fonte deve
garantire la massima sicurezza possibile.

22.1.5.1 In caso di guasto di una parte qualsiasi della trasmissione dei sistemi di frenatura, deve essere assicurata I'alimentazione
della sezione non interessata dal guasto, se ¢id & necessario per arrestare il veicolo gon l'efficienza prescritta per la
frenatura residua e¢fo di soccorso. Questa condizione deve essere soddisfaa mediante dispositivi facilmente azionabili a
veicolo fermo o con un dispositivo a funzionamento automatico.

221.5.2 Inoltre, i serbatol situari a wvalle del suddewo dispositivo devono essere tali che in caso di guasto del sistema di
alimentazione di energia, dopo quatro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio alle
condizioni prescritte al punto 1.2 dell’allegato IV, sezioni A ¢ B, sia ancora possibile arrestare il veicolo al quinto
azionamento con ['efficienza prescritta per la frenatura di soccorso.

2.2.1.5.3. Mondimeno, nel caso di sistemi di frenatura idraulici ad energia accumulata, queste prescrizioni sone ritenute soddisfatce
purché siano rispettate le prescrizioni di cui al punto 1.2.2 dell’allegato 1V, sezione C.

2.2.1.6. Le prescrizioni di cui ai punti 2.2.1.2, 2.2.1.4 e 2.2.1.5 devono esscre soddisfatte senza ricorrere a un tipo di dispositivo
automatico la cui inefficienza non possa essere rilevara, per il fatto che ralune parti normalmente in posizione «di riposo=
entrano n funzione soltznto in caso di guasto del sisiema di frenatura.

22.1.7. Il sistema di frenatura di servizio deve agire su tutte le ruote del veicolo.

2.2.1.8, L"azione de! sistema di frenatura di servizio deve esserc opportunamente ripartira sugli assi. Nei veicoli con pia di due assi,
al fine di evirare il bloccaggio delle ruote o la vetrificazione delle guarnizioni dei freni, la forza frenante pud essere ridotta
automaticamente a zero su determinati assi quando su questi grava un carico molte ridotto, a condizione che il veicolo
nsponda ai requisiti di efficicnza di cui all’allegato 11,

2.2.1.5. L'azione del sistema di frenatura di servizio deve essere ripartita sulle ruote di uno stesso asse in modo simmetrico rispetto
al piano longirudinale mediano de! veicolo.
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2.2.1.10. 1l sistema di frenatura di servizio e il sistema di frenatura di stazionamento devono agire su superfici frenate collegate in
modo permanente con le ruote mediante componenti sufficientemente robusti. Nessuna supetficie frenata deve poter essere
disinnestata dalle ruote; tale disinnesto delle superfici frenate é nondimeno ammesso per i sistemi di frenatura di servizio e
di soccorso, purché cid avvenga soltanto momentaneamente, ad esempio durante un cambiamento dei rapporti di
trasmussione, e i sistemi di frenatura di servizio e di soccorso possano continuare a funzionare con l'efficienza prescritta.
Tale disinnesto € ammesso anche per il sistema di frenatura di stazionamento, purché sia comandato esclusivamente dal
conducente dal suo posto di guida grazie a un sistema che non pud entrare in azione in caso di una perdita di
fluido (1).

2.2.1.11. L’usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante regolazione manuale oppure automatica. Inoltre, il
comando e i componenti della trasmissione ¢ dei freni devono avere una riserva di corsa e, se necessario, mezzi di
compensazione tali che, dopo il riscaldamento dei freni o dopo un certo grado di usura delle guarnizioni, Pefficienza della
frenatura sia assicurata senza necessitd di regolazione immediata.

22.1.11.1.  La regolazione dell’'usura deve essere automatica per i freni di servizio. Tuttavia, per i veicoli fuoristrada delle categorie N3
e Ns e per i freni posteriori dei veicoli delle categorie M; e Ny, i dispositivi di regolazione automatica sono facoltarivi. |
dispositivi di regolazione automatica dell’usura devono garantire una frenatura efficace anche dopo un riscaldamento
seguito da un raffreddamento dei freni. In particolare, i veicoli devono essere in grado di funzionare normalmente dope
I"eésecuzione delle prove di cui all’allegato II, punto 1.3 {prova di tipo I) e all’allegato 1, punto 1.4 (prova di tipo II) o
punto 1.6 (prova di tipo I}, Il corretto funzionamento del dispositive di regolazione autornatica nei sistemi di frenatura di
npo preumanco deve essere verificato mediante il controllo della corsa efo del gioco del cilindro dei freni.

2.2.1.11.2.  L'usura delle guarnizioni dei freni di servizio deve poter essere controllata agevolmente, dall’esterno o dalla parre inferiore
del veicolo, utilizzando solo gli strumenti in dotazione al veicolo, per esempio mediante apposite aperture di ispezione o
con altri sistemi. In alternativa, il veicolo pud essere munito di dispositivi acustict o ottici che segnalano al conducente al
posto di guida la necessiti di sostituire le guarnizioni. Per questo scope, lo smontaggio delle ruote anteriori efo posteriori ¢
ammesso unicamente su1 veicoli delle categorie M, e N).

22112 Nei sistemni di frenatura a trasmissione idraulica;

2.2.1.12.1. gl orifizi di riempimento dei serbatoi di fluido devono essere facilmente accessibili; inoltre, i recipienti che contengono la
riserva di fluido devono essere Tealizzati in maniera da consentire un facile controllo del livello della riserva senza necessita
di aprirli. Qualora questa condizione nen sia soddisfatta, una spia luminosa deve permettere al conducente di rendersi
conto dell’abbassamento della riserva di liquido ad un livello che pud compromertere il funzionamento del sistema di
frenatura. Il buon funzionamento def segnale luminoso deve poter essere agevolmente controllato dal conducente;

2.2.1.12.2. *un dispositivo costituito da una spia luminosa di colore rosso, che si accende al pid tardi quando viene azionato il
comando del freno, deve segnalare al conducente il funzionamento difettoso di una parte della trasmissione idraulica e tale
sp1a deve restare accesa finché permane 1l guasto e finché & inserito il contatio di accensione (avviamento). Nondimeno, &
consentito I'utilizzo di un dispositivo costituito da una spia di colore rosso che si accende quande il livello del fluido
contenuto nei nspettivi serbatoi scende al di sotto del valore prescritto dal costruttore. Il segnale deve essere visibile anche
di giorno e dal suo posto di guida il conducente deve poterne controllare agevalmente il buono stato di funzionamento.
:‘Jevcntua]e guasto di un elemento de! dispositivo non deve causare la perdita totale di efficienza del sistema di
renatura;

2.2.1.12.3. 1l tipo di fluido utilizzato nei sistemi di frenatura a trasmissione idraulica deve essere identificato secondo fa norma 15O
2128-1987. 1l simbolo conforme alla figura 1 0 2 deve essere apposto in un punto ben visibile e in modo indelebile 2 meno
di 100 mm dagli orifizi di riempimento dei serbatoi; il costruttore pud fornire informazioni complementari.

2.2.1.13. Qualora risulti impossibile, senza Pintervento dell’energia accumulata, raggiungere col sistema di frenatura di servizio
Tefficienza prescritta per la frenarura di soccorso, ogni veicolo con un sistena di frenatura di servizio azionato mediante
I'energia prelevata da un serbaroio deve essere muniro, altre che dell’eventuale manometro, di un dispositivo di allarme il
quale indichi con un segnale ottico o acustico che Penergia accumulata in una parte qualsiasi dell'impianto & scesa a un
valore tale da consentire ancora, dopo aver per quattro volte azionato a fondo e rilasciato il comando del freno di servizio,
senza ulteriore alimentazione del serbatoio di energia e in qualsiasi condizione di carico del veicolo, una quinta frenatura
di efficienza pari a quella prescritta per i freni di soccorso (con il sistema di trasmissione del freno di servizio in buon
ordine di funzionamento ed i freni regolati con gioco minimo). Il dispositive di allarme deve essere collegato direttamente e
permanentemente al circuito. Con il motore in funzione ¢ con il sistema di frenatura in buon ordine di funzionamento
nelle normali condizioni di uso del veicolo, il dispasitive di allarme non deve emettere alcun segrale, fatta eccezione per il
tempo necessario al riempimento del serbatoio o dei serbatoi di energia dopo Iavviamento del motore.

("} A questo punto deve essere data la seguente interpretazione: I'efficienza dei sistemi di frenarura di servizio ¢ di soccorse deve, nei limiti prescritti dalla
direttiva, restare la stessa durante il disinnesto momentaneo.

— 11 —



31-8-1998 ‘ Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

2.2.1.13.1. Nondimeno, nel caso dei veicoli conformi alle prescrizioni del punto 2.2,1.5.1 unicamente in quanto soddisfano le
prescriziomt di cui al punto 1.2.2 dell’allegato [V, sezione C, il dispositivo di allarme deve essere costituito da un segnale
acustico 1 aggiunta al segnale ottico. Non ¢ necessario che dei dispositivi funzionino simultaneamente, purché ciascuno
di essi rispetri le prescrizioni di cui sopra e purché. il segnale acustico non entri in funzione prima del segnale ottico.

2.2.1.13.2. 1l dispositivo acustico pud essere reso inoperante quando sia applicato il freno di stazionamento efo, a scelta del
costruttore, nel caso di una trasmissione automatica, quando il selettore si trovi in posizione «stazionamentos.

2.2.1.14, Fatte salve le prescrizioni del punto 2.1.2.3, quando Pintervento di una fonte ausiliaria di energia & indispensabile per il
funzionamento di un sistema di frenatura, 12 riserva di energia deve essere tale che, in caso di arresto del motore o di
guasto del sistema di azionamento della fonte di energia, efficienza della frenatura resti sufficiente a consentire I'arresto
del veicolo nelle condizioni prescritte. Inoltre, se 1'azione muscolare del conducente sul sistema di frepatura di-
stazionamento & potenziata da un dispositivo di assistenza, I"azionamento del sistema di frenatura di stazionamento deve
essere assicurato n caso di guasto di tale dispositivo, ricorrendo, se necessario, a una riserva di energia indipendente da
quella che rormalmente lo alimenta. Tale riserva di energia pud essere quella destinata al sistema di frenatura di servizio. Il
termine «azionares comprende anche V'azione di sblocco dei freni,

2.2.1.15. Per i veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio munito di freno comandato dal conducente del veicolo trartore, il
sistema di frenatura di servizio di detto veicolo deve essere munito di un dispositive costruito in modo che in caso di
funzionamento difettoso del sistema di frenatura del rimorchio o' in caso di rottura della condotta di alimentazione
pneumanca {o di un altro tipo di collegamento) tra il veicolo trattore e il suo rimorchio, sia ancora possibile frenare il
vewcolo con Pefficienza prescritta per il sistema di frenarura di soccorso; a tal fine si dispone, in particolare, che il sistema si
trovi sul veicolo trattore (!).

2.21.16. I dispositivi ausiliari devono essere alimentati in modo da raggiungere, durante il lore funzionamento, i valon di efficienza
preseritti e in modo che, anche in caso di guasto delta fonte di energia, il loro funzionamento non faccia scendere al di
sotto del livello indicate al punto 2.2.1.13 le riserve di energia che alimentano il sistema di frenatura.

22147, Se un rimorchio rientra nelle categorie O3 o O, il sistema di frenatura di servizio deve essere del tipo continuo o
SEMICONLIMUO.

2.2.1.18, In caso di veicoli autorizzati 2 trainare rimorchi delle categorie Oy e Oy il sistema di frenatura deve possedere i seguenti
reqmsu'l:

2.2.1.18.1. quande entra in funzione il sistema di frenatura di soccorso del veicolo trattore, deve essere garantita parimenti una
frenatura modulabile del rimorchio;

2.2.1.18.2. i caso di guasto del sistema di frenatura di servizio del veicolo trattore, se questo sistema é costituito da almeno due
seziom ndipendenti, la sezione o le sezioni non interessate dal guasto devono poter azionare in parte o del tutto i freni del
rimorchio. La frenatura deve poter essere modulabile; se questa prestazione é ottenura mediante una valvola che si trova
normalmente in posizione di riposo, questa valvola pud essere urilizzata a condizione che il suo funzionamento possa
essere agevolmente verificato dal conducente, senza I'uso di attrezzi, dall'interno della cabina o dall’esterno del veicolo;

2.2.1.183. 1n caso di rottura o di perdita di una delle condotte di alimentazione pneumatica {o di un altro tipo di collegamento
adottato), il conducente deve poter azionare del turto o in parte i freni del rimorchio, 2gendo sul sistema di frenatura di
servizio, sul sistema di frenatura di soccorso o sul sistema di frenatura di stazionamento, a meno che questa rottura o
perdita non cansi la frenatura automatica del rimorchio, in conformita dei livelli di efficienza prescritti al punto 2.2.3
dell’allegato II;

2.2.1.184. 1n caso di sistema di alimentazione pneumatico a due condotte, si ritengono soddisfarte le prescrizioni di cui al punte
2.2.1.18.3 qualora siano rispettate le seguenti condizioni:

2.2.1.18.4.1. quando uno dei sistemi di frenarura tra quelli indicati al punto 2.2.1.18.3 & azionato a fondo, la pressione nella condotta
di alimentazione deve abbassarsi a 1,5 bar entro i due secondi successivi;

2.2.1.184.2. quando ia condotra di alimentazione viene svuotata a una velocira di aimeno 1 bar’s, il sistema di frenarura automatica de!
nimorchio deve entrare in funzione, prima che la pressione nella condotra stessa scenda a 2 bar.

1 . - - . ' - . . . . . . - N i

(') A questo punto deve essece data la seguente interpretazione: occorre, in ogni caso, che il sistema di frenatura di servizio sia munite di un dispositivo lad
€sempio, una valvola d'arresto), in modo da poter comunque frenare il veicolo mediante il sistema di frenatura di servizio, ma con la stessa efficienza del
sistema di frenarura di soccorso,
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22.1.19, I veicoli dei tipi sotto indicati devono superare la prova di tipo II bis descritta al punto 1.5 dell’allegato Il anziché la prova
di tipo II descrirta al punto 1.4 dello stesso allegato:

— gli autobus interurbani e gli autobus da turismo a lungo percorso della categoria M;,

— 1 veicoli a motore della categoria N3 autorizzati a trainare rimorchi della categoria Q..

Qualora la massa massima di detti veicoli sia superiore a 26 000 kg, la massa di prova & limitata a 26 000 kg, oppure, in
caso di veicoli avenri una massa a vuoto superiore a 26 000 kg, tale massa deve essere calcolata.

2.2.1.20. In caso di veicoli artrezzati per il traino di un rimorchio dotato di freni elettromagnetici, devono essere soddisfatte le
SEguenl Prescrizioni:

2.2.1.20.1.  la fonte d’energia {generatore e barteria) del veicolo a motore deve avere una capacith sufficiente per poter alimentare it
sistema di frenatura elettrico. Con il motore in moto al minimo dei giri raccomandato dal costruttore & con tti ghi
accessor elettrici (compresi nella dotazione di serie fornita dal costruttore} inseriti, la tensione nei circuiti elettrici non
deve, con il massimo consume di corrente del sistema i frenatura (15 A), scendere al di sotto del valore di 9,6 V misurato
a1 punn di connessione. I circuiti elettrici non devono poter entrare in gortocircuito anche in caso di sovraccarico;

2.2.1.20.2. 1 caso di guasto del sistema di frenatura di servizio del veicolo trattore, se questo sistema é costituito da almeno due
seziont indipendenti, la sezione o le sezioni non interessate dal guasto devono poter azionare parzialmente o totalmente i
freni del rimorchio;

2.2.1.20.3.  l'uso dell’interruttore di contatto e del circuito delle luci di arresto per azionare il sistema di frenatura elettrico ¢ ammesso
solo se il circuito di azionamento & collegato in parallelo con le luci di arresto e se I'interruttore e il circuito delle luci di
arresto sono in grado di sopportare il carico supplementare.

2.2.1.21. Mel caso di un sistema di frenatura di servizio di tipo pneumatico composto da due o pill sezioni indipendent,
un’eventuale perdita tra queste sezioni nel dispositive di comando o a valle dello stesso deve essere costantemente dispersa
nell'atmosfera,

22.1.22. I veicoli a motore delle categorie M;, Mi, N: € N; con non pitt di quattro assi devono essere muniti di sistemi

antibloccaggio della categoria 1, in conformita delle prescrizioni dell’allegato X,

22.1.23, Se veicoli 2 motore non citati al punto 2.2,1.22 precedente sono muniti di sistemi antibloccaggio, questi ultimi devono
essere conformi all’allegato X.

2.2.1.24. Nel caso di veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio appartenente alle categorie O3 o O, il sistema di frenatura
di servizio del rimorchio deve porer essere azionato unicamente insieme ai sistemi di frenatura di servizio, di soccorso o di
stazionamento del veicolo trattore.

2.2.1.258, I veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio dotato di sistema antibloccaggio devono essere muniti, con
l'eccezione dei veicoli delle categorie M, e Ny, di una spia ottica distinta relativa al sistema-antibloccaggio del rimorchio
che soddisfi le prescrizioni di ¢ui ai punti 4.1, 4.2 e 4.3 dell’allegato X. Essi devono inoltre essere muniti di uno speciale
connettore elettrico per i sistemi antibloccaggio dei rimaorchi, conformemente al punto 4.4 dell’allegato X della presente
direttiva.

2.2.1.26. I veicoli a motore defla categoria M; possono essere dotati di ruote o pneumatici di scorta per uso temporanee, purché
quest soddisfino le prescrizioni di cui all’allegato XIIL

222, Veicoli della categoria O

2221, Per i rimorchi della categoria O; non sussiste 'obbligo di un sistema di frenatura di servizio; se perd i rimorchi di questa
categona sono mumuti di un sistema di frenatura di servizio, quest’ultimo deve essere conforme alle stesse prescrizioni
previste per quelli della categoria Oy,
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2.2.2.2, I rimorchi della categoria O, devono essere muniti di un sistema di frenarura di servizio di tipo continuo o semicontinue o
del tipo a inerzia. Quest’ultimo & ammesso soltanto per rimorchi diversi dai semirimorchi. Tuttavia, sono ammessi sisteni
di frenatura elettrici conformi alle prescrizioni di cui all’allegato XI.

2223, 1 rimorchi delle categorie O; ¢ Oy devono essere muniti di un sistema di frenatura di servizio di tipo continuo o
semicontinuo,

2224, 1l sistema di frenarura di servizio deve agire su tutte le.ruote del rimorchio.

2225, L'azione del sistema di frenatura di servizio deve essere opportunamente ripartita sugh assi.

2.2.2.6. L'azione dei sistemi di frenatura deve essere ripartita sulle ruote di uno stesso asse in maniera simmetrica rispetto al piano

lengitudinale mediano del veicolo.

2227, Le superfici frenate necessarie per ottenere cfficienza prescritta devono essere costantemente collegate con le ruote,
ngidamente o mediante componenti non suscettibili di guasti.

2228, L'usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante un sistema di regolazione manuale o automatica.
Inoltre, il comande e | componenti della trasmissione e dei freni devono avere una riserva di corsa e, se necessario, mezzi
di compensazione tali che, dopo 1} riscaldamento dei freni 0 dopo un certo grado di usura delle guarnizioni, la frenatura
s1a assicurata senza necessita di una regolazione immediata.

22281 La regolazione dell'usura deve essere automarica per i freni di servizio. Tuttavia, i dispositivi di regolazione automatica
sano facoltativi per i veicoli delle categorie O} e O,. § dispositivi di regolaztone automatica dell’usura devono garantire una
frenatura efficace anche dopo un riscaldamento seguiro da un raffreddamento dei freni.

In particolare, il veicolo deve essere in grado di funzionare normalmente dopo le prove eseguite in conformitd dell’allegato
I, punto 1.3 (prova di tipo I} ¢ dell"allegato 11, punto 1.6 {prova di tipo 11I).

2.2.2.8.2, L'usura delle guarnizioni, dei tamburi e dei dischi del sistema di frenatura di servizio deve poter essere controllata
agevolmente dall’esterno o dalla parte inferiore del veicolo, utilizzando unicamente gli strumenti o gli attrezzi forniti di
serte con 1l veicolo, per esempio mediante apposite aperture d'ispezione oppure con altri sistemi.

22209, I sistemi di frenatura devono garantire I"arresto automatico del rimorchio in caso di sganciamento durante {a marcia.
Questa prescrizione non si applica tuttavia ai rimorchi di massa massima non superiore a 1,5 tonnellate, purché essi siano
mumti, olre che dell’attacco principale, di un atfacco secondario (catena, cavo, ecc.} che, in caso di sganciamenro
dell'attacco principale, impedisca al timone di toccare il suolo e assicuri ancora una certa sterzatura residua del
nmorchio.

2.2.2.10. Sui rimorchi che devono essere muniti di un sisterna di frenatura di servizio, la frenatura di stazionamento deve essere
assicurara anche quando il rimorchio & separato dal veicolo travtore, I} sistema che assicura la frenatura di stazionamento
deve poter essere azionato da una persona a terra; tuttavia, sui rimorchi destinati al trasporto di persone, questo sistema di

frenatura deve poter essere azionata dall'interno del rimorchio. I termine «azionare» comprende anche V'azione di sblocco
dei freni.

22211, Se il rimorchio é munito di un dispositivo che permette il disinserimento pneumatico del sistema di frenarura, diverso dal
sistema di frenarura di stazionamento, tale dispositivo deve essere progettato e costruito in modo da dover necessariamente
essere miportato nella posizione di riposo al pin tardi quando il rimorchio € nuovamente alimentato con aria compressa.

22212, 1 rimorchi delle caregorie O3 e Oy dotati dt sistema di alimentazione pneumatico a due condotte devono essere conformi al
precedente punto 2.2.1.18.3.

22213 I rimorchi delle categorie O; ¢ O, devono essere muniti di sistema antibloccaggio conformemente alle prescrizioni
dell’allegato X.

2.2.2.14, Se rimorchi del tipo non menzionato al precedente punto 2.2.2.13 sono muniti di sistema antibloccaggio, quest’ultimo
deve essere conforme alle prescrizioni dell’allegaro X.
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2.2.2.15. 1 dispositivi ausiliari devono essere alimentati in mode che, durante il loro funzionamento, il dispositivo o i
dispositivi di accumulo di energia del sistema di frenatura di servizio possano essere mantenuti a una pressione pari
almeno all’80 % della pressione minima di alimentazione del veicolo trantore, come disposto al punte 3.1.2.2 dell’appen-
dice all'allegato 1L

2.22.15.1. In caso di rottura o di perdita del dispositivo ausiliario o di una delle condotte associate, la somma delle forze esercitate
alla periferia delle ruote frenate deve essere pari almeno all’80 % del valore prescritta per il rimorchio, di cui al punte
2.2.1.2.1 dell"allegato II. Turtavia, qualora detta rottura o perdita interessi il segnale di comando di un dispositivo speciale,
di cui al punto 6 dell’appendice all’allegato 11, si applicano le prescrizioni relative all'efficienza stabilite in detto punto.

3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CE

3.1, Conformemente all’articolo 3, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE, la domanda di omologazione CE di un tipo di
veicolo per quanto riguarda I'impianto di frenatura deve essere presentata dal costruttore del veicolo.

3.2 Il modelle della scheda informariva figura nell’allegato XVIII per i veicoli a motore e nell"allegato XIX per i rimorchi
mumiti di sistemi di frenatura diversi dal tipe a inerzia.

3.3, Un veicolo rappresentarivo del tipo di veicolo da omologare deve essere presentato al servizio tecnico incaricato
dell’esecuzione delle prove di omologazione.

4. RILASCIO DELL'OMOLOGAZIONE CE

4.1, Se sono soddisfatte le prescrizioni dei documenti applicabili, 'omologazione CE viene rilasciata ai sensi dell'articolo 3,
paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE.

42, I} modello della scheda di omologazione figura nell"appendice 1 all’allegato IX.

4.3. Conformemente all’allegato VII della direttiva 70/156/CEE, al tipo di veicolo omologato deve essere assegnato un numero
di omologazione. Uno Stato membro non pud assegnare lo stesso numero ad un altro tipo di veicolo.

5. MODIFICA DEL TPO E DELLE OMOLOGAZIONI

5.1, In caso di modifica del tipo di veicolo omalogato ai sensi della presente dirertiva, si applicano le disposizioni dell’articolo §
della dirertiva 70/156/CEE.

6. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

6.1. Devono essere adowati provvedimenti incesi a garantire la conformitid della produzione a norma dell'articolo 10 deila
direttiva 70/156/CEE.,
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ALLEGATO It

Prove di frenatura ed efficienza dei sistemi di frenatura

1. PROVE DI FRENATURA
1.1. Considerazioni generali
1.1.1. L'efficienza prescritta per i sistemi di frenatura si basa sullo spazio di frenata efo sulla decelerazione media di regime.

L'efficienza di un sistema di frenatura deve essere determinata misurando lo spazio di frenata in funzione della velocita
imziale del veicolo efo mediante la misura della decelerazione media di regime durante 1a prova,

1.1.2. Lo spazio di frenara & la distanza coperta dal veicolo dal momento in cui il conducente comincia ad agire sul comando del
sistema di frenatura sino al momento in cut il veicolo si ferma; [a velocit iniziale del veicolo v, ¢ la velocitd nel momento
i cut 1l conducente comincia ad agire sul comando del sistema di frenatura; la velocita iniziale non deve essere inferiore al
98 % della velocitd prescritta per la prova in questione. La decelerazione media di regime (d,) & calcolata come Ja
decelerazione media in funzione della distanza nell’intervallo tra v, e v,, utilizzando la seguente formula:

vl — v2

— e & 1
59l T T

dove

vi = cfr. la definizione di cui sopra

v = velocird del veicolo a 0,8 v; espressa in km/h
ve = velocitd del veicolo a 0,1 vy espressa in km/h
st = distanza percorsa tra v; € v, espressa in metri
s. = distanza percorsa tra v, ¢ v, espressa in metri

Velocita e distanza devono essere determinate utilizzando strumenti che abbiano una precisione di = 1 %, alla velocita
prescritta per la prova. La «dn» pud essere determinata seguendo metodi diversi dalla misurazione di velocita e distanzal
In questo caso, la precisione nel calcolo della dn, dovrd essere di £ 3 %.

1.1.3. Per 'omologazione di qualsiasi veicolo, Uefficienza di frenatura dev’essere misurata all'atto delle prove su strada, che
devono essere effertuate nelle seguenti condizioni:

1.1.3.1, it veicolo deve trovarsi nelle condizioni di massa indicate per ciascun tipo di prova. Tali condizioni devono esseré indicate
nel verbale di prova (allegato 1X, appendice 2);

1.1.3.2, la prova dev’essere effertuara alle velocira stabilite per ogri tipo di prova. Quando la velocita massima del veicolo ¢ per
costruzione mferiore a quella stabilita per una determinata prova, detta prova viene effettuata alla velocita massima del
veicolo;

1.1.3.3. durante le prove, la forza da esercitare sul comando del sistema di frenatura per ottenere Iefficienza prescritta non deve

supecare 1l valore massimo fissato per la categoria di veicoli sottoposti alla prova;

1.1.3.4. farte salve le disposizioni di cui al punto 1.1.4.2 qui di seguito, la strada deve avere una superficie che garantisca buone
condizioni di aderenza;

1.1.3.5. le prove devono essere effetruate in condizioni di vento tali da non influenzare i risuleati;

1.1.3.6. altinizio delle prave gli pneumatici devono essere freddi e alla pressione prevista per il carico effertivamente gravante sulle
ructe n condizione statica;

1.1.3.7, Pefficienza prescritta deve essere ottenuta senza bloccaggio delle ruote, senza che il veicolo devii dalla traiettoria e senza
vibrazioni anormali. Il bloccaggio delle ruote é consentito solo quando & espressamente specificato.

1.1.4. Comportamento del veicolo durante la frenatura

1.1.4.1. Durante le prove di frenatura, specialmente quelle effetiuate a velocith sostenute, si dovra verificare il comportamento
generale del veicolo.
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1.1.4.2. 1l comportamento durante la frenatura dei veicoli delle categoric M, N, O3 e Oy su una superficie stradale la cui aderenza
sia ndotta deve soddisfare le disposiziont di cui all’appendice al presente allegato.

1.2, Prova di tipo 0 (prova ordinaria dell’efficienza a freni freddi)
1.2.1. Considerazioni generali
1.2.1.1. I freni devono essere freddi; un freno é considerato freddo quande la sna temperatura, misurata sul disco oppure

allesternc del tamburo, é inferiore a 100 °C.
1.2.12. La prova dev'esserc effettuata nelle seguenti condizioni:

1.2.1.2.1. 1l veicolo deve essere carico e la ripartizione della sua massa sugli assi deve essere quella dichiarata dal costruttore.
Qualora siano previste diverse ripartizioni del carico sugli assi, [a ripartizione della massa massima sugli assi deve essere
tale che il carico su ciascun asse sia proporzionale al carico massimo ammesso per ciascun asse. Nel caso di tracrori per
sermrimorchi, il carico pud essere ricollocato all’incirca a meta tra la posizione del perno di accoppiamento delia ralla
quale risulta dalte condizioni di carico summenzionate ¢ 12 mezzeria dell’asse o degli assi posteriori;

1.2.1.2.2 ogn prova deve essere ripetuta con veicolo scarico. Nel caso di veicoli a motore, oltre al conducente, pud essere seduta sul
sedile anteriore una seconda persona, incaricata di registrare i risultari della prova. Nel caso di trarrori per semirimorchi, le
prove con vecolo scarico devono essere eseguite con il solo veicolo trartore, senza rimorchio, ma gravato di un carico che
rappresenta la ralla. 1l trartore sard anche dotato di una massa che rappresenta la ruota di scorta, se questa & prevista
nell’allestimento standard del veicolo. Se il veicolo é preseatato in forma di autotelaio cabinato pué essere aggiunto un
canco supplementare per simulare la massa della carrozzeria, che non determini ii superamento della massa minima
dichiarara dal costrutcore, di cui all’allegato XVIII;

1.2.1.2.3. 1 limiti previsti per I'efficienza minima, sia netle prove con veicolo scarico che in quelle a veicolo carico, sono specificati qui
di seguito per ciascuna categoria di veicoli; il veicolo deve turtavia rispettare lo spazio di frenata e la decelerazione media
di regime stabilite per la relativa caregoria; tutravia, pud non essere necessario misurare ambedue i paramerri;

1.2.1.2.4. la superficie stradale deve essere piana.

1.2.2. Prova di tipo 0 con motore disinnestato

1.2.2.1. La prova deve essere effettuata alla velocita indicata per ciascuna categoria di veicoli; in questo contesto, & ammesso un
certo margine di tolleranza. Deve essere comunque raggiunta efficienza minima prevista per ciascuna categoria.

1L.2.3. Prova di tipo 0 con motore innestato

1.2.3.1, Indipendentemente dalle prove previste al punto 1.2.2, devono essere effettuate anche prove complementari a varie velociri
con motore innestato; la pil bassa di queste velocita é pari al 30 % della velocitd massima del veicolo e la pid alta
all’80 %. Vanno misurati i valori relativi all'efficienza massima effertiva e il comportamento del veicolo deve essere
indicato nel verbale di prova. 1 trattori per semirimorchi, caricati amificialmente per simulare gli efferi di un

sermmmorchio carico, non devona essere provati a velocith superiori 2 80 km/h.

1.2.3.2. Devonao essere svolte anche altre prove con il motore innestato, a partire dalla velocita prevista per la categoria alla quale
apparuene 1l veicolo, Deve essere ottenuta almeno Pefficienza minima prevista per ciascuna categoria. I trattori per
semmnmorchi, caricati artificialmente per simulare gli effetti di un semirimorchio carico, non devono essere provati a
velocitd superiori a 80 km/h.

1.24. Prova di tipo O per i veicoli dellz categoria O, muniti di freni ad aria compressa

1.2.4.1. Lefficienza frenante di un rimorchio pud essere calcolata sia in base al rasso di frenatura del complesso veicolo trattore
pi nimorchio e alla spinta misurata all'accoppiamento sia, in alcuni casi, in base 2l tasso di frenatura del complesso
vewcolo trattore piti rimorchio quando sia frenato soltanto il rimorchio. I motore del veicolo trattore deve essere
disinnestato durante la prova di frenatura. Nel caso in cui sia frenato soltanto il rimorchio, per tener conto della maggiore
massa da rallentare, l'efficienza é data dalla decelerazione media di regime.
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1.2.4.2. Fartti salvi i casi di cui ai punti 1.2.4.3 e 1.2.4.4 qui di seguito, per determinare il tasso di frenatura del rimorchio &
necessano misitare 1l tasso di frenatura del veicolo trattore piti rimorchio e la spinta sull’accoppiamento. 1t veicolo tractore
deve essere conforme alle disposizioni contenute nell'appendice al punto 1.1.4.2 dell'allegato I concernenti la eelazione tra
il rapporto

™
PM

e la pressione po. 1 tasso di frenatura del rimorchin viene caleolato con la seguente formula:

IR = ZRoM + T

Pr
dove:
Zrn = tasso di frenatura del rimorchio
Zpas = tasso di frenatura del veicolo trattore pidt rimorchio
D = spinta sull’accoppiamento
(forza di trazione D > ()
(forza di compressione D < 0)
PR = reazione statica normale rorale tra superficie stradale ¢ ruote del rimorchio
1.2.4.3. Se un rimorchio & dotato di un sistema di frenatuea continuo o semicontinuo nel quale la pressione negli atrivatori del

freno non varia duranee la frenatura nonostante it trasferimento dinamico del carico sugli assi, € nel caso dei semirimorchi,
s1 puo frenare unicamente il rimorchio. 11 tasso di frenatura del rimorchio € calcolaro con la seguente formula:

{Pa + Pg}
ZR=(ZR,M—R)K_—+R
Py
dove:
R = resistenza al rotolamento = 0,01
PM = reazione statica normale totale tra superficie stradale e ruote dei veicoli trattori per rimorchi
1.2.4.4. In alternativa, il calcolo del tasse di frenatura del rimorchio pud essere eseguito frenando soltanto il rimorchio. In questo

caso la pressione applicata deve essere la stessa di quella misurara negli amivatori del freno durante la frenatura del
complesso veicolo tratrore pitn rimorchio.

1.3. Prova di tipo I (prova della riduzione dell’efficienza frenante)
1.3.1. Con frenare ripetute
.31, 1 sistemi di frenatura di servizio di tutti i veicoli a motore devono essere sottoposti ad un numero di frenate successive, a
vecolo carico, alle condizioni indicate nella tabella seguente:
Condizioni
Cateporia di veicolt “ v Ar
kmvh km/h _ s "
M 80 % Vrmax Y2 v, 45 15
=120
M;: 80 % Vinax v, 53 15
=100
M; 80 % Vaux % vy 60 20
=60
N, 89 % Vaux vy 55 15
=120
N 80 % Vrux vy 60 20
=60 : :
N, 80 % vnuax % vy 60 20
=60 '
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dove:
vy = cfr. punto 1.1,2
vz = velocitd alla fine della frenata
Ymae = velocitd massima del veicolo
n = numero di azionamenti del freno
Ar = dorata di un ciclo di frenatura (tempo che intercorre tra Uinizio di un azionamento del freno e I'inizio del
suCCessIvo)

Se le cararteristiche del veicolo non permettono di rispertare la durata prescrirta per At, si pud aumentare tale durara; si
dovri in opni caso disporre, oltre al tempo necessario per la frenatura e Iaccelerazione del veicolo, di 10 s per ciascun
ciclo allo scopo di stabilizzare la velocita vy.

Per queste prove, la forza esercitata sul comando deve essere graduata in modo da raggiungere al momento della prima
frenata una decelerazione media di regime di 3 m/s% Questa forza deve rimanere costante in tutee le frenate successive.

Durante le frenate il motore dovrad rimanere innestato nel rapporto di trasmissione pit alto (escludendo «overdrivex,
ece.).

Durante la ripresa dopo una frenata, il cambio di velociti dovra essere utilizzato in modo da raggiungere la velociti v, nel
nunor tempo passibile {accelerazione massima permessa dal motore e dal cambio di velocira).

Con frenatura continua

1l sistema di frenatura di servizio dei rimorchi delle categorie O, e O3 devono essere sottoposti alle prove in modo che, a |
vewcolo carico, I"assorbimento di energia ai freni corrisponda a quello che si registra nello stesso tempo per un veicolo
canco condotto ad una velocitd costante di 40 kb su un percorso di 1,7 km in discesa con pendenza del 7 %.

La prova pud essere effettuata su strada piana col rimorchio trainato da un veicolo a motore; durante la prova, la forza sul
comando deve essere tale da mantenere costante la resistenza del rimorchio {7 % del carico massimo per asse a rimorchio
fermo). Se la potenza per la trazione é insufficiente, ta prova pud essere effertuata ad una velocita inferiore su una distanza
i proporzione pia lunga, secondo la tabella che segue:

Velocitd Distanza

{kmvh} {m}
40 1700
30 1350
20 2500
15 3100

Efficienza a caldo

Al rermine della prova di tipo T (prova descritta al punto 1.3.1 o 1,3.2 del presente allegaro) si misura Pefficicnza a caldo
del sistema di frenatura di servizio nelle stesse condizioni della prova di tipo 0 (in particolare, con una forza applicata sul
comando non superiore alla forza media effettivamente utilizzata nella prova di tipo 0) con motore disinnestato (le
condizioni di temperatura possono essere diverse). Per i veicoli a motore, questa efficienza a caldo non deve essere inferiore
all'80 % di quella prevista per la categoria in questione, né al 60 % del valore registrato al momento deila prova di tipo 0
con motore disinnestato. Tuttavia, nel caso dei rimorchi, la forza frenante a ¢aldo alla periferia delle ruote misurata a
40 km/h non deve essere inferiore al 36 % del carico massimo gravante sulle ruate a veicolo fermo, né al 60 % del valore
registrato al momento della prova di tipo O per la stessa velocita,

Qualora il veicolo a morore soddisfi la prescrizione relativa al 60 % di cui al precedente punto 1.3.3.1 ma non quella
refativa all’80 % dello stesso punto, pud essere eseguita una ulteriore prova a caldo, applicando sul comande una forza
non superiore 2 quella specificata al punta 2.1.1.1 del presente allegato. I risultati delle due prove devono essere indicati
nel verbale.
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1.4, Prova di tipo 1l (prova di comportamento del veicole su lunghe discese)

1.4.1. I veicoli a motore carichi devono essere sottoposti alle prove in modo che I'assorbimento di energia sia equivalente a quello
che si regisira nello stesso tempo per un veicolo carico condotto ad una velocita media di 30 km/h su un percorso di 6 km
in discesa con pendenza del 6 % con il rapporto di trasmissione pili adatto e utilizzando il disposirtivo rallentatore, se il
veicolo ne ¢ provvisto. Il rapporto di trasmissione da utilizzare deve essere scelto in modo che il regime di rorazione del
motore non superi 1l valore massimo prescritto dal costruttore.

1.4.2. Per i veicoli in cui P'energia é assorbita unicamente dall’azione di frenatura del motore, ¢ ammessa una tolleranza di %
5 km/h sulla velocita media e viene utilizzato il rapporto di trasmissione che permette di ortenere la stabilizzazione della
velocitd al valore che maggiormente si avvicina ai 30 km/h, su una pendenza discendente del 8 %. Se l'efficienza dell’azione
di frenatura del solo motore viene deterrminata con una misura della decelerazione, é sufficiente che la decelerazione media
musurata sta di almeno 0,5 m/s?,

1.4.3. Alla fine della prova si misura l'efficienza a caldo del sistema di frenatura di servizio nelle condizioni della prova di ripe 0,
con motore disinnestato {le condizioni di remperatura passornto, ovviamente, essere diverse). Tale efficienza a caldo deve
consentire uno spazio di frenata non superiore ai valori riportati di seguito ¢ una decelerazione media di regime non
inferiore at valori riportati di seguito, quando sia applicata una forza sul comando non superiore a 700 N:

categrota My
1,33 v2
130

s=0,15v +

(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 3,75 m/s?}

categonia Nj:

1,33 v2
s=0,15 v + —1—-1—5-—

(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 3,3 m/s?).

1.5. Propa di tipo I bis

1.5.1. I veicoli carichi devono essere sottoposti alle prove in modo che I'assorbimento di energia sia equivalente a quello che si
registra nello stesso tempo per un veicolo carico condotto a una velocitda media di 30 ken/h su un percorso di 6 km in
discesa con pendenza del 7 %. Durante la prova non devono essere utilizzati i sistemi di frenatura di servizio, di soccorso e
di stazionamento. Il rapporto di trasmissione deve essere scelto in modo che i regime di rotazione del motore non superi il
valore massimo previsto dal costruttore. E ammesso I'uso di un rallentatore integrato, purché azionato in modo tale che
non si1a sollecitato il sistema di frenatura di servizio; cid pud essere verificato controllando che i freni restino freddi, come
disposto al punto 1.2.1.1 del presente allegato.

1.5.2. Per i veicoli in cui l'energia ¢ assorbita unicamente dall’azione di frenatura del motore, ¢ ammessa una tolleranza di
5 knvh sulla velocitd media e viene utilizzato il rappotto di trasmissione che permerte di ottenere la stabilizzazione della
velocita al valore che maggiormente si avvicina ai 30 kmvh, su una pendenza discendente del 7 %. Se Iefficienza dell’azione
di frenatura del motore viene determinata con una misura della decelerazione, & sufficiente che la decelerazione media
musurata sta di almeno 0,6 mfs?,

1.5 Prova di tipe Il (prova della riduzione dell’efficienza frenante per i veicoli della categoria Oy)

1.6.1. Prova su pista

La prova su strada deve svolgersi nelle condizioni specificate di seguito:

numero di azionamenti dei freni 20

durata di un ciclo di frenatura 60 s

velocita iniziale all'inizio della frenata 60 knvh

azionament dei freni cornispondenti a una decelerazione del rimorchio di
3Im/s?

1l tasso di frenatura del rimorchio é calcolato utilizzando la formula di cui al punto 1.2.4.3. del presente allegato:

{Pm + Pg) .
Py

R

Zg = (ZR,M — R) x

— 20 —
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2,111,
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La velocita al termine della frenatura (allegato VII, appendice 1, punio 3.1.5):

P
Pm+P| + (?Z)

o=V
Py + P+ P2

dove:
i = tasso di frenatura del rimorchio
Zgaat = tasso di frenatura del complesso veicolo trattore pitt rimorchio
R = resistenza al rotolamento = 0,01
Py = reazione statica normale totale tra la superficic stradale e le ruote del veicolo tratrore def rimorchio (kg)
Py = reazone statica normale totale tra la superficie stradale e le ruote del rimorchio (kg)
P, = parte della massa del rimorchio che grava sull’asse o sugli assi non frenati tkg)
P, = parte della massa del rimorchio che grava sull’asse o sugli assi non frenati
vy = velocita iniziale (km/h}
v, = velocitd finale (km/h)

Efficienza a caldo

Al termine della prova di cui al punte 1.6.1 si misura l'efficienza a caldo del sistema di frenatura di servizio nelle stesse
condizioni della prova di tipo 0, tuttavia in condizioni di remperatura differenti e partendo da una velocita iniziale di
60 km/h. La forza frenante a caldo alla periferia delle ruote non deve essere inferiore al 40 % del carico massimo delle
ruote a vewolo fermo, né al 60 % del valore registraro al momento della prova di tipo O per la stessa velocita.

EFFICIENZA DEI SISTEMI DI FRENATURA
Veicoli delle categorie M e N

Sistemi di frenatura di servizio

Disposizioni relative alle prove

I sistemni di frenatura di servizio dei veicoli delle caregorie M e N sono sorroposti alle prove secondo le modalita illustrate
nella tabella che segue:

. . M M M, N N; N
Tipo di prova 01 od 0--I/IIA PX 0-1 o-l-u}uA
Prova di tipo |Velocita 80 km/h 60 km/h 60 km/h 20 kmv/h 60 km/h 60 km/h
0 con motore |prescritia
disinnestato
5= v v?
0,1V+m 0,15V+§6
dn = 5.8 mfs? § mfs?
Prova di tipa |v =80 % v [ 160 km/h 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 20 km/h
0 con motore |ma =; '
innestato
5= v )
1 —_— —_—
0,1v+ 13 0,15v+ 1035
dn = 5 mfs? 4 m/s?
F=< SO0 N 700 N

N |
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dove:
v = velocita di prova, espressa in kmvh
S = spazio di frenata, espresso in m
dm = decelerazione media di regime
F = forza applicata sul comando a pedale
Vinax = velocitd massima del veicolo
21.1.1.2 Nel caso di un veicolo a motore autorizzato a trainare un rimorchio non frenato, I'efficienza minima prescritta per la

cornspondente categoria di veicoli a2 motore (per la prova di tipe 0 con motore disinnestato} deve essere raggiunta nella
seguente situazione: 1l rimorchio non frenato é agganciato al veicolo a motore ed é caricato con la massa massima
dichiarata dal costruttore del veicolo a motore. Tuttavia, per i veicoli della categoria M; I'efficienza minima del complesso
non deve essere inferiore 2 5,4 mfs? (sia nella condizione di veicolo carico che in quelta di veicolo scarico).

L’efficienza del complesso veicolo trattore pil rimorchio deve essere verificata mediante calcoli che considerano 'efficienza
frenante massima effettivamente raggiunta dal sclo veicolo a motore carico {a vuoto per i veicoli della categoria M)
durante Ja prova di tipo 0 con motore disinnestato, uotilizzando la seguente formula {nel caso di rimorchi non frenati
agganciati a un veicolo a motore non sono richieste prove pratiche):

PM

= X RTTIR

dove:

dma = decelerazione media di regime del veicolo a motote apganciato a un rimorchio non frenato, espressa in m/s?

dw = decelerazione media di regime massima del solo veicolo a motore raggiunta durante la prova di tipo 0 con
motore disinnestato, espressa in m/s?
PM = massa del veicolo a motore carico (2 vuoto per i veicoli della categoria M)
PR = massa massima di un rimorchio non frenato, che pud essere agganciato, dichiarata dal costruttore det veicolo a
motore
212 Sistemi di frenatura di soccorso
2.1.2.1. Anche se il dispositivo di azionamento serve ad altre funzioni di frenatura, il sistema di frenatura di soccorso deve dare
uno spazio di frenata non superiore ai seguenti valori e una decelerazione media di regime non inferiore ai seguenti
valori:

categoria My
2v?

s=0,1v4+—

150

(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 2,9 m/s®);

categorie Mj, Mi:
22

s=0,15v+-1—36

(it secondo termine cortisponde a una decelerazione media di regime 2,5 m/s?);

categona N:

I
5=0,]5V+2—‘:-

(il secondo rermine corrisponde a una decelerazione media di regime di 2,2 m/s?).

2.1.2.2. Se il freno di soccorso € azionato a mano, Defficienza prescritta si deve ottenere esercitando sul comando una forza che
non super1 400 N per i veicoli della caregoria M, e 600 N per gli altri veicoli; il comando dev'essere sistemato in modo da
poter essere facilmente ¢ rapidamente impugnato da! conducente,

2.1.2.3. Se il freno di soccorso & azionato a pedale, Pefficienza prescritta dev'essere ottenuta esercitando sul comando una forza che
non supert 300 N per i veicoli della categoria My e 700 N per gli altri veicoli; il comando dev’essere sistemato in modo da
poter essere facilmente e rapidamente azionato dal conducente,

— 22
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2.1.24, L’efficienza del sistema di frenatura di soccorso viene controllata mediante 1a prova di tipo 0, a morore disinnesrato, con le
seguentt velocitd iniziali:
M, = 80 knih M; = 60 km/h M; = 60 km/h
N|=70k]'l'l/h N;:SOkm/h N3=4Okmlh

21.2.5. La prova di efficienza della frenatura di soccorso deve essere effercuata simulando le condizioni di avaria del sistema di

frenatura di servizio.

2.1.3. Sistemi di frenatura di stazionamento

2.1.3.1. Anche se combinato con uno degli altri sistemi di frenatura, il sistema di frenatura di stazionamento deve poter mantenere
1l veicolo carico immobile sia in salita che in discesa su una pendenza del 18 %.

2.1.3.2. Sui veicoli per i quali & autorizzato il traino di un rimorchio, il sistema di frenarura di stazionamento del veicolo trawore
deve poter mantenere immobile il complesso su una pendenza del 12 %.

2133, Se it comando & a mano, la forza necessaria non deve superare i 400 N per i veicoli della categoria My e 600 N per tutti gli
altri veicoli.

2.1.3.4. Se il comando ¢ a pedale, la forza necessaria non deve superare i 500 N per i veicoli della categoria M, e 700 N per rurti
gli aleri veicoli.

2.1.3.5. E ammesso un sistema di frenatura di stazionamento che deve essere azionato pill volte prima di raggiungere efficienza
prescritta.
2138 Per il controllo della conformita ai requisiti dell'allegato 1, punto 2.2.1.2.4, deve essere eseguita una prova di tipo 0 con

matore disinnestato e alla velocitd iniziale di 30 km/h, La decelerazione media di regime ottenura azionando il comando
del sistema di frenatura di stazionamento e la decelerazione ottenuta immediatamente prima dell’arresto del veicolo non
devono essere inferiori a 1,5 m/s?, La prova deve essere svolta a veicolo carico. La forza applicata al dispositive di
comando dei freni non deve superare i valori previsti.

2.14. Efficienza residua del sistema di frenatura di servizio dopo un guasto alla trasmissione

2141, Nell’eventualitd di un guasto in una parte qualsiasi della trasmissione, 'efficienza residua del sistema di frenatura di
servizic deve garantire uno spazio di frenata non superiore ai seguenti valori, ¢ una decelerazione media di regime non
mnferiore ai seguenti valori, quando sia applicata una forza sul comando non superiore a 700 N, nel corso di una prova di
upo 0 con motore disinnestato e alle seguenti velocitd inizialt per ciascuna categoria di veicolo:

Spazio di frenata (m} e decelerazione media di regime (m/s?)

Tipo km/h Carico m/s? Scarico m/s?
M 80 0,1 v+%x% L7 0,1 v+%xﬁ% L3
" \60 0,15 v + 15%9,‘ I‘;% 1.5 0,15 v+ % x % 13
Ms 60 015 v 4 o 1";0 13 0,15 v + }%x % 13
M 70 0,15 v + -1—3%9-:: -1-'% 13 0,15 v+ 1205—qx '1%' oM
N 50 015 v+ 200, fij 13 0,15 v + 1;“ x TVl_s L1
Ns 49_ 0,15 v + %’ % 13 015 v+ % x T‘f—s 13
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La prova dell’efficienza residua deve essere effettuara simulando le condizioni di avariz del sistema di frenatura di
SELVIZIO.

Veicoli della categoria O

Sistemi di frenatura di servizio
Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria O,.

Qualora la presenza di un sistema di frenatura di servizio sia obbligatoria, la sua efficienza deve essere conforme alle
prescriziom per la categoria O;.

Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria Q.

Se il sistema di frenaturz di servizio € del tipo continuo o semicontinuo, la somma delle forze esercitate alla periferia delle
ruote frenare deve essere almeno pari a X % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, dove X assume i
seguent: valori:

nimorchio integrale, carico e scarico 50
senunmotchio, carico e scarico 45
nmorchio ad asse centrale, carico e scarico S0

Se il rimorchio & munite di un sistema di frenatura ad aria compressa, la pressione nella condotra di comando non deve
superare 1 6,5 bar e la pressione neila condotta di alimentazione non deve superare | 7,0 bar durante [a prova di
frenatura ('}. La velocita di prova é di 60 km/h.

Deve essere eseguita una prova supplementare alla velocitd di 40 km/h con veicolo carico per confrontare i tisultati con
quelli ottenuti nella prova di tipo L

Se il sistema di frenatura & del tipo a inerzia, esso deve essere conforme alle disposizioni di cui all’allegato VIII,
Inoltre, questi veicoli devono essere sottoposti alla prova di tipo 1.

Per le prove di tipo I di un semirimorchio, la massa frenata dal suo asse (dai suoi assi) deve corrispondere al carico
massimo dell’asse (degli assi) (escluso il carico che grava sul perno di a¢coppiamento).

Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria O;.
Si applicano le stesse prescrizioni previste per la categoria O;.
Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria Q..

Se il sistema di frenatura di servizio & del tipe continuo o semicontinuo, la somma delle forze esercitate alla periferia delle

ruote frenate deve essere almeno pari a X % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, dove X assume i
seguentl valori:

nimorchio integrale, carico e scarico 50
seminimorchio, carico e scarico 45
rimorchio ad asse centrale, carico ¢ scarico 50

5e Hl rimorchio ¢ munito di un sistema di frenatura ad aria compressa, la pressione nella condotta di comando non deve
superare & 6,5 bar ¢ la pressione nella condorta di alimentazione non deve superare i 7,0 bar durante la prova di
frenatura (). La velocita di prova & di 60 km/h.

(") La pressione indicata qui ¢ negli allegari segueni € la pressione relativa misuraca in bar.
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2.2.1.4.2. - Inoltre, i veicoli devono essere sottoposti alla prova di tipo 111

22.1.43.  Per la prova di tipe Il di un semirimorchio, la massa frenata dall’asse {dagli assi) di quest’ultimo deve cortispondere al
carico massimo dell’asse (deghi assi).

2.22. Sistemi di frenatura di stazionamento

2.2.2.1. 1l sistema di frenatura di stazionamento di cui é munito il rimorchio o il semirimorchio deve poter mantenere immobile il
nimorchio o il semirimorchio a pieno carico e isolato dal veicolo trattore su una pendenza del 18 % in salita o in discesa.
La forza esercitata sul comando non deve superare 600 N.

2.2.3. Sistemi di frenatura automatica

2231, Lefficienza del sistema di frenatura automatica in caso di caduta totale di pressione nella condotta di alimentazione,
determinata con veicolo carico a una velociti di 40 km/h, non deve essere inferiore al 13,5 % della forza corrispondente al
carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo. E consentito il bloccaggio delle ruote per livelli di efficienza superiori
al 13,5 %.

2.3, Tempo di reazione

Su qualsiasi veicolo il cui sistema di frenatura di servizio ricorra totalmente ¢ parzialmente a una fonte d'energia diversa
dalla forza muscolare del conducente, devono essere soddisfatte le seguenti prescriziani:

2.3.1. n caso di manovra d’emergenza, il tempo che intercorre tra il momento in cui si inizia ad azionare il comando e quello in
cm la forza frenante in posizione pid sfavorevole raggiunge il valore corrispondente all'efficienza prescritta non deve
superare 0,6 secondi;

2.3.2. per quanto riguarda i veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa, si considerano soddisfatte le prescrizioni di
cui al punto 2.3.1 se il veicolo € conforme alle prescrizioni di cui allallegato 1II;

2.3.3. per 1 veicoli muniti di sistemi di frenatura idraulica, si considerano soddisfarte le prescrizioni di cui al punto 2.3.1 quando,
1 una manovra di emergenza, [a decelerazione del veicolo oppure la pressione misurata al cilindro del freno in posizione
puu sfavorevole raggiunge entro 0,6 secondi un livello corrispondente afl'efficienza prescritta. -
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Appendice
{cfr. punto 1.1.4.2)

Ripartizione della frenatura sugli assi dei veicoli

I veicoli delle categorie M, N, O; e Q4 che non sono muniti di un sistema antibloccaggio del tipo definito all'allegato X
devono soddisfare tuwte le prescrizioni della presente appendice. Se¢ viene utilizzato un dispositivo speciale, questo deve
agire automaticamente. Tuttavia, i veicoli — esclusi quelli della categoria M — che sono munit di sistemi antibloceaggio
del tipo definito all’allegaro X devono essere conformi alle prescrizioni di cui ai punti 7 e 8 della presente appendice
qualora siano anche muniti di un dispositivo automatico speciale che comanda la ripartizione della frenatura sugli assi. In
caso di guasto del comando, deve essere possibile arrestare il veicolo come stabilito al punto 6 della presente appendice.

2. SIMBOLI

1 = ndice dell’asse {i = 1, asse anteriore; i = 2, secondo asse; ecc.)

P, = reazione normale della superficie stradale sull'asse i, in condizioni statiche

N; = reazione normale della superficie stradale sull’asse i, durante la frenatura

Ti = forza esercitata dai freni sull’asse i nelle condizioni di frenatura su strada

fi = TyN; aderenza urilizzata dallasse i (1)

1) = decelerazione del veicolo

g = accelerazione di gravita, g = 10 m/s? (%)

z = tasso di frenatura del veicolo = J/g (1)

P = massa del veicolo

h = altezza da terra del baricentro indicata dal costruttore e approvara dai servizi tecnici incaricari di eseguire 12
prova di omologazione

E = Interasse

k = coefficiente teorico di aderenza tra pnieumatico e strada

K. = fattore di correzione — semirimorchio carico

K, = fattore di correzione — semirimarchio scarico

™ = somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote del veicolo trattore per rimorchi o semirimorchi

PM = reazione statica normale trasmessa complessivamente al suolo da tutte le ruote del veicolo tratore per
nmorchio o semirimorchio come previsto rispetrivamente ai punti 3.1.4 ¢ 3.1.5

Pm = pressione alla testa di accoppiamento della condotta di comando

TR = somma delle forze frenanti alla periferia di tutte le ruote del rimorchio o semirimorchio

PR = reazione stanca totale trasmessa complessivamente al suolo da tutte le ruote del rimorchio o del semirimor-
<hio

PRwx = valore di PR in condizioni di massa massima del semirimorchio

Eg = disranza fra il perna di accoppiamento e il centro dellasse {degli assi) del semirimorchio

hg = altezza da terra del baricentro del semirimorchio indicata dal costruttore e approvata dai servizi tecnici

mcaricati di eseguire la prova di omologazione

{"} Con ~curve di aderenza urilizzate da ciascun asses si intendono le curve che mostrano Yaderenza urilizzata dall'asse i confrontate su un grafico con il
tasso di frenarura del veicolo in condizioni di carico specificars,
{*} Nel caso dei semirimorchi, z & la forza di frenatura divisa per la massa starica gravante sull'asse (sugli assi) del semirimorchio.

— % —
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3. PRESCRIZIONI PER I VEICOLI A MOTORE
3.1, Veicoli a due assi
31.L (M Per rutte le categorie di veicoli, per i valori di k compresi tra 0,2 e 0,8 deve essere rispettata la seguente relazione:

z=0,1+ 0,85k -0,2)

Per ogni condizione di carico del veicolo, la curva dell’aderenza dell’asse anteriore deve essere situara al di sopra di quella
dell’asse posteriore:

— per tutn 1 tass1 di frenatura compresi tra 0,15 ¢ 0,8 se si tratta di veicoli della categoria M.

Tutcavia per i veicoli di questa caregoria, nella gamma dei valori di z compresi wa 0,3 e 0,45, é ammessa un'inversione
delle curve di aderenza, purché la curva di aderenza dell’asse posteriore non superi di oltre 0,05 la retta di equazione k
= z {reua di equiaderenza) ( si veda il diagramma 1 A);

— per tutti 1 tasst di frenatura compresi tra 0,15 e 0,5 nel caso di veicoli della categoria N, (2).

Questa condizione si considera inoltre rispettata se per valori del tasso di frenatura compresi tra 0,15 e 0,30 le curve
dell’aderenza utilizzara per ciascun asse sono situate fra due linee parallele alla retta di equiaderenza date dalle
equaziom k = z + 0,08 e k = z - 0,08, che figura nel diagramma 1C, e se la curva dell’aderenza utilizzata per I'asse
posteriore {che pud intersecare la retta k = z — 0,08) per tassi di frenatura compresi tra 0,3 e 0,5 & conforme alla
relazione z = k - 0,08, e tra 0,5 e 0,61 & conforme alla relazione = 0,5 k + 0,21;

— per turn 1 tass1 di frenatura compresi tra 0,15 e 0,30 nel caso dei veicoli di altre categorie. Questa condizione si
considera inoltre rispettata se, per valori del tasso di frenawra compresi tra 0,15 e 0,30, le curve dell’aderenza
unlizzara per ciascun asse sono situate fra due linee parallele alla rerea di equiaderenza data dalle equazioni: k = z
- 0,08 e k = z— 0,08, che figura nel diagramma 1B, ¢ se la curva dell’aderenza utilizzata per I'asse posteriore per tassi
di frenatura z = 0,3 & conforme alla relazione:

z =03+ 0,74 (k - 0,38)

312, Nel caso di veicoli a motore autorizzati al traino di rimorchi della categoria O3 o O4 muniti di sistemi di frenatura ad aria
compressa:
3120, qualora sortoposti alla prova con la fonte di energia inoperante, con la condotta di alimentazione chiusa, con un serbatoio

della capacita di 0,5 | collegato alla condotta di comando e con il sistema alle pressioni di inserimento e di disinserimento,
la pressione misurata durante un azionamento a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio deve essere
compresa tra 6,5 e 8,5 bar alle teste di accoppiamente della condetta di alimentazione e della condotta di comando,
indipendentemente dalle condizioni di carico del veicolo. Tali pressioni devono essere rilevate sul veicolo trattore non
collegato al rimorchio. Le zone di compatibilita di cui ai diagrammi 2,3 e 4A della presente appendice all'allegato II non
devono estendersi oltre § 7,5 bar;

3122, 51 deve assicurare che alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione sia disponibile una pressione di almeno 7
bar, quando il sistema si trova in pressione di inserimento. Questa pressione deve esserc riscontrata senza azionare il
sistema di frenatura di servizio,

313, Verifica delle prescrizioni di cui al punte 3.1.1

Per la verifica delle prescrizioni di cui al punte 3.1.1, il costrurtore deve presentare le curve dell'aderenza utihizzata per
I"asse anteriore e per I'asse posteriore calcolate mediante le formule:

P N W S S
Ni P1+thng N Pz-z%ng

() Le disposizioni del punto 3.1.1 non incidono sulle prescrizioni di cui all’allegato XI relative all'efficienza di frenatura. Tuttavia, s¢, verificando le
disposizioni del punto 3.1.1, l'efficienza di frenatura otenura @ superiore a quella prescritra dall'allegato XI, si applicano le disposizioni relative alla
curva di aderenza utilizzara all'interno delle aree dei diagrammi 1A e 1B definite dalle linee rette k =0,8 ¢ z = 0,8.

(*) 1 veicoli defla categoria N, con un rapporro di carico sull'asse posteriore caricofscarico non superiore a 1,5 o con una massa massima inferipre a 2
tonnellate devono rispertare le prescrizioni del presente punto per i veicoli della categoria M, a decorrere dal 1° ottobre 1990,
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Le curve devono essere tracciate per le seguenti due condizioni di carico:
— veicolo scarico, in ordine di marcia con il condurtore a bordo;

a un veicolo presentato quale autotelaio cabinato pud esserc aggiunto un carico supplementare per simulare la massa
della carrozzeria che non determini il superamento della massa minima dichiarata dal costruttore nell'allegato XVIIL

— vecolo carico;

se sono previste pii possibilitd di ripartizione del carico, deve essere presa in considerazione quella in cui Passe
anteriore € il piti carico.

.14, Veicoli diversi dai tractori per semirimorchi

3141 Per i veicoli a motore autorizzati al traino di rimorchi della categoria O3 o O, muniti di sistemi di frenatura ad
ana compressa 1l rapporto tra il tasso di frenatura TM/PM e la pressione p,, deve rientrare nelle aree indicate nel
diagramma 2.

'3.L5. Trartori per semirimorchi
3151 Trattori con semirimorchio scarico

Un trattore in ordine di marcia con conducente a bordo e semirimorchio scarico costituisce un autoarticolato scarico. I
carico dinamico del semirimorchio sul trattore & rappresentato da una massa statica applicata in corrispondenza del pemo
di accoppiamento della ralla uguale al 15 % della massa massima sul pemno stesso. Tra gli stati di «trattare con
semunmorchio scarico» e di «solo veicola trattore, senza semirimorchio», le forze frenanti devono essere regolate dal
sistema 1n mamera continug; le forze frenanti relative al solo veicolo trattore, senza semirimorchio, devono essere
verificate.

3.15.2. Trattori con semirimorchio carico

Un trattore in ordine di marcia con conducente a bordo e semirimorchio carico costituisce un autoarticolato carico. Il
carico dinamico del semirimorchio sul trattore & rappresentato da un peso statico P,, applicato in corrispondenza del perno
di accoppiamento della ralla e uguale a:

Po=Pu(l +04512)
dove P,, rappresenta la differenza tra la massa massima del trattore a pieno carico e la sua massa a vuoto.

Per b si assume il valore:

_hoPD+h!Pl

h P

dove:
h, ¢ I'altezza del baricentro del veicolo trattore
h, & l'alterza del piano di appoggio del semirimorchio sulla ralla

.~

P, & la massa a vuoto del veicolo trattore

P=P+P, =P+ P;

3.1.53, Per i veicoli muniti di un sistema di frenatura ad aria compressa, il rapporto tra il tasso di frenatura TM/PM ¢ la pressione
Pn deve rientrare nelle aree indicate nel diagramma 3.
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3.2. Veicoli a piit di due assi

Le prescrizioni di cui al punte 3.1 si applicano ai veicoli con pit di due assi. Le prescrizioni del punto 3.1.1 si
considerando soddisfacte, per quanto riguarda la sequenza di bloccaggio delle ruote, se per tassi di frenatura compresi tra
0,15 e 0,30 'aderenza di almeno uno degli assi anteriori é superiore a quellz di almeno uno degli assi posteriori.

4. PRESCRIZIONI PER I SEMIRIMORCH!

4.1. Per i semirimorchi thuniti di sistemi di frenarura ad aria compressa il rapporto 1ra il tasso di frenatura TR/PR ¢ la
pressione py deve rientraie in due aree derivate dai diagrammi 4A ¢ 4B per le condizioni di veicolo carice e di veicolo
scanco. Questa prescrizione deve essere soddisfarta per turte le condizioni di carico ammesse per gli assi del
semunmorchio.

4.2. Se le prescrizioni di cui al punto 4.1 non possono essere soddisfatte congiuntamente a quelle di cui al punto 2.2.1.2.1
dell’allegato 11 per i semirimorchi aventi un fattore K, inferiore a 0,8, il semirimorchio deve rispettare Pefficienza di
frenatura minima di cui al punto 2.2.1.2.1 dell'allegato 11 e deve essere dotato di un sisterna antibloccaggio conforme
all’allegato X, farta salva la prescrizione relativa alla compatibilita di cui al punto 1 di tale allegato.

5. PRESCRIZIONI PER I RIMORCHI INTEGRALI E I RIMORCHI AD ASSE CENTRALE

5.1, Per 1 rimorchi integrali muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa:

5.1.1. Le prescrizioni di cui al punto 3.1 si applicano ai rimorchi a due assi (tranne il caso in cui linterasse sia inferiore a 2
metes).

5.1.2. I rimorchi integrali con pil di due assi devono soddisfare le prescrizioni di cui al punto 3.2.

513, Il rapporto tra il tasso di frenatura TR/PR e la pressione py, deve rientrare nelle aree indicate nel diagramma 2 per le

condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico.

5.2 Per i rimorchi ad asse centrale muniti di sistema di frenatura ad aria compressa:

5.241, il rapporto tra il tasso di frenatura TR/PR ¢ la pressione p, deve rientrare nelle aree derivate dal diagramma 2,
moltiplicando la scala verticale per 0,95 per le condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico.

$5.2.2, Se non é possibile rispertare le prescrizioni di cui al punto 2.2.1.2.1 dell'allegato 11 a causa di un’aderenza insufficiente, il
nmorchio ad asse centrale deve essere dotato di un sistema antibloccaggio conforme alle disposizioni di cui all’alle-
gato X.

6. PRESCRIZIONI DA SODDISFARE IN CASO DI GUASTO DEL SISTEMA DI RIPARTIZIONE DELLA FRENATURA

Quando le prescrizioni della presente appendice sono soddisfatte mediante uno speciale dispasitivo (per esempio,
comandaro meccanicamente dalla sospensione del veicolo), in caso di guasto di tale dispositive o del suo comando deve
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essere possibile arrestare il veicolo nelle condizioni prescritte per la frenatura di soccorso se si tratta di un veicolo a
motore; per 1 veicoli autorizzati a trainare un rimorchio munito di freni pneumarici, deve essere possibile raggiungere alla
testa dell’accoppiamento della condotta di comando una pressione che rientri nei limiti specificati al punto 3.1.2 della
presente appendice. Per i rimorchi e semirimorchi, in caso di guasto del comando del dispositivo speciale, deve essere
raggiunto almeno il 30 % dell’efficienza prescritta per il sistema di frenatura di servizio del veicolo in questione.

7. MARCATURA

7.1, Sui veiceli, ad eccezione di quelli appartenenti alla categoria M, per i quali le prescrizioni della presente appendice sono
soddisfarte mediante un dispositivo comandato meccanicamente dalla sospensione del veicolo, deve essere apposta una
marcatura che indichi la corsa utile del dispositive tra le posizioni corrispondenti al veicolo scarico e al veicelo carico e che
nport1 qualsiasi aliro dato necessario per controllare la regolazione del dispositivo.

7-1.1. Quando un sensore del carico trasmesso ai freni é comandaro dalla sospensione det veicolo in maniera diversa da quella
meccamica, il veicolo stesso deve essere munito di una marcatura che consenta di controllare la regolazione del
dispositivo.

7.2. Quando le prescrizioni della presente appendice sono seddisfarte mediante un dispositivo che modula la pressione dell’aria

nella crasmissione del freno, il veicolo deve essere munito di una marcatura che indichi il carico per asse sulla strada, la
pressione nommale all'uscica del dispositivo nonché la pressione di entrata, che deve essere pani ad almeno I'80 % della
pressione massima nominale dichiarata dal costruttore del veicolo, per le seguenti condizioni di carico:

7.2.1. carco massimo tecricamente ammesso per [asse {gli assi) che comanda {comandano) il dispositivo;

7.2.2. carico dell’asse o degli assi corrispondente alla massa del veicolo in ordine di marcia, quale definito al punto 2.6
dell’allegato I della dirertiva 70/156/CEE;

7.2.3. canco dell’asse o degli assi corrispondente all’incirca ad un veicolo in ordine di marcia con la carrozzeria prevista, quando
i carice assiale indicato 2! punto 7.2.2 & relativo 2 un autctelaio cabinato;

7.24. carico dell’asse o degli assi indicate dal costruttore, che consente di controllare la regolazione pratica del dispositive se
detto carico é diverso da quelli specificaci ai precedenti punri 7.2.1, 7.2.2 ¢ 7.2.3.

7.3 It punto 1.7.2 dellPaddendum alla scheda di omologazione (appendice 1 all'allegato IX) deve recare le indicazioni
necessarie per verificare se le prescrizioni di cui ai punti 7.1 e 7.2 sono rispettate.

7.4, Le marcature di cui ai punti 7.1 e 7.2 devono essere ben visibili ¢ indelebili. Nel diagramma 5 & riportato un esempio di
marcatura per un dispositivo comandato meccanicamente di un veicolo dotato di freni ad aria compressa.

8. PRESE D1 PRESSIONE

8.1, I sistemi di frenatura muniti dei dispositivi di cui al punto 7.2 devono essere provvisti di prese di pressione montate sulla
condortta di collegamento a monte € a valle del dispositivo, quanto pid vicine possibile e facilmente accessibili. La presa a
valle del dispositivo non & richiesta se la pressione pud essere controllata mediante la presa di cui 2l punto 4.1 dellallegato

.
8.2 Le prese di pressione devono essere conformi alle prescrizioni del punto 4 della norma ISO 3583/1984.
9. CONTROLLO DEL VEICOLO

Allarto dell'omologazione CE di un veicolo, il servizio tecnico incaricato delle prove deve procedere alle ‘verifiche ed
eventualmente alle prove complementari che ritiene necessarie per assicurarsi che le prescrizioni della presente appendice
siano soddisfatte. Il verbale delle prove complementari deve essere allegato alla scheda di amologazione CE.
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Diagramma 1A

Veicoli della categoria M; e taluni veicoli della categoria Ny a decorrere dal 1° ottobre 1990
{cfr. punto 3.1.1)

kif)

0,8

0,7 ==

0,6 =
k= {z + 0,07}
TT0,85

05—

0,4 =

0,1 s

0,0 0,1 02 03 0,4
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Diagramma 1B

Veicoli a motore non appartenenti alle categorie M; ¢ N, e rimorchi integrali
{cfr. punto 3.1.1)

Lo 2-002)
0,7 * 074

0,6 ==
_z+0,07)

k SR

0,5 -

Tkaz
k=z+0,08

0,3 =

0,2 =

1
¥ i | 1 1 i H
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0.5 0,6 0,7 0,8
—_—

Nota: 1l limize inferiore del corridoio non & applicabile per I'aderenza urilizzata dell’asse posteriore,
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Diagramma 1C

Veicoli della categoria N (con alcune eccerioni a decorrere dal 1° owtobre 1990}
{cfr. punto 3.1.1)

kif}

0.8

07 v k={1.-0.21)

0,50

0,6 =
_ {z+0,07)

k=—F55—

04 == k=z+0,08

02 =

- - - = wu L) - - ) - - -\

o=

=

n
—
L
—t

0,6 0,7 038
————-

00 0,1 0,2 0,3 0.4

o
T

Nota: 1l limite inferiore del corridoio non é applicabile per I'aderenza utilizzara dell’asse posteriore.
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Diggramma 2

Veicoli tratton ¢ rimorchi

{cir. punti-3.1.4 ¢ 5)

_Serie generale - n. 202

IR T™M
PR ' PM
0,8 \
\ carico
N
o7 = scarico
0,65
0.6 I o575
05 ™
0,40
0,4
0,35 Z
03 - .
02
0,1
Pa (bar}
0 ! | I 1 |
0,2 2 3 4 45 S 5.5 [3 7.5 8
Nota:
(1) E inteso che tra i valori
™ ™
m =0c¢ P_I\I = 0,1
o
=’ TR
ﬁ =0e ﬁ =0,

nan c la richiesta la proporzionalird era il rasso di frenatura

e la pressione nella condotta di comando misurara atla testa di accoppiamento.

{2}

™ TR
PM ° PR

I rapporti definiti dal presente diagramma si applicano progressivamente per le condizioni intermedie di carico comprese tra la

condizione di veicolo carico e quella di veicolo scarico; esst devono essere ottenuri mediante dispositivi automatici,
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Diagramma 3

Trattori per semirimorchi
{cfr. punto 3.1.5)

= 0,575

carice

scarico

0,5

0,35

0,2

Nota:

Po (bar)
)|

(1) E inteso che tra i valosi

™
PM M

non e richiesza la proporzionalitd tra il tasso di frenatura

e la pressione nefla condotta di comando misuraca alla testa di accoppiamento.

™
PM

=0e¢ E=0,1

6,5

7.5

{2) 1 rapporti definiti dal presente diagramma si applicano prograssivamente per le condizioni intermedie di carico comprese tra la
condizione di veicolo carico e quella di veicolo scarico; essi devono essere orrenuti mediante dispositivi automarici.
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Diagramma 4A

Semirimorchi
{cfr. punto 4)

0,65

Pm (bar]
|

Neta:

1) E inveso che tra i valori

TR TR
Fﬁ=0e ﬁ=0,1

non e richiesta la proporzionaliti rea il tasso di frenatura

L
PR

¢ la pressione nella condotta di comando misurata alla resta di accoppiamento.
(2) 1i rapporro tra il tasso di frecatura

L
PR

e la pressione nella condotta di comando per le condizioni di veicolo carico ¢ di veicolo scarica si determina nel mado
seguene:

= nicavare 1 fantori K, (carico), K, {scarico) dal diagramma 4B,

— dererminare le aree corrispondenti alle condizioni di veicolo carico ¢ di veicolo scarico moltiplicando i valori delle ordinare
dei limiti superiori ¢ inferiori dell'area tratteggiata del diagramma 4A riprodotto qui sopra, rispettivamente per i due fattori

K. ¢ K..
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Diagramma 4B

{efr. punto 4}
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Nota esplicativa per l'impiego del diagramma 4B

1. La formula da cui & derivato il diagramma 4B & la seguente:

0,7 PR 0,96 gxP PR [he - 1,0
K= [1,7- an][l’” - I (1,0+ (ha - 1.2) S )] - [1,0 - PRm..] [—-——2’5 ]

2. Descrizione del metodo d'impiego mediante un esempio
2.1. Le righe tratteggiate del diagramma 4B si riferiscono alla determinazione dei fattori K. e K, per i seguenti veicoli, dove: v
Carico Scarico
P 24 ¢ 4,2t
PR 151 3¢
PRmax 15¢ 15+t
ha 1,8 m 1,4 m
Er 6,0 m 6,0 m

Nei seguenti panti le cifre fra parentesi si riferiscono unicamente al veicolo utilizzato per illustrare il metodo d'impiego del
diagramma 4B,

2.2, Calcolare i seguenti rapporti:
[ P
i - 1.6
a) _PR] carico {= 1,6}
b L = 1,4)
) PR 5Carco (=1,
[ PR
<) -m] SCATICO {= 0,2}
2.3, Determinazione del fattore a veicolo carico K

a) Partire dal punto adeguato hg (hy = 1,8 m)
b) Spostarsi orizzontalmente verso la retta adeguara gP/PR {gP/PR = 1,6}
¢} Spostarsi verticalmente verso la retta adeguata Eg {Eg = 6,0 m)

d} Spostarsi arizzontalmente sulla scala K K, & il fattore a veicolo cartico richiesto (K = 1,04)
2.4. Determinazione del fatrore con veicolo scarico K,

2.4.1. Dererminazione del fattore Kz
a) Partire dal punto adeguato hg (hg = 1,4 m}

b) Spostarsi orizzontalmente sino a trovare la retta adeguata PR/PR ., in un gruppo di curve vicine all'asse verticale
(PR/PR sy = 0,2)

¢} Spostarsi verticalmente sino a trovare I'asse orizzontale e leggere il valore di K; (K: =0,13}
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Determinazione del fattore K;

a) Partire dal punto adeguato hy {hg = 1,4 m)

b} Spostarsi crizzontalmente sino a trovare [a retta adeguata gP/PR (gP/PR = 1,4)
¢) Spostarsi verticalmente sino a trovare la rera adeguata Eg {Eg = 6,0 m}

d} Spostarsi orizzontalmente sino ‘a trovare la retta adeguara PR/PRmay nel gruppo di curve pii lontano dall’asse verticale

{PRPR ey = 0,2)
e) Spostarsi verticalmente sino a trovare l'asse orizzontale e leggere il valore di K, (K, = 1,79)
Determinazione del fattore K,

1l fattore con veicolo scarico K, & ottenuto con la seguente espressione:

- Ky =K; - Kz (K, = 1,66)

Diagramma §

Sensore di carico

{cfr. punto 7.4)

Condizione di carico Assen, 2 Pressione in ingresso | FreSione nominale
Dati di controllo del veicol Carica a terra b 8 in uscita
el veicolo (dai) {bar) (bar}
Carico 10000 6 6
Scarico 1500 6 2.4
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ALLEGATO I

Metodo di misurazione del tempo di reazione per veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa

1. PRESCRIZIONI GENERALI

¢
1.1, I tempi di reazione del sistema di frenatura devono essere determinati a veicolo fermo, misurando la pressione all’entrata
del cilindro del freno meno efficace. Nel caso di veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressafidraulici, [a
pressione puo essere misurata all’entrata dell’elemento pneumatico meno efficace. Nel caso di veicoli muniti di sensori del
carico, questi ultimi devono essere posti nella posizione di pieno carico.

1.2. Durante le prove, [a corsa dei cilindri dei freni dei diversi assi deve essere quella che corrisponde alla pid esarea regolazione
dei freni.
1.3. I tempi di reazione ottenuti applicando le prescrizioni del presente allegato vengono arrorondati al pitt vicino decimo di

secondo. Se la cifra che rappresenta 1 centesimi € 5 o pin, il tempo di risposta viene arrotondato al decimo superiore,

2. VEICOLI A MOTORE

2. All'inizio di ciascuna prova, la pressione nei serbaroi deve essere uguale alla pressione minima alla quale il regolatore
ristabilisce 1'alimentazione dell'impianto, Negli impianti sprovvisti di regolatore (per esempio compressore =a plafond»}, la
pressione nel serbaroio all’inizio di ogni prova deve essere pari al 90 % della pressione dichiarata dal costruttore, come
previsto al punto 1.2.2.1 dell’allegato IV, per le prove prescritte nel presente allegato.

22, 1 tempi di reazione in funzione del tempo di azionamento (t;) devono essere ottenuti con una successione di azionamenti a
fondo, partendo dal tempo di azionamento piti breve possibile fino a un tempo di circa 0,4 secondi. [ valori misurari
devono essere riportati su un diagramma.

2.3. Per la prova si devono determinare i rempi di reazione corrispondenti a un tempo di azionamento di 0,2 secondi. Il tempo
di reazione pud essere ricavaro dal diagramma mediante interpolazione grafica.

2.4, Per il tempo di azionamento di 0,2 secondi, il tempo che intercorre tra I'inizio deli*azionamento del pedale di comando e il
momento in cw la pressione nel cilindro del freno raggiunge il 75 % del suc valore asintotico non deve superare 0,6
secondi.

2.5. Nel caso dei veicoli a motore muniti di una trasmissione per la frenatura dei rimorchi, fatte salve le prescrizioni det punto

1.1, il rempo di reazione viene misurato alle estremita di una condotta lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm, da
raccordare afla testa di accoppiamento della condotta di comando del sistema di frenatura di servizio del veicolo a motore.
Durante questa prova, viene allacciato alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione un volume di 385 +
5 em? {pari al volume di vna condotra lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm alla pressione di 6,5 bar).

1 trattori dei semirimorchi devono essere muniti di condotre flessibili di collegamento con i semirimorchi. Di conseguenza,
le teste di accoppiamento sono disposte all’estremita di queste condotte flessibili, La lunghezza e il diametro interne di
queste condotte sono indicati al punto 2.6.3 del verbale di prova {allegato IX, appendice 2).

2.6. Il tempo che intercorre tra linizio dell’azionamento del pedale di comando ¢ il momento in cui la pressione misurata alla
testa di accoppiamento della condotta di comando raggiunge I'x % del suo valore asintotico non deve superare i valori che
figurano nella seguente tabella:

X (%) t {secondi)
10 0,2
75 0.4
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2.7. I veicoli a morore autorizzati al traino di rimorchi delle categorie O o O muniti di'sistemi di frenatura ad aria compressa
devono rispettare, oltre alle prescrizioni di cui sopra, anche quelle di cui al punto 2.2.1.18.4.1 dell’allegato I; tale
conformitd sara verificaca mediante la prova seguente:

a} misurazione della pressione all’estremiti di una condotta di 2,5 m di lunghezza con diametro interne di 13 mm da
raccordare alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione;

b) simulazione di un’avaria alla testa di accoppiamento della condotta di comando;

¢} azionamento del dispositivo di comando del sistema di frenatura di servizio in 0,2 secondi, come previsto al precedente

punto 2.3.
3. RIMORCHI (compresi i semirimorchi)
3. I tempi di reazione dei rimorchi devono essere misurati senza il veicolo trartore. Per sostituire il veicolo trattore, &

necessario prevedere un simulatere al quale andranno raccordate le teste di accoppiamento dellz condotia di comando e
della condotta di alimentazione del rimorchio.

3.2. La pressione nella condotta di alimentazione deve essere di 6,5 bar.
33. It simulatore deve avere le seguenti caratteristiche:
33 Esso deve essere munito di un serbatoio da 30 1, caricato, prima di ciascuna prova, alla pressione di 6,5 bar, che non deve

essere ricarcato durante le prove. All’uscita del dispositivo di comando il simulatore deve presentare un foro con diametro

“compreso tra 4,0 ¢ 4,3 mm. La condotta misurata dal foro sine a comprendere la testa di accoppiamento deve avere un
volume di 385 = 5 ¢m? {pari al volume di una condotta lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm, alla pressione di 6,5
bar). Le pressioni della condotta di comando di cui al punto 3.3.3 devono essere misurate immediatamente a valle del
foro.

3.3.2. Il comando del sistema di frenatura deve essere concepito in modo che la sua cfficienza durante Puso non venga
mflucnzata dalla persona che effettua la prova.

3.3.3. 1l simulatore deve essere calibrato (ad esempio, con un*opportuna scelta del foro di cui al punte 3.3.1) in modo che,
quando & raccordato ad un serbatoio da 385 = 5 cm?, la pressione impieghi 0,2 = 0,01 secondi per aumentare da 0,65 a
4,9 bar {ossia dal 10 al 75 % della presstone neminale di 6,5 bar). Se, in luogo del serbatoio di cui sopra, se ne raccorda
uno da 1 155 % 15 cm?, il tempo per Faumento della pressione da 0,65 a 4,9 bar, senza ripetere la regolazione, deve
essere di 0,38 * 0,02 secondi. Tra questi due valori la pressione deve aumentare in modo pressoché lineare in funzione del
tempo. Questi serbatci devono essere raccordati alla testa di accoppiamento senza usare condotte flessibili; il loro diametro
interno non deve essere inferiore a 10 mm.

334 Lo schema che figura in appendice al presente allegato illustra un esempio di configurazione ¢ di impiego corretti del
simulatore.

34. Il tempo che intercorre tra listante in cui la pressione introdotta dal simulatore nella condotta di comando raggiunge 0,65
bar e Vistante in cui la pressione nell’attivatore' del freno del rimorchio raggiunge it 75 % del suo valore asintotico non
deve superare 0,4 secondi.

4. PRESE DI PRESSIONE

4.1. $u ciascun circuito indipendente del sistema di frenatura, una presa di pressione facilmente accessibile deve essere posta il
pus vicie possibile al cilindro del freno meno efficace per quanto riguarda il tempo di reazione.

42, Le prese di pressione devono essere conformi alle prescrizioni del punto 4 della norma ISO 3583/1984.
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Appendice

ESEMPIOQ DI SIMULATORE
{si veda allegato III, punto 3}

ibratura def simulatore
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2. Prova del sistema di frenatura del rimorchio mediante simulatore
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C1

CF

I

]

Dispositivo di riempimento ¢on valvola di arresto
Pressostato sul simulatore, regolato su 0,65 e 4,9 bar

Pressostato dz collegare all’ardivatore del freno del rimorchio regolato sul 75 % della pressione asintotica
defl'attivatore CF

Artivatore del freno

Condotza dal foro O alla testa di accoppiamento TC {compresa), con volume di 385 = 5 om? alla
pressione di 6,5 bar

Manometro

Foro con diametro di dimensioni comprese frz 4,0 ¢ 4,3 mm

Presa di pressione

Serbatoio deli’aria da 301 con valvola di scarico della condensa

Serbatoio calibrato da 385 + 5 cm’ compresa la testa di accoppiamentoe TC
Serbatoio calibrato da 1 155 + 15 cm? compresa la testa di accoppiamento TC
Valvola di arresto

Testa di accoppiamento della condotta di alimentazione

Testa di accoppiamento della condota di comando

Dispositivo di comando del sistema di frenatura

Valvola per la frenatura di soccorso del rimorchio
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ALLEGATO IV

Serbatoi ¢ fonti di cnergia

A. Sistemii di frenatura ad aria compressa

1. CAPACITA DEI SERBATOI

1.1 Prescrizioni generali

1.1.1. I veicoli nei guali il sistema di frenatura richiede 'uso di aria compressa devono essere muniti di serbaroi aventi una

capacita conforme alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 ¢ 1.3 qui appresso.

1.1.2. Tuttavia, non vi & alcuna prescrizione relativa alla capacitd del serbaroio se il sistema di frenatura & tale che, in assenza di

una qualsiasi riserva di energia, sia possibile ottenere un'efficienza di frenatura almeno pari a quella prevista per il sistema
i frenatura di soccorso.

p

1.1.3. Per verificare la conformitd alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso, i freni devono essere regolati con gioco
mnmo.

1.2 Veicoli a motore

1.2.1. I serbaroi dei freni dei veicoli a motore devono essere tali che, dopo otto azionamenti a fondo del comande del sistema di

frenatura di servizio, la pressione che rimane nel serbatoio dei freni non sia inferiore a quella richiesta per ottenere
efficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso.

122, Nel corso della prova devono essere rispettate le seguenti prescrizioni:

1.2.2.1. la pressione iniziale nei serbatoi deve essere quella specificata dal costruttore {t). Tale pressione deve essere tale da
. T . .q - - ey v
permettere di ottenere Vefficienza prevista per il sistema di frenatura di servizio;

1.2.2.2. il serbatoio (i serbatoi} non deve {non devono) essere alimentaro (alimentati); inoltre, il serbatoio (i serbatoi) dei dispositivi
ausiliari deve (devono) essere isolato {isolati);

1.2.2.3. per 1 vewcoli a motore autorizzati al traino di un rimorchio, la condotta di alimentazione deve esserc ostruita ¢ la condotta
di comando deve essere collegata ad un serbatoio della capacita di 0,5 I. Prima di ogni frenara, 1a pressione in dero

serbatoio deve essere scaricata. Dopo la prova di cui at punto 1.2.1, la pressione nella condotra di comando non deve
scendere al di sotto della meta del valore ottenuto durante il primo azionamento del freno.

1.3. Rimorchi (compresi § semirimorchi}

1.3.1. I serbatoi di <ui sono dotati i rimorchi devono essere tali che, dopo otto azionamenti a fondo del sistema di frenatura di
servizio del veicolo trattore, la pressione fornita agli organi di impiego non scenda sotto il livello equivalente alla meta del

valore ottenuto durante il primo azionamento del freno, senza Pintervento dei sistemi di frenatura automatica o di
stazionamento del rimorchio.

1.3.2. Nel corso della prova devono essere rispettate le seguenti prescrizioni:

1.3.2.1. la pressione nei serbatoi all'inizio della prova deve essere di 8,5 bar;

1.32.2. la condorra di alimentazione deve essere ostruita; inoleee, i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere isolati;
1.3.2.3. durante la prova il serbaroio non deve essere alimentato;

1.3.2.4,

per ogni azionamento dei freni, la pressione nella condotea di comando deve essere di 7,5 bar.

(") 1 livello iniziake di energia deve essece specificato nella scheda informativa.
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2. CAPACITA DELLE FONTI DI ENERGIA

2.1 Prescrizioni generali
I compressori devono essere conformi alle prescrizioni indicate nei punti che seguono:

2.2, Definizioni

2.2.1. Si designa con «py» la pressione corrispondente al 65 % della pressione p; definita al punto 2.2.2.

22.2, 5i designa con «pp» il valore dichiarato dal costruttore e menzionaro al punto 1.2.2.1,

2.2.3. Si designa con «Ty» il tempo necessario alla pressione relativa per passare dal valore 0 al valore p; e con T; il tempo
necessario per passare dal valore 0 al valore p;.

23. Condizioni di misurazione

23.1. In tutti i casi il regime di rotazione del compressore & quello ottenuto quando il motore gira alla velocita corrispondente
alla sua potenza massima o alla velocitd consentita dal regolatore,

2.3.2. Nel corso delle prove per la determinazione dei tempi T; ¢ T i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere isolati.

2.3.3. Nei veiceli a motore predisposti al traino di rimorchi, il rimorchic 2 rappresentato da un serbatoio la cui pressione
massima relativa p {espressa in bar} & quella che pud essere fornita mediantc il circuito di alimentazione del veicolo trattore
¢ tl cui volume V, espresso in litri, & daro dalla formula p x V = 20 R {dove R & il carico massimo ammesso sugli assi del
rimorchio o del semirimorchio, espresso in tonnellate).

2.4, Interpretazione dei risultati

24.1. 1l tempo T; relativo al serbatoio meno efficace non deve essere superiore a:
— 3 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio;
— 6 minuti per i veicoli autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio.

24.1. I tempo T, relativo al serbaroio meno efficace non deve essere superiore a:
— 6 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimerchio o di un semirimorchio;
— 9 minuti per i veicoli aurorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio.

2.5. Prova complementare

2.5.1. Quande il veicolo a motore & munito di serbatoio (serbatoi) per i dispositivi ausiliari avente {aventi} una capacitd rotale
superiore al 20 % della capacita torale dei serbaroi dei freni, si deve effettuare una prova complementare durante la quale
non s devono provocare interferenze al funzionamento delle valvole che comandano il riempimento del serbatoio
(serbatoi) dei dispositivi ausiliari. Nel corso di questa prova si deve verificare che il tempo Ty, necessario per fare salire [a
pressione da 0 a p; nei serbatoi dei freni, sia inferiore a:
— 8 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio;
— 11 minuti per i veicoli autorizzati al traine di un rimorchio o di un semirimorchio.

252, La prova deve essere eseguira nelle condizioni prescritte ai precedenti punti 2.3.1 ¢ 2.3.3.

2.6, Veicoli trattori

2.6.1. I veicoli a motore autorizzati al traino di veicoli della categoria O devono anche essere conformi alle prescrizioni di cui

sopra relative ai veicoli non autarizzati. In questo caso le prove di cui ai punti 2.4.1, 2.4.2 {e 2.5.1) devono essere eseguite
senza 1l serbatoio indicato al punto 2.3.3 del presente allegato.
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3 PRESE DI PRESSIONE

3.1 Una presa di pressione facilmente accessibile deve essere disposta quanto pid vicino possibile al serbatoio meno efficace ai
sensi del punto 2.4 del presente allegato.

3.2. Le prese di pressione devono essere conformi al punto 4 della norma ISO 358371984,

B. Sisternii di frenatura a depressione

1. CAPACITA DEI SERBATOI

1.1. Prescrizioni generali

111, 1 veicoli nei quali il sistema di frenarura richiede 'uso di una depressione devono essere muniti di serbatoi aventi una

capacita conforme allé prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso.

1.1.2. Tuttavia, non vi & alcuna prescrizione relativa alla capacita del serbatoio se il sistema di frenatura & tale che, in assenza di
una qualsiasi riserva di energia, sia possibile ottenere un’efficienza di frenatura almeno pari a quella prevista per i sistema
di frenatura di soccorso.

1.1.3. Per verificare la conformita alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso, i freni devono essere regolati con gioco
mimmo.

1.2, Veicoli a motore

1.2.1. 1 serbacoi dei veicoli a motore devono essere tali che sia ancora possibile assicurare 'efficienza prevista per il sistema di

frenatura di soccorso:

1.2.1.1. dopo otto azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio se la fonte di encrgia é una pompa a
vuoto,

1.2.1.2. dopo quattro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio se la fonte di energia € il motore.

1.2.2 Le prove devono essere eseguite in conformira delle seguenti prescrizioni:

1.2.2.1. it livello iniziale di energia nel serbatoio o nei serbatoi deve essere quello specificato dal costruttore. Esso deve essere tale

da permettere di otrenere I'cfficienza prescritta per la frenatura di servizio e deve corrispondere ad una depressione non
supenore al 90 % della depressione massima fornita dalla fonte di energia (');

1.2.2.2. il serbatoio o i serbatoi non devono essere alimentati. Durante Ya prova il serbatoio o i serbatoi dei dispositivi ausiliarn
devono essere isolati;

1.2.2.3, " per veweoli a motore autorizzari al traino di un rimorchio, la condotta di alimentazione deve essere ostruita ¢ la condotta di
comando deve essere collegata ad un serbatoio della capacita di 0,5 1. Dopo la prova di cui al punto 1.2.1, il livello di
depressione fornito alla condotta di comando non deve scendere sotto il livello equivalente alla meta del valore ottenuto
durante il primo azionamento del freno.

1.3, Rimorchi (soltanto categorie O, ¢ O;)

1.3.1. Il serbaroio o i serbatoi di.cui sono dotati i rimorchi devono essere tali che il livello di depressione fornito ai punti di
utilizzazione non deve scendere sotto il livello equivalente alla meta del valore ottenuto durante il primo azionamento del
freno dopo una prova che comprende guattro azionamenti a fondo del sistema di frenatura di servizio del rimoechio.

13.2 La prova deve essere eseguita in conformitd delle seguenti prescrizioni:

—

"} 11 livello iniziale di encrgia deve essere specificato nella scheda informativa.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

11

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.1.2.3.

2.2.2.

il livello iniziale di energia nel serbaroio o nei serbaroi deve esscre specificato dal costruttore. Esso deve esserc tale da
consennre di ottencre 1'efficienza prescritta per la frenatura di servizio (1)

il serbaroio o i serbatoi non devono essere alimentati; inoltre, il serbatoio o i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere

1solati,

CAPACITA DELLE FONTI DI ENERGIA

Prescrizioni generali

A partire dalla pressione atmosferica ambientale, la fonte di energia deve essere in grado di raggiungere in tre minuti il
livello iniziale specificato al punto 1.2.2.1. Nel caso di un veicolo a motore autorizzate al traino di un rimorchio, il tempo
necessario per raggwngere tale livello, nelle condizioni precisate al seguente punto 2.2, non deve superare 6 minuti.

Condizioni di misurazione

il regime di rotazione della fonte di depressione deve essere:

se la fonte & il motore del veicolo, il regime del motore ottenuto a veicolo fermo, cambio in folle e motore al minimo;
se Ja fonte & una pompa, il regime ottenuto quando il motore gira al 65 % del suo regime di potenza massima; °

se la fonte & una pompa e se il motore & munito di un regolatore, il regime otrenuto quando il motore gira al 65 % del
regime massimo consentito dal regolatore.

Se il veicolo a motore & predisposto al traino di un rimorchio dotato di un sistema di frenatura di servizio a depressione, il
rimorchio deve essere rappresentato da un dispositive di accumulo avente una capacitd V espressa in litri determinata
mediante la formula

V=15x R

dove R & la massa massima ammessa sugh assi del rimorchio {espressa in tonneflate).

Sistemi di frenatura idraulici a energia accumulata

CAPACITA DEI DISPOSITIVI DI ACCUMULO (ACCUMULATORI DI ENERGIA)

Prescrizioni generali

I veicoli nei quali il sistema di frenatura richiede Puso di energia accumulata fornita da un fluide idraulico sotto pressione
devono essere muniti di dispositivi di accumulo (accumulatori di energia) aventi una capaciti tale da soddisfare le
prescrizmom di cui al punto 1.2 seguente.

Tutavia, non vi & alcuna prescrizione relativa alla capacitd del dispositivo di accumulo se il sisterna di frenatura € tale che,
m assenza di una qualsiasi riserva di energia, sia possibile, con il freno di servizio, ontenere un’efficienza di frenatura
almeno pari a quella prevista per il sistema di frenatura di soccorso.

) 11 livelle iniziale di energia deve essere specificato nella scheda informariva.
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1.1.3. Per verificare la ‘conformitd con le prescrizioni di cui ai punti 1.2.1, 1.2.2 e 2.1 qui appresso, i freni dovranno essere
regolari con gioco minimo e, per quante concerne il punto 1.2.1, la cadenza degli azionamenti a fondo del comando del
freno di servizio dovrd essere tale da prevedere un intervallo di ricupero di almeno 1 minuto tra ciascun azionamento.

1.2. Veicoli 2 motore

i.2.1. I veicon a motore mumti di sistema di trenatura idraulica ad energla accumulata devono soddistare le seguenti
prescrizioni:

1.2.1.1. dopo otto azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio, deve essere possibile otrenere, al nono

anionamento del comando, 'efficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso;
1.2.1.2. le prove devono essere escguite in conformitd delle seguenti prescrizioni:

1.2.1.2.1. le prave devono iniziare alla pressione che pud essere quella specificata dal costruttore, ma che non deve essere superiore
alla pressione di inserimenro;

1.2.1.2.2 P'accumulatore o gl accumulatori non devono essere alimentati; inoltre, I'accumulatore o gli accumulatori dei dispositivi
ausiliari devono essere isolati.

1.2.2. Per i veicoli a motore muniti di sistema di frenatura idraulica ad energia accumulata che non sono‘in grado di soddisfare le
prescriziont di cui al punre 2.2,1.5.1 dell’allegato I, detto punto & ritenuto seddisfarto purché siano rispettate le sepuenti
prescrizionn

1.2.2.1. dopoe ogni singola avaria alla trasmissione, deve esserc ancora possibile, dopo otto azionamenti a fondo del comando del
sistema di frenatura di servizio, ottencre, al nono azionamento del comando, almeno Pefficienza prevista per il sistema di
frenatura di soccorso; oppure, nef caso in cui Iefficienza del sistema di frenatura di soccorso, richiedente 'uso di encrgia
accumulata, sia ottenuta mediante un comando separato, deve essere possibile, dopo otto azionamenti a fondo del
comando, ottenere, al nono azionamento, Pefficienza residua prescritta al punto 2.2.1.4 dell’allegaro 1.

1222, Le prove devono essere eseguite in conformicd delle seguenti prescrizioni:

12.2.2.1. con la fonte di energia inoperante o funzionante alla velocitd corrispondente al regime minimo de! maotore si pud
provocare una qualsiasi avaria alla trasmissione. Prima di provocare Iavaria, il dispositive o i dispositivi di accumulo
devono trovarsi alla pressione che pud essere quella specificata dal costruttore ma che non deve essere superiore alla
pressione di inserimento;

1.2.2.2.2. 1 dispositivi ausiliati ed i loro eventuali accumulatori devono essere isolari,

2. CAPACITA DELLE FONTI DI ENERGIA

2.1 Le fonti di energia devono essere conformi alle prescrizioni indicate nei punti che seguono.

2.1.1 Definizioni

2.1.1.1. Si designa con «py» la pressione massima di funzionamento del sistema (pressione di disinserimento) nell’accumulatore (o

negli accumulatori) specificata dal costruttore.

2.1.1.2. 5i designa con «p;v la pressione esistente dopo quattro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenaura di
servizio, partendo dalla pressione «py» senza alimentazione dell*accumulatore (o degli accumulatori).

2.1.1.3. 51 designa con =t» il tempo necessario alla pressione nellaccumulatore {0 negli accumulatori) per passare dal valore p; al
valore p, senza azionamento del comando del sistema di frenatura di servizio.

2.1.2, Condizioni di misurazione

2.1.2.1. Durante la prova per la determinazione del tempo «t», la portara della fonte di energia deve essere quella che si ottiene
quando il motore gira alla velocita corrispondente alla sua potenza massima o alla velocitd consentita dal regolatore.
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Durante [a prova per la determinazione del tempo «t», "accumulatore (o gli accumulatori} dei dispositivi ausiliari non
devono essere isolati se non per azione puramente automatica.

Interpretazione dei risuleati
Per witti i veicoli, esclusi i veicoli delle categorie Mj, Nz € Ny, il tempo «t» non deve superare i 20 secondi.

Per i veicoli della categoria M;, N3 ¢ N, il tempo «t» non deve superare 1 30 secondi.

CARATTERISTICHE DEI DISPOSITIVI DI ALLARME

Con motore fermo e iniziando a una pressione che pud essere quella specificata dal costruttore ma che non deve essere
supertore alla pressione di inserimento, il dispositivo di allarme non deve entrare in funzione dopo due azionamenti a
fondo del comando del sistema di frenatura di servizio.
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ALLEGATO V

Freni a molla

1. DEFINIZIONI

1.1. 1 «freni 2 molla« sone dispositivi di frenatura che traggono l'encrgia necessaria per la frenatura da una o pid molle che
funzionano da accumulatori di energia.

1.1.1 L’energia necessaria per comprimere la molla al fine di rilasciare il freno & fornita e controllata dal «comando» azionato
dal conducente {se ne veda la definizione al punto 1.4 dell’allegato 1),

1.2. «Camera di compressione della mollas & la camera nella quale viene effertivamente predotta la variazione di pressione che_
da origine alla compressione della motla.

1.3 Se la compressione delle molle & ottenuta a mezzo di un dispositivo a depressione, nel presente allegatd si intenderd per
«pressione» la pressione negativa.

2. PRESCRIZIONI GENERALI

2.1. 1l freno a molla non deve essere usato per la frenatura di servizio. Nondimeno, in caso di guasto di un elemento della
trastmissione del sistema di frenatura di servizio, &€ ammesso 'uso del freno a molla per ottenere I'efficienza residua di cui al
punto 2.2.1.4 dell’allegato 1, a condizione che it conducente possa modulare tale azione. Nel caso dei veicali a motore, ad
eccezione dei trattori per seminmorchi conformi alle prescrizioni di cui al punto 2.2.1.4.3 dell’allegato 1, il frenc a molla
non deve costitvire "unico mezzo di frenatura residua. Non & ammesso l'uso di freni a molla a depressione per i
nmorchi.

2.2. Una lieve variazione del valore della pressione che pud verificarst nel circuito di alimentazione della camera di
compressione non deve provocare una variazione significativa della forza frenante.

2.3. It circuito di alimentazione della camera di compressione della molla deve avere una propria riserva di energia oppure
essere alimentate da almeno due riserve di energia indipendenti. La condorta di alimentazione del rimorchio pud essere
collegata al suddetto circuito di alimentazione a condizione che una caduta di pressione nella condotta di alimentazione del
nimotchio non provoechi P'azionamento del frene a molla. 1 dispositivi ausiliari posseno trarre energia dal circoito di
alimentazione degli attivatori det freno a molla a condizione che il loro funzionamento, anche in caso di avaria della fonte
di energia, non possa provocare la caduta della riserva di energia degli attivatori del freno a molla al di sotto del livello al
quale & possibile almeno un rilascio dei freni a molla. In ogni caso, durante la ricarica del sistema di frenatura partendo
dalla pressione zero, il rilascio dei freni a molla non deve verificarsi fintantoché la pressione nel sistema di frenatura di
servizio non sia sufficiente a garantire almeno Vefficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso con veicolo carico,
uritizzando il comando del sistema di frenatura di servizio. Allo stesso modo, una velta azionati i freni a molla, il rilascio
non deve verificarsi, a meno che nel sistema di frenatura di servizio non vi sia sufficiente pressione per garantire almeno

Pefficienza residua.prevista per if sisterna di frenatura con veicolo carico, utilizzando il comando del sisterna di frenatura di
servizio,

Quanto sopra non si applica ai rimorchi.

24, Per i veicoli a motore, il sistema deve essere costruito in modo che i freni possano essere azionati e rilasciati a2lmeno tre

volte se la pressione iniziale nella camera di compressione delle molle & pari alla pressione massima per costruzione, Sui
nmorchi, i freni devono porter essere rilasciati almeno tre volte a rimorchio sganciato, quando la pressione nella condotta
di alimentazione prima dello sganciamento del rimorchio & pari a 6,5 bar. Queste condizioni vanne soddisfarte con i freni
regolati con gioco minimo. Inoltre, deve essere possibile azionare e rilasciare il freno di stazionamento nelle condizioni
fissate al punto 2.2.2.10 dell'allegaro I, quando il rimorchio & agganciato a) veicolo trattore.

2.5 Nel caso dei veicoli a motore, la pressione nella camera di compressione della molla, a partire dalla quale le molle

comnciano ad azionare i freni, non deve superare, quando i freni sono regolari con gioce minimo, 80 % del valore
mimo della pressione normale disponibile. Nel caso dei rimorchi, la pressione nella camera di compressione delta molta,
a parare dalla quale le molle cominciano ad azionare i freni, non deve superare quella otrenura dopo quattro azionamenti

a fogdo del sistema di frenacura di servizio, conformemente al punto 1.3 dell’allegato IV. La pressione iniziale & fissata a
6,5 bar.
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2.6. Se la pressione nel circuito di- alimentazione della camera di compressione (escluse le condotte di un dispositiva ausiliario
di rilascio che utilizza un fluido sotto pressione) scende al valore a partire dal quale gl elementi dei freni sono messi in
movimento, deve entrare in azione un dispositivo di allarme ottico oppure acustico. Se questa prescrizione & soddisfatra, il
dispositivo di allarme pud essere del tipo previsto zl punto 2.2.1.13 dell’allegato 1. Questa disposizione non si applica ai
nimorchi.

2.7. Se un veicolo 2 motore autorizzato a trainare un rimorchic a frenatura continua o semicontinua & dotato di freni a molla,
1l funzionamento automatico di questi freni a molla deve provocare 'azionamento dei freni del rimorchio.

3 SISTEMA DI RILASCIO

3.1 Un sistema di frenatura a molla deve essere costruito in modo che, in caso di guasto, sia comunque possibile rilasciare i
freni. Questa condizione pud essere soddisfarta mediante un dispositivo ausiliario (paeumarcico, meccanico, ecc.). 1
dispositivi ausiliari di rilascio c¢he utilizzano una riserva di energia devono trarre la loro energia da una riserva
indipendente dalla riserva di energia normalmente utilizzata per il sistema di frenatura a molla.

1l fluido pneumatico o idraulico di un siffatto dispositivo di rilascio pud agire sulla stessa superficie del pistone, nella
camera di compressione della molla, usata per il normale sistema di frenatura a molla, a condizione che il dispositivo
ausiliario di rilascio disponga di una condotta separata. Il collcgamento di questa condotta alla condotta normale che
collega il dispositivo di comando agli atrivatori del freno a molla deve trovarsi su ogni attivatore immediatamente prima
dell’ingresso alla camera di compressione della- molla qualora non sia integrata nel corpo dellartivatore. Questo
collegamento deve contenere un dispositivo che impedisca 2 una condotta di influire sull'altra. A questo dispositive si
applicano anche le prescrizioni di cui al punto 2.2.1.6 dell’allegato 1.

31 In conformiti delle prescrizioni di cui al precedente punto 3.1, i componenti della trasmissione del sistema di frenatura
non saranno considerati soggetti a guasto se non sono considerati soggetti a rottura ai sensi dellarticolo 2.2.1.2.7
_dell’allegato I, purché sianc di materiale metallico o di altro materiale con caratteristiche simili e non subiscano
deformazioni significative durante il normale funzionamento del sistema di frenatuea.

3.2, Se I'azionamento del dispositivo ausiliario di cui al punto 3.1 richiede 'uso di uno strumento o di una chiave, questi
devono trovarsi a bordo del veicolo.
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ALLEGATO V!

Freni di stazionamento a bloccaggio meccanico dei cilindri (frent a scatto)

1 DEFINIZIONE

Per «bloccagpio meccanico dei cilindri» si intende un dispositivo che assicura la frenatura di stazionamento bloccando
meccamcamente [asta del pistone del freno.

11 bloccaggio meccanico si ottiene evacuando I'aria compressa contenuta nella camera di bloccaggio; il dispositivo deve
essere congegnato in modo da poter essere sbloccato quando la camera di bloccaggio viene nuovamente messa in

pressione.
2. DISPOSIZIONI PARTICOLARI
21. Quando la pressione nella camera di bloccaggio si avvicina al livello corrispondente al bloccaggio meccanico, deve entrare

tn funzione un dispositivo d’allarme {ortico o acustico).

Questa disposizione non si applica ai rimorchi. Per questi ultimi, la pressione che corrisponde al bloccaggio meccanico non
deve superare 4 bar e deve essere possibile ottenere Vefficienza prescrinta per il freno di stazionamento dopo ogni singolo
guasto del sistema di frenatura di servizio del rimoechio. Deve essere anche possibile rilasciare i freni almeno tre volte dopo
lo sganciamento del rimorchio, con una pressione nella condotta di alimentazione pari a 6,5 bar prima della sganciamento.
Queste condizioni vanno soddisfatte con i freni regolati con gioco minimo. Inoltre, deve essere possibile azionare e
nilasciare if freno di stazionamento come specificato al punto 2.2.2.10 dell'allegato 1, quando il rimorchio & agganciato al
veicolo trartore.

22, Quando gli arrivarori del freno sono muniti di un dispositivo di bloccaggio meccanico, P'attivatore de! freno deve poter
essere azionato mediante una qualsiasi di due riserve di energia.

2.3. Il cilindro del freno bloccato pué essere rilasciato solo se si ha la certezza che il freno possa essere nuovamente azionato
dopo 1ale rilascio.

24, Nell’eventualita di un guasto zlla fonte di energia che alimenta la camera di bloccaggio, deve essere previsto un dispositivo
ausiliario di sbloccaggio {ad esempio, di tipo meccanico 0 pneumatico) che utilizzi, ad esempio, 'aria contenuta in uno
prneumatico del veicolo.

2.5, Il comando deve essere tale che il suo azionamento provachi nell’ordine: "azionamento dei freni per ottenere Pefficienza

prescritta per |a frenatura di stazionamento, il bloccaggio dei freni in posizione di frenatura, I'annullamento dellz forza di
azionamento dej freni.
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ALLEGATO VII

Casi in cui le prove di tipo 1 ¢/o Il {oppure II bis} o di tipo III non devono essere effettuate sul veicolo presentato all’omologazione

1. Nei seguenti casi non & necessario effettnare la prova di tipo 1 «fo II (o I bis) ¢ di ripo I sul veicolo presentato
all’omologazione:
11 Il veicolo consideraro & un veicolo a motore, un rimorchio o un semirimorchio che, per quanto riguarda pneumatici,

energia di frenatura assorbita per asse ¢ tipo di montaggio degli pneumatici e dei freni, & identico, dal punto di vista della
frenatura, 2 un veicolo a motore, 2 un rimorchio o a un semirimorchio:

1.1.1. che ha superato con esito positivo la prova di tipo I /o 1T (o 11 bis) o III;

1.1.2, che & stato omologato, per quanto riguarda P'energia di frenatura assorbita, per una massa per asse superiore o uguale a
quella del veicolo considerato.

1.2. 1l veicolo considerato & un veicolo a morore, un rimorchic ¢ un semirimorchio il cui asse o i cui assi sono, per quanto
nguarda pneumatici, energia di frenatura assorbita per asse e tipo di montaggio degli pneumatici e dei freni, identici, dal
punto di vista della frenatura, all’asse o agli assi che hanno superato individualmente con esito positive la prova di tipo |
¢/o I (o 11 bis) o di tipo 11 per una massa per asse superiore o uguale a quella del veicolo considerato, purché 'energia di
frenatura assorbita per asse non sia maggiore dell’energia assorbita per asse nella prova o nelle prove di riferimento
dell’asse isolato.

1.3. Il veicolo consideraro & munito di un rallentatore, diverso dal freno motore, identico a un rallentatore gia controllato nelle
seguenti condizioni:

1.3.1. in una prova cffettuata su una pendenza almeno del 6 % (prova di tipo II), oppure almeno del 7 % (prova di tipo II bis), il
rallentatore ha srabilizzato da solo la velocita di un veicole la cui massa massima durante la prova era almeno uguale alla
massa massima del veicolo per il quale & richiesta I'omologazione;

1.3.2. durante la prova di cui al punto precedente si deve verificare che la velociti di rotazione degli elementi rotanti del
rallentatore sia tale che, quando il veicolo procede a una velocitd di 30 kmvh, la coppia di rallentamento sia almeno uguale
alla coppia di rallentamento prodotta durante la prova di cui al punto 1.3.1.

14. 1l veicolo considerato & un rimorchic munito di freni pneumatici con camma ad § (') conforme alle prescrizioni di verifica
dell’appendice 1 al presente allegato relative ad un verbale di prova su un asse di riferimento di cui all’appendice 2 del
presente allegaro.

2. [ termine «identicos, usato ai punti 1.1, 1.2 e 1.3, significa identico dal punro di vista delle caratteristiche geometriche e
meccanche degli elementi del veicolo contemplato in detti punti, nonché dal punto di vista delle caratteristiche dei
matenali impiegati per tali elementi.

3. Quando vengono applicate le prescrizioni precedenti, la comunicazione relativa all'omologazione per quanto riguarda la
frenatura (allegato IX, appendice 2) deve recare le seguenti indicazioni:

3.1. nel caso di cui al punto 1.1, viene indicato it numerc di omologazione del veicolo sul quale & stata effettuata la prova di
upo 1 efo 1l {o IT bis) o di tipo III che serve da riferimento {punto 2.7.1);

32 nel caso di cui al punto 1.2, deve essere compilata la tabella riportata al punto 2.7.2;
33 nel caso di cui al punto 1.3, deve essere compilata la tabella riportata al punto 2.7.3;
3.4. nel caso di cui al punto 1.4, deve essere compilata la tabella riportata al punto 2.7.4.
4, La persona che richiede "'omologazione in uno Statc membro facendo riferimento ad un'omologazione effettuata in un

altro Stato membro deve fornire la documentazione relativa a quest*ultima omologazione.

(M) Alwri tipi di frenc possena essere omologati su presentazione di una documentazione equivalente,
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Appendice 1

Procedure alternative per le prove di tipo I ¢ di tipo III dei freni dei rimorchi

1. PRESCRIZIONI GENERALI

1.1 Conformemente al punto 1.4 del presente allegato, non & necessario effertuare le prove di. tipo 1 e Il al'atro
dell’omologazione del veicolo a condizione che gli elementi del sistema di frenatura siano conformi alle prescrizioni della
presente appendice e che Pefficienza di frenatura prevista sia conforme alle prescrizioni della presente diretriva per la
cornspondente categoria di veicolo.

1.2. Si ritiene che le prove eseguite conformemente ai metodi precisati nella presente appendice soddisfino lc sudderte
prescnziont.
2. SIMBOLI E DEFINIZIONI (i simboli del freno di riferimento sono contrassegnati dal suffisso «e»)
p = reazione normale trp la superficie stradale ¢ I'asse in condizioni statiche
C = coppia applicata alf’albero a camme
Cpax = cOppia massuma tecnicamente ammessa applicata allalbero a camme
G = coppra mimma applicata all'albero a camme, ossia coppia minima necessaria per produrre una coppia frenante
musurabile
R = raggo di rotolamento {dinamico) dello pneumatico
T = forza frenante tra pneumatico e superficie stradale
M = coppia frenante = T/R
z = tasso di frenatura T/P = M/RP
$ = corsa dell’attivatore del freno {corsa di lavoro + corsa a vuoto}
sp = corsa unle: corsa per la quale la spinca esercitata € pari al 30 % della spinta media (Tha)

Thy = spinta media; la spinta media & calcolata integrando i valori della curva compresi tra 1/3 ¢ 2/3 della corsa
totale (Smax)

Spinta A

mﬁk

0,90 ; :
Th, ! 1
¥ 1
13 s Wisgy 5 Smax Corsa
!} = lunghezza della leva
tr = raggto del tamburo del freno
p = pressione di azionamento del freno
3. - METODI DI PROVA
3.1 Prove su pista
a Le prove di efficienza del freno devono essere eseguite di preferenza su un asse singolo.
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3.1.2. I risultati delle prove eseguite su un insieme di assi possono essere urilizzati come previste al punto 1.1 a condizione che
ciascun-asse fornisca la stessa energia di frenatura durante tutte le prove di efficienza normali e a caldo.

3124 Le condizioni summenzionate sono soddisfatte se per ogni asse risultano identiche le seguenti caratteristiche: geometria del
freno {si veda la figura 2), guarnizioni, montaggio delle ruote, pneumatici, attivatori del freno ¢ pressione negli stessi.

31.2.2 1l risultato per un insieme di assi & dato dalla media dei valori ottenuti per tali assi,

313 L’asse o gli assi devono essere caricati di preferenza con #l carico statico massimo per asse; cid non & essenziale a
condizione che durante le prove si tenga conto della differenza di resistenza al rotolomento dovuta a un diverso carico
gravante sull’asse o sugli assi sottoposti alla prova.

314, Si deve tener conto dell'effetto dell’aumento della resistenza al rotolamento dovuto all’uso per le prove di un complesso di
veicoli.

3.1.5. La velocitd iniziale della prova deve essere quella prescritta, La velocitd finale deve essere calcolata con la seguente
formula:

Ve m v Py + Py
rE P0+p1+P1

»
dove
Vi = velocitd iniziale (km/h)
V; = velocita finale (km/h)
P, = massa del veicolo a motore {(kg) nelle condizioni di prova
- . \ . - .
P1 = massa del rimorchio gravante sugli assi non frenati (kg)
P; = massa del rimorchio gravante sugli assi frenati (kg)
32, Prove su dinamometro ad inerzia
3.2.1. La macchina di prova deve avere un'inerzia di rotazione che simula la parte dell'inerzia lineare della massa del veicolo che

agisce su una ruota, necessaria per le prove di efficienza a freddo e di efficienza a caldo; essa deve essere in grado di
funzionare a velocitad costante ai fini della prova descritta ai punti 3.5.2 ¢ 3.5.3 qui appresso.

j22 La prova deve essere eseguita con uma ruota completa, compreso lo pneumatico, montata sulla parte in movimento del
freno come avverrebbe sul veicolo. La massa inerziale pud essere collegata al frenc direttamente o tramite gli pneumatici e
le ruote.

3.2.3. Durante le Fasi di riscaldamento pud essere utilizzato un raffreddamento ad aria con velocitd e dirczione del flusso

simulanti le condizioni reali; la velocita del flusso d'aria non deve superare 10 kin/h, Laria di raffreddamento deve essere a
temperatura ambiente.

324, Se la resistenza al rotolamento dello pneumatico non & compensata automaticamente durante la prova, la coppia applicata
al freno deve essere modificata sottraendo una coppia equivalente a un coefficiente di resistenza al rotolamento di 0,01.

3.3 Prova su dinamometro a rulli

331 L'asse deve essere caricato di preferenza con il carico statica massima per asse; cid non & essenziale a condizione che
durante le prove si tenga conto della differenza di resistenza al rotolamente dovuta a una diversa massa gravante sull’asse
sortopasto alla prova.

3.3.2. Durante le fasi di riscaldamento pud essere utilizzato un raffreddamento ad aria con velocita e direzione del flusso
simulanti fe condizioni reali; la velociti del flusso d’aria non deve superare 10 kmvh, L'aria di raffreddamento deve essere a
temperatura ambienre.

3.33. 1l tempo di frenatura ha la durata di 1 s dopo il tempo di risposta che deve essere al massimo di 0,6 s.
3.4, Condizioni di prova
341, Il freno o i freni sottoposti alla prova devono essere dotati di strumenti che consentano le seguenti misurazioni:
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registrazione conhinua per la determinazione della coppia frenante o della forza alla periferiz dello pneumarico;
registrazione continua della pressione dell’aria negli attivatori del freno;

velocita durante fa prova;

temperatura iniziale suila superficie esterna del tamburo del {reny;

corsa dell'attivatore del freno utilizzara durante la prova di tipe 0 e durante le prove di ripo 1 o 111

Procedure di prova

Prove complementari di efficienza a freddo

Questa prova deve essere eseguita alla velocich iniziale &1 40 km/h per 1a prova di tipo 1 e di 60 km/h per la prova di tipo
Il per valutare P'efficienza della frenatura a caldo dopo le prove di tipo [ ¢ 111

Devono essere effettuati tre azionamenti del freno alla stessa pressione (p), alla velocita iniziale di 40 kevh {prova di tpo I}
o di 60 kmv/h (prova di tipo 11} & con temperatura iniziale del freno all'incirca uguale e non superiore a 100 °C misurata
sulla superficie esterna del tamburo. Gli azionamenti sono eseguiti con la pressione nell’attivatore del freno necessaria per
ottenere una coppia o forza pari a un tasso di frenatura {z) di almeno 0,50. La pressione nefl'attivatore del freno non deve
superare 6,5 bar ¢ la coppia (C) applicata all’albero a camme non deve superare la coppia massima (Cpax) tecnicaments
ammessa per I"albero a camme. L’efficienza a freddo & pari alta media dei tre risultas.

Prova di tipo |

Questa prova deve essere eseguita alla velocitd di 40 km/h e con una temperatura iniziale del freno non superiore-a
100 *C, misurata sulla superficie estera del tamburo.

Deve essere mantenuto un tasso di frenatura pari a 0,07, compresa la resistenza al rotoclamento {cfr. punto 3.2.4).

La durata della prova & di 2 minuti e 33 secondi o di 1,7 km a una velocitd di 40 km/h. Se non & possibile realizzare tale
velocita di prova, la durata della prova pud essere prolungata conformemente al punto 1.3.2.2 dell’allegato II.

Non olire 60 secondi dopo la fine delta prova di tipo I, deve essere eseguita una prova di efficienza a caldo conformemente

al punto 1.3.3 dell’allegaro 11 alla velocitd iniziale di 40 km/Mh. La pressione nell’amivarore del freno deve essere quella
usata durante la prova di efficienza 2 freddo.

Prova di tipo 1II (prova della riduzione dell'efficienza frenante)
procedure di prova per frenate ripetuce.
Prove su pista (cfr. allegato 11, punto 1.6).

Prova su dinamometro a inerzia.

Per la prova su banco, di cui al punto 3.2 dell'appendice 1 all'allegate VI, le condizioni devono essere quelle detla prova
su strada di cui al punto 1.6.1 dell’allegato i con:

Prova su dinamometro a rufli

La prova su bance, di cui al punto 3.3 deil’appendice 1 all’allegato VII, deve essere effettuata nelle seguenti condizioni:

— 56 —



31-8-1998 Supplemento_ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

Numero di azionamenti del freno 20

Durata del ciclo di frenatura 60 s
{tempo di frenatura 25 s e tempo di ripresa 35 s)

Velocitd di prova 30 km/h
Tasso di frenatura 0,06
Resistenza al rotolamento 0,01
3.5.34. Non oltre 60 secondi dopo la fine della prova di tipo III, deve essere eseguita una prova di efficienza a caldo
conformemente al punto 1.6.2 dell’allegato II della presente direttiva. La pressione nell’attivatore del freno deve essere
quella usara durante la prova di tipo 0.
ls. Verbale di prova
e Il risultato deile prove eseguite conformemente al punto 3.5 deve essere riportato su un verbale il cui modello figura
nell'appendice 2 al presente allegato.
3.6.2. 1 freno e Passe devono essere identificati. Sull’asse devono essere marcate le informazioni relative ai fremi, all"asse, alla
massa tecnicamente ammessa nonché il numero del relativo verbale di prova.
4. VERIFICA
4.1. Verifica dei componenti
E necessario verificare che le cararteristiche dei freni del veicolo da omologare siano conformi a ciascuno dei seguenti
cnten di progettazione:
Punto Criterio
411 a) Sezione cilindrica del tamburo del freno MNon sono ammesse modifiche
b) Materiale del tamburo del freno Non sono ammesse modifiche
¢} Massa del tamburo del freno Pud variare tra 0 ¢ 20 % risperto alla massa del tamburo di
riferimento
4,1.2. a}) Distanza della ruota dalla superficie esterna del tam- | Le tolleranze devono cssere stabilite dal servizio tecnico
buro del freno (dimensione E) . incaricato delle prove di omologazione
b) Parte del tamburo del freno non coperta dalla ruota
(dimensione F}
4.1.3. a) Materiale della guarnizione del freno
b) Larghezza della guarnizione del freno
¢) Spessore della guarnizione del freno Non sono ammesse modifiche
d] Arez della superficie effettiva della guamizione del
freno
e} Metodo di fissaggio della guamizione del freno
41.4. Geometria del freno {cfr. figura 2} MNon sono ammesse modifiche
4.1.5. Raggio di rotolamento dello pneumatico (R) Pud essere modificato in funzione delle prescrizioni di cui
al punto 4.3.1.4 della presente appendice
4.1.6 a) Spinta media (Thy) Pud variare a condizione che Fefficienza prevista sia con-
forme alle prescrizioni di cui al punto 4.3 della presente
appendice
b} Corsa dell’attivatore del frenc (s)
¢} Lunghezza della leva
d) Pressione nell’attivatore del freno (p)
4.1.7 Massa statica (P} P non deve superare P, (cfr. punto 2}
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4.2. Verifica delle forze frenanti

4.2.1. Le forze frenanti (T} per ciascun freno in esame (per la stessa pressione pn nella condorta di comando), necessarie per
produrre le condizioni previste per le prove di tipo [ e II, non devono superare i valori T, che figurano nel verbale dei
tisultati delle prove {punto 2 dell'appendice 2 al presente allegato) che sono stati presi come base per la prova del freno di

niferimento.
4.3, Verifica dell'efficienza a caldo
4.3.1. La forza frenante (T) di ciascun freno in csame per una data pressione (p) negli attivatori del freno e la pressione nella

condotta di comando (pa) utilizzata nelle prove di tipo 0 del rimorchio in esame, deve essere determinaca con i metodi
descritti ai punti da 4.3.1.1 a 4.3.1.4,

4.3.1.1. La corsa previstz dell*attivatore {s) del freno in esame deve esscre calcolata con la seguente formula:
Se
s=1x =
L

s non deve superare la corsa utile (s,).

4.3.1.2. 5i determina la spinta media (Tha) esercitata dall’attivatore montato sul freno in esame con la pressione specificata al
punto 4.3.1.

4.3.1.3. La coppia (C) applicata all’albero a camme ¢ data da:

C = Thy x |
C non deve superare C,,.

4.3.14. Lefficienza frenante calcolata per il freno in esame & data da:
(C—C) R
T=(T,-0,01 P) x =—— x — + 0,01 P
‘ *1G =G “ R

R non deve essere inferiore a 0,8 R..

4.3.2. L’efficienza frenante calcolata per il rimorchio in esame & data da:
IR _I
PR ~ ZP
4.3.3, L'efficienza a caldo dopo le prove di tipo [ ¢ 1Il deve essere determinata in conformita dei punti 4.3.1.1,4.3.1.2, 4.3.1.3 ¢

4.3.1.4. 1 corrispondenti valori previsti ottenuti conformemente al punto 4.3.2 devono soddisfare le prescrizioni della
presente direttiva per il rimorchio in esame. Ii valore da assumere come «calore registrato all’atto della prova di tipo o,
secondo quanto disposto al punto 1.3.3 o 1.6.2 dell’allegato I1, deve essere il valore constarato nel corso della prova di
tpe O del rimorchio in esame.
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Appendice 2

Modcllo di verbale di prova previsto al punto 3.6 dell’appendice 1

Verbale di prova n.

1. IDENTIFICAZIONE
1.1, Asse
Costrottore (nome ¢ inditizzo)
Marca
Tipo
Moedello
Carico per asse tecnicamente ammesso (P} {daN}
1.2. Freno
Costruttore {[nome e indirizzo)
Marca
Tipo
Modello
Coppia massima tecnicamente ammessa applicata all’albero a camme (Crax)
Tamburo del freno: diametro interno
massa
materiale (allegare disegno quotato secondo la figura 1)
Guarnizioni dei freni: costruttore
po
tdentificazione (deve esserc visibile quando la guarnizione &8 montata sulla ganascia del
freno)
larghezza
spessore
supetficie

metodo di fissaggio
Geometria del freno {(allegare discgno quotato secondo Ia figura 2)

1.3, Ruota (ruote}
Singola/doppia (!}
Diametro del cerchione (D)
{allegare disegno quotato secondo la figura 1}

1.4. Prenmatici
Raggio di rotolamento dinamico (R) corrispondente al carico di riferimento (P,)

1.5. Azionamento
Costruttore
Tipo {(cilindro/diaframma) (3}
Modello
Lunghezza della leva (1)

2 REGISTRAZIONE DEI RISULTATY DI PROVA ({corretti per tener conto della resistenza al rotolamento 0,01 x P} (1)
2.1, Per i veicoli delle categorie Oy ¢ Os:
Tipo di prova: 0 !
Allegato V11, appendice 1, punto . 3.5.12 3.5.2.203 ¢ 3524
Velocitd di prova {Km/h) 40 40 40
Pressione nell’attivarore del freno p, {bar) —_ —

(") Cancellare |a dicitura inutile.
{#) Indicare, se del caso, percorso di prova/prova su dinamometro a inerzia/prova su dinamometro a rulli.
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Tipo di prova: 0 I

Allegato VIL, appendice 1, puato 3512 3.52.23 3504
Tempo di frenatura (mnin}) - - 2,55 —
Forza frenante T, (dN)

Efficienza di frenatura TJ/P. —.

Corsa dell’attivatore del freno S ' 7 {mm) ‘ _
Coppia applicata all’albero a camme C, (Nm) —
Cox (Nm) | | —

2.2 Per i veicoli delle categorie Oy
Tipo di prova: 0 | e
Allegato VII, appendice 1, punro _ 3.5.1.2 3.5.3.1 3532
Velocita di prova iniziale (ken/h) 60 ' 60
Velocita di prova finale {km/h}
Pressione nell'atrivatore del freno p. {bar) —
Numero di azionamenti de] freno — — 20 —
Durata del ciclo di frenatura {s) — 60 —
Forza frenante T, ‘ {dN}
Efficienza di frenatura TJP. _—
Corsa dell’attivatore del freno s, {mm) —
Coppia applicata all’albero a camme C, (Nm) —
Cor {Nmj} —

3. SERVIZIO TECNICO INCARICATO DELL’ESECUZIONE DELLA PROVA

4. DATA DELLA PROVA

5. L’esecuzione della prova e I'annotazione dei risultati sono conformi alla direttiva 71/320/CEE modificata da ultimo dalla

direttiva 98/12/CE, nonché all‘allegato VII, appendice 1.

Servizio tecnicofAutoritd competente che ha effertuato la prova (1):

Firma Data
6. Aurorita che rilascia 'omologazione, se diversa dal servizio tecnico:
Firma Data

{*} Cancellare la menzione inutile.
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Figura 1.

Sezione dell’asse

F—"’_ . L
é -~
A4
N
_,./ /
— Z . D,
| =
- \ X.
Re .
\__
Carico assc Pncu- . B, R. D, E, F,
Larghezza tamburo X, tkg) smarico Cerchione (mm) (mm) (mm) {mm) (mm)
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Figura 2

Geometria del freno

Tutte le dimensioni, eccetta per dg, @4 ¢ F, sono espresse in mm F = superficie frenata per freno (em?)

Tipo di freno:

a, h,

Ce

S
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ALLEGATO VI
Condizioni di prova per i veicoli muniti di sistemi di frenatura a incrzia
1. " DISPOSIZIONI GENERALL

1.1. 1l «sistema di Frenatura a inerzia» di un rimorchio si compone del dispositive di comando, della trasmissione e del freno
propriamente derto, definito al punto 1.4 qui appresso.

1.2. 1l «dispositive di comandow & il complesso degli elementi solidali con la resta di accoppiamento.
1.3. La «trasmissione» & il complesso degli elementi compresi fra la testa di accoppiamento ¢ la prima parte del freno.
14. Per «freno» si intende Forgano in cui si sviluppano le forze che si oppongono al moto del veicolo. La prima parte del freno

¢ costitwita dalla leva che azicna la camma del freno o da elementi analoghi {freno a inerzia a trasmissione meccanica)
oppure dal cilindro del freno (freno a inerzia a trasmissione idraulica).

1.5, 1 sistemyi di frenatura nei quali I'energia accumulata {per esempio di ripo elettrico, pneumatico o idraulico) viene trasmessa
al rimorchio dal veicolo trattore e viene soltano regolata dalla spinta sull’accoppiamento non sono considerari sistemi di
frenatura a inerzia ai sensi della presente direttiva.

1.6, Prove
1.6.1. Determinazione delle principali carateristiche del freno.
1.6.2. Determinazione delle principali caravteristiche del dispositivo di comando e controllo della sua conformita alle disposizioni

della presente direttiva.

1.6.3. Controlli sul veicolo:
— della compatibilita trz il dispositivo di comando ¢ il freno;

— della rasmissione,

2, SIMBOLI E DEFINIZION!

2.1. Unité impiegate

2.1.1. Masse: kg

2.1.2. Forze: N

2.1.3. Coppie ¢ momenti: Nm

2.1.4, Superfici: cm?

2.1.5. Pressioni: bar

2.1.6. Lunghezze: unitd specificate caso per caso

2.1.7. Accelerazione dovuta alla gravitd: g = 10 m/s?

2.2, Simboli validi per turti i tipi di sistemi di frenatura {cfr. diagramma 1 in appendice 1)
2.2.1. Ga: massa massima tecrucamente ammessa del rimorchio dichiarata dal costruttore
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2.2.2,

22.3.

224,

225,

226,

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2211,

2212,

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

22.16.

2217

2.2.18.

2.2.19.

2.2.20.

2.2.21.

G'a:

Gpo

B*:

Ka:

D|:

Dy

nHo:

!]H]t

nH:

2;3:

massa massima del rimorchio che, secondo la dichiarazione del costruttare, pud cssere frenata dal dispositivo di
comando

massa massuna del rimorchio che pud essere frenata dall’azione comune di tutti i freni del rimorchio
Gn =nx Gn.,

frazione della massa massima ammessa del rimorchio che, in base alla dichiarazione del costruttore, pud essere
frenata da un freno

forza frenante necessaria

forza frenante necessaria, tenuto conto della resistenza al rorolamento
spinta consentira sull’accoppiamento

carico sull’accoppiamento

forza all’estremitd del dispositivo di comando

forza addizionale de} dispositivo di comando; & convenzionalmente designata dalla forza D corrispondente al
punto d’intersezione dell'asse x della curva estrapolata che esprime P’ in funzione di D, misurata con il
disposirivo a meta corsa {cfr. diagrammi 2 e 3 in appendice 1)

limite di sollecitazione del dispositivo di comando; si tratta della spinta massima sulla testa di accoppiamento la
cul azione, esercitata per un breve periodo, non produce alcuna forza all’uscita del dispositivo di comando, Per
convenzeone, s1 designa con K, la forza misurata nel momento in cui essa inizia ad essere esercitata alla resta di

accoppiamento, ad una velociti compresa tra 10 ¢ 15 mm/s, € con la trasmissione del dispositivo di comando
disinserita

forza massima esercitata alla testa di accoppiamento quando questa 2 spinta alla velocita di s mm/s £ 10 %, e la
trasmussione & disinserita

forza massima esercitata alla testa di accoppiamento quando questa 2 tirata alla velocitd di s mm/fs = 10%, a
parure dalla compressione massima, ¢ la trasmissione é disinserita

efficienza del dispositivo di comando a inerzia
efficienza del sistema di trasmissione
efficienza globale del dispositivo di comando e della trasmissione
M = My * Ny
corsa del comando (espressa in millimetri}
corsa utle del comando {espressa in millimetri) stabilita conformemente alle prescrizioni di cui al punto 9.4.1
corsa a vuoto della pompa, misurata in millimeti alla testa di accoppiamento

perdita di corsa, ossia |a corsa, in millimetri, compiuta dalla testa di accoppiamento quando # azionata in modo
da passare da un punto situato 300 mm al di sopra dell’orizzontale ad un punto situato 300 mm al di sotto,
misurata mentre la trasmissione viene mantenuta immobile

corsa di serraggio delle ganasce del freno, misurara sul diametro parallelo alla direzione di serraggio, senza
regolazione dei freni durante la prova (espressa in millimetri)
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2.2.22. 28 corsa mimma di serraggio al centro delle ganasce (corsa minima di applicazione) in millimetri, nel caso di freni a
tamburo
4
2" = 24 4 ~——— x 2
* * To00 ™
dove 2r ¢ il diamerre del tamburo del freno, espresso in millimetri (diagramma 4 in appendice 1)
nel caso di freni a disco con trasmissione idraulica:
10 % Vg 1
28ps = 1,] ~——m— 2
= TTRe T 1000 ¢ A
dove:
Ve = volume di assorbimento del fluido di un freno a una pressione corrispondente a una forza frenante di
1,2 B* = 0,6 x Gg, e al raggio massimo del pneumatico
2ry, = diametro esterno del disco
{Vgo in crn®, Frz in cm? in ry in mm)
2.2.23. M: momento frenante
2.2.24. R: raggwo dinamico di rotolamento degli pneumatici {espresso in metri ¢ arrotondato al centimetro pill vicino)
2.2.25. n: numero di freni
2.2.26. Da: forza di azionamento all’ingresso del dispositivo di comando, alla quale viene artrivato il dispositivoe di protezione
contro 1l sovraccarico
2.2.27. My: coppia frenante alla quale viene attivato il dispositivo di protezione contro il sovraccarico
2.3 Simboli validi per i sistemi di frenatura a trasmissione meccanica [cfr. diagramma $ in appendice 1):
2.3.1. IHg: rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della testa di accoppiamento e la corsa della leva all’estremita del
dispositivo di comando
2.3.2 11 rapporto di demolriplicazione fra la corsa della leva all'estremica del dispositive di comando e la corsa della leva
dei freni {demoltiplicazione della trasmissione)
2.3.3. I rapporto di demoltiplicazione tra la corsa della testa di accoppiamento e la corsa della leva dei freni:
IH = IHp X 14y
2.3.4, 1gt rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della leva dei freni e la corsa di serraggio al centro delle ganasce (cfr.
diagramma 4 in appendice 1}
2.4.5. P: forza applicata alla leva di comando del freno
2.3.6. Po: forza di richiamo del freno; nel diagramma M = f (P}, & il valore della forza P nel punto d'intersezione
dell’estrapolazione di questa funzione con Pascissa (diagramma 6 in appendice 1)
2.3.7. o: caratteristica del freno definita dalla formula:
M=¢ (P - P
2.4, Simboli validi per i sistemi di frenatura a trasmissione idraulica (diagramma 8 in appendice 1)
241 n: rapporto di demoltiplicazione fra la corsa delfa testa di accoppiamento e la corsa del pistone della pompa
242, ig’ rapporto di demolrtiplicazione fra fa corsa del punto di attacco dei cilindri e 1a corsa di serraggio al centro delle
ganasce
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2.4.3. Frz: superficie del pistone del cilindro di una ruota nel caso di freni a tamburo; nel caso di freni a disco, totale della
superficie del pistone (o dei pistoni) della pinza su un lato del disco

2.4.4, Fuz: superficie del pistone della pompa
245 p: pressione wdraulica nel cilindro del freno
2.4.6. po: pressione di richiamo nel cilindeo del freno; nel diagramma M =f (p}, ossia il valore della pressione p nel punto

d'intersezione dell’estrapolazione di questa funzione con I'ascissa (cfr. diagramma 7 in appendice 1}

247 o carattenstica del freno definita dalla formula
M =g {p - po
3 PRESCRIZIONI GENERALI
3 La trasmissione della forza frenante dalla testa di accoppiamento ai freni del rimorchio deve avvenire mediante un sistema

di aste o mediznte uno o pid fluidi. E turtavia ammesso che una parte della trasmissione venga realizzata mediante un cavo
nivestito (cavo del tipo Bowden). Questa parte deve essere quanto pit possibile corta.

3.2, Turti i perni in corrispondenza delle articolazioni devono essere adeguatamente protetti, Inoltre, le articolazieni devono
essere autolubrificanti o facilmente accessibili per la lubrificazione.

3.3. I sistemi di frenatura a inerzia devono essere realizzati in modo tale che, anche quando la testa di accoppiamento utilizza
la toralitd della corsa. nessuna narte della trasmissione possa rimanere bloccata, subire danni permanenti o rompersi.
Questa verifica si pud effettuare sganciando il primo elemento della trasmissione dalle leve del comando del frena.

3.4. 1l sistema di frenatura a inerzia deve consentire la retromarcia del rimorchio e del veicolo trattore senza dar luogo a una
resistenza supenore a 0,08 x g x G 1 dispositivi utilizzati a tal fine devono entrare in funzione e disinserirsi
automatcamente guando il rimorchio si muove in marcia avanti.

3.5. Lo speciale dispositivo utilizzato in ottemperanza alle disposizioni di cui al punto 3.4 deve essere tale da non pregiudicare
I'efficienza del freno di stazionamento su strada in pendenza.

3.6, Soltanto i sistemi di frenatura a inerzia muniti di freni a disco possono incorporare dispositivi di protezione contro il
sovraccarico. Tali dispositivi non posono essere attivati a una forza inferiore a 1,2 P 0 a una pressione inferiore 2 1,2 p
cornspondente a una forza frenante di B* = 0,5 x g x Guo {se montari sul freno) oppure a una spinta sull’2ccoppiamento
inferiore a 1,2 x D* (se montati sul dispositive di comando).

4. PRESCRIZIONI RELATIVE Al DISPOSITIVI DI COMANDO

4.1. Le parti scorrevoli del dispositive di comando devono essere sufficientemente lunghe perché la corsa possa essere
completamente utilizzata anche quando il rimorchio & agganciato.

4.2, Le parti scorrevoli devono essere protette mediante un soffierto o altre dispositivo equivalente, Esse devono essere
lubrificate o realizzate in materiali autolubrificanti. Le superfici in atrito devono essere di un materiale tale da non
produsre coppia elettrochimica né presentare un‘incompatibilita meceanica tale da provocare un geippaggio delle parti

scorrevoli.

4.3, 11 limite di sollecitazione del dispositive di comando (Ka) non deve essere inferiore a 0,02 x g x G4 né superiore a 0,04 x
g x G

44, La forza massima di compressione Dy non deve superare 0,10 x g x G'5 nel caso di rimorchi con timone rigido e 0,067 x g
x G’y nel caso di rimorchi a pid assi con timone girevole, -

4.5. La forza massima di trazione D; deve essere compresa tra 0,1 x g x G5 ¢ 0,5 x g x G'a
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5. PROVE E MISURAZIONI DA EFFETTUARE SUI DISPOSITIVI DI COMANDO

5.1. I dispositivi di comando presentati al servizio tecnico incaricato delle prove devono essere controllati per verificare la loro
conformita alle prescrizioni di cui ai punti 3 ¢ 4.

5.2, Per tutni i tipi di sistemi di frenatura si misura quanto segue:

5.2.1, corsa § e corsa unle s';

52.2. forza addizionale K;

5.2.3. limite di sollecitazione K

5.2.4, forza di compressione Dy;

5.2.5. forza di trazione Dy;

5.3. Per i sistemi di frenatura a inerzia a trasmissione meccanica occorre determinare:

5.3.1. il rappotto di demoltiplicazione iy misurato con il comando a metd corsa;

532 la forza P’ all’estremita del dispositivo di comando in funzione della spinta D sul timone, Dalla curva rappresentativa

risultante da queste misure si ricava la forza addizionale K e Pefficienza con la seguente formula:

1 B’
Hy = E x D-K
{cfr. diagramma 2 in appendice 1).
5.4. Per 3 sistemi di frenatura a inerzia a trasmissione idraulica occorre determinare:
54.1. il rapporto di demoltiplicazione i, misurato con il comando a meta corsa;
54.2. la pressione p all’uscita della pompa in funzione della spinta D sul imone ¢ della supetficie Fuz del pistone della pompa

dichiarara dal costruttore. Dalla curva rappresentativa risultante da queste misure si ricava la forza addizionale K e
I'efficienza con la seguente formula:

1 px FHz
== X
Mo = L ¥ DK
{cfr. diagramma 3 in appendice 1);
54.3, la corsa a vuoto della pompa s" di cui al punto 2.2.19,
5.5. Per sistemi di frenatura a inerzia su rimorchy 2 pils assi con timone girevole, dovrd essere misurara la perdita di corsa s di
cu al punto 94.1.
6. PRESCRIZIONI RELATIVE Al FRENI
6.1, Oltre ai freni da“sottoporre a prova, il costruttore deve mettere a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove i

disegni dei freni da cui risultino il tipo, le dimensioni e il mareriale degli elementi principali, nonché 12 marca ed il tipo-
delle guarnizioni. Mel caso dei freni idraulici, questi disegni devono contenere I'indicazione della superficie Fyz dei <ilindri
dei freni, 1i costrurtore deve indicare anche la coppia frenante massima Mo, consentita e la massa Gg, di cui al punto
224

6.2. La coppia fremante My, dichiarata dal costruttore nan deve essere inferiore a una coppia frenante corrispondente 2 1,2
volte la forza P, 0 a 1,2 vole la pressione p necessaria per ottenere una forza frenante di B* = 0,5 x g x Ggo.
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6.2.1. Se un sistema di frenatura a inerzia non & munito {né & progettato per essere munito) di un dispositivo di protezione

contro 1l sovraccarico: il freno deve essere sortoposto a prova applicando una forza pari a 1,8 volte la forza P o a 1,8 volte
la pressione p, necessaria per ottenere una forza frenante di B* = 0,5 = g x Ggo.

6.2.2, Se un sistema di frenatura a inerzia & munito (o & progettato per essere munite) di un dispositivo di protezione contro il
sovraccarico: 1l freno deve essere sottoposto a prova applicande una forza pari a 1,1 volte la forza Paux 0 P/ 02 1,1

volte la pressione Pmax 0 p'max d¢l dispositive di protezione contro il sovraccarico, comprese tuite le tolleranze {specificate
dal costruttore).

7. PROVE E MISURAZIONI DA EFFETTUARE SUI FRENI

7.1, I freni e gli elementi messi a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove devona essere controllati per verificare
Ia loro conformita alle prescrizioni di cui 2l punto 6.

72 Andranno determinati;

7.2.1. fa corsa minima di serraggio al centro delle ganasce 255+

7.2.2. la corsa di serraggio al centro delle ganasce 2,5 {che deve essere superiore a 2,5+);

7.2.3. il momento di frenatura M in funzione deila forza P applicata alla leva di comando nel caso di dispositivi con trasmissione

meccanica e della pressione p nel cilindro dei freni nel caso di dispositivi con trasmissione idraulica.

La velocita di rotazione dei freni deve corrispondere a una velocita iniziale del veicolo pari a 60 kmv/h. Dalla curva ottenuta
i base a questa misura si ricava quanto segue:

72.3.1. nel caso di freni ad azionamento meccanico, la forza di richiamo Py € la caratteristica ¢ (cfr. diagrainma 6 in appendice
1}

7.2.3.2. nel caso di freni ad azionamento idraulico, la pressione di richiamo pg e la caratteristica @” (cfr. diagramma 7 in appendice
1).

8. VERBALI DI PROVA

Alla richiesta di omologazione dei rimorchi muniti di sistemi di frenatura a inerzia dovranno essere allegati i verbali di
prova relarivi al sistema di comando e ai freni, nonché i verbali di prova concernenti la comparibilita tra dispositivo di
comando a inerzia, trasmissione ¢ freni del rimorchio; tali verbali dovranno contenere almeno le indicazioni di cui alte
appendici 2, 3 e 4 al presente allegato.

9. COMPATIBILITA TRA IL DISPOSITIVO DI COMANDO E 1 FRENI DI UN VEICOLO

9.1, L'esame del veicolo deve essere effettvato in base alle caratreristiche del dispositivo di comando (appendice 2) ¢ alle

carattenistiche dei freni (appendice 3}, nonché a quelle del rimorchio di cui al punto 4 dell'appendice 4, per verificare se il
sistema di frenatora a inerzia del rimorchio & conforme alle prescrizioni relative.

9.2. Prove generali per tutti i tipi di freni

2.2.1.

Le parti della trasmissione non controllate assieme al dispositivo di comando o ai freni devono essere esaminate assieme al
vercolo, 1 risultati dell’esame devono essere ripartati nell’appendice 4 (ad esempio iy ¢ N,

92.2. Massa

9.2.2.1. La massa G, del rimorchio non deve superare la massa massima G’ r la quale & srato ammesso il dispositivo di
A Pe

comando.
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$.2.2.2. La massa massima Ga del rimorchio non deve superare la massa massima Gg che pud essere frenata azionando
contemporaneamente tutti 1 freni del rimorchio.

9.2.3. Forze
9.2.3.1. 1l limite di sollecitazione K, non deve essere inferiore a 0,02 x g x Ga né superiore a 0,04 x g x Ga.
9.2.3.2. La forza massima di compressione Iy non deve essere superiore a 0,10 x g x Ga nel caso dei rimorchi a pihi assi con

tumone girevole.

9.2.3.3. La forza massima di trazione D; deve essere compresa tra 0,1 x g x Ga € 0,5 x g » Ga.
9.3. Prova dell'efficienza frenante
9.3.1. La somma delle forze frenanti applicate alla periferia delle ruote del rimorchio deve essere almeno pari a B* = 0,5 x g x Ga

compresa una resistenza a! rotolamento di 0,01 x g x Ga. Cid equivale ad una forza frenante B = 0,049 x g x Gy In
questo caso, Ja spinta massima consentita suli’accoppiamento é:

D* = 0,067 x g x Ga per rimorchi a pid assi con timone girevole

D*= 0,10 x g x G, per i rimorchi a timone rigido.
Per verificare queste condizioni si dovranno applicare le seguenti disugnaglianze:

2.3.1.1. Per i sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica:

BxR 1 .
r,| —————=
[ o ”“](D'-Klum H

9.3.1.2. Per i sistemmi di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica:

[BxR ] 1 in
+ Do = -
nxg (D*-K})xnu  Fuz

9.4, Prova della corsa del comando

9.4.1. Nel caso dei dispositivi di comando per rimorchi a pidi assi con timone girevole, in cui la tiranteria dei freni dipende dalla
posizione del dispositive di trazione, la corsa del comando s deve essere pidl lunga della corsa utile del comando s'; la
differenza di lunghezza deve essere almeno pari alla perdita di corsa sg. I valore di s non deve superare il 10 % della
corsa utile s’

9.4.2, La corsa utile del comando s* viene cosi determinata:
9.4.2.1. se la tiranteria & influenzata dalla posizione angolare del dispositivo di trazione, &:

' =5 - 5
9.4.2.2. se non 1 verifica nessuna perdita di corsa é:

s =5

94.2.3. nel caso di sistemi di frenarura idraulici:

s =5 - s"
9.4.3. Per verificare se la corsa del comando & adeguata, si devono applicare le seguenti disuguaglianze:
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9.4.3.1. per 1 sistermt di frendtura a inerzia con trasmissione meccanica:
- s’
Iy = -
Spe x ig
9.4.3.2. per 1 sisteu di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica:
.
Iy 5

Fuz  2sp x nFrz x i
9.5. Prove complementari

9.5.1. Mei sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica si verifica se la tranteria che assicura la trasmissione
dell'azione dal dispesitivo di comando a inerzia ai freni sia montata correttamente.

9.5.2. Nei sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica si verifica se la corsa della pompa del freno raggiunge un
valore minimo di sfi,.

Un valore inferiore non & ammesso.

9.5.3. Il comportamento generale del veicolo durante la frenatura deve essere verificato mediante prove su strada, condotte a
velocita differenti e con livelli variabili di forza e diversi azionamenti del freno. Non sone ammesse oscillazioni spontanee e
non ammortizzate.

10, OSSERVAZIONI GENERALI

Le disposizioni di cui sopra si applicano ai modelli piti recenti di sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica -
o idraulica; per tali modelli, in particolare, tutte le ruote del rimorchie sono munite dello stesso tipo di freni ¢ dello stesso
upo di pneumatici.

Per il controllo di modelli speciali, dette prescrizioni dovranno essere adattate ai singoli casi.
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Appendice 1
Diagrammi esplicativi
Diagramma 1

Simboli validi per tutti i tipt di sistemi di frenatura

(¢fr. punto 2.2}
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Diagramma 2

Trasmissione meccanica

{cfr. punti 2.2.10 e 5.3.2)

B 1
™ =D K

=] I

Diagramma 3

Trasmissione idraulica
{cfr. punti 2.2.10 ¢ 5.4.2)

_ P Fuw
o =Bk h

o TP
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Diagramma 4

Verifiche dei freni
{cfr. punti 2.2.22 ¢ 2.3.4)

Asta di collegamento e camma

d
Sp-
QUSRS .
Corsa di serraggio al cenrro Corsa di serraggio
delle ganasce delle ganasce
a a-d
T “TF.c

Corsa di serraggio al centro delle ganasce: 5% = 1,2 mm + 0,2 % - 2r

Dispositivo di richiamo

Senso di trazione del cavo

a
b T b-c
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Diagramma §

Freni con trasmissione meccanica
(cfr. punto 2.3}

Y. O.

L’?
B

D

1.2. Dispositivo di comando 1.3. Trasmissione 1.4, Freni
it 22
Mot 2% R DT

Diagramma 6

Freno meccanico
{cfr. punti 2.3.6 ¢ 7.2.3.1)

M,
- Mx
L -
/ o
—a] P, I-— P,
Diagramma 7
Freno idraulico
{cfr. punti 2.4.6 ¢ 7.2.3.2)
MA
M,
L M*
¢ =p—r
/ B p
—pi P, L-— P,
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Diagramma 8

Sistema di frenatura a trasmissione idraulica

{cfr. punto 2.4)

1.2. Dispositivo di comando

Frena a disco

Ty 2-(4-47".
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Appendice 2

Verbale di prova concernente il dispositivo di comando

1. Costrutrore

2 Marca

3. Tipo

4 Caratteristiche dei rimorchi per i quali il costruttore prevede il dispasitivo di comando:
4.1. massa Gi = wociiersssmernns kg

42, forza verticale statica ammessa alla testa del dispositivo di trazione .......cwmeee. N
4.3. nmorchio con timone rigido (') o rimorchio a pili assi con timone girevole (!)

5. Descrizione sommaria

(Elenco dei prospetti ¢ disegni quotati allegati)

6. " Schema di massima del dispositive di comando
7. Corsa s = .vevismssverernnn mm
8. Rapporto di demoltiplicazione del dispositivo di comando
8.1. dispositivo a tramissione meccanica (')
o = da .. a... Ve 1)
8.2 dispositivo a trasmissione idraulica {?)
o= da e a ]
| - cm?
Corsa dell’attivatore della pompa del freno ..o vere MM
9. Risultati delle prove
9.1. Efficienza
con un dispositivo 2 trasmissione meccanica: My = wueorcecssnernans

con un dispositivo a trasmissone idranlica: Ml = conreenren

9.2. Forza complementare K S trscenassssanes N
9.3. Forza massima di compressione D) = ccvcincesiinccnnnne N
9.4. Forza massima di trazione D; N N
9.5. Limite di sollecitazione K, OV | |
2.6. Perdita di corsa e corsa di riserva:
in caso di influenza della posizione del dispositivo di trazione 5o (1) = cvvvceresarerens
con un dispositivo a trasmissione idraulica A L SR
97. Corsa utile del comando R roresen
2.8 E presentesnon & presente {*) un dispositivo di protezione contro il sovraccarico in conformita del punto 3.6 del presente
allegaro.
9.8.1. Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico & montato prima della leva di trasmissione del dispositivo di
comando:
9.8.1.1. limite di sollecitazione del dispositivo di protezione contro il sovraccarico
Da= v N
9.8.1.2, se 1] dispositivo di protezione conrro il sovraccarico & di tipo meccanico (1)
la forza massima Pr., che pud sviluppare ii dispositive di comando a inerzia
PraxliHo = weevererarrrareranens

(") Cancellare la dicitura inutile,
*] Indicare le tunghezze utilizzace per dererminare in, © i
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9.8.1.3. se 1l dispositivo di protezione contro il sovraccarico & di tipo idraulico {1}
la pressione idraulica massima che pud sviluppare il dispositive di comando a inerzia

Prax/iH = vesenssnseraanersanne Niem?

9.8.2. Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico ¢ montato dopo la leva di trasmissione del dispositivo di comando:

9.8.2.1. limite di sollecitazione del digpositivo di protezione contro il sovraccarico
se 1l dispositivo di protezione contro il sovraccarico & di tipo meccanico (1)
Da o 5 rereemevererenreasns N, se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico & di tipo idraulico {1}
| D T TR — N

9.8.2.2. se 1l dispositivo di protezione contro il sovraccarico ¢ di tipo meccanico (')
la forza massima Pr.,, che pud sviluppare il dispositivo di comando a inerzia
Prax = cveeverrann ressitae N

$.8.2.3. se 1l dispositivo di protezione contro il sovraccarico & di tipo idraulico (1)
la pressione idraulica massima che pud svilupparc il dispositivo di comando a inerzia
Prrax = snirsessseariserenss Nicm?

10. Servizio tecnico che ha effertuato le prove.

11. 11 dispesitivo di comando qui sopra descritto ¢/non & conforme {') alle prescrizioni di cui ai punti 3, 4 ¢ § delle condizioni
di prova dei veicoli muniti di sistemi di frenatura a inerzia.

Firma

(t) Cancellare la dicitura inurtile.
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Appendice 3
Verbale di prova relativo al freno
1. Costruttore
- 2. Marca

3. Tipo

4. Massa massima tecnicamente ammessa pet fuota Gpo = ccueosscnssions kg

5. Coppia frenante massima Mupux = ocvsicensnesn Nm
{specificata dal costruttore in conformitd del punto 6.2 del presente allegato)

5.1. Coppia frenante durante la prova = ....cccorvrininens Nm
{in conformita rispettivamente dei punti 6.2.1 e 6.2.2 del presente allegato}

6. Raggio di rotolamento dinamico del pneumarico
Rm.',. = csissssiiensnasannes M Rm, = wnssesrassaaisinesite m

7. Descrizione sommaria
{elenco dei prospetti ¢ dei disegni quotati allegati)

8. Schema di massima del freno

9. Risultato delle prove
freno meccanico (1) freno idraulico ()

9.1. Rapporto di demoltiplicazione 9.1.bis Rapporto di demoltiplicazione
Ig = sesmssisrarinmssnans 2} L' = e, )

9.2 Corsa di serraggio 9.2.bis Corsa di serraggio
8B = ireresrnsracennranes mm 8B = crecnnrranrrrzrarenns mm

%.3. Corsa di serraggio minima 2.3.bis Corsa di serraggio minima
SB* = seerana RN mm SB* = risarnrnrensnarenane mm

9.4. Forza di richiamo 9.4.bis Pressione di richiamo
Py = i N PO = coomsnsissasirsanens bar

9.5. Coefficiente 9.4.bis Coefficiente
[« m’ [ m cm?

9.6. E presente/non & presente (') un dispositivo di 9.6.bis E presentenon & presente (') un dispositivo di
protezione contro 1l sovraccarico in conformita del protezione contro 1l sovraccarico in conformiti del
punto 3.6 del presente allegato punto 3.6 del presente allegato

9.6.1. Coppia frenante che attiva il dispositivo di prote- 9.6.1.bis Coppia frenante che attiva il dispositivo di prote-
zione contro il sovraccarico zione contro Il sovraccarico
Ma 2 vieniiseecennre. N M = i Nm

9.7. Forza massima ammessa per M, 9.7.bis Pressione massima ammessa per Mo,

Prax = revviemnrerrinnnes N Prag S ceeene PR . bar
9.8.bis Superficie del cilindro della ruota
Frz = ceeenne eererrsasaren cm?
9.9.bis {nel casc di freni a disco)
Volume di assorbimento del fluido
7 cm?
10. Servizio tecnico che ha cffettuato le prove
. Il freno di cui sopra &mon & conforme (') alle prescrizione di cui ai punti 3 e 6 delle condizioni di prova dei veicoli muniti

di sistemi di frenatura a inerzia, di cui al presente allegato.
I} freno pudinon pud ('} essere utilizzato con un sistema di frenatura a inerzia privo di un dispositivo di protezione contro

il sovraccarico.

{") Caneellare 1a dicitura inutile.
() Indicare e lunghezze wiilizate per determinare iy o i’
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Appendice 4

Verbale di prova concernente la compatibilita del dispositivo di comando, della trasmissione e dei freni

1. Dispositivo di comando
descritto nel verbale di prova allegato (si veda I'appendice 2)

Rapporto di demoltiplicazione scelto:
2

o (1) = wrceecieerens ) oppure ip (1) = oovcreranns ]
{deve essere compreso nei limiti indicati all'appendice 2, punti 8.1 0 8.2)

2. Freni
descrirti nel verbale di prova allegato {cfr. appendice 3}

3. Dispositivi di trasmissione sul rimorchio

3.1. Descrizione sommaria con schema di massima

3.2 Rapporto di demoltiplicazione ed efficienza del dispositivo meccanico di trasmissione sul rimorchio
P : . e sesrama s seren @)
M {1} = s eeebesbaseAeNesmeLAssesematesseatt et e Eaanbtaesaapaeea prnseen

4, Rimorchio

4.1. Costruttare

4.2, Marca

4.3, Tipo

4.4. Tipo di atracco del timone:

nmorchio a un asse con timone rigido/rimorchio a piu assi con timene girevole ()

4.5, Numero di freni n = .oceecrreanns
4.6. Massa massima tecnicamente ammessa Ga = .oeoveeenen KB
4.7, Raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico R = ..iene m
4.8, Spinta ammessa sull’accoppiamentoD* = 0,10 x g x Ga = veevvveccene. N{Y)
oppure
D* = 0,067 x g x Ga = cvvrverreacnann N
Forza frenante richiesta B*=0,5 xgxGy= . N
Forza frenante B =049 xgx Ga = ccovvnrenconnas N
5. Compatibilita — Risultati della prova
5.1. Limite di sollecitazione 100 x Kaf(g x Gal = .
{deve essere compreso tra 2 ¢ 4)
5.2, Forza di compressione massima 100 x Dyf{g x Ga) = cvissnnicicececns b e bR aa s s n et e ne b

{non deve essere superiore a 10 per rimorchi con timone rigido o a 6,7 per r[morchx a pm assi con timone glrevolc)

5.3. Forza di trazione massima 100 x Daf(g x Ga) = crvreressennevemserssmssismeansssnseremnes S S U PSP TT
{deve essere compresa tra 10 e 50)

54. Massa massima tecnicamente ammessa per il dispositivo di comando a inerzia Gy = ..oveveveruene kg
(non deve essere inferiore a G,)

(" Cancellare 1a dicitura inutile.
(1} Indicare e Yunghezze urilizzare per deteeminare ino, i € in.
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5.5. Massa massima tecnicamente ammessa per tutti i freni del rimorchio
Gp=nx Ggo = cvecrvrinnnens 'kg
{non deve essere inferiore a Ga}

5.6. Coppia frenante massima dei freni
nx MupolB x R) = i estisabarne , R b resee s nans R e s anarennas
(deve essere pari o maggiore di 1,2)

5.6.1. Sui frenifsul dispositivo di comando a inerzia (!) & montato/non & montate (') un dispositive di protezione contro il
sovraccarico a1 senst del punto 3.6 dei presente aliegato

5611, Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico montato sul dispositivo di comando a inerzia & di tpo
meccanico {1)
n x mef(lm X My X P'm“) T T T L L L T LT TE T LT I e R P P L S PP Py wa
{non deve essere inferiore a 1,0}

5.6.1.2. Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico montato sul dispositive di comando a inerzia & di tipo idraulico ()
T PN

(non deve essere inferiore a 1,0)

5.6.1.3, Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico ¢ montato sul dispositive di comando a inerzia:
limite di sollecitazione Da/D* = .ciiiereenens R
{non deve essere inferiore a 1,2)

5.6.14, Se il dispesitivo di protezione contro il sovraccarico & montato sul freno:
limite di coppia N € Maf(B X R) = oottt e e essmsssssssa vt sass s stasa s s s
{non deve essere inferiore a 1,2}
5.7 Sistema di frenatura a inerzia con dispositivo di trasmissione meccanica (')
5.7.1. IH = IHo X JHE = eiescess bR ARS4ASBY181ASs 1L renared SERRAES AT RSN ELbed A E AL P BSRES T O R TR YL RN e R s e s 18 be S SH S EEEe EREREAEARY S LT aRERRRe s b ITE Y v A PR TR R IR BTSSRt
5.7.2. MH = MHo X TJHI 5 oot rimne penn it b bbb s ne smne cn s n e san s en e sass s bbbats sn
[BxR P 1 _
5.7.3. [ + 0 X Lo X(D'—K)XI]H =

{non deve essere superiore a iy).

>

5
5.7.4 Sor % ig = -
5.8. Sistema di frenatura a inerzia con dispositivo a trasmissione idraulica (1)
5.8.1. lhfFHz NN R BTN AR E U BRSNS E AN 880 e AN RSB RN PO Rl AN E AP E P AN R et YT I IR TR AT ARR AR i et py Py
BxR P 1

38.2. nxg' +Tel X {D* —K) x yq

{non deve essere superiore a iyFyuz)
5.8.3 s - -

ZsmxanazxiE'-
" {non deve essere inferiore a iy/Fhz)

{non deve essere superiore alla corsa dell’attivatore della pompa del freno di cui al punto 8.2 dell’appendice 2).
6. Servizio tecnica che ha effettuaro le prove
7.

1l sistema di frenatura a inerzia sopra descritto &non & (*) conforme alle disposizioni di cui ai punti da 3 a 9 delle
condizioni di prova per veicoli muniti di sistemi di frenatura a inerzia.

Firma

1Y Cancellare la dicirera inurile.
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ALLEGATO IX

Documentazione relativa all'omologazione

Appendice 1

MODELLO
[formato massimo: A4 (210 x 297 mm}]

SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE

Indicazione dell’amministrazione

Comunicazione concernente:

— I'omologazione {!)

— VPestensione dell’omologazione ('}
— 1l rifinto dell’omologazione {!)
— Ia revoca dell'omologazione (')

di un tipo di veicolo/companentefentita recnica {1} per quanto concerne la direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direrriva
9811 2/CE.

Numero di omologazione: ...

Motivo dell'estensione:

PARTE |

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore):

0.2. Tipo:

0.3.  Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolofcomponentefentita tecnica (') (*):

0.3.1. Posizione della marcatura:

0.4. Categoria del veicolo ():

0.5, Nome ¢ indirizzo del costruttore/ffabbricante:

0.7. Posizione e modo di apposizione del marchio di omologazione CE per componenti ed entita tecniche:
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio:

PARTE Il

1. Altre informazioni (se necessarie): cfr. addendum

2. Secvizio tecnico incaricato delle prove:

3.  Dartz del verbale di prova:

4.  Numero del verbale di prova:

5. Eventuali osservazioni: ¢fr. addendum

6. Luogo:

7. Data:

8.  Firma:

9. Si aflega Pindice del fascicolo di omologazione depositato presso Pautorita che rilascia 'omologazione, del quale si pud richiedere

copia.

(") Cancellare Ja dicitura inurie.

{*) S¢ i mezzi di identificazione de! tipo contengono dei carareri che non interessano la descrizione del tipo di veicolo, componente o eatitd tecnica di eui
alla presente scheda di omologazione, detti caratteri sono rappresentati dal simbolo: «?» {ad esempin ABC? 1232). '

'} Cfr. definizione di eut all'allegaro 11 A della diretriva 70/156/CEE.
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Addendum

alla scheda di omologazione CE n. ... concernente I"omologazione di un veicelo per quanto riguarda la direttiva 71/320/CEE modificata
da ultimo dalla direttiva 98/12/CE

1. ALTRE INFORMAZIONI

1.1: Massa del veicolo

1.1.1. Massa massima del veicolo: IFT— . S
1.1.2. Massa minima del veicolo: ...... e R erarn e sean bt bt £ LR e g eo e AL AR N4 FE B e RS A e ST
1.1.3. Ripartizione della massa su ciascun asse (valore massimo}:
1.2, Marca e tipo detle guarmzioni dei freniz e ererrermnenrrccreensesesninnes

1.2.1. Alcre guarnizioni possibili: ..........

1.2.2. Merodo di prova di amologazione: prove sul veicolofallegato Xlaltro (1) e

1.3, Quando si tratta di wn veicolo a motore

1.3.1. Tipo di motore: seemsacmra eian et betheaana pem e e an e s e en

1.3.2. eventualmente ('), massa massima del rimorchio che pud essere agganciato: ....... eeedtbesaier e e ae e et AR bR eSS
1.3.2.1, eimorchio integrale: .....vmrs s s

1.3.2.2. SEMIFIMOTCHIO: oo rrsrssesmrses e s s seas rrsrsraeanen -

1.3.2.3. rimorchio ad asse centrale: indicare anche il rapporto massimo wra lo shalzo del gancio e I'interasse {2} .iinnnninianians
1.3.2.4. massa massima del complesso veicolo trattore piti rimorchior e, TR
1.3.2.5. rimorchia della categoria O): con frenofsenza freno ('):
1.3.2.6. il veicolo &non & (") attrezzato per il traino di un rimorchio dotato di un sistema di frenatura elettrico

1.3.2.7. il veicolo &/non & {') attrezzato per il traino di un rimorchio dorato di sistemi di frenarura antibloccaggio vvvrereeevceienns
1.4. Dimensioni degh pnewmatici

14.1. dimensioni di ruota di scorta/pneumarico per uso temporaneo: ...

14.2. il veicolo & conforme alle prescrizioni di cui all*altegare XIII: sifno (1)

L.5. Numero ¢ disposizione degll G555 i s s et st seesseessemssassass

1.6. Descrizione sompraria dell'impianto di frenatura: ......... -

(") Cancellare 1a diciura inutile.
€1 Lo «shaleo del gancion, per cimorchi ad asse centrale, & la distanza tra il gancio ¢ la mezzeria dell'zsse o degli assi posteriori.
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1.7. Ripartizione della frenatura sugli assi del veicolo: . Seerssnee R R e p et R SRR Raea b1 LA ba s bbb

1.7.1. Il veicolo & conforme alle prescrizioni dell’appendice all’allegato II: sifno (1)

1.7.2. Indicazione richiesta al punto 7.3 dell'appendice all’allegato I .oecviccrvsciniiernnans

1.8. Veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio

1.8.1. Veicoli a motore

1.8.1.), 1l veicolo & conforme alle prescrizioni dell’allegato X: sifno ('}

1.3.1.2. Categoria del sistema di frenatura antibloccaggio: categoria 1/2/3 (1)

1.8.2. Rimorchi

1.8.2.1. Il veicolo & conforme alle prescrizioni dell’allegato X: siino (1)

1.8.2.2. Categoria del sistema di frenatura antibloccaggio: categoria A/B (1)

1.8.2.3. Qualora sia stato utilizzato un verbale di prova conforme al modello di cui all*allegato X1V, il numero di detto verbale
deve essere indicator i . creanarareasernnassrerasna s anibsbs

1.9. Rimorchi dotati di sistemi di frenatura elettrici

19.1. Il veicolo & conforme alle prescrizioni dell’allegate Xl: sifno {!)

5. Osse:'vazioni: ......... . eeabestesshisnseitiasRiRRANeSLOIS N e Iestnt st inaane s sten

(") Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 2
Verbale di prova

1. Massa del veicolo durante la prova:

scarico {keg) carico (kg)

Carico gravante sul perno di accoppiamento (1)

Assen. 1(3)

Asse n, 2

Asse n. 3

Asse n. 4

Totale

2 Risultato delle prove

Prova Forza misurata eserci-

Velocith dllprovn km/] Efficienza misurata tata sul comando (N)

2.1, Prove di tipo 0,
motore disinnestato
frenatura di servizio
frenatura di soccorso

22 Prova di tipo 0,
otore Innesiate
frenatura di servizio
conformemente al punto 2.1.1.1.1 dell’allegato H {3}

2.3, Prove di tipo |
con frenate riperure (3}

con frenatura continua {*}

2.4, Prove di tipo IT o H bis, secondo i casi

240 Prove di tipo 1IE (%)

(") Se si wrawa di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, indicare la massa corrispondente al carico gravante sul dispositivo di
AcOpMamento,

(%) Cancellare la dicitura inutile.
(") § applica solo ai veicoli a motere.
*) S applica solo ai rimorchi,
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2.8, Sistema(i} di frenatura udilizzaroli) nel corso delle prove di tipo IV bis ¢ di tipo 11 {'):
2.6. Tempo di reazione e dimensioni delle condatte flessibili

26.1. Tempo di reazicne all'attivatore del freno ... s

26.2. Tempo di reazione alla testa di accoppiamento della condotta di comando ...... 5

26.3. Condotte flessibili dei trattori per semirimorchi:

«— lunghezza: ... m

— diametro interno ... mm

2.7. Casi in cui non si devono effettuare le prove di tipo I efo 11 (o 1 bis} o 11l {allegato VII}
271, N. di omologazione del veicolo di riferimento ....ccoiniiuneaz y
2.7.2.
Assi del veicolo Assi di riferimento
Massa per asse {*) Forza. frenante Velocita Massa per asse _Form frenante Velocitd
mecessaria alle ruote sviluppata alle ruote
kg N km/h kg N kmv/h
Asse 1
Asse 2
Asse 3
Asse 4
{*) Si trarta della massa massima tecnicamente ammessa per asse.
2.7.3.
Massa totale del veicolo presentato all’'omologazione : ... kg
Forza frenante necessaria alle ruore - ... N
Coppia di rallentamento necessaria all'albero principale del frenc : coo Nm
Coppia di rallentamento ottenuca all'albero principale del freno {in base al diagrammay) <. Nm

— 85 —
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2.74.
Asse di riferimento ... Verbale . Daca ...
N. .. '
{copia allegata)
Tipo 1 Tipo 1
Energia assorbita per asse {N);
(cfr. punto 4.2, appendice 1, allegato VIT)
Asse 1 Ti= i % P | Tym e % P,
Asse 2 Tz = renrenen Yo Pe T; T, % P,
Asse 3 T] = ssreeeran Y% P, T3 2 s % P,
Corsa prevista dell’ativarore del freno (mm);
{cfr. punro 4.3.1.1, appendice 1, allegato VII)
Asse 1 S1 = cerrerree S1 = vrerenens
Asse 2 82 = correen 52 = revreene
Asse 3 : LTI J— 535 = vevvernne
Spinta media esercitata (N);
(cfr. 4.3.1.2, appendice 1, allegato Vii}
Asse 1 Th,\] = seirasese Th,\l = iecsamnnia
Asse 3 Thaz = ceeeeee
Asse 3 ‘ Thas = coerenne
Efficienza frenante (N};
{cfr. punto 4.3.1.4, appendice 1, allegato VII}
Asse 1 Ty 2 ceeenrene Ti = cereerenns
Asse 2 T1 2 e Ty =
Asse 3 : T3 = asaemeiens T; =
Risultato
della prova Tipo I Tipo Il
di tipo 0 a caldo a caldo
del rimor- {prevista} {prevista)
chio (E)
Efficienza frenante del veicolo
{cfr. punro 4.3.1.1 appendice 1, allegato VIi)
Prescrizioni per la frenatura a caldo = 0,36 ¢ | = 0,40 e
(cfr. punti 1.3.3 ¢ 1.4.3 dell'allegato 11) z=06E =06E
3 Serbator e fonti di energia che tilizzano Pavia compressa
3.1, Volume torale dei serbaroi dei FEENT .orvrveeeres e ceverseenseensscensnensens Cistsebessan ey s
3.2, Valore Pz diChiarare dal COSLEUIIOTE .....ooiieiereceeessereesmcsessesssessemseserasassessssssensasssosmsss bt smstassosbas s sassan esssenssearensssmsseescmscmebucisn
33 Pressiong nel serbacoio dopo una prova di OtD FIENAIE et secenemees e ves e S v et senes
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34, Valore del tempo di riempimento T)

3.5 Valore del tempo di riempimento T,

3.6. Volume totale dei serbaroi dei dispositivi ausiliari oo erarrrarasesnnnana s ranes LS e e e e s e e
3.7 Valore del tempo di riempimento T o, :

4. Frenatura automatica dei rimorchi dotati di sistemi di frenatura ad aria compressa

4.1 Tasso di frenatura ottenuto ... st o e rans "
5 Rimorchi dotati di sistemi di frenatura eletirici

5.1. Tasso di frenatUra OETIURG ..o.ccvsiiniiarianerssrsssssriisersssssintsasrmssssssrassnsmsrmssatuses ses sy mnssssssans somsbstbassmsanmns svremes R
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14.

1.5.

9.1.

9.2

10.

11.

11.2.

11.3.

12.
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Appendice 3

Elenco dei dati relativi al veicolo ai fini dell’omologazione in conformita dell’allegato XV

Descrizione del tipo di veicolo

Denominazione commerciale o marca del veicolo:

Categoria del veicolo:

Tipo di veicolo, in conformitd dell’allegato IX, appendice 1:

Modelli o denominazioni commerciali dei veicoli che costituiscono il tipo di veicolo:
Nome e indirizzo del costrutrore:

Marca e tipo di guarnizioni dei freni

Prova delle guarnizioni dei freni in conformita di tutte le prescrizioni deli’allegato IE
Prova delle guarnizioni in conformita dell*allegaro II:

Massa minima del veicolo:

Riparrizione della massa su ciascun asse (valore minimo)

Massa massima del veicolo:

Ripartizione della massa su ciascun asse (valore massimo}:

Velocitda massima del veicolo:’

Dimensioni degli pneumatici e delle ruote:

Configurazione del circuito dei freni (ad esempio separazione anteriore/posteriore o diagonale):
Specificazione del sistema che costimisce il sistema di frenatura di soccorso:

Carauteristiche delle valvole dei freni (se presenti}

" Caratteristiche di regolazione della valvola di rilevamento del carico:

Regolazione della valvola di pressione:

Ripartizione della forza frenante (per costruzione):

Descrizione del freno

Freno a disco

[ad esempio numero di pistoni e relativo(i) diametro(i), disco ventilato o solide]:
Freno a tamburo

(ad esempio ducservo, con dimensioni del pistone e del tamburok

Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa indicare, ad esempio, il tipo € la dimensione delle camere, delle leve,

ecc.:
Tipo ¢ dimensicni della pompa del freno:

Tipo e dimensioni del servofreno:

— 88 —
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ALLEGATO X

Prescrizioni concernenti le prove dei veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio (ABS)

1. CONSIDERAZIONI GENERALI

1.1, Questo allegato definisce Pefficienza frenante prescritta per i veicoli a motore muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio
{ABS). Inolrre, i veicoli a motore autorizzati al traino di un rimorchio ¢ [ rimorchi muniti di sistemi di frenatura
pneumatc devono, nella condizioni di veicolo carico, soddisfare Te preserizioni di compatibilita di cui all’appendice, al
punto 1.1.4.2 dell’allegaro II.

1.2 I sistemi di frenatura antibloccaggio attualmente noti comprendono uno o pii sensori, una o piit centraline e uno o piil
modulatori. 1 sistemi antibloccaggio di concezione diversa eventualmente utilizzati in futuro saranno considerari come
sistermt anubloccaggio, ai sensi del presente allegato e dell’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato II, se assicuranc
un'efficienza equivalente a quella prescritea dal presente allegato.

2. DEFINIZION]

2.1. Per «sistema di frenatura antibloccaggio» s'intende I'insieme degli elementi del sisterna di frenatura di servizio che regola
automaticamente 1l grado di slittamento, nel senso di rotazione delia o delle ruote, di una o piit ruote dei veicolo durante
la frenatura.

2.2, Per «sensore» s'intende il componente che ha la funzione di identificare e di trasmettere alla centralina le condizioni di
rotazione della o delle ruore oppure le condizioni dinamiche del veicolo.

2.5 Per «centralina» s'intende il componente che ha la funzione di valutare le informazioni fornite dal o dai sensori e di
trasmettere un segnale al modulatore,

24. Per «modulatore» s’intende il componente che ha la funzione di modulare la forza frenante conformemente al segnale
ricevuto dalla centralina.

2.5, Per «ruota direttamente controllatar s’intende una ruota la cui forza frenante & modulata conformemente alle informazioni
rrasmesse almeno dal proprio sensore.

2.6, Per «ruora indiretamente controllata» s’intende una ruota la cui forza frenante @ modulata conformemente alle
mformazioni trasmesse dal sensore di altre ruote (!).

3 TIPT DI SISTEMI DI FRENATURA ANTIBLOCCAGGIO

3.1 Un veicolo a motore & considerato munito di un sistema di frenatura antibloccaggio ai sensi del punto 1 dell*appendice, al
punto 1.1.4.2 dell’allegato II, s¢ & dotato di uno dei seguenti sistemi:

kAR Sistema di frenatura antibloccaggio di cartegoria 1

Un veicolo munito di sistema di frenatura antibloccaggio di categoria 1 deve essere conforme a tutre le prescrizioni del
presente allegato.

3.2 Sistema di frenatura antibloccaggio di caregoria 2

Un veicolo munito di sistema di frenarora antibloccaggio di categoria 2 deve essere conforme a tutte le prescrizioni del
presente allegaro, eccetto quelle del punto 5.3.5.

—————

1y 1 sistemi di frenatura anribloccaggio «ad alta selewivitd » dovranno agire sia sulle ruote dirertamente controllate che su quelle indirectamente conrrollare;
m sisterm =a bassa selerrivita-, tutte le ruote munite di sensore sono considerate directamente controllate.
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3.1.3 Sistema di frenatura anvibloccaggio di caregoria 3

Un veicolo muni*~ di sistema di frenatura anribloccaggio di categoria 3 deve essere conforme a rurre le prescrizioni del
presente allegato, ecrerto quelle dei punti 5.3.4 e 5.3.5. Su 1ali veicoli, ogni singolo asse (o carrello) che non sia muniro
almeno di una ruua Jirettamente controllata deve rispettare le condizioni di utilizzazione dell’aderenza e 1a sequenza di
bloccaggio delle ruote di cui all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato II, anziché le prescrizioni di utilizzazione
dell’aderenza di cui al punto 5.2 del presente allegaro. Peraltro, nel caso in cui le posizioni relative delle curve dell'aderenza
utlizzate non siano conformi ai requisiti del punto 3.1.1 dell’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato 11, & necessario
eseguire un controllo.per accertarsi che le ruote di almeno uno degli assi posteriori non si blocchino prima di quelle
dell’asse o degli assi anteriori nelle condizioni prescritte ai punti 3.1.1 ¢ 3.1.4 dell’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegaro
i1, con riguardo rispettivamente al tasso di frenatura e al carico. La conformita a queste prescrizioni pud essere verificara

su superfici stradali ad alta o a bassa aderenza (circa 0,8 e 0,3 massimo) modulando Iz forza di azionamento del freno di
SErvIZIO.

2. Un rimorchio & considerato munito di sistema di frenatura antibloccaggio ai sensi del punto 1 dell’appendice, al punto
1.1.4.2 dell’allegaro II, se almeno due ruote su lati opposti del veicolo sono direttamente controllate e se tutte le altre ruore
sono direttamente ¢ indirettamente controllate dal sistema di frenatura antibloccaggio. Nel caso dei rimorchi integrali,
devono essere direttamente controllate almeno due ruote su un asse anteriore e due su un asse posteriore; ciascuno di
questt assi deve avere un modulatore indipendente e le rimanenti ruote devono essere controllate direttamente o
mdirettamente. Inoltre, il rimoschio dotato di sistema antibloccaggio deve trovarst in una delle seguenti condiziom:

3.2.1. Sistema di frenarora antibloccaggio di categoria A

Un rimorchio munito di un sistema di frenarura antibloccaggio di categoria A deve essere conforme a tumte le preserizioni
del presente allegato.

3.2.2. Sistemi di frenatura antibloccaggio di categoria B

Un rimorchio munito di un sistema di frenatura antibloccaggio di categoria B deve essere conforme a tutte be prescrizioni -
del presente allegato, eccetto quelle del punto 6.3.2.

4. PRESCRIZIONI GENERALI

4.1, Qualsiasi gnasto del sistema elertrice o anomalia del sensore che interessi le prescrizioni relative a funzionalita ed efficienza
del sistema contenute nel presente allegato, comprese quelle riguardanti 1'alimentazione elettrica, il cablaggio esterna della

o delle cenrraline, la centralina stessa {?) o le centraline ¢ i! modulatore, devono essere segnalate al conducente da una
ApposSIta spia ottica.

4.1.1, La spia deve accendersi guando il sistema di frenatura antibloccaggio & alimentato e i veicolo & fermo. Allo spegnimento
della spia si deve verificare che non sia presente alcuna delle anomalie elencate sopra.

4.1.2. Una verifica starica del sensore pud consentire di accertare se il sensore fosse o meno in funzione I'ulima volta che il
vewolo aveva superato la velocity di 10 km/h (). Durante questa fase di verifica, inolire, la valvola {le valvole) del
modulatore pneumatico controllatale) elettricamente deve (devono) essere artivarale) almeno una volra.

4.2. I veicoli 2 motore muniti di sistema di frenatura antibloccaggio e autorizzati a trainare un rimorchio munito di dette
sistema, con I'eccezione dei veicoli delle categorie M, e N, devono essere dotati di una spia ottica separata per il sistema
di frenatura antibloccaggio del rimorchio conforme alle prescrizioni di cui al punto 4.1 del presente allegaro.

411, Questa spia ottica non deve accendersi quando al veicolo & agganciato un rimorchio prive di sistema di frenatura
antblaccaggio o quando non vi & agganciato alcun rimorchio. Questa funzione deve essere automatica.

4.3,

Le spie orttiche di cui sopra devono essere visibili anche alla luce del giorno e il conducente deve poter verificare con facilica
il loro funzionamento.

3 . - . - . . i " .. - P .

*t Fine a quando non saranne approvare proceduse di prova uniformi, il costruttare dovra fornire al servizio tecnico unm'analisi sui possibili guasei della
centralina (o delle centraline) ¢ sugli eventuali effetti di questi guasti. Queste informazioni dovranno essere discusse tra servizio tecnico ¢ costrurrare del
vercolo che dovranno pervenire a un accordo.

La spia puéd riaccendersi quando il veicolo & fermo purché si spenga quando il veicolo eagpiunge la velocita di 10 knvh € non sono presenti guasti.
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4.4, Con I'eccezione dei veicoli delle categorie M, Nj, O e O, le connessioni elettriche usate per i sistemi di frenatura
annbloccaggio dei veicoli trartori e dei rimorchi devono essere realizzate mediante un connettore speciale conforme alla

norma ISO 7638-1985 o alla norma ISO/DIS 7638-1996 (*).

4.5. In caso di guasto del sistema di frenarura antibloccaggio, l'efficienza di frenatura residua deve essere quella prescritta per il
veicolo in esame in caso di guasto di una parte della trasmissione del sistema di frenatura di secvizio (cfr. punto 2.2.1.4
dell’allegato 1). Questa prescrizione non deve essere interpretata come in contrasto con quelle relarive al sistema di
frenatura di soccorso. Nel casa dei rimorchi, 'efficienza di frenatura residua nel caso di un guasto del sistema di frenatura
antibloccaggio, di cui al punto 4.1 del presente allegaro, deve essere almeno pari al’80 % dell’efficienza a carico prescritta
per il sistema di frenatura di servizio del rimorchio in questione.

4.6, Eventuali campi magnetici o elettrici non devono perturbare il funzionamente del sistema (%).

4.7. Con |"eccezione dei veicoli a motore fuoristrada delle caregorie N: o Nj, non & ammesso alcun dispositivo manuale per
disinnestare il sistema di frenatura antibloccaggio o modificarne la modalita di comando (%). Quando un tale dispositivo &
presente sty vetcoli a motore fuoristrada delle categorie N; o N;j, devono essere rispettate le seguenti condizioni:

4.7.1. 1 veicoli a motore con il sistema di frenatura antibloccaggio disinnestato o con la modalita di comando modificata
mediante il dispositive di cui al precedente punio 4.7 devono essere conformi a tutte le prescrizioni attinenti di cui
all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell’allegato 1I;

4.7.2. una spia ottica deve avvisare il conducente che il sisterna di frenatura antibloccaggio & stato disinnestato o che la modalita
di comando & stata modificata; a questo scopo pud essere utilizzata la spia che segnala i puasti del sisrema
antibloccaggio;

4.7.3. il sistema di frenatura antibloccaggio deve essere reinnestato automaticamente o deve essere riattivata la modalith «su

strada» non appena 1l dispositivo di accensione & riportato in posizione <on» {marcia);

4,74, il manuale di uso e manutenzione del veicolo, fornito dal costrurtore, deve illustrare al conducente le conseguenze del
disinnesto manuale o del cambiamento della modalita di comando del sistema di frenatura antibloccaggio;

4.7.5. € consenuto "uso del dispositive di cui al precedente punto 4.7 per disinnestare, insieme a quello del veicolo trattore,
sistema di frenatura anribloccaggio del rimotchio efo modificarne la modalicd di comando; non & ammesso un dispositive
separato per 1l solo rimorchio.

5. DISPQSIZIONI SPECIALY PER § VEICOLI A MOTORE

5L Consumo di energia

I sistemi di frenatura muniti di sistema antibloccaggio devono mantenere la loro efficienza anche quando il comando del
freno di servizio & azionato a fondo per lunghi periodi. La conformita a questa prescrizione deve cssere verificara medianie
le scguenti prove:

5. Procedura di prova

511 I livello iniziale di energia nel serbatoic o nei serbatoi deve essere quello specificato dal costruttore, Questo livello deve
essere almeno tale da assicurare I'efficienza prescritta per la frenatura di servizio quando il veicolo & carico. Il serbarvio o i
serbaroi dei dispositivi ausiliari ad aria compressa devono essere isolati.

") Le caraneristiche dei cavi per i rimorchi, di cui al punto 6.2 della norma 150 7638-1985 ¢ al punto 5.4 della norma [SO/DIS 7638-1996, possono essere
redotte soltanto se il rimorchio @ munite di un fusibile proprio. La portata di questo fusibile non deve essere tale da superare Teffettiva portata dei
conduttori. Con leccezione dei veicoli delle caregorie N; ¢ Oy, € finché non sard stabilita una norma uniforme a livello internazionale, be connessioni
elerrriche tra veicoli tratrori ¢ rimorchi muniti di un sistema elettrico a 12 volt dovranno essere conformi alle norma DIN 72570, parte 4.

{*) Cid deve essere dimostrato in conformita defle prescrizioni recniche di cui alla direttiva 72/245/CEE del Consiglio, modificata da ultima dalla direriva
93/54/CE (GU L 266 deli’8.11.1995).

t*} E inteso che i dispositivi atti a modificare la modalita di comando del sistema di frenacura antibloccaggio non sono vincolati alle prescrizioni di cui al
punto 4.7, se le condiziani che st ottengono dopo avere modificato la modalitd di comando soddisfano tutte le prescrizioni relative al tipo di sistema di
trenarura antibloccaggio di cui & munito il veicolo. Tutravia, in questo caso devono essere rispettate Ie prescrizioni di cui ai punti 4.7.2, 4.7.3 ¢
4,7.4,
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51.1.2. Partendo da una velocitd iniziale non inferiore a S0 km/h e su una superficie stradale avente un coefficiente di aderenza
inferiore o pari a 0,3 {7), i freni del veicole a pieno carico devono essere azionati a fondo per un tempo «t», durante i
quale si deve prendere in considerazione l'energia dissipata dalle ruote indirettamente controllate e rtutte le ruote
direttamente controllate devono restare sotro il controllo del sistema di frenarura antibloccaggio.

5.1.1.3. Si arresta poi il motore del veicolo o si interrompe 1'alimentazione al serbatoio o ai serbatoi di energia.
5114, Si aziona quindi a fondo per quattro valte di seguito il comando del freno di servizio a veicoio fermo.
5.1.1.5. Quando i freni sono azionati per la quinta volta, deve essere possibile frenare il veicolo ottenendo quanto meno Pefficienza

prescritta per la frenatura di soccorse a veicolo carico.

v

5.1.1.6. Durante le prove, nel caso di un veicolo a motore autorizzato al traino di un rimorchio munito di sistema di frepatura ad
ana compressa, la condotra di alimentazione deve essere ostruita e Ja condotra di comando deve essere collegara ad un
serbaroio di energia defla capacicd di 0,5 [ {conformemente al punto 1.2.2.3, sezione A, deli’zflegara IV). Azionando i freni
per la guinta volta, come prescritto al punto 5.1.1.5, il livello di energia fornita alla condotta di comando non deve essere
mferiore alla meta del livello ottenuro durante la prima frenata.

5.1.2. Prescrizioni aggiuntive

5121 Il coefficiente di aderenza della superficie stradale deve essere misurato con il veicolo in esame, applicando il metodo
descrirro al punto 1.1 dell’appendice 2 al presente allegaro.

5122 La prova di frenatura deve essere eseguita con motore disinnestato, al minimo dei giri. Il veicolo deve essere carico.
5.1.2.3. Il rempo di frenatura t & caleolato con la seguente formula:
vmﬂ!

{rma non inferiore a 15 secondi)

I =

7

dove t & espresso in secondi & Vi, rappresenta la velociti massima per costruzione del veicolo espressa in km/h, comunque
non superiore a 160 km/h.

5.1.2.4 Se non & possibile realizzare il tempo t con un’unica fase di frenatura, & ammesso ricorrere ad altre fasi sino ad un
massimo di 4 in tutto,

5.1.2.8. Se la prova & eseguita in pib fasi, tra una fase e I'altra non viene effettuato un nuovo approvigionamento di energia. A
partire dalla seconda fase, si pud renere conto del consumo di energia corrispondente al primo azionamento del freno,
sottraendo un azionamento completo del freno dai quatero previsti al punto 5.1.1.4 {nonthé 5.1.1.5, 5.1.1.6 ¢ 5.1.2.6) del
presente allegaro per ciascuna delle fasi seconda, rerza e quarta della prova di cui al punte 5.1.1 del presente allegara.

5.1.26. Le prescrizioni relative all’efficienza, di cui al pumto 5.1.1.5, si devono ritenere soddisfatte se alla fine del quarte
azionamento, a veicolo fermo, il livello di energia nel o nei serbatoi & uguale o superiore a quello richiesto per la frenatura
di soccorso a veicolo carico,

5.2 Utilizzazione dell’aderenza

5.2.L. L'utitizzazione dell'aderenza da parte di un sistema di frenatura antibloccaggio tiene conto dell'aumento effettivo dello
spazio di frenata in rapporto al suo valore minimo teorico. 1l sistema di frenarura antibloceaggio deve essere ritenuro
soddisfacente se & rispertata la condizione

g = 0,75

dove € rappresenta 'aderenza urilizzata, quale definita al punto 1.2 dell'appendice 2 al presente allegato.

¢} Fino a quando non si porrd disporre di queste superfici di prova, a discrezione del servizio tecnico porranno essere utilizzati pnevmatici al limire

deil’usura e valori piie elevari, fino a 0,4 1l valore eftertivo cosi ottenuto nonché il tipo di pneumatico ¢ il tipo di superficie doveanne essere annotati sul
verhale di prova.
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5.2.2, Il coefficiente di utilizzazione dell'adercnza (&) deve essere misurate a partire da una velocita imiziale di 50 km/h su
superfici aventi un coefficiente di aderenza non superiore a 0,3 {*} ¢ di circa 0,8 (strada asciutta). Per eliminare gli efferri
delle temperature differenziali dei freni, si consiglia di determinare 25, prima di procedere alla determinazione di k.

523. La procedura di prova per determinare il coefficiente di aderenza (k) ¢ le formule per calcolare I'aderenza utilizzata (€}
sono specificate nell’appendice 2 al presente allegato.

5.2.4. L'utilizzazione dell’aderenza deve essere verificata sul veicole completo se questo € doraro di un sistema di frenatura
anubloccaggio defla categoria 1 ¢ 2. Nel caso di veicoli dotari di sistemi di frenatura antiblockaggio della caregoria 3,
devona essere conformi alle precedenti prescrizioni soltanto Passe o gli assi con almeno una ruora direrramente .
controllata.

5.2.5. La condizione € = 0,75 deve essere verificata a veicolo carico ¢ scarico. Non € necessario effettnare la prova a veicolo
canco su superfici ad alta aderenza se la forza prescritta, esercitata sul dispositive di comando, non determana
un’attivazione completa del sistema di frenatura antibloccaggio. Per quantoe riguarda la prova con veicolo scarico, la forza
sul comando pub essere elevata fino a 100 daN se il valore massimo della forza non causa una artivazione del sistema {*).
Se 100 daN sono insufficienti per attivare il sistema, non sard necessario eseguire questa prova. Nel caso di sistemi di
frenatura ad aria compressa, ai fini di questa prova, la pressione dell’aria non pud essere superjpre alla pressione di
disinserimento.

5.3, Prove complementari
Devono essere eseguite le seguenti prove complementari con motore disinnestato, su veicolo carico e scarico,

531 Le ruote direttamente controllate da un sistema di frenatura antibloccaggio non devono bloccarsi quando sul comando del
freno viene applicata improvvisamente la forza massima (*), nelle condizioni della superficie stradale specificate al puato
5.2.2 del presente allegaro, a una velocitd iniziale di 40 km/h ed alla velocitd elevata indicata nelfa tabella che segue (°):

Condizione Caregonia del veicolo Velocita massima duranre l2 prova

Superficie ad alta aderenza — Turte le caregorie, tranne Nz, | 0,8 vy, =< 120 km/h
N3, a veicolo carico

— Nai, Nj a veicalo carico 0,8 vy = 30 kmvh
Superficie a bassa aderenza — M5, M 0,8 v =< 120 knvh
— M:, M; 0.8 v = 80 kmt/h
. N3, tranne i trattori per semiri-
morchi

— N; e warttori per .semirimorchi 4.8 v = 70 kmvh
Ny

-

§3.2. Quando un asse passa da una superficie ad alta aderenza {ku) ad una superficie a bassa aderenza (ko), dove k. = 0,5 ¢
kufky = 2 (19}, le ruote dirertamente controllate non devono bloccarsi se sul dispositivo di comando viene applicara 1a
forza massima (). La velocita di marcia e il momento dell’azionamento del freno devono essere rali che, con il sistema di
frenatura antibloccaggio completamente attivato sulla superficie ad alta aderenza, il passapgio da una superficie ali‘altra
avvenga, ad alta e bassa velociti, nelle condizioni di cui al precedente punro 5.3.1 (%)

5.3.3. Quando un veicolo passa da una superficie a bassa aderenza (ki) ad una superficie ad alta aderenza (ky), dove ky = 0,5 ¢
kufky = 2 ¢ applicando la forza massima (*) sul dispositive di comande, la decelerazione del veicolo deve conseguire il
valore cortispondente alla alta aderenza, entro un tempo ragionevole ed. il veicolo non deve deviare dalla sua traiettonia
miziale. La velocitd di marcia e il rnomento dell’azionamento del freno devono =ssere tali che, con il sistema di frenarura
anuibloccaggio completamente attivaro sulla superficie a bassa aderenza, il passaggio da una superficie all’altra avvenga
approssimativamente a 30 km/h.

{1 Fino a quando non si porrd disporre di queste superfici di prova, a discrezione del servizio tecnico potranno essere utilizzati prneumarici al limite
dell'usura e valori pii elevari, fino a 0,4 11 valore effettivo cosi otrenuto nonché il ripo di pneumatico e il tipo di superficie doveanno essere annotati sul
verbale di prova.

) Con «furza massima= si intende quelta specificata nell'allegato ) per Ya categoria det veicolo in esame: una forza maggiore pud essere utilizzata, se
necessario, per azonare 1l sistema di frenatura antibloccaggio.

"I Lo scopo di queste prove & quella di verificare che le ruote non si blocchino e che i veicolo rimanga stabile; non & quindi necessario effertuare frenate
complete ¢ arrestare del tutto il veicolo sulle superfici a bassa aderenza.

1) Ly & 11 coefficiente di aderenza della superficie ad alta aderenza -
ky & il coefficiente di nderenza della superficie a bassa aderenza
ki & ki vengane determinati come specificata nelfappendice 2 al presente allegato,
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534, Nel caso di veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio delle categorie 1 0 2, quando le ruote di sinistra e di destra
di un veicolo sono situate su superfici con diversi coefficienti di aderenza (ku e ki) dove ki & 0,5 e kike = 2, le ruote
direttamente controllate non devone bloccarsi quando sul dispositive di comando viene applicara improvvisamente la forza
massima {#} ad una velocita di 50 km/h.

5.3.5. Inoltre, i veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio della caregoria 1, nelle condizioni di cui al precedente punto
5.3.4, devono rispettare, a pieno carico, il tasso di frenatura prescritto nell’appendice 3 al presente allegato.

5.3.6. Tuttavia, nelle prave di cui ai precedenti punti 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 e 5.3.5, sono ammessi brevi periodi di bloccaggio
delle ruote. E inoltre ammesso il bloccaggio delle rmote quando la velocitd del veicolo & inferiore a 15 kmvh; & ammesso

anche il bloccaggio delle ruote indirettamente controllate per qualsiasi velocird, purché non siano pregiudicate la stabilit e
la capaciti di sterzata del veicolo.

53.7. Durante le prove di cui ai precedent: punti 5.3.4 e 5.3.5, & ammessa la correzione della srerzatura a condiziene che
Pangole di rotazione del comando dello sterze non sia maggiore di 120° nei primi due secondi e di 240° in tutto. Inoltre,
all'inizio di queste prove il piano mediano longitudinale del veicalo deve passare per la linea di separazione delle due
superfici (ad alta e bassa aderenza) e, nel corso di queste prove, nessuna parte degli pneumatici esterni deve attraversare
questa linea.

6. PRESCRIZIONI SPECIALI PER I RIMORCHI

6.1, .Consumo di energia

I rimorchi muniti di sistemi di frenarura antibloccaggio devono essere progettati in modo rale che, anche dopo
'azionamento a fondo del comando del freno di servizio per un certa periodo,il veicolo conservi un'energia sufficiente per
1l suo arresto entro una distanza ragionevole.

6.1.1. La conformita aila prescrizione precedente deve essere verificata con il metodo qui appresso specificato, con veicolo
scanco, su strada rettilinea, piana e con una superficie che presenti un buon coefficiente di aderenza ('!), con i freni

regolati a gioco minimo e con il sensore del carico trasmesso ai freni (se montato) nella posizione di «caricos per tra 1a
durata della prova.

6.1.2. Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa, il livello imziale di energia del serbatoio o dei serbatoi di energia deve
corrispondere a una pressione di 8,0 har alla testa di accoppiamento della condorra di alimentazione del rimorchio,

6.13. A una velocita iniziale di almeno 30 km/h, i freni devono essere azionati a fondo per un tempo t = 15 s, durante il quale si
prende in considerazione Fenergia assorbita dalle ruote indirettamente controltate e rurte le ruote direttamente controllate
devono restare sotro il controllo del sistema di frenatura antibloccaggio per lintero periodo. Durante questa prova deve
essere mnterrotta |'alimentazione al serbatoio o ai serbatoi di energia.

Se il tempo t=135s non pud essere raggiunto in una sola fase di frenatura, si possono urilizzare wleeriori fasi. Durante
queste fasi il serbatoio o i serbatoi di energia non andranno nuovamente alimentati e, a partire dalla seconda prova, si

dovra tenere conro dell’energia addizionale necessaria per riempire gli auivatori, ad esempio mediante la seguente
procedura.

All'inizio della prima fase, la pressione nel serbatoio {nei serbatoi} deve essere quella specificata al precedente punto 6.1.2.
All'inizio delle fasi successive, la pressione nel serbatoio {serbatoi) dopo V'azionamento dei freni non dovra essere inferiore
a quella che si aveva nel serbatoio (serbatoi) alla fine della fase precedente. Nella(e) fase(i} successiva(e), I'unico intervallo
di tempo che dovra essere considerato & quello a partire dal momento in cui la pressione nel serbatoio+{nei serbatoi) &
uguale 2 quella che si aveva alta fine delfa fase precedente.

6.1.4. Al termine della frenara, a veicolo fermo, si deve azionare a fondo per quattro volte il comando del freno di servizio.

Durante il quinto azionamento, la pressione nei circuiti in funzione deve essere sufficiente a fornire alla periferia delle
s P

ruate una. forza frenante rotale non inferiore al 22,5 % del carico massimo gravante sulle ruote a veicole fermo, senza

provocare 'inserimento automatico di sistemi di frenatura che non siana controllati dal sistema di frenatura antibloccag-

gio.

L] - - . . H . . M 1
1"y Con «forza massima~ si intende quelta specilicata nellallegato 11 per 1a categoria del veicolo in esame: una forza maggiore pud essere utilizzata, se
o necessario, per azionare il sistema di frenatura antibloccaggio.

1" - - i : - s . . - v . N
(") Se il coetficients di aderenza della pista usats per la prova & troppo elevata, al punto da impedire il funzionamento del sistema di fremarura
antibloccaggio, la prova pud essere eseguita su una superficie con coefficiente di aderenza minore.

— 94 _
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6.2, Utilizzazione dell’aderenza

6.2.1. I rimorchi muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio devono essere considerati soddisfacenti quando sia rispettata la
condizione £ = 0,75, dove £ rappresenta 'aderenza urilizzara quale definita al punto 2 deft’appendice 2 al presente
allegaro. Questa condizione deve essere verificata con veicolo scarico, su strada rertilinea, piana e con una superficie che
presenti un buon coefficiente di aderenza {1} {*3).

62.2, Per eliminare gli effetti dovuri alle differenti temperature dei freni, si consiglia di determinare Zga prima di ka.
6.3. Prove complementari
6.3.1. Per velocita superiori a 15 km/h; le ruote direttamente controllate da un sistema di frenatura antibloccaggio non devono

bloccarsi quando sul dispositivo di comando del veicolo tratiore viene applicata improvvisamente la forza massima (%). Cié
deve essere verificato, alle condizioni prescritte al punto 6.2 del presente allegato, a velocitd iniziali di 40 ¢ 80 km/h.

6.3.2. Le prescrizioni di questo punto si applicano solo ai rimorchi muniti di sistemi di frenatura antibloceaggio della categoria
A. Se la ruota sinistra € quella destra si trovano su superfici che determinanc tassi di frenatura differenti (Zgan ¢ Zrarrh
dove

ZRALH ZRALH
—_— 205 — =12
€ TRALL

le ruote direttamente controllate non devono bloccarsi quando sul dispositive di comando del veicolo trattore viene
applicata improvvisamente la forza massima (%) a una velocita di 50 krvh. !l rapporto Zgau/Zaar, pud essere verificato
seguendo la procedura di cui al punto 2 dell’appendice 2 al presente allegato, oppure calcolando il rapporto Zgan/Zpa-
In questa condizione, il veicolo scarico deve soddisfare le prescrizioni relative al tasso di frenatura di cui all’appendice 3 al
presente allegato {1?).

6.3.3. Per una velocita del veicolo = 15 km/h € consentito il bloccaggio, soltanto per brevi periodi, delle ruote diretramente
controllate, mentre per velocita < 15km/h & consentito qualsiasi tipo di bloccaggio. Per le ruote indirettamente
controllate, & consentito il bloccaggio a qualsiasi velocitd, purché, in nessun caso, venga compromessa la stabilita del
vercolo.

{*] Con -forza massima» si intende quella specificata nellallegato Il per la caregoria del veicolo in esame: una forza maggiore pud essere utilizzata, se
necessano, per anionare if sisterma di frenatura antibluecaggio.

(") Se il coefficiente di aderenza della pista usata per la prova & troppo elevato, al punto da impedire il funzionamento del sistema di frenatura
antibloccaggio, la prava pud essere eseguita su una superficie con coefficiente di aderenza minore.

{**) Nel caso dei rimorchi muwiti di un sensore del carico trasmesso ai freni, il livello della pressione pud essere aumentato per garantire un ciclo completa di
tunzipnamento.
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Appendice 1

Simboli e definizioni

Simbolo Mote

T interaste

Er distanza tra it perno di accoppiamento ¢ il centro dell'asse o degli assi di un semirimorchio {o distanza tra ii gancio del
timone ¢ il centro del’asse o degli assi di un rimorchio ad asse centrale}

€ I'aderenza utilizzata dal veicole: rapporto tra il tasso massimo di frenatura con il sistema di frenatura antibloccapgio in
funzione [za1] e il coefficiente di aderenza (k]

£, il valore £ misurato sull’asse i {nel caso di veicoli a motore muniti di sistema di frenatura antibloccaggio della
categoria 3}

£H il valore £ su una superficie ad attrito elevato

£, il valore £ su una superficie a basso artrito

F forza [N]

Fir forza frenante del rimorchio con il siste:na di frenatura antibloccaggio disinserito

Fhrmax valore massimo Fug )

FuRmax,i valore di Figmee can il solo 1'asse ¢ del rimorchio frenato

FrraL .| forza frenante del rimorchio con il sistema di frenatura antibloccaggio inserito

Fend reazicne totale normale della superficie stradale sugli assi non motore e non frenati del complesso veicolo trattore pilt

rimorchio in condizioni statiche

Fea reazione totale normale della superficie stradale sugli assi motore non frenati del complesso veicolo trattore pit
rimorchio in condizioni statiche

Fuen reazione normale della superficie stradale in condizioni dinamiche con il sistema di frenatusra antibloccaggio in
funzione : .
Fisen Fawm sull’asse i nel caso di veicoli a motore e rimorchi integrali
Fi reazione normale della superficie stradale sufl’asse 7 in condizioni statiche
Fu reazione statica normale totale della superficie stradale su tutte le ruote del veicolo a motore {veicolo trattore}
Fyua (') reazione statica normale totale della superficie stradale sugli assi non motori e non frenati del veicolo a motore
' -
Faa (! reazione statica normale totale della superficie stradale sugli assi motori non frenati del veicolo a motore
Fg

reazione statica normale toiele della superficie scradale su turte le ruote del rimorchio

Faa reazione dinamica normale totale della superficie stradale sull’asse (o sugli assi) del semirimorchio o del rimorchio ad
asse centrale

Foa () 0,91 Fyng + 0,015 Fuy

I . accelerazione dovuta alla gravira (9,81 m/s?)

") Fung € Fuyp net caso di veicoli a motore a due assi: questi simboli possono essere semplificati utilizzando i corrispondenti simboli F,.
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Simbolo Note

h a!rezza del baricentro specificata dal costruttore e approvata dal servizio tecnico incaricato della prova di omologa-
zione

hp altezza del punto di-articolazionc del timone {asse di cerniera sul rimorchi;:))

h altezza dell’i;mes'm della ralla {perno di accoppiamento)

.hg altezza del bari-ccntro de]. rimorchio 7 -

k coeffici:e:;te di aderenza tra pneumatici e superficie stradale

k¢ fattore k su un asse anteriore

kn valore k dererminato su una superficie ad atrito elevato

k; valore k determinato su un asse i nel caso di veicoli muniri di sistema di frenatura antibloccaggio della categoria 3

kL valore k determinate su una superficie a basso attrito

Kiock valore dell’aderenza per uno slittamento del 100 %

ke fartore k del veicolo a motore

Kpeak valore massimo della curva di «aderenza in rapporto alio slictamento»

k, fattore k sull’asse posteriore

kg fattore k del rimorchio

P massa del singolo veicolo {kg)

R rapporto tra Kpey e kk.d;

t intervallo di rempo [s}

tm valore medio di t

i valore minimo di t

z tasso di frenatura

Zat tasso di frenatura z del veicolo con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione

zc tasso di frenatura z del complesso veicole a motore-rimarchio, con il solo rimorchio frenato ¢ 'con il sistema di frenatura
antibloccaggio disinserito

Zcart, tasso di frenacura z del complesso veicolo a motore-rimorchio, con il solo rimorchio frenato ¢ con il sistema di frenatura
antibloccaggio in funzione

TCmux valore massimo di z¢ ‘

ZCmaes valore massimo di zc con il solo asse § del rimorchio frenato

Zo tasso di frenatura medio

Zinax valore massimo di z

ZMALS z4. del veicolo a motore su una superficie «irregolare»
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Simbolo ~ Note
2 tasso di frenatura z del cimorchio con il sistema di frenatura a;ltiblnccaggio disinserito .
ZRAL zaL del rimorchi_o ottenuto frenando tuwi gli assi, con veicolo a motore non frenato e motore disinnestato
ZRALH ZRAL SU UNA superficie con elevato coeffictente di a-d.erenza
ZpalLL ZraL Su una superficie con basso coefficiente di aderenza
ZRALS zpat su una superficie irregolare ‘
ZRH za su una superficie con elevato coefficiente di aderenza
ZpL zg su una superficic con basso coefficiente di aderenza
ZaHmax valore massimo di zpn
ZRLmax valore massimo di zg|
Zpmax valore massimo di z
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Appendice 2

Utilizzazione dell’aderenza

1. METODO DI MISURAZIONE PER I VEICOLL A MOTORE
1.1. Determinazione del coefficiente di aderenza (k)
1.1.1. 1! coefficiente di aderenza (k) deve essere determinato quale rapporto tra la forza frenante massima senza bloccaggio delle

ruate ed il corrispandente carico dinamico sull’asse frenarto.

1.1.2. I freni devono essere azionati solranto su un asse del veicolo sottoposto alla prova, a una velocita iniziale di 50 km/h. Le
forze frenanti devono essere distribuite in modo uniforme tra le ruote dell’asse al fine di ottenere 'efficienza massima. 1i
sistema di frenatura antibloccaggio deve essere disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 e i 20 km/h.

1.1.3, Deve essere eseguita una serie di prove aumentando la pressione per determinare il tasso massimo di frenatura del veicolo
(Zmax)-

Durante ciascuna prova la forza esercirara sul comando deve essere mantenuta costante e il rasso di frenarura deve essere
determinato in riferimento al tempo (1) impiegato per ridurre la velocita da 40 kmv/h a 20 kmv/h applicando la formula:

0,566
z= .
t
Zmax € tl valore massimo di z; t & espresso in secondi.
1.1.3.1. Il bloccaggio delle ruote & consentito per velocitd inferiori a 20 km/h,
1.1.3.2. Partendo da un valore minimo misuracto di t, chiamaro t..,, si scelgano tre valori compresi ra tow € 1,05 tin, si calcoli il
loro valore medio aritmetico ty, quindi si calcoli
0,566
zln -
L

Se & dimostrato che, per ragioni pratiche, i tre valort di cui sopra non possono essere ottenut, si pud utilizzare il tempo
MINIMG L, fatte salve tuttavia le prescrizioni di cui al punro 1.3,

1.1.4. Le forze frenati devono essere calcolate in base al tasso di frenatura misurato e alla resistenza al rotolamento dell’asse o
degli assi non frenati la quale & pari a 0,015 del carico statico gravante sull’asse se si tratra di assi motori ¢ a 0,010 se si
tratta di assi non motori.

1.L.5. Il carico dinamico sullasse deve essere quello dato dalle relazioni di cui all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegaco 11.
1.1.6. Il valore di k deve essere arrotondato alla rerza cifea decimale.
1.1.7. Quindi, 1a prova verra ripetura per I’altro asse {o gli alri assi), come specificato nei punti precedenti, da 1.1.1 a 1.1.6 {per

quanto riguarda le eccezioni, successivi punti 1.4 e 1.5).
1.1.8. Ad esempio, nel caso di un veicolo a due assi, con trazione posteriore e con I"asse anteriore frenato ('), il coefficiente di
aderenza (k) & dato dalla formula:

Zmx Pxg-0015xF;
ki =

F.+%zn.xl’xg

("} 1sistemi di frenatura ancibloccaggio «ad alta seletcivita» dovranno agire sia sulle ruote direttamente controllate che su quelle indirerramente controllate;
i sistenn «2 bassa selettivitas, tutre le ruote munite di sensore sono considerate direttamente controllarte.
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1.1.9. Verrd determinato un coefficiente k; per I'asse anteriore e un coefficiente k, per I'asse posteriore.
1.2, Determinazione dell’aderenza utilizzata (¢)
1.2.1. L'aderenza utilizzata {€} & definita quale rapporto tra il tasso di frenarura massimo con il sistema di frenatura

annploccagelo in tunzione (Za) ed i coethcente di aderenza (ky), ossia:

ZaL
E= —
km
1.2.2. 1! valore massimo del rasso di frenatura {za) deve essere misurato con il sistema di frenafura antibloccaggio in funzione,

partendo da una velocira iniziale di 55 km/h. Questo valore di 24 si deve basare sui valori medi ottenuti nel corso di tre
prove {punto 1.1.3 della presente appendice}, utilizzando it tempo necessario per ridurre la velocita da 45 a 15 km/h e
applicando la seguente formula:

0,849
Zap = ——
Im
1.2.3. Il coefficiente di aderenza ky; deve essere determinato per ponderazione dei carichi dinamici sugli assi:

ki Ffd_rn + kr x Frd_\'r: v

kai =
M Pxg
dove:
h
Fm‘-,.,é Fi + E x Zyo X P x g
h
Fegen = Fr-E xzaax Pxg
1.2.4. 1 valore di £ deve essere arrotondato alla seconda cifra decimale.
1.2.5. Nel case di un veicolo munito di sistema di frenatura antibloccaggio della categoria 1 o 2, il valore di zap viene

determinato frenando 1'intero veicolo con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione ¢ "aderenza utilizzara (g} &
data dalta stessa formula indicata al precedente punto 1.2.1.

1.2.6. Nel caso di wn veicolo munito di un sistema di frenatura antibloccaggio della categoria 3, il valore di za deve essere
determinato su ciascun asse che abbia almeno una ruota direttamente controllata.

Ad esempio, nel caso di un veicole a due assi con sistema di frenatura antibloccaggio operante soltano sull’asse
posteriore (2), "aderenza urilizzata (€) & dara dalla relazione:

€ = Zaox P xg - 0010 x F,

kgx(F:—%ZALKPXg)

Derto calcolo deve essere eseguito per ctascun asse che abbia almeno una ruota direttamente controllata.
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1.3 S¢ & > 1,00, si devono ripetere le misurazioni dej coefficienti di aderenza, E ammessa una tolleranza def 10 %, -

1.4, Nel caso di vetcoli 2 motore muniti di tre assi, il valore k relativo al veicolo viene determinato utilizzando soltanto 1"asse
libera {1,

1.5. Nel caso dei veicoli delle categorie N; € M; con un interasse inferiore a 3,80 m ¢ con WE > 0,25, non & necessario

determinare il coefficiente di aderenza dell’asse posteriore,

1.5.1. In questo caso, Paderenza utilizzata (€} & definita come il rapporto tra il tasso di frenatura massimo con il sistema di
frenatura antibloccaggio in funzione {zy) e il coefficiente di aderenza (k;), ovvero:

il
E= —
k
2. METODO DI MISURAZIONE PER I RIMORCHI
2.1. Considerazioni generali
2.1.1, Il coefficiente di aderenza (k) deve essere determinato come il rapporto tra la forza frenante massima senza bloccaggio

delle ruote e il corrispondente carico dinamico sull’asse frenato.

212 I freni devono essere azionati soltanto su un asse del rimorchio sottoposto alla prova, a una velocita iniziale di 50 km/h. Le
forze frenanti devono essere distribuite in modo uniforme tra le ruote dell’asse al fine di ottenere Uefficienza massima. 1l
sistema di frenatura antibloccaggio deve essere disinserito, o comungue non funzionante, tra i 40 ¢ 1 20 kmv/h.

2.1.3, Deve essere escguita una serie di prove aumentando progressivamente la pressione per determinare il tasso massimo di
frenatura del complesso veicolo trartore pi rimorchio (Zemax), frenando solo 3l rimorchio, Durante ciascuna prova, deve
essere mantenuta costante la forza sul comando e il tasso di frenatura sard determinato in riferimento al tempo (f)
impiegato per ridurre la velocitad da 40 a 20 kmvh, applicando la formula:

0,566
= —
r
2.1.3.1. 11 bloccaggio delle ruote & consentite per velocita inferiori a 20 knvh,
2.1.3.2. Parrendo da un valore minimo misurato di v, chiamato to, si scelgano tre valori compresi tra toi, € 1,05 tyi € si calcoli il
loro valore medio aritmetico tn, quindi si calcoli
0,566
z‘-l‘“ﬂ! = t

S¢ & dimostrato che, per ragioni pratiche, i tre valori di cui sopra non possono essere ottenuti, si pué utilizzare il tempo
MmO Ly

2.14. L'aderenza utilizzata (£) deve essere calcolata mediante la formula:

ZRAL

ke

Il valore di k deve essere determinato in conformita del punto 2.2.3 nel caso dei rimorchi integrali e del punto 2.3.1 nel
caso dei semirimorchi.

PRRTE——

{'} Fino a quando neon saranno approvate procedure di prova uniformi, per i veicoli speciali e per quelli con pils di tre assi andri preliminarmence
consultaro il servizio tecnico.
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2.1.5. Se € > 1,00 si devono ripetere le misurazioni dei coefficienti di aderenza. E ammessa una tolleranza del 10 %.

2.1.6 Il tasso di frenatura massimo (zpar) deve essere determinato con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione ¢ il
veicolo trattore non frenato, basandosi sul valore medio ottenuto in tre prove, come specificato al punto 2.1.3 della
presente appendice.

2.2, Rimorchi integrali

2.2.1. La misurazione di k (con il sistema di frenatura antibloccaggio disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 ¢ i
20 km/h) va effertuata sia per gli assi anteriori che per quelli posteriori.

" Per un asse.anteriote i
Fb!lm,,i = ZLemaxi {Fu + Fa) - 0,01 Fpy - 0,015 Fyq
Zomay (EM X hp + B x P x hg) = Fung % hp
Fign = Fi + E
l([ = thmaxi
Fid\‘n
Per un asse posteriore i
Fbkmn.i = Zemani (Fa + Fg) - 0,01 Fopa - 0,015 F.a
Zepax (Far % hp + g x P x hg} = Forg % hp
Fiava = Fi =
E
_ Ptani
" Fidvn
22.2. [! valori di k¢ ¢ k, sono arrotondati alla rerza cifra decimale.
2.2.3. N coefficiente di aderenza k, deve essere determinare in modo proporzionale, in base al carico dinamico degli assi.
kf % Figun + kr x Fram
kR. = b b
Pxg
2.2.4. Misurazione di zgyy {con il-sistema di frenatura antibloccaggio in funzione)
Zeaw X (Fag + F) ~ 0,01 Fepy - 0,015 Foy
ZpaL =
Fr
zaar deve essere determinato su una superficie con un elevato coefficiente di aderenza e, nel caso dei veicoli muniti di un
sistema di frenatura antibloccaggio della categoria A, anche su una superficie con un basso coefficiente di aderenza,
2.3. Semivimorchi e rimorchi ad asse centrale
2.3.1.

La misurazione di k {con il sistema di frenatura anrtibloccaggio disinserito, o comunquie non funzionante, tra i 40 e

20 km/h) va effettuata con le ruote monrate su un solo asse. Le ruote dell'altro asse {o degli altri assi) andranno
nmosse.

F"Rmax = Ly * {Fy + Fp) - Fan

anm,‘xhu-tzcxgxl"x(hg-hg)
Eg,

Fagwn = Fr =

k = Fbllmu
FRdm
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2.3.2. La misurazione di zrar (con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione) va effertuata con ttre le ruote motiate
sugli assi,

Forar = 2car % {Fx + Fr) = Fonr

Forar x b + 2ex g x P x (hg - hy)
Eg

Frdm = Fr -

2rar = Frrar
Frawn

zaar deve essere determinato su una superficie con un elevato coefficiente di aderenza e, nel caso dei veicoli munit di un
sistemna di frenatura antibloccaggio della catcgoria A, anche su' unia superficie con un basso coefficiente di aderenza.
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Appendice 3

Efficienza frenante su superfici di diversa aderenza

1. VEICOLI A MOTORE

1.1, 1l tasso di frenatura prescritto, di cui al punto 5.3.5 del presente allegato, pud escere calcolate basandosi sul cocfficienie di
aderenza determinato per le due superfici sulle quali viene eseguita la prova.

Queste due superfici devono soddisfare le condizioni di cui-al punto 5.3.4 del presente allegato.

1.2 Il coefficiente di aderenza (ky e ki) delle superfici rispettivamente ad alta e bassa aderenza deve essere determinato
conformemente alle prescrizioni di cui al punto 1.1 dell’appendice 2 al presente allegato.

1.3. Il tasso di frenatura (Zyacs) per i veicoli a2 motore a pieno carico deve essere:
4k, k
zmats = 0,75 % € s Z ki
2 RIMORCHI
2.1. Il tasso di frenarura di cui al punto 6.3.2 del presente allegato pud essere calcolato basandosi sui coefficienti di aderenza

determinati, Zratn € Zrawt, relativi alle due soperfici sulle quali viene eseguita la prova, con il sistema di frenatura
antibloccaggio in funzione. Queste due superfici devono soddisfare le condizioni di cui al punto 6.3.2 del presente

allegato.
2.2, Il tasso di frenatura zras deve essere:
0,75 4zpaLL + ZRALH
ZRrAls = x
Eq 5
ZRALL
Zals >
Ex

Se gy > 0,95 utilizzo &y = 0,95
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Appendice 4

Metodo di selezione della superficie a bassa aderenza

1. Al servizio tecnico vanno forniti alcuni particolari sul coefficiente di aderenza della superficie scelta, come specificato al
pusto 5.1.1.2 del presente allegaro.

1.1. Questi dari devono includere una curva del coefficiente di aderenza in rapporto allo slittamento (da 0 2 100 % di
slittamento) per una velocita di circa 40 kmvh {1).

1.1.1, 1 valore massimo della curva & rappresentato da Ky e il valore al 100 % di slittamento da kot
1.1.2, R & determinato come rapporto tra kpek € ki
L
" Kioek
1.1.3. 1l valore di R deve essere arrotondato allz prima cifra decimale.
1.1.4. La superficie utilizzata deve avere un valore R compresc tra 1,0 e 2,0 (*}.
2, Prima di eseguire le prove, il servizio tecnico deve assicurarsi che la superficie scelta sia conforme alle prescrizioni e deve

essere a conoscenza dei seguenti aspetti:
— metodo di prova per determinare R,
— upo di veicolo (veicolo a motore, rimorchio, ecc.),

— carico sugli assi e pneumarici (devono essere sottoposti a prova carichi e pneumatici diversi € i risultati devono essere
sortopost all’artenzione del servizio tecnico, il quale deciderd se essi siano rappresenrtativi del veicolo presentato per
'omologazione).

2.1, 1l valore di R va indicato nel verbale di prova.

La taratura della superficie deve essere effettuata almeno una volta all'anno, utilizzando un veicolo rappresentativo, per
verificare la stabilita di R.

("} Fino a quando non sard stabilita una procedura di prova uniforme per dererminare la curva di aderenza dei veicali con una massa massima superiore a
3,5 tonnellate, potra essere utilizzata la curva di aderenza stabilita per le auroverture, In questo caso, per tali veicoli, il rapporto Ko sara
dererminato volizzando un valore di ke, come specificato nell’appendice 2 del presente allegato.

Previo assenso del servizio tecnice, il coefficiente di aderenza descritto in questo punta pud essere determinato con una procedura diversa, purché sia
dimostrara Uequivatenza dei valori kpea € ki

%} Fino a quando non st potrd disporre di queste superfici di prova, sard ammesso un valare R fino a 1,5, che andrd tuttavia concordata com il servizio
tEenico.
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ALLEGATO XI

Condizioni di prova per rimorchi dotati di sistemi di frenatura eleterici

1. DISPOSIZIONI GENERALE

. Ai fini delle presenti disposizioni, per frem eletirici si intendono sistemi di frenatura di servizio composti da un dispositivo
di comando, da un dispositivo di trasmissione elettromeccanica e da freni ad attrito. Il dispositivo di comando elettrico che
regola la tensione per la frenatura del rimorchio deve essere installate sul rimorchio stesso,

1.2, L’energia clettrica necessaria per il funzionamento del sistema di frenatura ¢ fornita al rimorchio dal veicolo a motare,

1.3. Il sistema di frenatura elettrico deve entrare in funzione quando viene azionaro il sistema di frenatura di servizio del
vewcolo a morore.

14, La tensione nominale deve essere di 12 V.
1.5 L’assorbimento massimo di correnre non deve superare i 15 A.
1.6. 1l collegamento elettrico del sistema di frenatura del rimorchio al veicolo trattore deve essere effettuate per mezzo di una

speciale spina ¢ presa corrispondente a....('); la spina mon deve essere comparibile con le prese dei dispositivi di
lluminazione del veicolo. Sia Ja spina, sia il cavo devono essere installati sul rimorchio.

2. CONDIZIONI RIGUARDANTI II. RIMORCHIQ

2.1, Se 1l rimorchio & dotare di una batteria alimentata dal circuito di alimentazione del veicolo a motore, quesra deve essere
1solata dal proprio circuito di alimentazione quando viene azionato il frene di servizio de! rimorchio.

2.2, Per i rimerchi aventi una massa a vuoto inferiore al 75 % della loro massa massima, la forzd frenante deve essere repolata
automancamente in funzione della condizione di carico del rimorchio.

2.3, I sistemi di frenatura elettrici devono essere progettati in modo tale che, anche se la tensione nei circuiti di collegamento 2
ndotra a un valore di 7'V, si mantenga un'efficienza frenante pari al 20 % del {della somma del) carico massimo gravante
sull'asse a veicolo fermo.

24. Per i rimorchi a pi assi con dispositivo di traino regolabile verticalmente, i dispositivi di regolazione della forza frenante
sensibili all’inclinazione nel senso di marcia {dispositivi 2 pendolo, sistemi a masse elastiche, interruttori inerziali a liquido)
devono essere fissati al relaio. Per § rimorchi a un asse e per i rimorchi con assi in tandem con interasse inferiore a un
metro, questi dispositivi di regolazione devono essere provvisti di un apparecchio atto a indicare la posizione orizzontale
(ad esempio: livella a bolla) e poter quindi essere regolati manualmente per disporre l'apparecchio orizzontalmente rispetro
al senso di marcia del veicolo.

2.5. H relé che comanda il passaggio della corrente di frenatura, in conformita del punte 2.2.1.20 dell’allegato I, € che &
collegato al circuito di comando deve essere installato sul rimorchio.

2.6. Deve essere prevista una falsa presa per allopgiare ta spina quando non é collegara.

2.7. 1l dispositive di comando deve prevedere una spia [uminosa che si accenda ad ogni azionamento del freno e che segnali il
corretto funzionamento del sistema di frenatura elettrico del rimorchio.

3. EFFICIENZA

3.1. I sistemi di frenatura elettrici devono essere sensibili ad una decelerazione del complesso veicolo trattore pilt rimorchio non
superiore a 0,4 m/s?,

1 N : - . . . . . . . N 0 s . . T o
(") In corso di studio. Finché non saranno state definite le caracteristiche di tale spina speciale, dovra essere utilizzato il tipo di spina indicata dall’auterita
naztonale che concede Nomologazione.
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3.2, L'effetto frenante potrd cominciare con una forza frenante iniziale che non sia superiore al 10 % del (della somma del)
carico massimo gravante sull'asse e non superiore al 13 % de! (dells somma del} carico massimo gravante sull’asse del
nimorchio scarico.

33, Le forze frenanti possono essere incrementate per gradi. Per valori della forza frenante superiori a quelli specificati al
punto 3.2 gli incrementi non devono superare il € % della somma del carico statico massimo gravante sugli asse né ['8 %
del {della somma del) carico statico massimo gravante sull'asse del rimorchio scarico. Tuttavia, nel ¢aso di rimorchi a un
solo asse aventi una massa massima non superiore a 1,5 tonnellate, il primo incremento non deve essere superiore al 7 %
della somma del carico statico massimo gravantc sugli assi del rimorchio. Su questo valore ¢ ammesso, per le fasi
successive, un incremento dell’l % (ad esempio: prima fase 7 %, seconda fase 8 %, terza fase 9 %, ecc.; eventuali ulteriori
fasi non devono superare il 10 %). Ai fini di questa prescrizione, i rimorchi a due assi, il cui interasse sia inferiore a 1
metro, sono considerati rimorchi a un asse.

34, La forza frenante prescricta per il rimorchio, pari ad almeno il 50 % del carico massimo totale gravante sull’asse, deve
essere ottenuta nelle condizioni di massa massima con una decelerazione media di regime del complesso veicolo trartore
piu nmorchio non superiore a 5,9 m/s? per i rimorchi a un solo asse e non superiore a 5,6 mfs? per i rimorchi a pib assi. Ai
fini di questa prescrizione i rimorchi con assi in tandem, il cui interasse sia inferiore a 3 m, sono considerati come rimorchi
a un asse. Devono inoltre essere rispertari i limiti definiti nell'appendice al presente allegato. Se la forza frenante ¢ regolara
per gradi, questi devono rientrare nei limiti definiti nell’appendice al presente allegaro.

15, La prova deve essere effertuata ad wna velocita iniziale di 60 km/h.

3. La frenatura automatica del rimorchio deve essere assicurata in conformird delle condizieni di cui 3l punto 2.2.2.9
dellallegato I. Qualora per tale frenatura automatica sia necessaria l'energia clettrica, per soddisfare le condizioni di cui
sopra deve essere garantita una forza frenante del rimorchio pari ad almeno il 25 % del carico massimo torale gravante
sull’asse per un periodo di almeno 15 minuti.
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Appendice
Compatibilita fra il tasso di frenatura del rimorchio ¢ la decelerazione media di regime del complesso veicolo trattore pii rimorchio

{rimorchio carico e scarico)

[ TR/PR
1
o8 Rimarchi a uno o piis assi //
=] 065
07 \.\ /r Pid
rd .’
0.6 Rimarchi a ae / . ‘!'
piis asst g P oy
05 TN / . ; .
'y Y L Y
0.4 . s >.<‘- }4, [
-
8.3 / Dy Rimorchi a un " |
N solo asse I |
o2l T A ‘o
: L 1
01] y
£ mvs?
0 1 2 3 4 1] 7
04 56 5%

Note:

{1} 1 limiti indican nel diagramma si riferiscono ai rimorchi carichi e scarichi. Qualora la massa a vuoto del rimorchia sia superiore al
75 % della sua massa massima, i limiti varranno unicamente per le condizioni di «rimorchio carico».

{2) 1limiti indicati nel diagramma non influiscono sulle disposizioni del presente allegato concernenti P'efficienza di frenatura minima
prescnitta. Se tuttavia l'efficienza di frenatura ottenuta durante la prova, in conformira delle disposizioni del precedente punto 3.4, &
superiore a quella prescritta, non si devono superare i limiti indicati nel diagramma di cui sopra.

TR = somma delle forze frenanti rilevate alla periferia di rutee le ruore del rimorchio
PR = reamwne statica normale totale della superficie stradale suile ructe del rimorchio
] = decelerazione media di regime del complesso veicolo trattore piir rimorchio
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2.1.4.3,

2144,

2.1.4.5,

2148

31

ALLEGATO X1I

Metodo di prova delle guarnizioni dei freni su dinamometro a inerzia

DISPOSIZIONI GENERALLI

La procedura descritta nel presente allegato pud essere applicata nel caso di una modifica del tipo di veicolo dovuta al
montaggio di un nuovo tipo di guarnizioni dei freni su veicoli gid omologati in conformita della presente direttiva.

I nuovi ripi di guarnizioni dei freni devono essere verificari confrontando la loro efficienza con quella orrenuta con le
guarmiziont di cui il veicolo era munito al momento dell'omologazione ed essere conformi agli elementi precisari nella
cornispondente scheda informativa di cui viene fornito un esempio nell’allegato XVIII o nell’allegato XIX della presente
dirertiva.

L’autoritd tecnica responsabile delf’esecuzione delle prove di omologazione pud, 2 sua discrezione, richiedere che il
confronto dell’efficienza delle guarnizioni dei freni venga effettuato in conformita delle disposizioni di cui all'allegato 11
della presente direttiva.

La domanda di omologazione per confronto deve essere presentata dal costruttore del veicola.

Nel contesto del presente allegato per «veicolo» si intende il tipe di veicolo omologato in conformitd della presente
diretziva, per il quale si richiede che il confrontc venga considerato come soddisfacente.

APPARECCHIATURA DI PROVA

Si utilizza un dinamometro avente le seguenti caratteristiche:

deve essere capace di produrre Pinerzia prescritta al punto 3.1 del presente allegato e avere la capacitd di soddisfare le
prescoiziom di cui ai punti 1.3, 1.4 ¢ 1.6 dellallegaro Il per quanto concerne le prove della riduzione dell’efficienza
frenante di tipo I, tipo Il e tipo IIT;

1 freni sottoposti alla prova devono essere identici a quelli di origine del tipa di veicolo®considerato;

I'eventuale sistema di raffreddamento ad aria deve essere conforme alle prescrizioni del punto 3.4 del presente allepato;
la strumentazione di prova deve essere capace di fornire almeno le seguenti informazioni:

registrazione continua della velocitd di rotazione del disco o def tamburo;

numero dei giri effettuati nel corso di una frenata, con precisione non superiore a 1/8 di giro;

tempo di arresto;

registrazione contmua della temperatura misurata al centro della zona di contatto della guarnizione oppure a meta
spessore del disco, del tamburo o della guarnizione;

registrazione continua della pressione nella condotta di comande o della forza di azionamento del freno;

registrazione continua della coppia frenante.

CONDIZION! DI PROVA

Il dinamometre deve essere regolaro in modo da riprodurre il pil fedelmente possibile, con tolleranza del 5 %, Tinerzia
rotante equivalente zlla parte dell'inerzia totale del veicolo frenato dalla ruota o dalle ruore in base alla seguente
formula:

[ = MR?
dove:
Il = inerzia rotante {Kgm®)
R = raggio di rotolamenro dinamico dello pneumatico {m}
M = parte della massa massima del veicolo frenata dalla ruota o dalle ruote in esame
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Quando si impicga un dinamometro a una estremitd, nel caso dei veicoli a motore tale massa deve essere calcolata in base
alla ripartizione nominale ‘della frenata, quando la decelerazione corrisponde al valore stabilito al punto 2.1.1.1.1
dell*allegaro II; nel caso dei rimorchi, il valore di M deve corrispondere al carico a rerra relativo alla ruota considerata a
veicolo fermo e carico, nelle condizioni di massa massima.

2. velocithd imiziale di rotazione del dinamometro a inerzi i itd lineare del vei , quale
La velocit le di rot del d t a deve corrispondere alla velocita lineare del veicolo 1
prescritta nell’allegato 11, ¢ deve essere in funzione del raggio di rotolamente dinamice dello pneumatico.

33. Le guarnizioni dei freni dovranno essere assestate almeno al’80 %. Durante la fase di assestamento non si deve superare la
temperatura di 180 °C oppure, a tichiesta del costruttore del veicolo, le guarnizioni devono essere assestate conformemente
alle sue raccomandazioni.

34. E ammesso I'impiege di un sistema di raffreddamento ad aria; i! flusso d'aria deve essere diretto perpendicolarmente
all'asse di rotazione della ruota. La velocitd del flusso d’aria sul freno non deve superare i 10kmvh. L'aria di
raffreddamento deve essere a temperatura ambienze.

4. PROCEDURA DI PROVA

4.1. Devono essere sottoposti alla prova di comparazione cinque campiont di guarniziomi dei freni; esse devono essere
confrontate con cinque guarnizioni conformi ai componenti originali indicari nella scheda informariva concernente la
prima omologazione del tipo di veicolo in esame.

4.2, L'equivalenza delle guarnizioni dei freni deve essere basata sul confronro dei risultati ottenuri unlizzando le procedure
prescritte nel presente allegato ed in conformita delle prescrizioni che segueno.

4.3, Prova di efficienza a fredda di tipo O

4.3.1. It freno deve essere azionato tre volte a una temperatura iniziale inferiore a 100 °C. La temperatura deve essere misurata
conformemente alle prescrizioni del punto 2.1.4.4.

4.3.2. Nel caso di guarnizioni destinate all’'uso su veicoli delle caregorie M e N, I"azionamento dei freni deve essere eseguito
partendo da una velocita iniziale di rotazione equivalente alla velocita indicara al punto 2.1.1.1.1 dell*allegato 1T e il freno
deve essere azionato in modo da realizzare una coppia media equivalente alla decelerazione media di regime prescrirta nel
suddetto punto. Devono inoltre essere eseguite prove a varie velocitd di rotazione, la pid bassa delle quali deve essere
equivalente al 30 % della velocith massima del veicolo e la pin alta all’80 % della velocita massima del veicolo.

4.3.3. Nel caso di guarnizioni destinate all’'uso su veicoli della caregoria Q, i freni devono essere azionati partende da una
velocita iniziale di rotazione equivalente a 60 km/h ¢ il freno deve essere azionato in modo da realizzare una coppia media
equivalente a quella prescritta al punto 2.2.1 dell’allegato II. Deve inoltre essere eseguita una prova complementare di
efficienza a freddo a partire dalla velocita iniziale di rotazione equivalente a 40 kmvh a titolo di confronro con il risultate
della prova di tipo I, come descritto al punto 2.2.1.2.1 dell’allegato 11

4.3.4. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a fredde eseguite sulle guarnizioni oggesto del
confronto deve rimanere, per gl stessi valori di ingresso, entro i limiti del = 15 % della coppia frenante media registrata
con guarniziont conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo.

4.4. Prova di tipo !
4.4.1. Con frenate ripetute
4.4.1.1. Le guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie M e N devona essere sottaposte afla prova conformemente alla

procedura indicata al punta 1.3.1 dell'allegaro 11

4.4.2, Con frenatura continua

4421, Le guarnizioni dei freni per i rimorchi della categoria O deveono essere sotroposte alla prava conformemente al punto 1.3.2
dell"allegare 1.

— 110 —



31-8-1998 __Supplemento_ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

4.4.3. Efficienza a caldo

4.4.3.1. Al termine delle prove descritte ai precedenti punti 4.4.1 e 4.4.2 deve essere misurata I'efficienza di frenatura a caldo con
la nrova indicata al punto 1.3.3 dell'allegato 1L

4.4.3.2. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a caldo eseguite sulle guarnizioni oggetto del
confronto deve rimanere, per gli stessi valori di azionamento, entro i limiti del X+ 15 % della coppia frenante media
registrata con le guarnizioni conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo.

4.5, . Prova di tipo 11
4.5.1. - Questa prova é richiesta soltanto se sul tipo di veicolo in esame sono usati freni ad attrito per la prova di tipo 1L
4.5.2. Le guarnizioni dei freni per veicoli a morore della caregoria Ms'e N (eccettuati quelli che in conformita de) punto 2.2.1.19

dellallegato 1 devono essere sottoposti ad una prova di tipo I bis} devono essere sottoposte alla prova conformemente alla
procedura indicata al punte 1.4.1 dell'allegato II. I rimorchi della categoria O, devono essere sottoposti alla prova
conformemente alla procedura indicata al punto 1.6 dell’allegato 1L

4.5.3. Efficienza a caldo

4.5.3.1. Al termine della prova prescritta al precedente punto 4.5.2, deve essere misurata Iefficienza a caldo con la prova indicata
al punto 1.4.3 dell'allegaro 11

4.5.3.2. La coppia frenante media registrata nelle sudderte prove di efficienza a caldo sulle guarnizioni oggetto del confronto deve
nmarere, per gl stessi valori di azionamento, entro i limiti del = 15 % della coppia frenante media registrata con le
guarniziom conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo.

4.6, Prova delfa riduzione dell'efficienza frenante (prova di tupo HI}
4.6.1. " Prova con frenate ripetute
4.6.1.1. Le guarnizioni dei freni dei rimorchi della categoria Q. devono essere sotroposte a prova secondo la procedura di cui al

punto 1.6 dell'allegaro I della presente direttiva.

4.6.2. Efficienza a caldo

4.6.2.1. Una volta completate le prove di cui ai precedenti punti 4.6.1 e 4.6.2 del presente allegato, va eseguita la prova di
efficienza di frenatura a calde di cui al punto 1.6.2 dell’allegato 1l della presente direttiva.

4.6.2.2. La coppia frenante media registrata nelfe suddette prave di efficienza a caldo sulle guarnizioni oggerto del confronta deve
nmanere, per gli stessi valori di azionamento, entro i limiti del = 15 % della coppia frenante media registrata con le
guarnuziony conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo.

5. CONTROLLO DELLE GUARNIZIONI DEI FRENI

5.1. Le guarnizioni dei freni devono essere controllate visivamente al termine delle prove di cui sopra al fine di accertare che il
loro stato ne consenta |'ulteriore vrilizzazione in situazioni normali.
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ALLEGATO XIlI
Prova di frenatura e di deviazione per veicoli con ruote/pneumatici di scorta per uso temporanco

1. DISPOSIZIONI GENERALI

1.1. La superficie della pista di prova deve essere sostanzialmente piana e deve garantire una buona aderenza.

1.2, La prova andra effettuata in condizioni di vento tali da non poter influire sui risuleati della stessa.

1.3. 11 veicolo deve essere caricato fino a raggiungere la sua massa massima, come specificato al punto 1.14 delf’allegato I

1.4. 1 carichi gravanti sugli assi, determinati dalla condizione di carico in conformitd del punto 1.3 del presente allegato,
devono essere proporzionali ai carichi massimi per asse specificadi al punto 1.2.1.2.1 dell'allegato II.

1.5. La pressiorie degli pneumatici sard quella raccomandata dal costrurtore per il tipo di veicolo in questione,

2. PROVA DI FRENATURA E DI DEVIAZIONE

2.1. Le prova deve essere effettuata con la ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo montata rispettivamente al posto di
una ruota anteriore e di una ruota posteriore. Tuttavia, se 'uso di una ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo &
limitato a un asse specifico, la prova dovri essere effettuata con la ructa/preumatico di scorta per uso temporanec
montata solo su quell’asse.

22. Nel corso della prova verra utilizzato il sistema di frenatura di servizio, partendo da una velocita iniziale di 80 km/h con il
motore disinnestato.

2.3. Lo spazio di fremata non deve essere superiore at valore che si ottiene applicando la seguente formula (1):

=0lvs —
: * 50

dove
s = spazio di frenata in m
v = velocita iniziale di 80 krvh
La forza applicata sul comando del freno non dovra essere superiore a 500 N. La decelerazione media di regime durante la
prova non dovra essere inferiore a 5,8 m/s’,

2.4 Le prove vanno effettuate per tutte le condizioni di montaggio della ruota/pneumatico di scorta per uso temporanec
specificate al punto 2.1 del presente allegato.

2.5. L'efficienza frenante prescritta deve essere ottenuta senza che si verifichino le seguenti condizicni: bloccaggio delle ruote,

deviazionie de] veicolo dalla traiettoria, vibrazioni anormali, un’usura anormalc deflo pneumatico durante la prova,
un'eccessiva correzione sterzante.

(" dL:"foll‘ll'ﬂuhl corrisponde a quella prescritta per I'efficienza del sistema di frenatura di servizio dei veicoli della categoria M, di cui al punto 2.1.1.1.1
"allegato [1.
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ALLEGATO X1V

Procedura alternativa per Ia prova dei sistemi di frenatura antibloccaggio (ABS) dei rimorchi

DISPOSIZIONI GENERALI

La prova di un nmorchio in conformitad dell’allegato X della presente direttiva pud-essere omessa all’atto dell’omologa-
nione dello stesso, purché il sistema di frenarura antibloccaggio (ABS) sia conforme alle prescrizioni del presente
allegato.

SCHEDA INFORMATIVA

1l costruttore dell’ABS deve fornire al servizio tecnico una scheda informativa del sistema (dei sistemi) per cui richiede
I'omologazione. Questa scheda deve contenere almeno le seguenti informazioni:

Dati generali

Nome del cosrructore

Nome del sistema

Variazioni del sistema

Configurazioni del sistema (ad esempio, 25/1M, 25/2M, ecc.)

Funzionamento di base/filosofia del sistema

Domande

Lista di tipi di rimorchi e configurazioni di ABS per i quali & richiesta 'omologazione.

Diagrammi di massima delle configurazioni dei sistemi montati sui rimorchi di cui al precedente punto 2.1.2.1, con
niferimento ai seguenti parametri:

posiziom del sensore

posiziom del modulatore

assi sollevabili

ass1 sterzanti

condotta: tipo, dimensioni del foro e lunghezza
Relazione tra la circonferenza dello pneumatico e la risoluzione dell’eccitatore, compresa la tolleranza.
Tolleranza sulla circonferenza dello pneurnatico tra un asse ¢ un altro avente lo stesso eccitatore.

Portata della domanda’con riferimento al ripo di sospensione, ad esempio meccanica bilanciata, indicando il costructore e
il tipo/modelio,

Raccomandazioni, se del caso, sulla coppia di azicnamento differenziale del freno in relazione alla configurazione dell’ARS
e del carrello del rimorchio.

Devono essere forniti i dati relativi alla prova al fine di stabilire la situazione piii sfavorevole di carico degli assi per la
prova relativa al consumo di energia. Cid deve essere determinato aumentando gradualmente it carico sugli assi. Operando
con un carico sugli assi compreso nella fascia tra = 10000 N del valore massimo di consumo di energia, & richiesto un
numero mimmo di cinque risulati che si collochino all'interno di questa fascia. Devono cssere forniti nlteriori risultat per
Hlustrare la tendenza al di fuori della fascia di massimo consumo. Partendo dai dari di cui sopra, il rimorchio (i rimorchi)
sottoposto(i} alla prova dovra {dovranno} essere caricato{i) in modo da rappresentare fa situazione di carico pib
sfavorevole.
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2.1.2.8. Ulteriori informazioni, se del caso, relative all’utilizzo del sistema di frenatura antibloccaggio.

2.1.3. Descrizione dei componenti

2131 Sensore(i)
- funzicne

— dentificazione [ad esempio, numerofi) dei componenti]

2132 Centralina(e)
-~ descrizione generale ¢ funzionamento
~—- 1dentificazione [ad esempio, numeroli) dei componenti]
— pguasn, come spectficato al punto 4.1 dell’allegato X
— ulteriori caratteristiche (ad esempio, comando del rallentatore, configurazione automatica, parametri variabili,
diagnostica)
2.1.3.3. Modulatore{i}
— descrizione generale ¢ funzionamento
— dentificazione [ad esemnpio, numero(i} delle parti]

— limitazioni {ad esempio, capacita volumetrica massima da controltare)

2.1.3.4. Impianto elettrico
— diagramma(i} del circuito
— metodi di alimentazione

— sequenza delle spie ottiche

2.1.3.5. Circuiti pneumatici

— disegni schemarici dei freni, ivi comprese le configurazioni del'ABS utilizzate per i tipi di rimorchi, specificati al punto
2.1.2.1 del presente allegato

— limitazioni relative alie dimensioni di tubi/condotte e relative lunghezze che influiscono sull’efficienza del sistema {ad
esempio, tra modutatore e camera dei freni)

2.14. Compatibilita elettromagnetica (CEM)

2.14.1. Per conformarsi al punto 4.6 dell'allegato X relativo alle CEM in termini di suscettivita ed emissioni, & necessario
presentare un fascicolo tecnico o "omologazione in base a una norma riconosciuta {1). 1l fascicole o il documento di
omologazione devono riportare informazioni sul metado di prova, sulla o sulle configurazioni oggetto della prova e sui
nsuitati ottenuti.

3. DEFINIZIONE DEL{l) VEICOLO{I) OGGETTO DELLA PROVA

31 Sulla base delle informazioni contenute nella scheda informativa, in particolare quelle relative alle domande per i rimorchi
di cui al punto 2.1.2.1, il servizio tecnico svolge le prove su rimorchi rappresentativi che abbiano fino a tre assi e su cui sia
montato 1l relativo sistema (configurazione} di frenatura antibloccaggio per il quale si richiede I'omologazione, come
specificato al punto 2.1.2.1 del presente allegato. Inoltre, per selezionare i rimorchi da sottopocre alla prova si dovranno
tenere in considerazione anche i parametri definiti nei punti che seguono.

(") Cid deve essere dimostrato in conformita delle prescrizioni recniche di cui alle dirertiva 72/245/CEE del Consiglio, modificata da ultimo dalla direrriva
95/S4/CE (GU L 266 dell'$.11.1995, pag. 1).
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EARE Tipo di sospensione

Conformemente al campo di applicazione della scheda informativa, il metodo di valutazione dell’efficienza dei sistemi
antibloccaggio in relazione al tipo di sospensione & effettuara secondo le modalita seguenti:

Semirimorchi: per ciascun gruppo di sospensioni {ad esempio, sospensioni meccaniche bilanciate) viene valutato un
nimorchio rappresentativo. '

Rimorchi integrali: la valutazione va effettvata su un rimorchio rappresentativo munito di un tipo di sospensione
qualstasi.

3.1.2. Interasse

Per i semirimorchi interasse non costituisce un fartore limitante mentre nel caso dei rimorchi integrali deve essere valutato
I'interasse pih breve,

31.3. Tipe di freno

L’omologazione & limitata ai freni a camme. Tuttavia, dovesscre rendersi disponibili altri eipi di freni, pud esserc richiesta
Peffertuazione di prove comparative.

314 Sensore di carico

L'utilizzazione dell’aderenza deve essere determinata con il sensore di carico regolato sulle posizioni di «veicolo caricor €
«veicolo scarico». Per consentire un ciclo camplero dell’ABS, il sensore di carico pud essere regolato in modo tale che la
pressione statica nella camera dei freni sia maggiore di 1 bar rispetto alla pressione massima di funzionamento
dell’ABS,

3.1.5. Azionamento dei freni

[ differenziali nel livello di azionamento deveno essere rilevati per valutarli durante le prove al fine di determinare
I'utilizzazione dell'aderenza. 1 risultati ottenuti con un rimorchio possono essere applicati ad altri rimorchi dello stesso
upo.

3le. Consumo di encrgia

I rimorchi scelri per le prove di valutazione dell’ABS devono essere tali che sia possibile caricarne gli assi fino a raggiungere
le condizioni pid sfavorevoli di cui al punto 2.1.2.7.

3.2 Per ogni tipo di rimorchio sottoposto alle prove, al fine di dimostrare la conformitd & necessario presentare la
documentazione sulla comparibilita dei freni secondo la definizione di cui all’appendice all’allegato 11 (diagrammi 2 e 4}.

13 Ai fini delomologazione, semirimorchi e timorchi ad asse centrale sono considerati come appartenenti alla stessa caregoria
di veicoli.

4, SEQUENZA DELLE PROVE

41, Per ciascuna configerazione di ABS — cfr. punto 2.1.1.4 — il servizio tecnico deve effettuare le seguenti prove sul veicolo

{sui veicoli} di cut al punto 3 del presente allegarto, tenendo in considerazione la lista specificara al punto 2.1.2.1. Tuttavia,
alcune prove potranno essere omesse mediante riferimenti incrociati relativi alle condizioni pilh sfavorevoli. Gualora la
prova venga cffettuata nelle condizioni pit sfavorevali, ¢id andra indicato nel verbale di prova.

TR}

4.1.1. Utilizzazione deii’aderenza

In conformita della procedura di cui al punto 6.2 dell’allegato X, devono essere sottoposti a prova tueti i tipi di cimorchio
¢ tutte le configurazioni di ABS, specificati nella scheda informativa {punto 2.1.2.1).

— 115 —



31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

4.1.2. Consume di energia

4.1.2.1. Carico sugli assi: il carico sugli assi del rimorchio sottopasto a prova deve essere tale da rappresentare la condizione pia
sfavorevole rispetto al consumo di energia {punto 2.1.2.7).

4.1.2.2. Prova del consumo di energia: ciascuna configurazione di ABS deve essere sottoposta a prova in conformiti della
procedura di cui al punto 6 dell’allegato X.

4.1.2.3. Per verificare la conformitd alle prescrizioni sul consumo di energia del sistema antibloccaggio dei rimorchi presentati
all’omologazione (cfr. punto 6.1 dell’allegato X), saranno cffettuate le seguenti prove:

4.1.2.3.1. Prima di effertuare la prova del consumo di energia {punto 4.1.2.2) si deve determinare la relazione (R)) tra la corsa
dell'asta di spinta della camera dei freni (S1) e la lunghezza della leva del freno (I}, con una pressione di 6,5 bar nella
camera dei freni; la relazione ¢ definita da:

Esempio:
]T = 130 mm
ST = 22 mm
ST 22
Riy= — = — = 0,169
"k T130 7
4.1.2.3.2. Con il sensore di carico regolato sulla posizione di veicole carico ¢ il livelio iniziale di energia regolato conformemente al

punto 6.1.2 dell’allegato X, il serbatoio (i serbatoi} di energia non deve essere rialimentato di aria. | freni devono essere
azionat: con una pressione di comando di 6,5 bar alla testa di accoppiamento e quindi rilasciati. Vengono quindi azionat
altre volte finché la pressione nelle camere del freno sia pari a quella ottenuta seguendo la procedura di prova di cui ai
punn 4.1.2.1 ¢ 4.1.2.2, Il numero di azionamenti equivalenti del freno {n.} dovra essere registrato.

4.1.3, Prova di slittamento-atrrito

Per i sistemi di frenatura antibloccaggio della caregoria A, tutte le configurazioni ABS devono essére conformi alle
prescnziont di efficienza di cui al punto 6.3.2 dell'allegato X.

4.1.4, Efficienza a bassa e alta velocita

4,1.4.1. Quando si valuta l'utilizzazione delt'aderenza di un rimorchio, la verifica dell’efficienza a bassa ¢ alta velocitd andra
effetruara in conformiri del punto 6.3.1 dell’allegato X.

41.4.2. Quando esiste una tolleranza tra il numero dei denti dell’eccitatore ¢ la circonferenza dello pneumatico, devono essere
cffettuati controlli funzionali ai limiti della tolleranza, in conformitd del punto 6.3 dell’allegato X. Cid pud essere
realizzato utilizzando pneumatici di misure differenti o mediante eccitatori appositamente costruiti per simulare i limiti
della frequenza, -

4.1.5. Verifiche complementari

Le verifiche complementari specificate di seguito andranno effettuate con il veicolo trattore non frenato e con il rimorchio
scarico.

4.1.5.1. Quando un assefcarrello passa da una superficie ad alta aderenza (k) a una a bassa aderenza (ky), dove ky = 0,5 e kn/ke
= 2, con una pressione di compando alla testa di accoppiamento di 6,5 bar, le ruote direttamente controllate non devono
bloccarsi. La velocita di marcia ¢ il momento di azionamento dei freni del rimorchio sono stabiliti in modo tale che, con il
sistema di frenatura antibloccaggio in funzione solla superficie ad alta aderenza, il passaggio da una superficie all'altra
avvenga, approssimativamente, a una velocitd di 80 e 40 km/h.

4.1.5.2. Quando un rimorchio passa da una superficie a bassa aderenza (k) a una ad alta aderenza (ky), dove Ky = 0,5 e kp/ky =
2, con una pressione di comando alla testa di accoppiamento di 6,5 bar, la pressione nelle camere dei freni deve aumentare
fino a raggiungere in un intervallo ragionevole di tempo un valore elevato (e appropriato) e il rimorchio non deve deviare
dalla sua traicttoria iniziale. La velocita di marcia ¢ il momento di azionamento del freno sono stabiliti in modo tale che,
con 1l sistema di frenatura antibloccaggio in funzione sulla superficie a bassa aderenza, il passaggio da una superficie
alPaltea avvenga, approssimarivamente, a una velocita di 50 km/h.

— 116 —



31-8-1998

4.1.6.

5.1

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

Simulazionc di guasti

Sul veicolo sottoposto alla prova o su un simulatore si deve cffettuare una verifica del cablaggio esterno e defla conformita
al punto 4.1 dell'allegato X.

VERBALE DI OMOLOGAZIONE

Deve essere presentato un verbale di omologazione, il cui contenuto & specificato nell’appendice 1 al presente allegato.

VERIFICA

Verifica dei componenti e dell'installazione

Le caratteristiche dell’ABS montato sul rimorchio presentato all'omologazione devona essere verificate sulla base della loro
conformitd con ciascuno dei criteri che seguono:

Punta : Criteric
a) Sensore(i) Non sono ammessi cambiamenti
b) Centralinaie) Non sono ammessi cambiamenti
¢) Modulatore(i) Mon sono ammessi cambiamenti

Diametro € lunghezza delle condotte

a) Serbaroio di alimentazione per il modulatore {i modula-

tori}
Diametro interno minimo Pub essere aumentato
Lunghezza totale massima Pubd essere ridotta

b} Alimentazione delle camere dei freni da parte del modu-
latore
Diametro interno X Non sono ammessi cambiamenti
Lunghezza totale massima Pué essere ridotta

Sequenza degli indicatori di allarme Non sono ammessi cambiamenti

Differenziali nella coppia di azionamento del freno sul | Sonc consentiti, se esistenti, solo differenziali approvati
carrello

Per altre limitazioni si faccia riferimento alla sezione 4 del | L'installazione deve avvenire nell’ambito dei limici definiri.
verbale di prova di cui all’'appendice 1 del presente alle- | Non sono ammesse deroghe
gato

Verifica della capacita del serbaicio

Poiché i sistemi di frenatura e i dispositivi ausiliari otilizzati su un rimorchio sono di vario tipo, non & possibile predisporre
una tabella relativa alle capacita dei serbatoi consigliate. Per verificare se la capaciti & adeguata pud essere effettuara una
prova del tipo specificato al purito 6 dell'allegato X o si pud seguire la procedura illustrata di seguito:

La regolazione dei freni deve essere rale da rappresentare le condizioni del rimorchio (dei rimorchi) di prova sul quale &
stato omologato il sistema (i sistemi) di frenatura antibloccaggio. Sul rimorchio presentato all’omologazione si deve
calcolare — e regolare — la corsa dell’asta di spinta della camera-dei freni a una pressione della camera di 6,5 bar in base
alla seguente formula:
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Nota: Per garantire un certo livello di sicurezza in relazione alle capacita del serbatoie di encrgia, é stato incluso un fattore
di sicurezza di + 20 %.

Ss=LEx12xR
Esempio:
I, =150 mm, R; = 0,169
£ =150 1.2 % 0,162 = 30,4 mm
6.2.1.2. Con i freni regolati conformemente al punto 6.2.1.1 — se un rimorchio & dotato di un dispositivo automatico di

regolazione dell'usura, quest'ultimo deve essere disinserito per Peffettuazione della prova oppure deve essere montato un
dispositivo di regolazione manuale equivalente — il sensore di carico regolato sulla posizione di «carico= e il livello iniziale
di energia stabilito in conformitd del punto 6.1.2 dell’allegato X, il serbatoio {i serbatoi) di energia non deve essere
ulteriormente alimentato. [ freni devono essere azionati con una pressione di 6,5 bar alla testa di accoppiamento e quindi
rilasciati completamente. Ultertori azionamentifrilasci dei freni devono essere efferruati fino a un numero n, di volte,
determinato in base alla prova efferruata in conformita del punto 4.1.2.3.2. Durante questo azionamento, la pressione nel
arcuito deve essere sufficiente a fornire una forza frenante rotale alla periferia delle ructe pari o superiore al 22,5 % del
canco massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, senza che si determini P'inserimento automatico di uno dei sistemi di
frenatura non controllati dal sistema antibloccaggio.

6.3. Verifica del funzionamento

6.3.1, Essa si limita a un controllo dinamico funzionale del sistema di frenatura antibloccaggio. Per garantire un suo
funzionamento a picne regime pud csscre necessario regolare il sensore di carico o utilizzare una superficie con un basso
coefficiente di aderenza pneumaticofsuperficie stradale.

— 118 —



31-8-1998

Supplemento_ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE

Serie generale - n. 202

Appendice 1

Verbale di omologazions concernente il sistema di frenarura antibloccaggio dei rimorchi

Verbale di omologazione n. ...

2.1,

2.2,

2.3

2.4,

5.

2.6.

3.5

3.2

3.3

331

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.3.5,

33,

3.3.6.1,

3362,

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

Identificazionc
Costruttore del sistema di frenatura antibloccaggio (nome ¢ indirizzo):

Nome/modello del sistema:

Sistema(i) e installazione(i) omologati
Configurazioneli) dell’ABS omologatale) (ad esempio, 25/1M, 25/2M, ecc.):
Ambita di applicazione {tipo di rimorchio e numero di assi):

Metodo di alimentazione:

Specificare se si utilizza il connettore 15O 7638, ISO 1185, ecc.

Identificazione di sensori, centraline ¢ modulatori omologati:

Consumo di energia — numero equivalente di azionamenti statici del freno e.rapporto tra la corsa dell’ativatore dei freni

e la lunghezza della leva del freno:

Caratteristiche ulteriori, ad esempio: comando del rallentatore, configurazione dell’asse sollevabile, ecc.:

Dati e risultati della prova

Dati relativi al veicolo sottoposto alla prova:

Informazioni sulla superficie siradale su cui & stata effertwata la prova:
Risultati della prova:

Utilizzazione dell’aderenza:

Consumo di energia:

Prova di ateritofslitamento:

Efficienza a bassa velocita:

Efficienza ad alta velocita:

Vetifiche complementari:

Passaggio dalla superficie ad alta aderenza alla superficie a bassa aderenza:
Passaggio dalla superficie a bassa aderenza alla superficie ad alta aderenza:
Simulazione di guasti;

Verifiche funzionali defle connessioni di alimentazione facoliative:

Compatibilita elettromagnetica:
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4. Prescrizioni relative all’inscallazione
4.1. Rapporto tra la circonferenza dello pneumatico e la risoluzione dell’eccitatore:
4.1. Tolleranza sulla circonferenza dello pneumartico tra un asse ¢ un aftro avente lo stesso eccitatore:
4.3, Tipo di sospensione:
44, Differenziali nellz coppia di azionamento del freno suf carreflo del rimorchio:
4.5. Interasse del rimorchic integrale:
4.6, Tipo di freno:
4.7, Diametro ¢ lunghezza delle condotte:
4.8. Regolazione del sensore di carico:
4.9. Sequenza delle spie otriche:
4.10. Aleri limité/raccomandazioni [ad esempio, posizione di sensori, modulatore(i), asse(i) sollevabile(i), asse(i) sterzante(i)]:
5 Data delta prova
Il sistema di frenatura antibloccapgio sopra descritto & conforme alle prescrizioni dell’allegato XIV della direttiva
71/320/CEE modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE.
Servizio tecnico/Aurorita compertente (') che ha effettuaro le prove di omologazione
Firrna: Data:
Aurorita che rilascia Momologazione se diversa dal servizio recnica
Firma: Dara:
Allegati:

{Scheda informativa del costruttore)

"' Canwellare la dicitura inatile,
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Appendice 2

Simboli ¢ definizioni

Simbolo Note

ST Corsa dellasta di spinta della camera dei freni del rimorchio di prova di riferimento, espressa in
mm

I Lunghezza della leva del freno del rimorchio di prova di riferimento, espressa in mm

R, Rapporto s/t

ne Numero di azionamenti -statici del freno

I, Lunghezza della leva del freno del rimotchio presentato all’'omologazione, espressa in mm

5 ICorsa dell’asta di spinta della camera dei freni del rimorchio presentato all’omologazione, espressa
in mm
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ALLEGATO XV

Omologazione CE dei gruppi di ricambioc delle guarnizioni dei freni come entita tecniche

1. CAMPO DI APPLICAZIONE

1.1. Il presente allegato si avolica all’amologazione — come enrita tecniche ai sensi dell’articolo 2 della diretriva 70/158/CEE . _
delle guarnizioni dei freni da montare su veicoli a motore e rimorchi delle categorie M; = 3,5 tonncllate, M; = 3.5
Tonnellate, Ny, O e O, come parti di ricambio.

1.2 L'omologazione & obbligatoria soltanto per i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni destinati a veicoli a motore e
nmorchi emologati ai sensi della direttiva 71/320/CEE, modificata dalla presente direttiva.

2, DEFINIZIONI
Ai fini del presente allegato, si intende per:

2.1. Impianto di frenatura, il complesso degli organi di cui al punto 1.2 dell’allegato | della presente direttiva.

22, Freno ad attrito, la parte dell'impianto di frenatura nella quale si producono le forze che si oppongono al movimento del

veicolo in virth dell’arerito che si genera tra le guarniziont dei freni ¢ il disco o il amburo della ruota in moto relativo
I'una verso l'alira.

2.3. Gruppo di guarnizioni dei fremi, un componente del freno ad autrito che esercita una pressione sul tamburo o sul disco al
fine di produrre la forza di artrita.

2.3.1. Gruppo di ganasce, il gruppo di guarnizioni dei freni a tamburo.

2.3.1.1. Ganascia, un componente sul quale & fissata la guarnizione dei freni.

2.3.2. Gruppo di pastiglie, il gruppo di guarnizioni dei freni a disco.

2321, Piatto, un componente del gruppo di pastiglie sul quale & fissata la guarnizione dei freni.

2.3.3. Guarnizioni dei freni, il materiale di attrito di un gruppo di guarnizioni dei freni.

2.3.4 Materiale di attrito, il prodotto di una miscela specifica di materiali e procedimenti che, assieme, determinanc fe

caratteristiche della guarnizione dei freni.

2.4, Tipo di guarnizioni dei freni, una categoria di guarnizioni che non presentano differenze nelle caratteristiche del materiale
di arerito.
25 Tipo del gruppo di guarnizioni dei freni, un set per ruota di gruppi di guarnizioni dei freni che non presentano differenze

nel tipo di guarniziore, nelle dimensioni e nelle caratreristiche funzionali.

2.6 Guarnizioni originali dei freni, il tipo di guarnizione dei freni a cui si fa riferimento nella scheda di omologazione del
veicolo, allegato IX, addendum all’appendice 1, punto 1.2 ¢ successivi.

2.7. Gruppo originale di grarnizioni dei freni, un gruppo di guacnizioni conforme ai dati contenuti nella scheda informativa
nguardante il veicolo.

238 Gruppo di ricambio delle guarnizioni dei fremi, un gruppo di guarnizioni di un tipo omologato ai sensi della presente
direttiva come gruppo di ricambio adeguato di un gruppo originale di guarnizione dei freni

29, Costruttore, I'impresa che si pud assumere la responsabilita tecnica per i gruppi di guarnizioni dei freni ¢ pud dimostrare
di possedere | mezzi necessari per raggiungere la conformita di produzione. -
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3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CE

3.1, La domanda di omologazione CE, ai sensi dell’articolo 3, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE, riguardante un tipo di
gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni per une specifico tipo di veicolo {0 veicoli) deve esscre presentata dal
costruttore di detto gruppa.

3.2 1l detentore di una {o pii} omologazione di un veicolo ai sensi delia presente direttiva pud presentare una domanda di
omolagazione riguardante gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni conformi al tipo indicato nella scheda di
omologazione del veicolo (allegato IX, addendum all'appendice 1, punto 1.2 ¢ successivi).

33 Il modelle della scheda informativa figura nell’allegate XVII.
3.4, Devono essere messi a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione:
4. gruppt di guarnizioni dei freni del tipo per il quale si richiede I'omologazione in quantita tale da consentire Iesecuzione -

delle prove di omologazione. Sui campioni deve essere apposta una marcatura chiara ¢ indelebile recanre il nome
commerciale o il marchio del richiedente e la descrizione del ripo;

34.2. i veicolo {i veicoli) efo il freno (i freni} rappresentarivi adeguari.
4, RILASCIO DELL'OMOLOGAZIONE CE
4.1. Se sono soddisfatte le prescrizioni del caso, I'omalogazione CE viene rilasciata ai sensi dell’articolo 4, paragrafo 3, e, ove

oppormuno, dell‘articolo 4, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE.
42, Il modello della scheda di omologazione CE figura neli*allegato XVI.

4.3 Conformemente all'allegato VII della direttiva 70/156/CEE, al tipo di gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve
essere assegnato un numero di omologazione. Uno Stato membro non pud assegnare io stesso numero ad un alro tipo di
gruppo di guarnizioni dei freni. Lo stesso numero di omologazione pud invece essere utilizzato per indicare il montaggio
dello stesso tipo di gruppo di guatnizioni dei freni su veicoli di tipo. differente,

4.4, Marchio di omologazione

44.1, Ogni gruppo di ricambic delle guarnizioni dei freni conforme al tipo omologato come entita tecnica in applicazione della
presente direttiva deve recare un marchio di amologazione CE.

4.4.2, Tale marchio & costituito da un rettangolo all'interno del quale & iscrirca [2 lettera «e», seguita dalle lettere o dal numero
distintivo dello Stato membro che ha rilasciaro I'omologazione:
«1»  Germania
«2»  Francia
«3»  Tralia
«4»  Paesi Bassi
«5»  Svezia
«6»  Belgio
«9»  Spagna
«11» Regno Unito
«12» Austria
«13» Lussemburgo
«17» Finlandia
«18» Danimarca
«21» Porrogalio
«23» Grecia
IRL  irlanda
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Il marchio deve inoltre comprendere, in prossimita del rettangolo, il «numere di omologazione di base» specificato neila
sezione 4 del sisterna di numerazione di cui all’allegato VII della direttiva 70/156/CEE, preceduto dal numero progressivo
di due cifre attribuito alla pit recente modifica tecnica significativa della direttiva 71/320/CEE alla data in cui & stata
concessa 'omologazione CE. Il numero progressivo corrispondente alta presente direttiva & 01. Le tre cifre supplementari
poste 10 prossimita del rectangolo devono essere usate per identificare la ganascia o il piateo.

4.4.3. Il marchio di omologaziene di cui al precedente punto 4.4.2 deve essere chiaramente leggibile ¢ indelebile.

4.4.4. L'appendice 1 al presente allegato fornisce esempi di come sistemare il marchio e i dati di omologazione di cui sopra ¢ al
punto 6.5 qui di seguito.

3. CARATTERISTICHE E PROVE

5.1 Disposizioni generali

Un gruppo di ricambio delle puarnizioni dei freni deve essere progettato € costruito in modo tale che, quando viene
sosututo a quello originariamente in dotazione al veicolo, Uefficienza frenante di detto veicolo sia conforme a quella del
tpo di veicolo omologato in conformira delle prescrizioni dell’allegaro I della presente direttiva.

In particolare:

a} un veicolo dotate di un gruppo di ricambic delle guarnizioni dei freni deve essere conforme alle prescrizioni sulla
frepatura contenuse nella presente direrriva;

b} un gruppo di ricambic delle guarnizioni dei freni deve possedere caratteristiche di efficienza simili 2 quelle del gruppo
di guarnizioni originale che esso deve sosrituire;

c) un gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve possedere caratteristiche meccaniche adeguate.

52 I gruppi di ricambio deile guarnizioni dei freni conformi al tipo specificato nei documenti di omologazione del veicolo ai
sensi della presente direttiva sono considerati conformi alle prescrizioni del punte 5 del presente allegato.

5.3 Prescrizioni relative all'efficienza
5.3.1. Gruppi di ricambic delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie My, Mz e Ny.
5.3.2. Gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie Oy e O3.

1 gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni devono essere sottoposti alle prove prescritre nell’appendice 3 e soddisfare
tutte le prescrizioni di cui alle appendici 3 e 4 del presente allegato.

5.4, Caratteristiche meccaniche

541, [ gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni del tipo per il quale & richiesta Pomologazione devono essere sottoposti alla
prova di resistenza al taglio in conformita della norma ISQ 6312 (1981).

La resistenza al taglio minima accertabile & di 250 N/cm? nel caso di gruppi di pastiglie e di 100/N/cm? nel caso di gruppi
di ganasce.

54.2. Sui gruppi di guarnizioni dei freni per i quali # richiesta I'omologazione va eseguita una prova di compressibilita in
conformiti della norma 15O €310 {1981).

{ valori di compressibilita non devono essere superiori al 2 % a temperatura ambiente e al § % a 400 °C nel caso di gruppi
di pastiglie ¢ al 2 % a temperatura ambiente e al 4 % a 200 °C nel caso di gruppi di ganasce.

6. IMBALLAGGIO E MARCATURA

6.1. I gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni conformi al tipo omologato ai sensi della presente direttiva devono essere
commeraalizzari in set per asse.
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6.2. Ciascun set per asse deve essere contenuto in una confezione sigillata realizzata in modo da evidenziare evenruali
aperture.

6.3. Ciascuna confezione deve recare le seguenti informazioni

6.3.1. la quantita di gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni contenuti nella confezione;

6.3.2. il nome o la denominazione commerciale del costruttore;

6.3.3, la marca e il tipo dei gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni;

6.3.4, 1 veicolifassiffreni per i quali detti gruppi sono omologati;

6.3.5. il marchie di omologazione.

6.4, Ciascuna confezione deve contenere istruzioni di montaggio, le quali:

6.4.1. contengano un particolare riferimento alle parti accessorie;

6.4.2. indichine che i gruppi di ricambio delle guarnizioni det freni devono essere sostiruiti in ser per asse.

6.5. Ciascun gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve recare in modo permanente i seguenti dari di omologazione:

6.5.1. il marchio di omologazione;

6.5.2. la data di costruzione, almeno mese ¢ anno;

6.5.3. la marca e il tipo delle guarnizioni dei freni.

7. MODIFICA DEL TIPO E DELLE OMOLOGAZIONI

7.1 In caso di modifica del tipo omologato ai sensi della presente dirertiva, si applicano le disposizioni defl’articolo 5 deila

dirertiva 70/156/CEE.

3. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

8.1, Di regola, i provvedimenti intesi a garantire la conformitd della produzione devono essere presi a norma dellarticolo 10
della dirertiva 70/156/CEE.

8.2 I gruppi originali di guarnizioni dei freni oggetto di una domanda di omologazione a norma del punto 3.2 sono ritenuti
conformi alle prescrizioni del punto 8.

8.3. Le prove di cui al punto 2.3.5 delPallegato X della direttiva 70/156/CEE sono quelle prescritte al punro 5.4 e all’appendice
4 al presente allegato.

8.4, La frequenza normale delfe ispezioni autorizzate dall*autorita competente & di una all'anno.
q P P

— 125 —



31-8-1998 Supplemento ordm_ario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

Appendice 1

Sistemazione del marchio ¢ dei dati di emologazione

{cfr. punti 4.4 e 6.5 del presente allegato)

901

e4
el

Il marchio di omologazione presentato sopra mostra che I'elemento in questione & stato omologato nei Paesi Bassi (e4) ai sensi della
presente direttiva. In questa illustrazione, le prime due cifre ((1) si riferiscono al numere progressivo assegnato alle modifiche techniche
piu recenti apportate alla direttiva 71/320/CEE del Consiglio; le quarttro cifre seguenti (0047} sono quelle assegnate dallautorita che ha
rilasciato I'omologazione al tipo di guarnizioni dei freni come numero di omologazione di base, mentre le tre cifre supplementari {901),
paste 1n prossimita del retrangolo, sono quelle assegnate dalla medesima autorita alla ganascia o al piarto. L'insieme delle nove cifre
constutusce il marchio di omologazione per quel tipo di gruppo di nicambio delle guarnizioni dei freni.

010047

a = 8 mm minimo

w|w
w|l

Esempio di marcatura delle pastiglie dei freni

| m |I Marca ¢ tipo delle guarnizioni dei freni
1 ]

Data di costruzione del gruppo o dani di identificazione ¢ nome o
denominazione commerciale del costrurtore

Marchio di omologazione
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Esempio di marcatura delle ganasce dei freni

Marca e tipo delle guarnizioni dei freni

Data di costruzione del gruppo o dati di identificazione ¢
nome o denominazione commerciale del costrurore

Marchio di omologazione

Nota:

La posizione delle marcature quale appare negli esempi non & obbligatoria.
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Appendice 2
Prescrizioni concernenti i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie M;, Mz ¢ N;

1. CONFORMITA ALLA PRESENTE DIRETTIVA
La conformira alle prescrizioni deila presente direttiva deve essere dimostrata mediante la prova di un veicolo.

1.1. Veicolo di prova
Un veicolo rappresentativo del tipo (dei tipi} per il quale & richiesta "omologazione del gruppo di ricambio delle
guarniziont dei freni deve essere munite dei gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni del tipo per il quale & richiesta
I'omologazione e dotato della strumentazione necessaria per le prove di frenarura prescritee dalla presente dirertiva,
1 gruppi di guarnizioni dei freni sottoposti alla prova devono essere monzati sui freni in questione e, fino a quando non
sara stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodati in base alle istruzioni del costruttore, approvate
dal servizio tecnico.

1.2 11 sistema di frenatura del veicolo deve essere sottoposto alle prove prescritte per la categoria di veicoli in questione (M),
M; o N,}, di cui all’allegato 11, punti 1 ¢ 2. Le prescrizioni per la prova sono le seguenti:

1.2.1. Sistema di frenatura di servizio

1.2.1.1. Prova di tipo 0 con motore disinnesraro, veicolo carico

1.2.1.2. Prova di tipo 0 con morore innestato, veicolo carico e scarico, in conformita dell’allegato II, punto 1.2.3.1 {prova della
stabilird) e punro 1.2.3.2 (solo la prova con una velocita iniziale v 0,8 = vl

1.2.1.3. Prova di tipo [

1.2.2. Sistema di frenatura di soccorso

1.2.2.1. Prova di tipo 0 con motore disinnestato, veicolo carico (non & necessario effettuare questa prova nei <asi in cui sia ovvio
che le prescrizioni sono soddisfatte, ad esempio sistema di frenatura con separazione diagonale del circuito)

1.2.3. Sistema di frenatura di stazionamento
(Si applica soltanto se i freni per i quali & richiesta I'omologazione delle guarnizioni vengono utilizzati come freni di
StAZION2MEnto)

1.2.3.5 Prova su un tratto in discesa con una pendenza del 18 % a veicolo carico.

i.3. I veicolo deve soddisfare turte le prescrizioni di cui al punto 2 dell’allegato I celative alla categoria di veicoli
considerata.

b PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI
La conformita alle prescrizioni supplementari deve essere dimostrata mediante uno dei due metodi seguenti:

2.1. Prova del veicolo (prova dell'asse separato)

Per questa prova il veicolo deve essere in condizioni di pieno carico e et gli azionamenti dei freni devono essere effettuati
con il motere disinnestato, su una strada piana.

I sistema di comando del freno di servizio del veicolo deve essere munito di un dispositivo atto ad isolare i freni dell*asse
anteriore e quelli dell’asse posteriore, in modo da consentire I'azionamento di entrambi indipendentemente I'uno
dall'altro,

— 128 —



31-8-1998 _ Supplemento_ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

Se 'omologazione del gruppo di guarnizioni dei freni & richiesta per i freni dell’asse anteriore, i freni dellasse posteriore
devono restare foori servizio per l'intera durata delia peova.

$e I'omologazione del gruppo di guarnizioni dei freni & richiesta per i freni dell’asse posteriore, i freni dell’asse anteriore
devono restare fuori servizio per l'intera durata della prova.

2.1.1. Prova dell’equivalenza defl’efficienza a freddo

Deve essere eseguito un confronto tra l'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni e quella del
gruppo ongmnale di guarnizioni dei freni, mediante il confronto dei risultati delle prove effettuate in base al metodo
seguente:

2.1.1.1. Effetcuare un minimo di sei azionamenti del freno con incrementi graduali della forza esercitata sul pedale o della
pressione del circuito fino ad ottenere il bloccaggio delle ruore o, in alternativa, fino a raggiungere una deceletazione media
di regime di 6 m/s?, oppure fino ad escrcitare sul pedale la forza massima consentita per la categoria di veicoli in questione
a partire dalla velocitd iniziale indicara nella rabelfa sepuente:

Velocitd di prova espressa in kmvh
Categoria del veicolo
asse anteriore assc posteriore
M 70 45
M; 50 40
M, €S 50

La temperatura iniziale dei freni all'inizio di ogni azionamento deve essere = 100 °C.

2.1.1.2. Registrare e tracciare un grafico della forza esercitara sul pedale o della pressione del circuito e della decelerazione media
di regime per ogni azionamento del freno e dererminare la forza sul pedale o la pressione del circuito necessaria per
ottenere {se possibile) una decelerazione media di regime di 5 m/s? per i freni dell’asse anteriore ¢ di 3 m/s? per i freni
dell’asse posteriore. Se non & possibile ottenere questi valori esercitando la forza massima consentita sul pedale,
determinare la forza sul pedale o la pressione del circuito necessaria per ottenere la decelerazione massima.

2.1.1.3. Si deve ritenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei frent presenti carattenistiche di efficienza analoghe a quelle
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medie di regime ottenure con la stessa forza sul comando o
1a stessa pressicne del circuito nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con il
gruppo ongmale di guarnizioni dei freni.

2.1.2. Prova defla sensibilita alla velocita

2.1.2.1. Ad una temperatura iniziale dei freni = 100 °C, azionare i freni per tre volte esercitando sul pedale la forza ottenuta al
punta 2.1.1.2 della presente appendice, a parctire da ciascuna delle seguenti velocira:

Asse anteriore: 65 kmv/h, 100 km/h ¢ 135 kmvh se vq., & superiore a 150 km/h
Asse posteriore: 45 kmv/h, 65 ki/h e 90 knvh se v, & superiore a 150 km/h

2122, Calcofare la media dei risultati ottenuti con i tre azionamenti dei freni per ciascun gruppo e tracciare un grafico della
velocitd rispetto alla corrispondente decelerazione media di regime.

2.1.2.3. Le decelerazioni medie di regime registrate per le velocitd piit elevate devono rientrare nel 15 % di quelle registrate per le
velocita pil basse.

2.2, Prova su dinamometro ad inerzia

2.2.1. Apparccchiatura di prova

Per queste prove il freno del veicolo in questione deve esserc montato su un dinamometro ad inerziz, il quale deve essere
dorato di una strumentazione tale da consentire la registrazione continua di velocita di rotazione, coppia frenante,
pressione nel circuito dei freni, numero di giri dopo 1"azionamento del freno, tempo di frenata e temperatura del rotore dei
freni.
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222 Condizioni di prova

2.2.21. La massa di rotazione del dinamometro deve corrispondere a metd della porzione della massa massima del veicolo
gravante sull’asse indicara nelfla rabella seguente ed al raggio di rotolamento deflo pneumatico delle dimensioni massime
ammesse per « tipo {i tipi} di veicolo considerato.

- . Porzione defla massa massima del veicolo gravante sullasse
Categoria del
veicelo . .
anteriore posteriore
M 0,77 0,32
M; 0,69 0,44
Ni 0,66 0,39
2222, La velociti di rotazione iniziale del dinamometra deve corrispondere alla velocita lineare del veicolo indicata ai punti 2.2.3

¢ 2.2.4 della presente appendice ¢ si deve basare sul raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico.

2.2.2.3. Le guarnizioni dei freni sottoposte alla prova devono essere montate sui freni in questione e, fino a quando non sara
stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodate in base alle istruzione del costruttore, approvate dal

SETVIZIO tecnICO.

2224, Se viene usato un sistema di raffreddamento ad aria, la velocitd det flusso di aria al freno non deve essere superiore a
10 kmv/h.
2.2.3. Prova dell’equivalenza dell'efficienza a freddo

Deve essere eseguito un confronto tra 'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni ¢ quella det
gruppo ongnale di guarnizioni confrontando i risultati delle prove in conformita del metodo seguente.

2.2.3.1. A partire da una velocita iniziale di 80 kevh per 1 veicoli delle categorie M, e N; e di 60 kmvh per i veicoli della categoria
M: e con una temperatura dei freni = 100 °C all’inizio di ogni azionamento, effettuare un minimo di sei azionamenti ad
increments graduali della pressione del circuito fino ad ottenere una decelerazione media di regime di 6 m/s?.

2.2.32. Registrare ¢ tracciare un grafico della pressione del circuito ¢ della decelerazione media di regime per ciascun azionamento
dei freni e determinare la pressione del circuito necessaria per ottenere 5 m/si.

2.2.33. 5i deve rirenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni presenti caratteristiche di efficienza analoghe a quelle
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medie di regime ottenute con la stessa forza sul comando o
la stessa pressione del circuito nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con il
gruppo orniginale di guarnizioni dei freni.

2.2.4. Prova della sensibilita alla velocita

2.24.1. Ad una temperatura inizizle dei freni = 100 °C, azionare i freni per tre volte con Ja pressione del circuito ottenuta al
punto 2.2.3.2, a partire da velocita di rotazione corrispondenti a velocitd lineari del veicolo di:

75 kmth, 120 km/h e 160 kmth se vany € superiore a 150 km/h

2242 Calcolare la media dei risultati orrenuti con i tre azionamenti dei freni per ciascun gruppo e tracciare un grafico della
velocitd rispetto alla corrispondente decelerazione media di regime.
2243, Le decelerazioni medie di regime registrate per le velocita pii elevate devono rientrare nel 15 % di quelle registrate per le

velocita piti basse.
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Appendice 3

Prescrizioni concernenti i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie O1 ¢ O

1. DISPOSIZIONI GENERALE

Il merodo descritto nella presente appendice si basa su una prova su dinamometro a inerzia. In afternativa, le prove
possono essere escguute su un vercolo di prova ¢ su un banco di prova di rotolamento, purché si ottengano le stesse
condizioni di prova e gli stessi parametri rilevati con una prova su dinamometro a inerzia.

2. APPARECCHIATURA DI PROVA

Per queste prove il freno del veicolo in questione deve essere montate su un dinamometro ad inerzia, il quale deve essere
dotato di una strumentazione tale da consentire la registrazione continua di velocity di rotazione, coppia frenante,
pressione nel circuito dei freni o forza di azionamento, numero di giri dopo 1"azionamento del freno, tempo di frenata e
temperatura del rotore dei freni.

2.1. Condizioni di prova

2.1.1, La massa di rotazione del dinamometro deve corrispondere a meti della porzione della massa massima del veicolo
gravante sull’asse ed al raggio di rotolamento dello pneumarica delle dimensioni massime ammesse per il ripo (i tipi) di
veicolo comsiderato.

21.2. La velocita di rotazione iniziale del dinamometro deve corrispondere alla velocit lineare de) veicolo indicata al punto 3.1
della presente appendice e si deve basare sul raggio di rorolamento dinamico dello pneumatico delle dimensioni minime
ammesse per 1l tipo {i tipi) di veicolo considerato.

2.1.3. Le guarnizioni dei freni sotroposte alla prova devono essere montate sui freni in questione e, fino a quando non sarz
stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodate in base alle istruzioni del costruttore, approvate dal
SETVIZIO tecnico.

214, Se viene usato un sistema di raffreddamento ad aria, la velocita del flusso di aria al freno non deve essere superiore a
10 km/h.

2.1.5. Il dispositivo di azionamento montato sul freno deve corrispondere all'impianto montato sul veicolo.

3. PROVE E PRESCRIZIONI

3.1. Prova di tipo 0

A partire da una velocitd iniziale di 60 km/h ed una temperatura dei freni = 100 °C all'inizio di ogni azionamento,
effettuare un minimo di sei azionamenti consecutivi del freno ad incrementi graduali della pressione del circuito o defla
forza di azionamento fine a raggiungere la pressione massima del circuito oppure una decelerazione di 6 m/s®. Ripetere
Fultimo azionamento del freno con una velocita iniziale di 40 kmsh.

32 Prova di tipa I
3.2 Procedura di riscaldamento

Il freno deve essere riscaldato mediante frenature conrinue, in conformita delle prescrizioni dell*allegato [1, punte 1.3.2, a
partire da una temperatura del rotore dei freni =100 °C,

3.2.2. Efficienza a calde

Al rermine della procedura di riscaldamento si deve misurare Pefficienza a caldo a partire da una velocird iniziale di
40 km/h, nelle condizioni di cui al precedente pumo 3.1, con la stessa pressione del circuito o la stessa forza di
azionamento (le condizioni di temperatura possono essere diverse). La decelerazione media di regime con i freni riscaldati
nen deve essere inferiore al 60 % del valore ottenuto con i freni freddi oppure a 3,5 m/s%.
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3.3 Prova dell'equivalenza dellefficienza a freddo

Deve essere eseguito un confronto tra I'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni e quella del
gruppo di guarnizioni originale confrontando i risultati delle prove di tipo € di cui al punto 3.1.

3.1 La prova di tipo 0 prescricta al punto 3.1 deve essere effettuata con un ser del gruppo onginale di guarnizioni dei freni.

332 Si deve ritenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni presenti carateristiche di efficienza analoghe a quelle
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medic di regime ottenute con la stessa pressione del circuito
o la stessa forza di azionamento nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con
il gruppo originale di guarniziont dei freni.
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Appendice 4

Determinazione del comportamento all’attrito delle guarnizioni dei freni mediante prova su macchina

INTRODUZIONE

Campioni di gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni devono essere sottoposti a prova su una macchina capace di
creare le condizioni di prova e di applicare le procedure descritte nella presente appendice.

I eisultati della prova devono essere analizzati per dererminare il comportamento all'amrito dei campioni.

Il comportamento all’attrito dei campioni viene messo a confronto per verificarne la conformita agli standard registrati per
un tipo di gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni.

APPARECCHIATURA

La macchina deve essere tale da poter incorporare e azionare un freno di dimensioni normali simile a quelli montan
sull’asse del veicolo utilizzato per le prove di omologazione di cui al punto 5 del presente allegato.

Le velocitd di rotazione del disco o del tamburo devono essere di 660 = 10 min' senza carico ¢ non devono scendere al di
sotto di 600 min™ a pieno carico.

I cicli di prova e gli azionamenti del freno durante questi ultimi devono essere regolabili e automatici.

Si devono registrare la coppia o la pressione del freno (metodo con coppia costante) e la temperatura delle superfici
operative.

Si dovra disporre che sul freno sia indirizzato un getto d’aria di raffreddamento con una portata di 600 = 60 m*h.

PROCEDURA DI PROVA

Preparazione dei campioni

La sequenza di assestamento predisposta dal costruttore deve garantire una superficie minima di contatto dell'80 % nel
caso delle pastiglie, senza superare una temperatura della superficie di 300 *C ¢ del 70 % nel caso delle panasce primarie
senza superare una temperatura di 200 °C.

Sequenza della prova

La sequenza detla prova prevede un numero di cicli di frenatura consecutivi divisi in x intervalli nei quali si avranno
cinque sccondi di azionamento del freno seguiti da dieci secondi di rilascio del freno.

Si put utilizzare uno dei due merodi seguenti:

Sequenza della prova con pressione costante
Gruppi di pastiglie
La pressione idraulica p sotto il pistone (i pistoni) della pinza deve essere costante, secondo la formula:

M,y

p=(),5'7xr.,n}\|l

dove My= 150 Nm per A, = 18,1 cm?
Mg= 300Nm per A. > 18,1 cm?
Ay = area del pistone {dei pistoni} della pinza

rv = - raggto effertivo del disco
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Numero di azionzmenti

Temperatura iniziale del

Temperatura max. del

Raffreddamento forzato

N“mfm del ciclo del freno rotore del freno (°C) rotore del freno (°C)
1 1x10 = 60 non prescritta no
2-6 Sx10 - 100 non prescritta {350) no
7 1x10 100 non prescritta si

Gruppi di ganasce

La pressione media di contatto in corrispondenza della superficie utile della guarnizione dei freni deve essere costante a
22 = 6 N/em?, calcolata per un freno statico senza autoalimentazione:

Numero del cicle

Numero di azionamenti

Temperatura iniziale del

Temperatura max. del

Raffreddamento forzato

del freno 3 rotore del freno (*C) rotore de_l freno [°C)
1 1x10 = 60 200 s
2 1x10 100 non prescritta no
3 1x 10 160 200 si
4 1 %10 100 non prescritta no

Sequenza della prova con coppia costante

Questo metodo si applica soltanto ai gruppi di pastiglie. La coppia frenante deve essere costante con una tolleranza del
+ 5 % e regolata in modo da garantire le temperarure massime del rotore del freno indicate nella tabella seguente.

Numero del cicle

MNumero di azionamenti

Temperatura iniziale del

Temperatura max. del

del freno % rotore del freno (*C} rotore del freno (°C) hffmd@mento fnrum
1 1x5 = 60 300-350 no
2-4 Ixs 100 300-350 no
§ 1x10 100 500-600 no
6-9 4x5 100 300-350 no
10 1 x10 100 500-600 no
11-13 3xS§ 100 300-350 no
14 1x5 = 60 300-350 no

Valutazione dei risultati della prava

1l comportamento all’attrito viene determinato in base ai valori della coppia frenante registrati in momenti precisi della
sequenza della prova. Laddove il fartore di frenatura & costante, ad esempio in un freno a disco, la coppia frenante pud
essere direttamente interpretata come coefficiente di attrito.

Gruppi di pastighie

Il coefficiente operazionale di attrito {pep} & la media dei valori registrati nel corso dei cicli da due a sette (metodo con
pressione costante) o dei cicl 24, 6-9 ¢ 11-13 {metodo con coppia costante); la rilevazione viene effettuata nel secondo
successivo all’inizio del primo azionamento del freno durante ciascun ciclo.

Il coefficiente massimo di attrito (Jm.,) & il valore pia clevato registrato nel corso di tutti i cicli.

1l coefficiente minimo di artrito (u) & il valore pid basso registrato nel corso di turi i cicli.

Gruppi di ganasce

La coppia media (M) & data dalla media dei valori massime ¢ minimo di coppia frenante registrati nel corso del quinto
azionamento del freno durante il primo e il terzo ciclo.
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3.3.2.2,

3.4,

41,

34.1.1.

34.1.2.

342,

34.2.1.

34.2.2.

La coppia a caldo {My.) & la coppia frenantc minima registrata nel corso dei cicli due e quartro. Se, durante questi cicli, la
temperatura supera 1 300 °C, il valore 300 °C deve essere considerato come M.

Criteri di accettabilita

A ciascuna domanda di omologazione di un tipo di gruppo di guarnizioni dei freni dovranno essere allegati:
nel caso delle pastiglic, i valori di fop, Hoiny Penax-

nel caso delle ganasce, i valori di Muean & Mpoe

Duranite la produzione di un tipo omologato di gruppo di guarnizioni dei freni, i campioni di prova devono dimostrare
conformith con i valori registrati al punto 3.4.1 della presente appendice, con le seguenti tolleranze:

nel caso delle pastiglie dei freni a disco:

bop = 15 % del valore registrato

Hein 2= valore registrato

Mmax = valore registrato

nel caso di guarnizioni del freno a tamburo ssimplexs:
Moean = 20 % del valore registrato

Muw = valore registrato
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ALLEGATO XVI

MODELLC
[Formato massimo: A4 (210 » 297 mm?)}

SCHEDA DI OMOLOGAZIOUNE CE

Timbro dell’amministrazione

Comunicazione concernente:

— l'omologazione (1)

— P’estensione dell'omologazione (1)
— 1 rifiute dell’omologazione ()

— 1a revoca dell'omologazione (1)
di un tipo di veicolo/componente/entitd tecnica pér quanto concerne la direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo datla direttiva

981U CE.

Numero di omologazione CE: ... rreeisstaaas

Motivo dell’estensione: ...

PARTE 1

1. Marca (denominazione commerciale del costruttore):

2. Tipeo:

3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo/componentefentita tecnica (') (2):

3.1. Posizione della marcatura:

4. Categoria del veicolo (*) (%):

5. Nome ¢ indirizzo del costruttore/fabbricante:

6. Posizionc e mado di apposizione del marchio di omelogazione CE per componenti ed entiti tecniche:
7. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio:

PARTE Ii

1. Altre informazioni (se necessarie): cfr, addendum
2. Servizio tecnico incaricato delle prove:

3. Dara del verbale di prova:

4. Numero del verbale di prova:

5. Eventuali asservazioni: cfr. addendum

6. Luogo:

7. Dara:

8. Firma:

9. St allega lindice del fascicolo di omologazione depositato presso {'autorita che rifascia {'omologazione, del quale si pud richiedere
copta,

{"} Cancellare 12 dicitura inutile. .

®} Se i mezzi di identificazione del tipo contengono dei cararteri che non interessano la descrizione del tipo di veicolo, componente o entit tecnica di cui
alla presente scheda di omologazione, detti caratteri sono rappresentan dal simbolo: «2» (ad esempio, ABC? 1232).

{3) Cir. definziene di cui all’allegato 11 A della diretriva 70/156/CEE.
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Addendum

alla scheda di omologazione CE n. . .. concernente Pomologazione, come entitd tecnica, di un gruppo di guarnizioni dei freni, per quanto
nguarda la dirertiva 78/320/CEE, modificata da ultimo.dalla direttiva 98/12/CE

1. Altre informazioni
1.1, Matrca e tipo del gruppo di guarnizioni dei freni:
1.2.  Marca ¢ tipo della guarnizione dei freni:

1.3.  Veicolifassiffreni per i quali il tipo di gruppo di guarnizioni costituisce un gruppo originale adeguato di guarnizioni dei freni:

1.4.. Veicolifassiffreni per i quali il tipo di gruppo di guarnizioni costituisce un gruppo di ricambio adeguare di guarnizioni dei
freni:

1.5, Osservazioni
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ALLEGATO XVII

SCHEDA INFORMATIVA N. ...

in conformitad dell’allegato I della direniva 70/156/CEE del Consiglio relativa all’omologazione CE dei gruppi di ricambio delle
guarmiziom dei freni

{direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE)

Le seguenti informazioni devonoe, ove applicabili, cssere fornite in triplice copia ¢ includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni
devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dertagli in formaco A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti derragli.

Qualora i sistemi, i componenti o le entitd tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, saranno fornite le necessarie
mformazioni relative alle prestazioni.

0. DATI GENERAL1

0.1 Marca {denominazione commerciale del costruttore}): ..oecimrenevrenersienes

0.2, TIPO! ciirctissssssiinineeme e

0.5. Nome ¢ indirizzo del CoSITULIONe: .. -

0.7. Posizione ¢ modo di fissaggio del marchio di omologazione CE per i componenti ¢ [e entitd tecniche: ....oovoevrevsneerenns

0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di MONAZRIO: wveerrveicmrvncrrer s rnnrnnae

1 DESCRIZICONE DEL DISPOSITIVO

L1, Marca ¢ tipo del gruppo di guarnizion: dei fremi:

1.2. Maica ¢ tipo delle guarmzioni dei freni:

1.3. Veicolofi)/asse(i)/frenofi) per il quale il gruppo di guarnizioni dei freni & considerato come gruppo originale di guamizioni
el fTONEL ovircirirsmsssrsnss s st st sr s b st ab e et s e eSS e naes :

14. Veicolo(i)/asse(i)/freno(i) per il quale it gruppo di guarnizioni dei freni & considerato come gruppo di ricambio delle
guarmziont dei freni: oo . —

1.5. Disegno (disegni) del gruppo di guarnizioni dei freni che ne evidenzi le dimensioni funzionali:

1.6, Indicazione delle posiziom su veicola{ilfasse(i)ffreno{i) per le quali si richiede Pomologazione:

1.7. Valori del comportamento all’artrito (cfr. punto 3.4.1 dell’appendice 4 all’allegato XV):
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ALLEGATO XvUI

SCHEDA INFORMATIVA N. ...

i conformiti dell’allegato I della direttiva 70/156/CEE (°) del Consiglio relativa all'omplogazione CE di un veicolo per quanto riguarda

Pimpiante di frenatura dei veicoli a motore
{direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CEE)

Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni
devono essere fomiti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti deuagli.

Qualora i sistemi, i componenti o le entitd recniche includano funzioni controllate elettronicamente, saranno fornite le necessarie
informazioni relative alle prestazioni.

0.1,
0.2
0.3.
03.1
0.4.
0.5.
0.8,

1.3.1.
1.3.3.
1.8.

2.1,
2.3.1.

2.6.

26.1.

DATIT GENERAL]

Marca (denominazione commerciale del costruttore):

Tipo:

Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo {*):
Posizione della marcatura:

Categoria del veicolo (%)

Nome ¢ indirizzo del costruttore:

Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio:

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO

Fotografie ¢fo disegni di un veicolo rappresentativo:

Numero di assi e di ruote:

Numero e posizione degli assi con ruote gemellate:

Assi motore (numero, posizione, possibiliti di innesto o di disinnesto di un aliro asse):

Guida: a destrafa sinistra:

MASSE E DIMENSIONI (%) {in kg e mm) (eventualmente con riferimento ai disegni)

Interasse o interassi (2 pieno carico) {f):
Carreggiata di ciascun asse sterzanti e ();

Massa del veicolo carrozzato, con il dispositivo di accoppiamento se veicolo rrattore di caregoria diversa dalla categoria
M,, in ordine di marcia, oppure massa del relaio cabinato qualora il costruttore non fornisca {a carrozzeria efo i
dispositivo di accoppiamento [compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, 100 % di altri liquidi, escluse le
acque usate, attrezzi, ruota di scorta e conducente e, nel caso degli autobus, 1a massa di una seconda persona {75 kg) se nel
veicolo & previsto per essa un apposito sedile]: (massima e MINIMAY cvverermrrcnininnemmi e

Ripartizione di tale massa tra gli assi €, nel caso di un semirimorchic o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante
sul punto di accoppiamento: (massima e minima): .ouvveeene AR

('} La numerazione dei punti ¢ le note in calce che figurano nella presente scheda informativa corrispondono a quelli dell’allegato I della direttiva
70/156/CEE. Le voci non pertinenti ai fini della presente dirertiva sono state omesse.
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2.7, Massa minima del veicolo completo dichiarata dal costruttore nel caso di veicolo incompleto:

2.7.1. Ripartizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul
punto di accoppiamento:

2.8. Massa massima a carico tecnicamente ammessa, dichiarata dal costruttore {massima e minima} {7):

28.1. Riparrizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchic o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul
punto di accoppiamento {massima ¢ minimalk

2.9, Massa massima o <arico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun asse:

2.10. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun gruppo di assi:

211, Massa massima trainabile tecnicamente ammissibile del veicolo a motore nel caso di:

2.11.1. Rimorchio:

22112, Semirimorchio:

2.11.3. Rimorchio ad asse centrale:

2.11.4. Massa massima tecnicamente ammessa del complesso:

2116, Massa massima del rimorchio non frenato:

212, Massa massima o carico massimo statici tecnicamente ammissibili sul punto di accappiamento del veicolo:

2121, del veicolo a motore:

i MOTOPROPULSORE (%)

il Costruttore:

1.1 Codice motore atrribuito dal costruttore {apposto sul motore o su altri mezzi di identificazione):

3.2, Morore a combustione interna:

3.2.1.1. Principio di funzionamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro tempi/due tempi (')

3.2.19. Regime massimo ammesso del motare prescritto dal costruttore: - . .. giri/min!

3.2.5. Impianto elettrico:

3.2.5.1. Tensione nominale: .. .... V, terminale a massa positivo/negativo (1)

3.2.5.2. Generatore:

32521, Tipo:

3.2.5.2.2. Potenza nominale: .......... VA

3.3. Motore elettrico:

330 Tipo (avvolgimento, eccitazione):

331 Potenza oraria massima: .......... kw

3312 Tensione di esercizio: . .............. v

3.3.2. Batzeria:

3322, Massa: .............. ke

34 Altri motori o propulsori o loro combinazioni {indicazione degli elementi di questi tipi di motori):
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4. TRASMISSIONE (7}
4.1. Disegno della trasmissione (*°):
42, Tipo di trasmissione {meccanica, idraulica, elettrica, ecc.):
4.6. Rapporti di trasmissione:
Rapporti del cambio {rapporti | Rapporto(i} al ponte {rapporto
T o EEE. L ) P pp—
secondario del cambio} motrici)
Massimo per cambio
continuo ()
1
2
3
i\;li-nimo per cambio
continuo {'}
Retromarcia
{*) Trasmissione cambio continuo.
4.7. Velocita massima del veicolo (in kmvh) (™):
5. ASSI
5.4, Posizione dell’asse {assi) recraibile(i):
6. SOSPENSIONE
6.1, Disegno dei dispositivi di sospensione (**):
6.2. Tipo e modello della sospensiane di ciascun asse o gruppo di assi o ruota:
6.6. Preumatici e ruote
66.1. Combinazione/i pneumatico/ruota (per gli pneumatici, indicare la designazione o le dimensioni, I'indice minimo di capacita
di carico, il simbola della categoria di velocitd minima; per le ruote, indicarc e dimensioni del cerchione ¢ dei risalt):
6.6.1.1. ASSI
6.6.1.1.1. Asse 1t
6.6.1.1.2 Asse 2:
6.6.1.1.3. Asse 3:
6.6.1.14, Asse 4:
ecc.
6.6.2. Valori massimi superiori ¢ inferiori dei raggi di rotolamento:
6.6.2.1. Asse 1:
6.6.2.2. Asse 2:
6.6.2.3. Asse 3:
6.6.2.4. Asse 4:
[ = = ¥
6.6.3. Pressione/i degli pneumatici raccomandata/e. dal costruttore del veicolo: .. ... kPa
6.6.5. Breve descrizione dell’eventuale unitd di scorra per uso temporaneo:

{"") Se necessario per la spiegazione del punto 8.
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8. FRENL
Devono essere forniti i seguenti dati compresi, se del caso, i mezzi di identificazione:

8.1, Tipo ¢ caratteristiche dei freni {(conformemente al punto 1.6 dell'allegato I della direntiva 71/320/CEE) con uno schema
dimensionale {ad esempio tamburi o dischi, ruore frenate, trasmissione alle ruote fremate, marca ¢ tipo degli insiemi di
ganasce/pastiglie ¢/o guamizioni, superfici efficaci di frenatura, raggio dei tamburi, ganasce o dischi, massa dei tamburi,
dispositivi di regolazione, parti interessate dell'asse o degli assi ¢ della sospensione, ecc.):

82.. Curva di funzionamento, descrizione e/o disegno dei seguenti sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.2
dell*allegato 1 della direttiva 71/320/CEE) con, ad esempi6, i dispositivi di trasmissione ¢ di comando (costruzione,
regolazione, rapporti di leva, accessibilisa del comando ¢ sua posizione, comandi del nottoline di arresto nel caso di
trasmissione meccanica, carattenstiche degli elementi principali della trasmissione, cilindri e pistoni di comande, cilindni
del freno o componenti equivalenti nel caso di sistemi di frenatura elererici):

8.2.1. Sistema di frc:tatura di servizio:

8.2.2. Sistema di frenatura di soccorso:

82.3. Sistema di frenatura di stazionamento:

8.2.4. Eventuali sistemi di frenatura supplementari:

8.3. Comando ¢ trasmissione dei sistemi di frenatura del rimorchio sui veicoli predisposti al traino di un rimorchio:

8.4, Il veicolo & predisposto per il traino di un nmorchio dotato di sistema elettrico/pneumatico/idrautico (!) di frenatura di
servizia: si/no {!}:

8.5. Sisterni di frenatura antibloccaggio: sifnoffacoltativo (1)

8.5.1. Per i veicoli muniti di sistermi di frenatura antibloccaggio, descrizione del funzionamento del sistema (compresi eventuali
elementi eletronici), carva del bloccaggio elewrico e schema del circuito idraulico o pneumarico:

8.6. Calcoli e curve conformemente all’appendice al punto 1.1.4.2 dell‘allegato 11 della direttiva 71/320/CEE (o, se applicabile,
all'appendice all"allegato XI):

8.7. Descrizione e/o disegno del sistema di alimentazione di energia {da indicare anche nel caso dei sistemi di frenatura
servoassistit):

8.7.1. Nel casc di sistemi ad aria compressa, pressione di esercizio p; nel o nei serbatoi:

8.7.2. Nel caso di sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel o nei serbatoi:

8.8, Calcolo del sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra la somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote e

le forze esercitate sul comando del freno:

8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.6 dell"addendum all"appendice 1 dell’allegato IX della
presente direttiva):

8.10 Se viene richiesta I'esenzione dalle prove di tipo [ ¢/o di tipo I o di tipo 111, indicare il numero del verbale conformemente
all'appendice 2 all’allegato VII della dircwiva 71/320/CEE:

Data: ........ Fascicolo! ..ovvireniiennens

{*} Cancellare 12 dicitura inutile,
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ALLEGATO XIX

SCHEDA INFORMATIVA N. ...

1 conformita dell’allegato 1 della direttiva 70/156/CEE (") del Consiglio relativa all'omologazione CE di ua veicolo per quanto riguarda

I'impianto di frenarura di rimorchi muniti di freni di tipo diverso da quello a inerzia

(direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE)

Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia ¢ includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni
devono essere forniti in scala adeguata ¢ con sufficienti dertagli in formato A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti dettagli.

Qualora i sistemi, i componenti o le entitd tecniche includano funzioni controllate elertronicamente, saranno fornite le necessari¢
informazioni relative alle prestazioni. -

0.1.
0.2.
0.3.

0.3.1.

0.4.
0.5.
0.8.

1.1.
1.3,

1.3.1

2.1.

2.3.1.

2.6.

2.6.1.

7.

27.1.

z.8.

DATI GENERALI

Marca {denominazione commerciale del costruttore):

Tipo e designazione/i commerciale/i generale/i:

Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo (%):
Posizione della marcatura:

Caregoria del veicolo ():

Mome e indirizzo del costruttore:

Indirizzo dello o degli srabilimenti di montaggio:

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO

Fotografie efo disegni di un veicolo rappresentativo:
Numero di assi e di ruore:

Numero e posizione degli assi con ruote gemellate:

MASSE E DIMENSIONI {¢} {in kg ¢ mm) {eventualmente con riferimento ai discgni)
Interasse o interassi {a pieno carico) (f):
Carreggiata di ciascun asse sterzante {i):

Massa del veicolo carrozzato, con il dispositivo di accoppiamento se veicolo tritrore di categoria diversa dalla categoria
M,, in ordine di marcia, oppure massa del telaio cabinato qualora il costruttore non fornisca la carrozzeria efo il
dispositivo di accoppiamento (compresi liquido c:frigerante, lubrificanti, carburante, 100 % di altri liquidi, escluse le
acque usare, attrezzi, ructa di scorta e conducente e, nel caso degli autobus, la massa di una seconda persona (75 kg) se nel
veicolo & previsto per essa un apposito sedile): {massima e minima): ...

Ripartizione di tale massa tra gli assi ¢, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante
sul punto di accoppiamento: (massima ¢ MINIMA): weccnreimiimrssemiee ceseamerenrarnsestarnasa rene

Massa minima del veicolo completo dichiarata dal costruttore nel caso di veicolo incompleto:

Ripartizionc di tale massa sugli assi ¢, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul
punto di accoppiamento:

Massa massima tecnicamente ammessa dichiarata dal costruttore (massima ¢ minima):

)

La numerazione dei punti ¢ le note in calce che figurano nella presente scheda informativa corrispondono a quelli dell’allegaro|l della diretciva
70/156/CEE. Le voci non pertinenti ai fini della presente direttiva sono state omesse.
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2.8.1. Ripartizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semitimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul
punto di accoppiamento (massima € minima):

29 Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun asse:

2.10. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun gruppo di assi:

2.12. Massa massima o carico massime statici tecnicamente ammissibili sul punto di accoppiamento del veicolo:

2123, del semirimorchio o del rimorchio ad asse centrale:

5. ASSI

54. Posizione dell’asse {assi) retraibile(i):

6. SOSPENSIONE

6.1. Disegno dei dispositivi di sospensione {*"):

6.2, Tipo e modello della sospensione di ciascun asse, gruppo di assi o ruota:

6.6. Pneumatici e ruote

6.6.1. Combinazione/i pneumaticofruota (per gli pneumatici, indicare la designazione o le dimensione, Findice minimo di capacita

di carico, il simbolo della categoria di velocita minima;- per le ruote, indicare le dimensioni del cerchione e dei risalti):

6.6.1.1. ASS1

6.6.1.1.1. Asse 1:
6.6.1.1.2. Asse 2:

6.6.1.1.3. Asse 3:
6.6.1.1.4. Asse 4;
ecc.
6.6.2. Valori massimi superiori e inferiori dei raggi di rotolamento:
6.6.2.1. Asse 1:
6.6.2.2. Asse 2:
6.6.2.3. Asse 3:
6.6.2.4. Asse 4:
ece.
£.6.3, Pressione/i degli pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: ... .. kPa
8. FRENI

Devono essere forniti i seguenti dati compresi, se del caso, i mezzi di identificazione:

8.1. Tipo ¢ carartteristiche dei freni {conformemente al punto 1.6 dell’allegaro I della direttiva 71/320/CEE} con uno schema
dimensionale {ad esempio, tamburi o dischi, ruote frenate, trasmissione alle ruote frenate, marca e tipo degli insiemi di
ganascefpastiglie e/o guarnizioni, superfici efficaci di frenatura, raggio dei ramburi, ganasce o dischi, massa dei tamburi,
dispositivi di regolazione, parti interessate dell’asse o degli assi e della sospensione, ecc.):

8.2 Curva di funzionamento, descrizione efo disegno dei seguenti sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.2
dell'allegato | della direeriva 71/320/CEE)} con, ad esempio, i dispositivi di trasmissione e di comando (costruzione,
regolazione, rapporti di leva, accessibilita del comando e sua posizione, comandi del nottoline di arresto nel caso di
trasmissione meccanica, caratteristiche degli elementi principali della trasmissione, cilindri e pistoni di comando, cilindri
del freno o componenti equivalenti nel caso di sistemi di frenatura elererici):

("} 5S¢ mecessario per fa spiegazione del punto 8.
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8.2.1. Sistema di frenatura di servizio:

8.2.3, Sistema di frenarura di stazicnamento:

8.2.4. Eventuali sistemni di frenatura supplementari:

8.2.5. Sistema di frenatura di emergenza in caso di distacco accidentale del rimorchio:

8.5, Sistemi di frenatura antibloccaggio: sifno/facoltative (1)

8.5.1. Per i veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio, descrizione del funzionamento del sistema {compresi eventuali
elementi elettronici), curva del bloccaggio elettrico e schema del circuito idraulico o preumatico:

8.6. Calcoli & curve conformemente ali’appendice al punto 1.1,4.2 dell'allegato IT della direttiva 71/320/CEE (o, se applicabile,
allappendice all’allegato XI):

8.7. Descrizione c/o disegno del sistema di alimentazione- di energia {da indicare anche nel caso dei sistemi di frenatura
Servoassistin):

8.7.1. Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa, la pressione di funzionamento p; nel o nei serbatoi:

8.7.2. Nel caso di sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel o nei serbatoi:

8.3. Calcolo del sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra la somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote e

le forze esercitate sul comando del freno:

8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura {conformemente al punto 1.6 dell’addendum all’appendice 1 dell’allegato 1X della
presente direttiva):

8.10. Se viene richiesta I'esenzione dalle prove di tipo 1 e/o di tipo 11 o di tipo 111, indicare il numero del verbale conformemente
all'appendice 2 all'allegato VII della direttiva 71/320/CEE:

Data: Fascicolo:

(1 Cancellare la dicitura inutile.
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DECRETO 4 agosto 1998.

Recepimento della direttiva 98/14/CE della Commissione del 6 febbraio 1998 che adegua al progresso tecnico la direttiva
70/156/CEE del Consiglio concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all’omologazione dei veicoli
a motore ¢ dei loro rimorchi.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto P'art. 229 del Nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri
della Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie
discipiinate dallo stesso codice;

Visto lart. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo codice della strada approvato con
decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gaz-
zetta Ufficiale n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma lapplicabilitd del sopracitato art. 229 del codice alle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del Nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore € dei
loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del Nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 ¢ 10 stabilisce la competenza a decretare in
materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei dispositivi di equipaggiamento dei veicoli
a motore ¢ dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visti gh articoli 74, 75, 76 e 77 del Nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione
sulla omologazione, sulla dichiarazione di conformita, sul controllo di conformiti, al tipe omologato degli auto-
veicoli, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabiliscono la competenza del Ministro dei tra-
sport1 e della navigazione a decretare in materia;

Vista la direttiva del Consiglic n. 98/14/CE del 6 febbraio 1998 relativa all’omologazione dei veicoli a
matore ¢ dei loro rimorchi pubblicata nel n. L 91 del 25 marzo 1998 della Gazzetta Ufficiale CEE,;

Visto il decreto dell’8 maggio 1995 di recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il rav-
vicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative allomologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi
pubblicato nel Supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 148 del 27 giugno 1995 che costituisce Fultimo
testo consolidato della direttiva 70/156/CEE;

Decreta:
Art. 1.

1. 11 decreto 8 maggio 1995 concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative alla
omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi é cosi modificato:
1) Il comma 1 dell'art. 3 é sostituito dal seguente:

«l. La domanda di omologazione di un veicolo é presentata dal costruttore alla autoritd nazionale che rila-
sc1a Pomologazione. Essa ¢ accompagnata dalla documentazione informativa contenente le informazioni specifi-
cate nell’allegato III e dalle schede di omologazione relative a ciascuna delle pertinenti direttive particolari, con-
formemente agli allegati IV o XI. Inoltre, fino alla data di rilascio o di rifiuto del’omologazione, il fascicolo di
omologazione previsto dalle direttive particolari per Fomologazione di sistemi ed entita tecniche & messo a dispo-
sizione dell’antoritd che rilascia 'omologazione».

2) Il comma l dell'art. 4 é sostituito dal seguente:
«l. Ciascuno Stato membro concede:
aj un’omologazione del veicolo:

— a1 up1 di veicoli che sono conformi alle infermazioni contenute nella documentazione informativa e
che soddisfano le prescrizioni tecniche delle corrispondenti direttive particolari menzionate nell’allegato IV.

— a1 tip1 di veicoli speciali menzionati nellallegato XI che sono conformi alle informazioni contenute
nella documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni tecniche delle direttive particolari indicate nella
relativa colonna dell’allegato X1,

questo procedimento si svolge secondo le procedure previste nell’allegato V;
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b) un’omologazione in pil fasi ai tipi di veicoli base, incompleti o completati che sono conformi alle
informazioni contenute nella documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni delle pertinenti diret-
tive particolar, indicate negli allegati IV o XI, in funzione dello stato di completamento del tipo di veicolo.

Questo procedimento si svolge secondo le procedure previste all’allegato XIV.

¢) un'omologazione del sistema ai tipi di veicoli che sono conformi alle indicazioni contenute nella

documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni tecniche della relativa direttiva particolare di cui agli
allegati IV o XI.

d) un’omologazione del componente o dell’entitd tecnica a tutti i tipi di componenti o entitda tecniche
che sono conformi alle informazioni contenute nella documentazione informativa e che soddisfano le prescn-

zion1 tecniche della direttiva particolare di cui agli allegati IV o XI che contiene disposizioni espresse a questo
proposito.

Nel caso dell’omologazione di un veicolo in base all’allegato X1 o all’art, 8, paragrafo 2, lettera ¢), o dell’o-
mologazione di un sistema, componente, entitd tecnica in base all’allegato XI o all’art. 8, paragrafo 2, lettera ¢,
comprendente restrizioni o deroghe ad alcune disposizioni della pertinente direttiva particolare, vengono indicate
sulla scheda di omologazione le restrizioni in materia di validitd e le deroghe concesse e viene attribuito un
numero d'omologazione speciale, conformemente ali’allegato VII.

Qualora le informazioni contenute nella documentazione informativa di cui alle lettere @), b), ¢} e d) preve-
dano disposizioni relative ai veicoli per uso speciale conformemente alle colonne corrispondenti del’allegato XI
e relative appendici, dette disposizioni e deroghe figurano anche sulla scheda di omologazione».

3) Larticolo 5 é sostituito dal seguente:

«Art. 5 (Modifiche delle omologazioni). — 1. Lo Stato membro che ha rilasciato 'omologazione prende i

provvedimenti necessari per essere informato di qualsiasi modifica delle informazioni che figurano nel fascicolo
di omologazione.

2. La domanda di modifica di un’'omologazione € presentata esclusivamente allo Stato membro che ha rila-
“sc1ato 'omologazione originaria.

3. Per quanto riguarda I'omologazione di un sistema, un componenie o un'entitd tecnica, ove siano mutate le
mdicazioni che figurano nel fascicolo di omologazione, autorita di omologazione dello Stato membro in que-
stione rilascia, se necessario, la pagina o le pagine modificate del fascicolo di omologazione, indicando chiara-
mente su ciascuna pagina modificata la natura della modifica e la data del nuove rilascio; la detta prescrizione
81 reputa ottemperata anche dal rilascio di una versione coordinata e aggiornata del fascicolo di omologazione,
accompagnata da una descrizione dettagliata delle modifiche,

Ogni volta che sono rilasciate modifiche o una versione coordinata e aggiornata, viene modificato anche I'in-

dice del fascicolo di omologazione (allegato alla scheda di omologazione) in modo da indicare Ie date delle modi-
fiche piu recenti o la data della versione coordinata e aggiornata.

Inoltre, se una delle informazioni che figurano nella scheda di omologazione (esclusi gli allegati) é stata
modificata, oppure se le prescrizioni della direttiva sono state modificate dopo la data indicata sulla scheda di
omologazione, 1a modifica & contrassegnata come «estensione» e l'autorita di omologazione dello Stato membro
in questione rilascia una scheda di omologazione modificata (contrassegnata da un numero di estensione), sulla
quale sono chiaramente indicati il motive dell’estensione e la data del nuovo rilascio.

Se 'autorita che rilascia 'omologazione dello Stato membro in questione ritiene che la modifica di un fasci-
colo informativo giustifichi nnove prove o nuove verifiche, ne informa il costruttore e rilascia i documenti
sopraindicati solo previo esito positivo delle nuove prove o verifiche,

4, Per quanto riguarda 'omologazione di un veicolo, ove siano mutate le indicazioni che figurano nel fasci-
colo di omologazione, I'autoritd di omologazione dello Stato membro in questione rilascia, se necessario, la
pagma o le pagine modificate del fascicolo di omologazione, indicando chiaramente su ciascuna pagina modifi-
cata la natura della modifica e la data del nuovo rilascio; detta prescrizione si reputa ottemperata anche dal rila-

sc10 di una versione coordinata e aggiornata del fascicolo di omologazione, accompagnata da una descrizione det-
tagliata delle modifiche.

Ogni volta che sono rilasciate pagine modificate o una versione coordinata e aggiornata, viene modificato
anche I'indice del fascicolo di omologazione (allegato alla scheda di omologazione) in mode da indicare le date
delle modifiche pid recenti o la data della versione coordinata e aggiornata.

Inoltre, se sono necessarie ulteriori verifiche, oppure se una delle informazioni che figurano nella scheda di
omologazione (esclusi gli allegati) ¢ stata modificata, o ancora se le prescrizioni di una delle direttive particolari
applicabili alla data a decotrere dalla quale la prima messa in circolazione & vietata sono state modificate dopo
la data indicata sulla scheda di omologazione, la modifica ¢ contrassegnata come «estensione» e Pautorita di
omologazione dello Stato membro in questione rilascia una scheda di omologazione modificata (contrassegnata

da un numero di estensione), sulla quale sono chiaramente indicati il motivo dell’estensione e la data del nuovo
nlascio.

— 148 —



31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

Se l'autorita che rilascia 'omologazione dello Stato membro in questione ritiene che la modifica di un fasci-
colo di omologazione giustifichi nuove ispezioni, ne informa il costruttore e rilascia i documenti sopraindicati
solo previo esito positivo delle nuove ispezioni. I documenti aggiornati vengono inviati a tutte le altre autorita
competenti entro il termine di un mese.

5. Qualora risulti imminente la cessazione di validitd del’omologazione di un tipo di veicolo in quanto una o
piu omologazioni rilasciate 2 norma delle direttive particolari indicate nel relativo fascicolo di omologazione sta
per scadere oppure a seguito dell’inserimento di una nuova direttiva particolare nell’elenco di cui all’allegato IV,
parte I, Pautorita competente dello Stato membro che ha rilasciato 'omologazione ne informa, almeno un mese
pnma dalla scadenza dell’omologazione, le autoritd competenti degli altri Stati membri, precisando la data
oppure comunicando il numero di identificazione dell’ultimo veicolo prodotto conformemente alla vecchia scheda
di omologazione.

6. Non ¢ necessario modificare 'omologazione delle categorie di veicoli non interessati da una modifica delle
prescrizioni contenute neile direttiva particolari o nella presente direttivas.

4) I comma 1 dell'art. 6 é sostituito dal seguente:

«1. Il costruttore detentore di una scheda di omologazione di un veicolo rilascia un certificato di conformita. .
Questo certificato i cui modelli sono riportati nell’allegato IX accompagna ciascun veicolo, completo o incom-
pleto, fabbricato in conformita del tipo di veicolo omologato. Se si tratta di un tipo di veicolo incompleto o com-
pletato, 1l costruttore indica alla pagina 2 del certificato di conformita solo gli elementi aggiunti o modificati nella
fase in corso dell’omologazionc e, se necessario, allega a detto certificato tutti i certificati di conformita rilasciati
nel corso delle fasi precedenti. Il certificato di conformita deve essere emesso in modo da non poter essere falsifi-
cato. A tal fine la carta utilizzata per la stampa viene protetta mediante grafici a colori oppure dal marchio di
1identificazione del fabbricante apposto in filigranax.

5) Il comma 2 dell'art. 8 ¢ sostituito dal seguente:

«2. Ciascuno Stato membro pud su richiesta del costruttore, esentare dall’applicazione di una o piu disposi-
ziom di una o pil direttive particolarn 1 veicoll seguenti:

a) Veicoli prodotti in piccole serie.

Nel caso di tali veicoli, il numero dei veicoli di una certa famiglia di tipi immatricolati, venduti o messi in cir-
colazione ogni anno in questo Stato membro non pud superare il numerc di unitd indicato nell’allegato XII, Ogni
anno, gl Stati membri inviano alla Commissione I'elenco di tali omologazioni. Lo Stato membro che rilascia tale
tipo di omologazione invia copia della scheda di omologazione e dei relativi allegati all’autorita che rilascia 'o-
mologazione degli altri Stati membri designati dal costruttore, con l'indicazione della natura delle deroghe
ammesse,

Entro tre mesi, i suddetti Stati membri decidono se, € per quale numero di unita, essi accettano 'omologa-
zione dei veicoli da immatricolare nel proprio territorio, Ai fini delle omologazioni accordate conformemente alla
presente lettera, 1 requisiti degli articoli 3, 4, 5, 6, 10 e 11 sono applicabili soltanto nella misura in cui Pautorita
che rilascia Pomologazione ki ritenga utili. Se una deroga € accordata conformemente alla presente lettera, lo
Stato membro puo chiedere di adottare altre disposizioni appropriate.

b Veicoli di fine serie.

1) Gli Stati membri possono, entro i limiti contenuti neil’allegato XII, sezione B ¢ per un periodo limitato,
1mmatricolare e consentire la vendita o I'immissione in circolazione di veicoli nuovi conformi a un tipo di veicolo
la cui omologazione non ¢ piu valida, conformemente all’art. 5, paragrafo S.

La presente disposizione € applicabile soltanto ai veicoli che si trovavano nel territorio della Comunita ed
erano accompagnat: da un certificato di conformitd valido rilasciato al momento in cui 'omologazione del tipo
di veicolo in questione era ancora valida, ma che non erano stati immatricolati o messi in citcolazione prima della
fine della validita di detta omologazione.

Questa possibilita ¢ limitata ad un periodo di 12 mesi per i veicoli completi ¢ 18 mesi per i veicoli completati
dopo la data in cui 'omologazione ha perso la sua validita.

2) Al fini dell’'applicazione del punto ! a uno o pit tipi di veicoli di una categoria determinata, il costruttore
ne fa richiesta all’autoritd competente dello Stato membro interessato dall'immissione in circolazione di questi
tipi di veicoli. La domanda precisa i motivi tecnici o economici che la giustificano.

Entro tre mes1 detti Stati membri decidono se autorizzare 'immatricolazione nel loro territorio del tipo di
vercolo in oggetto ¢, int caso affermativo, circa il numero di unitd.

Gli Stati membri interessati dall’immissione in circolazione di questi tipi di veicoli provvedono affinché il
costruttore osservi le disposizioni di cui allallegato XII, parte B.

Gli Stati membri comunicano ogni anno alla Commissione un elenco delle deroghe concesse.
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c¢) Veicoli, componenti o entitd tecniche concepite secondo tecniche o principi incompatibili per loro
natura, con uno o piu requisiti di una o piu direttive particolan.

Nel caso di tali veicoli, componenti o entita tecniche, lo Stato membro pud rilasciare un’omologazione valida
unicamente per il proprio territorio, ma, entro un mese dal rilascio, invia una copia della scheda di omologazione
e dei relativi allegati alle autorita competenti degli altri Stati membri e alla Commissione. Nel contempo, esso
chiede alla Commissione di essere autorizzato a rilasciare un’omologazione in conformita della presente direttiva.

La domanda ¢ accompagnata da un fascicolo contenente i seguenti elementi:

1 motivi per cui le tecniche o i principi di cui trattasi rendono il veicolo, il componente o la entita tecnica
incompatibile con i requisiti di una o piu direttive particolari;

una descrizione dei problemi di sicurezza e di protezione ambientale esaminati ed i provvedimenti
adottati;

una descrizione delle prove, con i relativi risultati, le quali dimostrino che & garantito un livello di sicu-
rezza ¢ di protezione ambientale almeno equivalente a quello garantito da una o pit direttive particolari;

proposte di modifica delle direttive particolari corrispondenti o, eventualmente, proposte di nuove diret-
tive particolari.

Entro tre mesi dalla data di ricevimento del fascicolo completo, la Commissione presenta un progetto di deci-
sione al Comitato di cui all’art. 13. La Commissione decide, secondo la procedura di cui all’art. 13, se autorizzare
lo Stato membro a rilasciare un’omologazione in conformita della presente direttiva.

Soltanto la domanda di autorizzazione a rilasciare 'omologazione e il progetto di decisione vengono tra-
smess1 agli Stati membri nella loro lingua o lingue ufficiali, ma questi ultimi possono richiedere tutti i documenti
del fascicolo in lingua originale come condizione preliminare di una decisione presa secondo la procedura di cui
allart. 13.

Se la domanda ¢ approvata, lo Stato membro interessato puoé rilasciare un’omologazione in conformita della
presente direttiva. In tal caso, la decisione precisa gli eventuali limiti di validitd (ad es. un determinato periodo).
La validita dell'omologazione non pué avere una durata inferiore a 36 mesi.

Qualora le pertinenti direttive particolari siano state adeguate al progresso tecnico in modo che i veicoli, i
componenti o le entita tecniche omologati a norma della presente lettera siano conformi alle direttive di modifica,
gli Stati membri trasformano tali omologazicni in omologazioni normali prevedendo i tempi necessari, ad esem-
p1o per 1 costruttori che devono cambiare la marcatura di omologazione sui componenti. Cid implica la soppres-
sione di qualsiasi riferimento a restrizioni o deroghe ¢ la sostituzione di gualsiasi numero di omologazione spe-
ciale con un numero di omologazione normale.

Se le procedure necessaric per adeguare le direttive particolari non sono state avviate, la validita delle omolo-
gazionl rilasciate a norma della presente lettera puo essere prorogata, su richiesta dello Stato membro che ha rila-
sciato 'omologazione, con un’altra decisione presa secondo la procedura di cui all’articolo 13».

6) Il comma 2 dell'art. 10 ¢ sostituito dal seguente:

«2. Lo Stato membro che ha rilasciato un’'omologazione adotta i provvedimenti previsti all’'allegato X, in
relazione a detta omologazione per accertare, se necessario in collaborazione con le autorita competenti che rila-
sciano I'omologazione degli altri Stati membri, se i provvedimenti di cui al paragrafo 1 continuino ad essere ade-
guati e se i veicoli, sistemi, componenti o entita tecniche prodotti continuino ad essere conformi al tipo omolo-
gato. La verifica effettuata per assicurare la conformita al tipo omologato ¢ limitata alle procedure di cui ai punti
2 ¢ 3 dell’allegato X ed alle direttive particolari contenenti requisiti specifici».

7) Allart. 13, é aggiunto il seguente comma 5.
«5. Se la Commissione modifica una direttiva particolare, modifica di conseguenza gli allegati pertinenti
della presente direttivax.

B) Gli allegati al decreto 8 maggio 1995 sono modificati in conformita dell'allegato alla presente direttiva.

Art. 2.

1. A decorrere dal 1° ottobre 1998 le norme del presente decreto divengono di osservanza obbligatoria per i
nuovi tip1 di veicolo. Tuttavia, a richiesta del costruttore, il modello precedente di certificato di conformita pud
essere utilizzato per:

altri 12 mesi a decorrere da detta data per i vetcoli completi;
altri 18 mesi a decorrere da detta data per i veicoli completati conformemente alla procedura di omolo-
gazione m piu fasi.
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2. Il presente decreto fa salve le omologazioni rilasciate prima della sua entrata in vigore € non preclude
Iestensione delle medesime omologazioni in conformiti del decreto a norma della quale sono state rilasciate
mizialmente,

Tuttavia, 12 mesi dopo la data di cui al comma 1 per 1 veicoli completi, ¢ 18 mesi dopo la stessa data per i vei-
coli completati conformemente alla procedura di omologazione in piu fasi, tutti i certificati di conformita rila-
sciat1 dal costruttore devono essere conformi al modello riprodotto nell’allegato IX della direttiva 70/156/CEE,
come modificata dalla direttiva recepita dal presente decreto.

3. In attesa di una modifica degli allegati mirata ad estendere il campo di applicazione ai veicoli della catego-
ria M1 muniti di motori diversi da quelli a combustione interna e ad altre categorie di veicoli, le norme del pre-
sente decreto si applicano esclusivamente alla omologazione dei veicoli della categoria M1, muniti di motore a
combustione interna. Nel frattempo, per I'omologaziohe dei veicoli delle altre categorie si applica I'art. 10 della
direttiva 70/156/CEE, come modificata dalla direttiva 87/403/ CEE.

4, Fino alle date che saranno stabilite in una direttiva di modifica della direttiva recepita dal presente
decreto, allo scopo di ampliarne il campo di applicazione estendendolo ai veicoli di categorie diverse dalla catego-
na M1, le norme di cui al primo comma dell’art. 4 sono applicabili a richiesta del costruttore ai veicoli ad uso spe-
aale indicati all'allegato XI.

Nel frattempo, sard possibile concedere 'omologazione di portata nazionale e autorizzare I'immatricola-
zione, la vendita e Pimmissione in circolazione dei veicoli, dei componenti e delle entita tecniche conformemente
all’artacolo 10 della direttiva 70/156/CEE.

5. Icommi 1 e 2, dell’art. 7 della direttiva 70/156/CEE, come modificata dalla direttiva recepita dal presente
decreto, non si applicano:

~ fino al 31 dicembre 1997 alla omologazione di veicoli completi;

— fino al 31 dicembre 1999 alla omologazione dei veicoli completati conformemente alla procedura di
omologazione in piu fasi;

~ fino alle date di cui al comma 4 alla omologazione dei veicoli ad uso speciale di cui all’allegato XI;

- nonché alla omologazione dei veicoli, dei componenti e delle entitd tecniche di un tipo per il quale
Fomologazione di portata nazionale é stata concessa anteriormente:

— al 1° gennaio 1996 nel caso di veicoli completi e anteriormente;

— al 1° gennaio 1998 nel caso di veicoli completati conformemente alla procedura di omologazione in piu
fasi, o nel caso dei veicoli ad uso speciale, anteriormente alle date di cui al comma 4.

Gl stessi commi non si applicano neppure alla omologazione di un tipo di veicolo la cui immatricolazione,

vendita o messa in circolazione & stata autorizzata da uno Stato membro anteriormente:

— al 1° gennaio 1996 nel caso di veicoli completi;

— al 1° gennaio 1998 nel caso di veicoli completati conformemente alla procedura di omologazione
1n pit fasi;

— alle date di cui al comma 4 per gli autoveicoli ad uso speciale di cui all’allegato X1

6. Le omologazioni rilasciate a norma di una direttiva particolare e che fanno parte della procedura di omo-
logazione di portata nazionale di cui ai commi 4 e 5 restano valide dopo le date stabilite ai commi 4 e 5, tranne
il caso in cwm1 s applichhi una delle condizioni di cuil all’art. 5, comma 3, quarto alinea, della direttiva
70/156/CEE, come modificata dalla direttiva recepita dal presente decreto.

7. In attesa di armonizzare i sistemi di immatricolazione e di imposizione fiscale degli Stati membri relativa-
mente ar vercoli disciplinati dalla presente direttiva, gli Stati membn possono utilizzare sistemi di codici nazionali
per facilitare 'immatricolazione e 'imposizione fiscale nel loro territorio. A tal fine, gli Stati membri possono
suddividere le versioni di cui all’allegato III, parte II, a condizione che i dati utilizzati per la suddivisione siano
indicati esplicitamente nel fascicolo di omologazione o possano essere dedotti mediante calcoli semplici. Gli Stati
membri possono inoltre chiedere che il certificato di conformita rechi il numero o i numeri di codice nazionali.

8. Nelle more di una modificazione della direttiva 70/156/CEE, allo scopo di includere i veicoli di categorie
diverse dalla categoria M1, per i veicoli ad uso speciale di cui all’allegato XI oggetto di una procedura di emolo-
gazione 1n piu fasi, sard possibile concedere I'omologazione sulla base delle schede di omologazione rilasciate al
costruttore del veicolo di base/incompleto di dette categorie se, in applicazione dell’allegato XI, il veicolo pos-
siede i requisiti relativi alla categoria alla quale appartiene il veicolo di base/incompleto.

Inoltre, per le successive procedure di immatricolazione, il costruttore del veicolo di base/incompleto di cate-
gone diverse dalla categoria M1 deve rilasciare una dichiarazione scritta in conformita dell’allegato XV.

9. Salvo il disposto dell’art. 8, comma 2, lettere a} e b), della direttiva 70/156/CEE come modificata dalla
direttiva recepita con il presente decreto, 1 precedenti commi 4 € 5 non autorizzano gli Stati membri a derogare
alle disposizioni di una direttiva particolare o della presente direttiva che prevedono requisiti basati sull’'armoniz-
zazione totale per quanto riguarda "'omologazione e la prima immissione in circolazione di un veicolo o la messa
m servizio di un componente o di un’entita tecnica.
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10. Le disposizioni dell’art. 8, comma 2, lettera &), punto 1), ad eccezione dei termini «conformemente
alPart. 5, comma 5» e del secondo trattino di detto punto, si applicano ai veicoli della categoria M1 dotati di
motore a combustione interna che sono stati immatricolati dopo le date indicate al comma 7 del presente articolo
e che nen sono accompagnati da un certificato di conformita in corso di validita.

11. La validita delle omologazioni rilasciate in precedenza a norma dell’art. 8, par. 2, lettera ¢}, della direttiva
70/156 /CEE ¢ prorogata d’ufficio una sola volta per un periodo di 12 mesi dalla data di scadenza.

Art. 3,

Gli allegati al presente decreto ne costituiscono parte integrante.
Roma 4 agosto 1998

Il Ministro dei trasporti e della navigazione
BURLANDO
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ALLEGATO

1. Alla fine dell’elenco degli allegati & aggiunea la voce seguente:

aAllegato XV: Dichiarazione del costruttore di veicoli di basefincompleti di categorie diverse dalla
categoria M;»

2. Llallegato 1 & sostituito dal nuovo allegato I che segue:

~ALLEGATO I ¢}

ELENCO COMPLETO DELLE INFORMAZIONI DA FORNIRE PER L'OMOLOGAZIONE DEI
VEICOLI A MOTORE
(Tutte le schede informative di cui alla presente direttiva e alle dirertive particolari devono essere
costitwite umcamente da un estratto dell'elenco completo che segue e conformarsi al sistema di
numerazione dei punti).

Le seguenti informazioni devono, ave applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice
del contenuto, Gli eventyali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in
formato A4 o in fogli piegati in detto formato. Evemuali fotografie devono fornire sufficienti
dertagli.

Qualora i sistemi, i componenti o [e entita tecniche includano funzioni controllate eletrronicamente,
saranno fornite le necessarie informazioni relative alle prestazioni.

0. DATI GENERALI

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): .....

6.2, Tipo: e s s a bt

0.2.1. Designazione(i) commerciale(i), se disponibile: .ouwrervrcsrinrcsnsnre s

0.3. Mezzi di identificazione del ripo, se marcati sul veicolo (Ph v,

0.3.1. Posizione della marcartura: ....ioieisniiio

0.4, Categoria del veicolo () v

0.4.1. Classificazione in base alle merci pericolose che il veicolo deve traspartare: ....ooevnene.

0.5. Nome e indirizzo del costruttore: ..o,

.0.6. Posizione e modo di fissaggio delle rarghette e delle iscrizioni regolamentari:

0.6.1. Sul relaioz e St s b

0.6.2. Sulla carrozzeria: R

0.7. Posizione ¢ medo di fissaggio del marchio di omologazione CE per i componenti e le
ENTILA TECNICHE: wriveeieeemcnsn st e re e mrssar s s erae s seons

0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio:

1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO

1.1. Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentanive: i ocerenneccsnrenrensrrssresseras

1.2 Disegno complessivo quotato dell'intera veicolor o eciiiiie et

1.3. Numero di 2s5i € i FUOTET covvrierororrricersrsssicsesses e rrrssrrresssasmensersesseasiassssss sesesrssasssssessamnann

1.3.1. Numero e posizione degli assi a ruote gemellate: ....iiciveenivninecrisrieiesnissves e ieree e eases

1.3.2. Numero e posizione degli asst SIETZAMM cuveceerimienimsmsrsssio s s sasssssisssonss snsessen

1.3.3. Assi motore (NUMEro, POSIZIONE, IMEELCONNESSIONE: vrierrercvrseireerisrissesassssssressessesessesesas

1.4. Telaio {se esiste) (disegno cOMPIESSIVOY civiirresvirrerrreereeee et erses s seesenesemssesdessssnsras

1.5. Materiale dei longheroni (Y} .ovcmniisinc st

i.6. Posizione ¢ disposizione del MOTOTE: .uiriivivmreisisimaisien s ient s stesesssresssassessssmssonesns
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1.7. Cabina di guida (a guida avanzata o con cofano motore) () .veeeevvevenninineina e
1.8. Guida: a destrafa sinistra ('}

1.8.1. 1l veicolo & predisposto per la circalazione stradale a destra/a sinistra (1)

1.9. Specificare se il veicolo a motore & destinato a trainare un semirimorchio ¢ altri

rimorchi e, se il rimorchio & un semirimorchio, un rimorchio a timone o un rimorchio
ad asse cemrale; specificare i veicoli adibiri al trasporto di merci a temperatura

controllata: S
3. MASSE E DIMENSIONI () {in kg ¢ mm)
{eventualimente con riferimento ai disegni}
2.1, Interasse o interassi (2 Pieno CaARCO) (M) wrcieeeee e eessrrs e s s enaes
2.1.1. Per i semirimorchi
2114 Distanza tra l'asse del perno di ralla e I'estremitd posteriore del semirimorchio: ..._...
2.1.1.2 Distanza massima tra P'asse del perno di ralla ¢ un punto qualsiasi della parre anteriore
del semirimorchio: woerercrcercrnenne rereereraer s e ne s aens
2.1.1.3. Interasse speciale del semirimorchio {come definito al punto 7.6.1.2, allegaro ¥, della
QITeTUVE G 27 CE ) e e cscrrrer st vrres s rr s ss e v s eR e e r e a A e R en e see s ea e snens
2.2, Per i veicoli trattori per semirimorchi: ..............
2.2.1. Avanzamento della ralla (massimo e minimo; indicare i valori ammissibili per un
vercola incompleto) (B e, ; trtersreursasnseranrasarraere
22.2. Altezza massima della ralla {normalizzata) (M) oo sses s essrins
2.3. Carreggiatale ¢ larghezzale dell’asse o degh assi
2.3.1. Carreggiata di ciascun asse sterzante (i): X
2.3.2. Carreggiata di tueti gli aleri assi (): ... AL LSS eeS e eS 4D bR Sm st d et bt
2.3.3. Larghezza dell’asse posteriore pii largo:
2.3.4. Larghezza dell'asse pilt avanzato: ....ccovececremenens
2.4, Campo di dimensioni (fuori tutte) del veicolo
24.1. Per retaio non carrozzato
24.1.1. LUNEREZZA (1)1 sesresriinsriverrerssenesssnssessrsssssissssatessnssmssamss snsssnstonstasstsetinssantsensanniss
24.1.1.1. - Lunghezza massima ammissibile: ....oooiiieiinee e s e e eemrm s n e e
24.1.12. Lunghezza minima ammissibile: .o.oiniiiniemiemmncimon
24.1.2. Larghezza () eoossseineneissomnsssnas
24.1.2.1, Larghezza massima ammissibile: revenrneratn ey
24122, Larghezza minima ammissibile: ..oviiicvniiminncnnercc e sesessesesssensssesnssenssenes
2413 Altezza (in ordine di marcia) (") (per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la

PosiZione NOrmMale di MALCIA)! wuiviveiienamrensicrcrmras s raentinss tvrssrssesrsssssenronssesnssnsesssrasans

2.4.1.4, Sbalzo anteriore (™) ..coeeeene.e..

2.4.1.4.1. Angolo di atracco (™): ...... gradi

24.1.5. SBalZi POSIEIOE (T} 1ieeeverrressiressassmsssarersssasnasssbasssrassassssmssassasssiressssesss seassssssressnsonssssanssies
2.4.1.5.1. Angolo di uscita (") ..., gradi

24.1.52. Sbalze minimo e ammissibile del punto di aggancio (M) e —
2.4.1.6. Altezza libera dal suolo {conformemente al punto 4.5 dell’allegato II, parte A, della

diretriva 70/156/CEE)
2.4.1.6.1, Tra gl assi wevcrecren v rernsssssssrs s
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24.1.6.2. Sotte 'asse o ghi assi anteriofi: .ovvniiinsnans
24.1.6.3. Sorto asse 0 pli as8i POSIETIOTI: vivvricviimsseseress s sosessssummsssrsssmsesrtenscoremssassissmsssaseomssmas snsas
24.1.7. Angolo di rampa {™): ...... gradi

2418 Posizioni esireme ammissibili del baricentro della struttura ¢/o finiture interne /o

attrezzatura efo carico utile

242 Per telaio carrozzato

24.2.1. Lunghezza (1) ...... eveeresnerar e araan e e en e eeaea penenteeare

24.2.1.1, Lunghezza della superficie di carico: et eriebe bt esasas o
- 2422, LATZRezza (5} covricmriercrescrrsunmnioneoisssss sesscosssimsesesessasscansassbnsssons 1ot sessssessansonsesantonsnssiatsesnnes

24.2.2.1. Spessore delle pareti {in caso di veicoli appositamente progerrati per il trasporto a
temperatura controllata di MELCi): i i s

2.4.2.3. Altezza (in ordine di marcia) () (per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la
posizione normale di marcia): ...

2.4.2.4. Sbalzo anteriore (™)1 .oeeree.

24241, Angolo di attacco (**): ...... gradi

2425 Sbalzo POSIENOre [t cmrieecere it s s b n s s s s b s auses

24251, Angolo di uscita (™) ...... gradi

2.4.2.5.2. Shalzo minimo ¢ massimo ammissibile del punro di aggancio (™) .o eecrercercereeeas

2.4.2.6. Aliezza libera dal suole (conformemente al punto 4.5 dell'allegato I, parre A, della
direttiva 70/156/CEE}

24261, Tra gli assic weeene

24262 Sotto I"asse o gli assi anteriori: remerenrn b earag e st reananan e anas

24263 Sotto I'asse 0 gli assi POSIETION: .eoreeeereecnence.

2427 Angolo di rampa (™): ...... gradi

24.2.8. Posizioni estreme ammissibili del baricentro del carico utile (in caso di caricc non
uniformemente diSEEIBUIEO): ..oeoceeececieeesistrite e e enreee s b rartesr b smeess e e e ennensas

2.5 Massa del telaio nudo {senza cabina, liquido refrigerante, lubnﬂcann combustibile,

rucia di scorta, attrezzi ¢ conducente): ...

2.5.1. Distribuzione di tale massa rra gli assiz i

2.6. Massa del veicolo carrozzato e, in caso di veicolo tractore, munito di un dispositive di
artacco 1n ordine di marcia per i veicoli diversi da quelli della categoria M,, oppure
massa del telaio cabinato qualora il costruttore non fornisca la carrozzeria efo il
dispositivo di atracco {compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, 100 %
degli altri liquidi ad eccezione delle acque di scarico, attrezzi, ruota di scorta ¢
conducente e, per gli autobus di linea e granturismo, la massa dell’accompagnarore
{75 kg) se nel veicolo & previsto un sedile per quest’ultimo)] () {massima e minima per

Ogn! vanante): ......... [ Creeremmente e teaeeassfeanae et e ranyannse
26.1. Distribuzione di tale massa fra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un
nimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima
per ogn1 varante): ...
27 Massa minima del veicole completato dichiarara dal costrurtore,.nel caso di un veicolo
INCOMPIETOL rirermseenceeerrnscssssneseireseresrassassars sasresssseasnsrararasris
2.7.1. Distribuzione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un

nmorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio: .ovrreoeennn.

1.8, Massa massima a carico tecnicamente ammissibile dichiarata dal costrurtore ()
(MAsSSIiMa € MMM PET OFNT VATIANE] wovcvurerersrmsemsmsrsimeseserssins sesmssssssssss s sassssen s sass sapase

181, Distribuzione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchic o di un
rmorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima
Per NI VATIANTEY wvvriiriiinnisninnin
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29. Carico/massa massima tecnicamente ammissibile su ciascun asse! .o vverrvemesrmnnee

2.10. Carico/massa massima tecnicamente ammissibile su ciascun gruppo di assic .oeereeeeee.

2.11. Massa massima rimorchiabile tecnicamente ammissibile del veicolo a motore in
caso di

2.11.1. Rimorchio a timone: ...

2.11.2. Semirimorchio: ...

2.11.3. Rimorchio ad asse centrale:

2.11.3.1. Rapporto massimo tra lo sbalzo del dispositive di attacco {P) e l'interasse: ................

2.11.3.2. Valore V massimo: ...... kN

2.11.4. Massa massima a carico tecnicamente ammissibile della combinazione di veicoli; ......

2.11.5. Il veicolo &non & (!} idoneo al traino di carichi (punto 1.2 dell’allegato 1f della direttiva
77/389/CEE)

2.11.6. Massa massima del £imorchio NON FLENAID! .o rrieissrcriis i s sseanrs ceestesasas

2.12. Carico verucale stanco/massa massima  tecnicammente  ammussibile sul punte di
aggancio:

2.12.1. del veicolo a motore: ... eavetaaa s

2,122, del semirimorchio o del rimorchio ad asse centrale: ........... v e enrenanenas

2.12.3. Massa massima ammissibile del dispositivo di artacco (se non installato dal costrut-
tore): .

2.13. Fascia d'ingombro: ......, e s e st

2.14.. Rapporte potenza motore/massa massima: ...... kWkg

2,14.1. Rapporto potenza motorc/massa massima a carico tecnicamente ammissibile della
combinatione di veicoli {guale definito al punto 7.10, allegato I, della direttiva
97/27ICE)....... KWikg

2.15. Capaciti di spunto in salita {percentuale per veicolo isclato): ...... %

2.16. Masse massime ammissibili previste per l'immarricolazione/ammissione atla circola-
zione {facolrativo: qualora tali valori stano indicati, essi devono esser verificati in base
a1 requisii dell’allegata 1V della direttiva 9727/CE): it reen e e ecraraenas

2.16.1. Massa massima a carico ammissibile prevista per I'immarricolazione/ammissione alla
circolazione {massima € MINIMAY .vvvevrreereenennns rreieeree IR e e nT e s T e TR R RSOtk s earanran .

2.16.2, Massa massima a carico ammissibile su ciascun asse prevista per l'immatricolazione/
ammussione alla circolazione e, in caso di un semirimorchio o rimorchic ad asse
centrale, carico previsto sul punto di aggancio dichiarato dal costruttore, se inferiore
alla massa massima recnicamente ammissibile sul punto di aggancm (masmma e
MINIMAY: v s, b e s e .

2.16.3. Massa massima ammissibile su ciascun gruppo di assi prevista per Vimmarricolazione/
ammisstone alla circolazione: ...................

2.16.4. Massa massima rimorchiabile ammissibile prevista per I'immatricolazione/ammissione

. b - ! P P
alia circolazione {massima € minima): ....oeecoeeeennnne

1.16.5. Massa massima ammissibile della combinazione di veicoli prevista per Pimmarricola-
zionefammissione alla circolazione {minima e Massimak: oooovoeieicce e aenenes

3 MOTOPROPULSORE (%)

31, Costruttore: ...

3L Codice motore del costrutrore {quale apposto sul motore, o altri mezzi di identifica-
ZIOME]! iiririrrmisn s sesresn s rs i ress et s aass b em e e s e bebas bt an fame e smannamnsemnannns

3.2 Marore a combustione interna

321, Descrizione specifica del motore

3.2.1.1.

Principic di funzionamento: accensione comandarafaccensione spontanea, quartro
tempi/due tempi ()
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32.1.2. Numero e disposizione dei cilindri: .oocvveivvnnine s s
321.2.1. Alesaggio {"): ...... mm
3.2.1.2.2. Corsa (}: ..o.. M
32.1.2.3. Ordine di accensione: e bt eSS bR e b oAR S AL AL A4 AaL AL SRS AR TR s AR bR OR S sA s eaR SRR
3.2.1.3. Cilindrata {*): ... om’
3.2.1.4. Rapporto volumetrico di compressione 22 e s stsissssencescaseas ssnsanssssnia
3.2.1.5. Disegni della camera di combustione, della testa del pistone e, per i motori ad
accensione comandata, dei Segmentis i et e e e e anaes
3.2.1.6. Regime al minimo (3): ...... girtt/min
3217, Tenore in volume di ossido di carbonio nel gas di scarico, ¢con motore al minimo (2):
...... %, dichiarato dal costrurtore (soltanto motori ad accensione comandata)
3.2.1.8, Potenza massima netta {!): v kW 2 .o giri/min' (dichiarata dal costruttore)
3.2.1.9. Regime massimo ammesso, dichiarato dal costruttore: ...... gir/min?
3.2.1.10. Coppia massima netta [*): ... Nm a ... girifmin”' (dichiarata dal costruttore)
3.2.2. Combustibile: gasolio/benzina/GPLAaltri (1)
3.2.2.1. RON, CONM PIOMIDO; ceeorienricrrrereusssr s e rereemronsacersies saaseessassanconseoncassbmenstsamssnss srssentacasas msend
3.2.2.2. RON, SENZA PIOMBOI trininitrirmrinmrisssssitas s s s e et st sa b8 E 80000008 S b4 s b bbb S0
3223, Bocchertone del serbatoio del combustibile: orifizie ristrewto/eticherta (1)
3.2.3. Serbatoiofi det combustibile
3.2.3.1. Serbatotofi di servizio
32310 MNumero, capacita e materiale: ............ eteteioaeemehestassb s raa s sies ettt sreeiena
3.2.3.1.2. Disegno e descrizione tecnica del serbaroio o dei serbaroi con wrti i raccordi e le
tubazioni del dispositivo di sfiato e di ventilazione, chiusure, valvole, dispositivi di
fISSAgEior i e
3.2.3.1.3. Disegno che illustra con chiarezza la posizione del serbatoio o dei serbatoi nel veicolo:
3.2.3.2. Serbatoioft ausihariofi

3.2.3.2.1.
3.2.3.2.2.

32323

324
3241
J2.4.1.1.
3.24.1.2.
32.4.1.3.
3.2.4.1.4.
3.2.4.14.1.
341142
324043,
3.2.4.1.4.4,

324,145,

Mumero, capacit ¢ Mareriafe: .vcveeee s

Disegno e descrizione tecnica del serbatoio v dei serbatoi con rutri i raccordi e le
tubazioni del dispesitivo di sfiaro e di ventilazione, chiusure, valvole, disposinivi di
fissaggio: .. eereesseiessiebetes e sttt rsban s eememearsansiaan

Disegno che illustra con chiarezza 1a posizione del serbatoio o dei serbatoi nel veicolo:

Alimentazione
A carburatorefi: silmo (1)

Marca 0 Marche ..o eeceeee e ceeereesssssnas

THPO O TIPL woriiriesmarsirnsstmsisocass rassassiss s aanases00 i1 s 0004 s bmemmmtre e sae e e bmeemde 144 0abd AE 4R bRS 14k bR Hbb
INUITIENOT wattsecssninenresinisisriancasima s s smet s s amsann s by bbb bbb SRR eSh bR AR 4 bbb a4 sbba 1 bbb
Regolazioni {*}

GRTLE ottt eser e e esa s e

Diffusori: D L LT e PR T P T PP P PP PP TP P oppure ta curva della mandata d|

combustibile in funzione del flusso

Livello in vaschetta: ....coorimvirsnriivinrrnee b - :
d’aria e delle regolazioni necessarie

Massa del galleggiante: ..oooooveeriivceececeees per nispettare la curva

Ago del palleggiantes .o
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3.2.4.1.5. Sistema di avviamente a freddo: manuale/automatico (')

324151 Principi di fUnzionamento: .. s
3.2.41.52. Limiti di funzionamentofregolazioni {'} (H): i
3.24.2. A iniezione {soltanto motori ad accensione spontanea)sifmo (1)

32.4.2.1. Descrizione del SISTEMAT i ee ittt eramene veasaasrssssse e see s ssass srasasens essssans sunss
3.2.4.2.2. Principio di funzionamenco: iniezione diretra/precamera/camera a turbolenza ()
32.4.23. Pompa di iniezione

324231, Marca 0 marche: .oeciiiinimiec e

324232 TIPO O HPE wricccnceectrississsstimte s o ame e
3.24.2.3.3. Mandata massima di combustibilé (') (): ...... mm*corsa o ciclo alla velocitd della
pompa dis ... gir/min, oppure curva caratteristica:

3.2.4.2.34. Fasatura dell'iniezione {2): vevvoievniieniicssosninsnessnins

3.2.4.2.3.5. Curva dell’anticipo d INEZIONE {F): ooiveiecrsirisirietecete et srersaesses s s s essss e s sanaae
3.2.4.2.3.6. Metodo di taratura: banco di prova/morore (!}

3.2.4.24. Regolatore

3.2.4.2.4.1. TIpor v

3.2.4.2.4.2. Punto d'intercettazione

3.24.24.2.1. Punto d'intercettazione sotto carico: ...... giri/min’!

3242422, Punto d'intercettazione a vuoto! ...... gir/min’t

3.2.4.2.5, Tubazione delliniczione

3.2.4.2.51, Lunghezza: ..... mm

324252, Diametro interno: ...... mm

3.2426. [niettoredi

3.2.4.2.6.1. Marca 0 Marche: .ooiererceresresesienerssrrrrrars s sesssnses . -
324262, THPO 0 TPE: wrireremiseresiremrisnriretirises it e s sasensasss s s an s sasasss s nssana rnsmsssna st b semeansbese
3.2.4.2.6.3. Pressione di apertura (%) ...... kPa, oppure curva caratteristica (3): .ooceoeeecvrricvernnnas
32427 Sistema di avviamento a freddo

3.24.2.7.1. Marca o marche:

3.24.2.7.2. TiPo 0 BPI wvrersrecnsesersrsrens
3.2.42.7.3. Descrizione: ,

3.2.4.2.8. Dispositivo di avviamento ausiliario

3.2.428.1. Marca o marche:

124282 TAPO © 1Pl vincsiscenmnsmsnsme et et ceeenans

324283 Descrizione del SiStemMar ..ot st e s
3.24.3.

A iniezione (soltanto motori ad accensione comandatal: si/no (")

32431, Principio di funzionamento;

Collettore di aspirazione [a punto singolo o multiplo (")finiezione direrta/altro (specifi-
€Are} (N corvermrrirmerrrereraessnnasesses

3.24.3.2, Marca o marche:
3.2.4.3.3.- T]po o tipi: . N PR FAS b BN E L mb b e d RS LA SRS add 1 hmkbaddanhennasdEhdSndnes henrarernt s mnt g aan
3.24.34. Descrizione del sistema:
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3.2.4.34.1. Tipo o numero dell’'unita di controllo: ......
324342, Tipo di regolatore del combustibile: ..........
3.2.4.3.43.  Tipo di sensore del flusso d'aria: wevirerrenes
3.2.4.34.4. Tipo di distributore del combustibile: ........
3.2.4.3.4.5. Tipo di regolatore di pressione: .
3243486, Tipo di MICTOINTErTUITONe: ....cvvesreinaninssresas i caso di siscema diverso da quello
3.2.4.34.7.  Tipo di vite per la regolazione del minimo:  { :q::::f:\’i':::? continua, fornire § dati
3.24.34.8.  Tipo di corpo della valvola a farfalta: .......
3243449, Tipo di sensore della temperatura

dell’acquar e
3.2.4.3.410. Tipo di sensore della temperatura dell’aria:
3243411 Tipo di interruttore termico: vvceinivicrnne |
3.2.4.3.5. Inietcori: pressione di apertura (3): ...... kPa, oppure curva caratteristica (2} .ocoreerrees -
32436 Fasatiira dell iniezione: s s e s s s s s
32437 Sistema di avviamento a freddo
3.24.3.7.1. Principio/i di funzionamento: .....cceoeeennn.
3.2.4.3.7.2. Limiti di funzionamerftofregolazioni (1) (2] wuvirccsisiimiirerenmrsenriessissinsssssnsssases
3244 Pompa di alimenrazione
12.4.4.1. Pressione (2): e, kPa, oppure clrva CaratteristiCa {2): vewvererrimiissictassrnerresmrnnsseenisrsissrse
3.2.5. Impianto elettrico
3251 Tensione nominale: ...... V, terminale a massa positivo/megativo {!)
32352 Generatore
32522 Potenza nominale: ...... VA
J2.e. Accensione
3.2.6.1. MaArea © MACCRE: oottt s e e s e s sn s
3.2.6.2. Tipo o tipi: SN Eba b aRe RN AR RO A ETT ST LSS AL RS R TR VIS SRR AR E R e e TR T e pRnan
3.2.6.3. Principio di FUNZIONAMIENIED! ... icciceriereccersnmrssresnssresssssssinsssssnssassnssnsssrars vasssnsssnsensssessesnssnnes
3.2.6.4. Curva dell’anticipo {2): oecoeerrrreereanrseeccenssensenransand Ceeveeeenetent e tse atan ey an e et panrereaas
3.2.6.5. Fasatura iniziale (3} v gradi prima del PMS
32.6.6. Apertura dei contatti {2); ...... mm
3.2.6.7. Angolo di chiusura (3): ...... gradi
3.2.7. Sistema di raffreddamento: (liquido/aria) (f)
3.2.7.1. Taratura nominale del dispositive di controllo della temperatura del motore: ...........
3272 Liguido
3.2.7.2.1 Natura del HQuido: i ssrnersesierssirasssimeasesrassrsssasseseress
3.1.7.2.2 Pompa‘e di circolazione: simo {)
33723 Caratteristiche: ......cccoeriicnreirccsnrermaneremnresc e ressssssasssrsasrnssss seesnceensnsssorsranses OPPUTE

.23, Marca 0 marche! e
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3.2.7.2.3.2. TUPO © TIPE wuenesrssirssnssassisssiussmnsestnnsstosssnsssssstisnisnitesreesasstsrraresseramsns it s mnsesssasantssrasesestasisnss

32724, Rapportofi di trasmissione: ....cccoceisesnins

32.7.2.5. Descrizione della ventola e del suo meccanismo di aZiONAMENO: .uciiesasir e

3.2.7.3. Aria

3.2.7.3.1. Ventilatore: sifno ()

32732 Carateristiche: ...... oppure

327321 Marca 0 MAarche: s st e ar st aaaas s rasaa e e s e smsmenee

327322 TUPO 0 THPHT aeeremecrrercemeseememeccemsceses e remsanes s mns e eme s e s sameeas e casaca e st e sra e s smer s ensra e sesssnessusan

3.2.7.3.3. Rapportofi di ITasniiSsione! . s st st st eseean e

3.2.8. Sistema di aspirazione

3.2.8.1. Compressore: sifno (1}

3.2.8.1.1. Marca 0 MArCher v s

3.2.8.1.2, THPO O TEPIt coeiricie e ceeeemee o remerae e cormems s enmbemane s £eat e armearan s e moame s et s e am rem s s mt s ben et amtnae e

32.8.1.3. Descrizione del sistema (ad esempio, pressione massima di carico: ... kPa eventuale
valvola di SHALO)! i e i s rabsssss b iane

3282 Refrigerarore intermedio: si‘no (1)

3.2.8.3

Depressione ali*aspirazione, a regime nominale e carico del 100 %
mimmo ammissibile: ... kPa

massimo ammssibile: ... kPa

3.2.84. Descrizione e disegni delle rubazioni di aspirazione e loro accessori (camera in
pressione, riscaldatore, prese d'aria supplementari, €.} cvrrercnircnee e enenas
3.2.84.1. Descrizione del collettore di aspirazione (compresi disegni efo fotografie): ..ooceeieeenes
3.2.8.4.2. Filtro dell’aria, disegni: ...... oppure
3.2.8.4.2.1. MATCE 0 MALCHE! cuiieriiecreeicainesinssmsissasesss s sas s satssasassstesbeas saassrasssastasassnesnssna esnasssenansatsssn
328422 THPO © EEPT correeereeneserasmrerreecemrena s s e mmtramsamaesam s eas s e ae et s ameemnmmsee e amne e cnssaen e mranernen
3.2.8.4.3. Silenziatore di aspirazicne, disegni: ...... oppure
3.2.8.4.3.1. Marca o marche: ...
3.2.8.4.3.2, TIPO 0 TP covrvietrircrerverermemeeseeseeeseresreensraseees
329 Sistema di scartico
3.2.9.4. Descrizione efo disegno del collertore di scafico! .ooeivceciceciiiisinnies N
3.2.9.2, Descrizione efo disegno del siftema di scarico:
3.2.9.3. Contropressione massima ammissibile allo scarico, a regime nominale € carico det
100 %: ...... kPa
3294, Silenziatoreh di scarico:
Silenziatore anteriore, centrale, posteriare: costruzione, tipo, marcatura; se influiscono
sulla rumorosita esterna: misure atte a ridurre il rumore nel vano motore e sul motore:
3.2.9.5. Ubicazione dell'uscita dello scarico: ...
3298, Silenziatore di scarico contenente materiali fibrosit . s
3.2.10. Sezioni trasversali minime delle luci di entrata e di uscita: ..vvvrrnerers e
jan Fasature delle valvole o dati equivalenti
2

Alzara massima delle valvole e angoli di apertura e di chiusora, oppure dettagh sulia
fasaturz di sistemi di distribuzione alternativi, con riferimento ai punti morti: ..........

— 160 —



3i-8-1998 Supplemento ordinarie alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

32112, Campi di riferimento efo di regolazione {1} ........

3.2.12. Misure contro I'inquinamento atmosferico

32121 Dispositivi per it ricircolo det gas del basamento (descrizione e disegni): o

32122, Dispositivi supplementari contro I'inquinamento (se esistono ¢ se non sono compresi ia
altre voci)

3.2.12.2.1. Convertitote caralitico: si‘fno (1)

3.2.12.2.1.1. Numero di convertitori catalitici ¢ di elementiz .oovvvirininernt

- 32.122.1.2. Dimensioni, forma e volume deilo o dei convertitori catalitici:

3.2.12.2.1.3. Tipo di reazione caralitica:

3.2.12.2.14.  Contenuto totale di meralli preziosi:

3.2.12.2.1.5. Concentrazione refativa: ...uueeressesiisesmersssrssmssssserssssssssensesessrssssssasssessass
3.2.12.2.1.6. Substrato (struttura e materale): .....cceorimmeiniiseomimessns
3.2.12.2.1.7.  Densitd delle celle: ..t sttiiessni et s s s s st s s st b bbbt

3.2.12.2.1.8.  Tipo di alloggiamento dello o dei convertitori cataliticis ...coevveenriieccvesiinecericnevreseeres

3.2.12.21.9. Posizione dello o dei convertitori catalitici (ubicazione e distanza di riferimento rispetto
al condotto di scarico): . TN

3.2.12.2.1.10. Schermo termico: sifno (1)

3.2.12.2.2. Sensore di ossigeno: sifno {1)

32022200 TIPO! soosvrrsressessssssnmsersssesssssssmssssssssssssssassss essssms sessesessssssssssensases asssasasesesssssssssssssseses ssnssasens
3212222, POSIZIONE! civviererrerrssisissirirsssissnssisitismssesns rassasssinssssrnnsinss s s ses brssarssansss sesbsnssbsve seas s srssansansnanses

32.12.2.23. Campo di regolazione:

3.2.12.2.3. Iniezione di aria: si/no ('}

3.2.12.2.3.1.  Tipo (aria pulsata, pompa per aria, €cc.}: ..ooeciirrinrinenes i

32.42.24, Ricircolazione dei gas di scarico: sifno (1)

3.2.12.2.4.1.  Caratteristiche {POTTata, BCC.): vimmiism e s s ssssasseses e seasssssssssions
321225, Sistema di contrallo delle emissioni di vapori: sifno (!)

3.2.12.2.5.1.  Descrizione dettagliata dei dispositivi e della messa a puntor .....coivccecrcrniecnsnsnssnn

3.2.12.2.5.2. Disegno del sistema di controllo dei VAPOLL: .crermensesmissssmsissiossenissssrsssisssssssssmsssessens

3212253, Disegno del filro di carbone: eeaetuesesaseemenaeaet et ien e et SRR s Ranr e e
32.12.2.54. Massa del carbone attivo: ...... g

3.2.12.2.5.5. Schema del serbatoio del combustibile, con indicazione della capacita e del materiale:

3.2.12.2.56. Disegno dello schermo termico tra il serbatoio e il sistema di scaricor wvvverecveenncne
3.2.12.2.6. Intercettatore di particelle: silmo (1)
3.212.2.6.1. Dimensioni, forma e capacita dell'intercettatore di particelle: .....comrinnesernmrrsssccsrsonsenns

3.2.12.2.6.2. Tipo e progette dell'intercettatore di particelle: i sccrecrssicess st

3.2.12.2.6.3.  Posizione (distanza di riferimento rispetto al condotto di SC2AC0): woemrerrenrarrenrierrrnions

3.2.12.2.6.4. Metodo o sistema di rigenerazione, descrizione efo disegni: ......oieeenees S —
3.2.12.2.7. Altel sisterni (descrizione € fURZIONAMENEOY: c.oeueeevvecrerrierereerrerrssssencssssresevranesesreravssrmens
3213, Posizione del simbolo del coefficiente di assorbimento {soltante per i motori ad

accensione sponranea): rerrrrrrsanmmrenarann e e rresetrtrasr R s R T ErraT s ey rrasreaaesassesinen
3214, Cararteristiche di eventuali dispositivi destinati a ridurre il consumo di combustibile (se

non sono compresi 1n altre voci):
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3.3. Motore elettrico
33.1. Tipo {avvolgimento, eccitazione):
33.1.1. Massima potenza oraria: ..... KW
33.1.2. Tensione di esercizio: ...... v
3.3.2. Batteria
33.2.1 Numero di elementiz .........
33.2.2. Massa: ...... kg
3.3.2.3. Capacita ...... A/h (Amp.fora)
3.3.24. POSIZIONE: <rverervreinseensien e s enenens
34. Altri motori o propulsori o loro combinazioni (particolari riguardanti le parti di derti
MNOTOLY O PFOPUISOIIN: crrvrmmrecrecesriesersemeaasesrgsmrasesreserrsstsressssrsnsssssbe reinsismines ssbstebssasanssns
1.5, Emissioni di COpcansumo di combustibile {*) {dichiarati dal costruttore}
351 Emissioni massiche di CQO;y: ...... g/km
3.5.2. Consumo di combustibile (ciclo urbano): ...... 1100 km
3.5.3. Consumo di combustibile (ciclo extraurbano): ...... V100 km
3.5.4, Consumo Ji combustibile (ciclo misto): ...... 11100 km
36, Temperature ammesse dal costrutrore
3.1, Sistena di raffreddamento
3611, Raffreddamento a liquido
Temperatura massima all'uscita: ... *C
36.1.2. Raffreddamento ad aria
3.6.1.2.1. Punto di FFEEIMENLO: 1o s i s ssss sttt e st sams et e eame s renesmneensnnanaanes
36.1.2.2 Temperatura massima al punto di riferimento: ...... °C
3s.2. Temperatura massima all’uscita del refrigeratore intermedio: ...... °C
163, Temperatura massima del gas di scarico nel punto della o delle condotte di scarico

adiacenti alla o alle flange esterne del collettore di scarico: ...... °C

364, Temperatura del combustibile
Minima: ...... °C
Massima: ...... °C

3.6.4. Temperatura del lubrificante

Minima: ..., °C
Massima: ... *C

3.7 Dispositivi azionati dal motore

Valore massimo ammissibile di potenza assorbita dai dispositivi azionati dal motore,
come specificato e alle condizioni di funzionamento di cui al punto 5.1.1 dell'altegaro 1
della direttiva 80/1269/CEE, per ciascuno dei regimi del motore definiti al punto 4.1
dell’allegato I della diretriva 88/77/CEE

3.7.1. Minimo: ...... kW

3.7.2. Intermedio: ...... kKW

3.7.3. Nominale: ... kW

38. Sistema di lubrificazione

3.8.1. Descrizione del sistema

38.1.1. Ubicazione del serbatoio del lubrifieante: .......c.ooiioecoemuiceceeeeeeeeeeerreceemeer e ermsrasesoene
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3.8.1.2. Sistema di alimentazione {pompa, iniezione all’aspirazione, miscelazione con combusti-
bile, ecc.) (1)
38.2 Pompa di lubrificazione
3.8.2.1. Marca @ marche: .ol s
3822, Tipo o tipi: STt e s b AT s sh e RS s e e e
38.3. Miscela con combustibile
3.8.3.1. PEICENTUALE: ooiiciimiinsinnscmsraneienssssssssastsanasmss s shas smE e S s b A PR AR RA LR ARS8 RS b4 81 0 b ad s e b0
384, Refrigeratere dell’olio: si/no {1}
3.84.1. Disegnofi: ...... oppure
38411, Marca o marche:
38412 TAPO O TPEE woneenrrmrmreeretestrssissrnesess e e en shets shsba b as s e s amsn s ss b s s e bt b AP AR b nbmem e bbbt bbb st
4. TRASMISSIONE {*)
4.1. Disegno della trasmissione: ... s s e
4.2, Tipo di trasmissione {meccanica, idraulica, elettrica, ecc.)i i
421, Breve descrizione degli eventuali componenti elettricifelectroniciz ..o
4.3, Momento d'inerzia del volano MOtOre: ..t st
4.3.1. Momento d'inerzia supplementare in folle: S,
4.4, FriZiONe {DIPO]: coeeeeeeciicsctetiarein v vem s esstssss tpmnnans semesr ettt b dstoty s aans ams emsmnatadsimes
4.4.1. Conversione dellz coppia Massimar v
4.5, Cambio
4.5.1. Tipo {manualefautomatico/continuo) (1}
4.3.2. Posizione rispetto al MOtore: .. i
4.5.3. Sisterma di COMANAD: wrevrnverrisiisiarim st s e s e et et s e srs s nebha b e aes
4.6. Rapporti di trasmissione
Rapporti del cambio Rap_portoﬁ del diffe-
i renziale {rapporto tra
{rapporti tra il numero il numero di giri -Rapporti torali di
Marcia di giri dell'albero mo- . B pport: 16
; s dell’albero secandario trasmissione
tore ¢ quelli dell'albero del cambi 1
secondario del cambio) della arTor:) r:lt?:iecel)
Massimo per cambio
continug
1
2
3
Minime per cambio
continuo
Retromarcia
4.7. Velocitd massima del veicolo (in KM/} (") i resserers s isssssssssarsssserans
4.8. Tachimetro {nel caso di un tachigrafo, indicare soltanto il marchio di omologazione)
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4.8.1, Metodo di funzionamento e descrizione del meccanismo di comando: ........... IS
4.8.2. Costante dello strumento: .....cccvcoeverneiee
4.8.3, Tolleranza del meccanismo di misura {conformemente al punto 2.1.3 dell’allegato 11
della direttiva 75/443/CEE): ...

4.84. Rapporto totale di trasmissione (conformemente al punto 2.1.2 dellallegato II della
direttiva 75/443/CEE) 0 dati eqQuivalenti: .......coveverismseressricsssonssnssisesesesssessseosmeeomeerenee

4.8.5. Disegno della scala del tachimetro o di altre forme di indicazione: ......cooveerveeesviesnenns

49, Bloccaggio del differenziale: sifno/facoltativo (1)

5. ASSI

il Descrizione di ciascun asser ....... OOV N

5.2. Marca: .o he e s bbb e een

5.3. THPO:! crvvrersisnrsminisesssestnsastssabe mteteme e s seeao ot sesr s e aesenerasrsreasrerers

54. Posizione dell’asse o degli assi sollevabili:

5.5, Posizione dell’asse o degli assi scaricabili: ..

6. SOSPENSIONE

6.1. Disegno degli organi di sospensione: CevrieeerE e LSRR R A b AR b st asameranenen

6.2 Tipo ¢ modcllo della sospeasione di ciascun asse o gruppo di assi 0 ruora: ..............

6.2.1. Regolazione del livello: sifnoffacolrativo(l)

6.2.2. Breve descrizione degli evenmali componenti elettrici/elettronicis wooneesreeceeecerennens

6.2.3. Sospensioni pneumatiche per assefi motore: si/no{'}

6.2.3.1. Asse motore munito di sospensione equivalente alla sospensione pneumartica: sifno(")

6.2.3.2. Frequenza ¢ smorzamento dell’oscillazione della massa 50SPESAT wvvninreinissmssniiiien

6.3. Caratteristiche degli elementi elastici della sospensione (modello, caratteristiche dei
mateniali @ diMenSIoNI): .eirirercieiniseiisiene e reenseasessrresssessanas

64. Stabilizzacori: sifno/facolcarivi(!)

6.5. Ammortizzatori: si/noffacoltativi(!)

6.6. Pneumatici e ruote

6.6.1. Combinazione/i pneumaticofruota
{Per gli pneumatici, indicare la designazione e le dimensioni, I'indice minimo di
capacita di carico, il simboloe minimo della categoria di velocita; per ke ruote, indicare
le dimensioni del cerchione ¢ dei tisalti)

6.6.1.1, Assi

6.6.1.1.1. ASSE 13 st teenceasass s esanern e s rens e

6.6.1.2. Ruora di ScOTta (S8 PreSENUE]! wvuveessisuississsisssissssssssssatmsensnemssssssessenss seneseesesmssemsecsesnensesnns

6.6.2, Limiei superiore ¢ inferiore dei raggi di rotolamento:

6.6.2.1. Asse 1t

6.6.2.2. ASSE 21 oot st et se s s e st vnrse oot

6.6.3. Pressionefi dei pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: ...... kPa
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6.6.4. Combinazione catena/pneumaticofruora sull’asse anteriore e/o posteriore adatea al tipo
di veicolo, raccomandata dal costruttore: ....

6.6.5. Breve descrizione dell’eventuale unitd di scorta per uso provvisorio: .o

7. DISPOSITIVO DI STERZO

7.1. Schema dell’asse o degli assi sterzanti illustrante Ja geometria dello sterzo: wovierinene

7.2. Trasmissione ¢ comando:

7.2.1. Tipo di trasmissione (se del caso, precisare posteriore o anteriore)t ..iisrn

7.2.2. Trasmissione alle ruote {compresi i sistemi diversi da quelli meccanici; se del caso,
precisare anteriore 0 POSIENOIE): .iuerrirssrrerseresseasarssares

7.2.2.1. Breve descrizione degli eventuali coroponent elettricifelettronici: v
7.2.3. Tipo degli eventuali servocomandi: ... s s
7.2.3.1. Sistema e schema di funzionamento, marca o marche € tipo 0 LIPit ..ovvveens

7.2.4. Schema complessivo del meccanismo di sterzo, con indicazione della posizione nel
veicolo dei vari dispositivi che inflezenzano il comportamento dello sterzo: .oviininernne.

7.2.5. Schemna o schemi del comando/i dello sterzo: ...

7.2.6. Sistema e corsa di regolazione, se disponibile, del comando dello sterzo: .........
7.3. Angolo massimo di sterzata delle cuote ...... tsttear e sassanans

7.3.1. A destra: ...... gradi numero di giri del volante (o dati equivalenti) ...covccrnevmsrerrerneee
7.3.2. A sinistea: ...... gradi numero di giri del volante (o dari equivalenti} .......
8. FRENI

Devono essere forniti i sepuenti dati, compresi ove del caso i mezzi di identificazione:

2.1, Tipo e caratteristiche dei freni (conformemente al punto 1.6 dellallegato I, della
direttiva 71/320/CEE) con unc schema dimensionale (ad es.: tamburi o dischi, ruote
frenate, trasmissione alle ruote frenate, marca e tipo delle. ganasce/pastiglie efo
guarmzion, superfici efficaci di frenatura, raggio dei tamburi, ganasce o dischi, massa
dei tamburi, dispositivi di regolazione, parti interessate dell’asse o degli assi e della
sOspensionc )

8.2, Curva di funzionamento, descrizione efo disegno dei seguenti sistemi di frenatura
{conformemente al punto 1.2 dell'allegato I, della direttiva 71/320/CEE}, ad esempio
dei disposirivi di trasmissione £ di comandeo [costruzione, regolazione, rapporti di leva,
accessibilitd del comando e sua posizione, comandi del nottolino di arresto nel caso di
trasmissione meccanica, caractenistiche degli elementi principali di trasmissione, dei
cilindri e dei pistoni di comando, dei cilindri freno o dei componenti equivalenti nel
caso dei sistemni elettrici di frenatura):

8.2.1. Sistema di frenatita di SEIVIZIOr .ovvvvvvrrerrrrecrrrrurerersssserrsesrsrrarsasensasas rensesnesnsveessaraseasenens
8.2.2. Sistema di frenatura di SOCCOTSO: coviiimmeisiiiinices e e ciscss e
8.2.3. Sistema di frenatura di StAZIONAMENLO: coiviieiirurueiericereeeeeee s srserbe e sassssarsssersrasstarns
8.2.4, Evenruali sistemi supplementari di frenatura: .ocoovevviinececeeeee
82.5. Sistema di frenatura d'emergenza in caso di distacco accidentale del rimorchios ...
8.3. Comando e trasmissione dei sistemi di frenatura del rimorchio sui veicoli predisposti al

tramo di un rimorchio: ... “
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84. Il veicolo & predisposto per il traino di un rimorchio dotato di sistema elettrico/
preumaticofidraulico(’} di frenatura di servizio: sifmo

3.5. Dispositivo antibloccaggio: simno/facoltative(')

8.5.1. Per i veicoli muniti di dispositivo antibloccaggio, descrizione del funzionamento del
sistema (compresi gli elementi elettronici), schema elettrico e schema del circuito
1raUHCO O PREUMALICO! coreiirtiorarrrrrssetmsmrmecranrtsbis s emroraee bbb bemeserasas bhemreeca rernaranssescarere

8.6. Calcoli e curve conformemente al punto 1.1.4.2 dell'appendice dell’allegato Il della
direttiva 71/320/CEE {0, se applicabile, ali’appendice dell'allegata X1k .ccvccecninivernans

8.7. Descrizione efo disegno del sistema di alimentazione di energia (da indicare anche nel
caso dei sistemi di frenatura SErVOaSSISTITIN: cuoevnsiimsisiecresntirnt s st sssressssteneaes st eaeenen

8.7.1. Per 1 sistemi di frenatura ad aria compressa, pressione di esercizio p; nelle o nei

© serbatol di Pressione: ... b e AR e et bb s s o

8.7.2, Per i sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel secbatwio: .......

8.8. Calcolo del-sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra le forze totali di

frenatura applicate alla circonferenza delle ruore ¢ la forza esercitata sul comando:
8.9, Breve descrizione dei sistemi di frenatura {conformemente al punto 1.6 dell’addendum’
delPappendice 1, allegato IX, della dirertiva 71/320/CEE)! wccvvvveevcrrennrsnessisisesersnsins

8.10. Se viene richiesta Pesenzione dalle prove di tipo I efo di tipo 11, indicare il numero del
verbale conformemente all’appendice 2 dell'allegato VI della direttiva 71/320/CEE:

811, Descrizione dertagliata del tipo o dei tipi di sistema di frenatura avsiliaria: .oooveeeenees

9. CARRQZZERIA

9.1. Tipo di CATOZZENA: wuvneeriirernnesirccansns

9.2 Materiali € modalith di COSITUZIONE: wvivveirersssereiimricssmsisserrmsrmnssarasass s emrssssessarsesesnssrins

9.3. Porte di accesso, serrature e cerniere

2.3.1. Configurazione e numero delle porte: ..o

2.3.1.1. Dimensioni, senso ed angelo massimo di apertura delle porter oo

9.3.2. Disegno deile serrature e delle cerniere e loro posizione sulle porte: ..covvrcrimrrecccenres

9.3.3. Descrizione recnica delle serrature e delle €erniere: ..meeviinmincmic s sannns

9.3.4. Dertagli {comprese le dimensioni} degli accessi, dei gradini e delle maniglie necessarie,

. ove applicabile: i s s s

9.4, Campo di visibilira

94.1, Dati sufficientemnente dertagliati che permettono di individoare rapidamente i punti
princpali di riferimento e di verificare la posizione di ciascuno di essi risperto agli altri
e al punto R vecccenrercasrenereans

9.4.2.

Disegnofi o fotografiale che illustrano la posizione degli elementi compresi nel campo
di 180° di visibilitd verso Tavanti: ..o

P T T T P T T

2.5. Parabrezza ed altre vetrature

9.5.1. Parabrezza

2.5.1.1. Materiali EMPIEBAN: .ovcrcvirenr s s e sssees

2.5.1.2. Modalitd di MONTABZIO: wirvrevriniriisienisesrsss s s s e sssesp s s beren e s rm s ere s s sens
9.5.1.3. Angolo di inChNazione: ...t bt bbbt s
9.5.1.4. Numero/i di 0mOlOBAZIONE: ettt sttt niars st sssss s sarasrasatyen
9.5.2. Altri finestrini

2.5.2.1, Materiali IMPIEGATE: wrverscrerrvrrsrcssses s e crsesnns
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9.5.2,2.
9.5.2.3.

9.5.3.
9.5.3.1,
9.5.3.2.
9.5.4.
9.54.1,
2.5.4.2.
2.6.
2.6.1.
9.7

9.7.1,

2.8.

9.8.1.

9.9.2.
2.9.3.
2.9.4.

2.9.5,

9.9.7,
8.10.

9.10.1,

2.10.1.1,

2.10.1.2.

2.10.1.3.

9.10.2.

2.10.2.1.

9.10.2.2,

9.10.2.3.

Numero/i di omologazione: seer s asaspsape srerasrE e R aen s

Breve* descrizione degli eventuali componenti elertrici/eletcronici del meccanismo di
aperrura dei finestrini: ... . .

Vetratura dei tetto apribile

Materiali impPIeBAL: wirvvirerrercessiurrieraisn vrarneeenen en st s e

Mumero/i di OMOLOBAZIONE: evrrveererrrerrererinrsssesimesssscssas ressssrsrserasn T evesrasene

Altre vetrature

Materiali impiegati: .. ieertnerepers s se bt oresan testete et g em s bet e st et rane e aes i s betan

Numero/i di omologazione: ....ueerescrorsssrersasmscermgrres

Tergicristallo parabrezza

Descrizione tecnica dettagliata {(con fotografie o disegni): ... arasna

Lavacristallo parabrezza

Descrizione tecnica dettagliata {con forografie o disegni) oppure, se omologaro come
entua tecnica indipendente, numero di omologazione: ...

Dispositivi di sbrinamento ¢ disappannamento

Descrizione tecnica dettagliata {con fotografie o disegni): .........

Consumo elettrico massimo: ...... kW

Specchi retrovisori {indicare per ciascun retrovisore)

Marca: eeninns P PO TS TP RSP
Marchio di omologazione: ..... e reeenresssssrarana

Variante: e eSS e SRR AR SRR bR s
Disegnofi indicante la posizione rispetto alla strottura del veicolor .ovrieninncnrieerencess

Mado di fissaggio dercagliato, compresa la parte della struttura del veicolo su cui
FISSATO! sevrvemrrcerrrssssssssassessasersessnsnsaessasronsssanioumssesasasasasssmassssssmsssasssassniossasnessrssrsssnsasaraseras

Dispositivi opzionali che possono influire sul campo di visibilita posteriore: .o
Breve descrizione degli eventuali componenti elettronici del sistemna di regolazione: ...
Finiture interne

Protezione interna degli occupanti

Disegni o fotogeafic illustranti [a posizione degli elementi montati 0 Viste: .ceserenn

Fotografia o disegno illustrante la linea di riferimento, inclusa la superficie limitata
(punto 2.3.1 dell'allegaco 1 della diretriva 74/60/CEE): ..............

Fotografie, disegni efo spaccato delle finiture interne che illustrano le parti interne
dell’abiracolo e i materiali impiegati (ad eccezione degli specchi retrovisori interni), la
dispasizione dei comandi, il tetro ¢ il tetto apribile, lo schienale, i sedili ¢ la parte
posteriore dei sedili {punto 3.2 dell’allegato 1 della direttiva 74/60/CEE): ......ccvrvrnenes

Disposizione ¢ identificazione di comandi, spie ¢ indicatori

Fotografie efo disegni della disposizione dei simboli e dei comandi, delle spie e degli’
INGICATOTIE certeaecreuesesreeseecrerresnesrsans asersmsss e vesssansnsonsnnss smnssbar srntasssnsasemsassen s saratannsasssanssssn

Fotografie efo disegni concernenti I'identificazione di comandi, spie ¢ indicatori e delle
parn del veicolo di eui alia dirertiva 78/316/CEE, ove pertinentis v seeeremssssssseeraens
Tabella riassuntiva

U ripo di veicole & munito dei seguenti comandi, spie e indicatori, conformemente agli
allegati Il e 1ll della direttiva 78/316/CEE:
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Comandi, spie e indicatori la cui identificazione; se csistono, & obbligatoria ¢ simboli da utilizzare a tale scope

Simbola Dispositi Comando/ [demificato
n. ispasitivo indicatore {'} ) dal simbolo {1}

e R e

1 In;rzlrrurtore generale di illumi-
nazione
2 Projettori abBaglianti
3 Proiettori anabbaglianti
4 | Luci di posizione (larerali)
5 Proiettore fendinebbia
6 Luce posteriore per nebbia
7 Dispasitivo di regolazione dei
proiettori
8 Luci di stazionamento
9 Indicatori di direzione
10 Segnalazione di emergenza
11 Tergicristallo parabrezza
12 Lavacristallo parabrezza
13 Tergicristallo e lavacrisrallo

14 Dispositivo tergifari

15 Dispositive di sbrinamento ¢
disappannamento parabrezza

16 Dispositivo di shrinamento e
disappannamento funotto po-
steriore
17 . Ventilatore
13 Preriscaldarore per diesel
19 Starter
20 Freni difettosi
21 Livello combustibile
22 Carica della batteria
23 Temperatura liquido di raf-
freddamento del motore
" x = disponibile.
- = non disponibile o non disponibile separatamente.
o = facultativo.
1 d = direttamente sul comando, sull'indicatore o sulla spia.
[ =

mimmediara prossimita.
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Comandi, spie ¢ indicatori la cui identificazione, se esistono, non & obbligatoria e simboli da utilizzare a tale scopo

Simbolo R Comando/ Identificate . 2 L Identificato - 3
n Diispositivo indicarore ('} |dal simboto (') Posizione {2) Spia ('} dal simbolo (') Posizione (%)
1 Freno di stazionamento
2 Tergicristallo lunotto  poste-
riore
3 Lavacristallo lunotte  poste-
riore
4 Tergicristallo e lavacristallo
lunotto posteriore
5 Tergicristallo a intermittenza
6 Segnalatore acustico
7 Cofano anteriore (motore)
8 Cofano posteriore (vano baga-.
gli}
9 Cintura di sicurezza
10 Pressione olio del motore
11 Benzina senza piombo
(") x = disponibile.
- = non disponibile o non disponibile separatamente.
o = facolativo.
) d = direttamente sul comando, sull'indicatore o sulla spia.
¢ = mmmediata prossimitd.

— 169 —



31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

9.10.3. Sedili

9.10.3.1. INUITIEEO!  1ortirassiestrennimsessisntssestanntasasnsesessbbhrssassasssnsssess s btiss it srnansnsasesses ants smes rassnasssonsnsantarsn
9.10.3.2. Posizione € SiStEMAZIONE: evieiiiiiicssiisn s o

9.10.3.2.1, Sedile o sedili da utilizzare soltanto a veicolo fermo: wovniicnirersenns
2.10.3.3. Massa: i

9.10.3.4. Carasteristiche: per i sedili non omologati come componenti, descrizione e disegni di:

9.10.3.4.1. Sedili e loro ancoraggi: ...

9.10.3.4.2. Sistema di regolazione: ......

9.10.3.4.3. Sistemi di spostamento e di bloccaggio:

9.10.3.4.4. Ancoraggi delle cinture di sicurezza (se incorporati nella struttura del sedife): ....ocvee
9.10.3.4.5. Parti del veicolo utilizzate COME ANCOTAZEILE <vrecrerrrrerenrccrcaneerrrresrsesrarnerersserssasresatsssnsessne
9.10.3.5. Coordinare o schema del punto R {%)

9.10.3.5.1. Sedile del conducente: ...............

9.10.3.5.2. Tutti gli altri posti @ SedeTe: v s e snans s s
9.10.3.6. Inclinazione prevista dello schienale

9.10.3.6.1. Sedile del CONdUCENTE: i et e rmeerar sttt e rneccsaren e eresret e et senane erme e
9.10.3.6.2. Tutri ghi altri posti a sedere: ...

2.10.3.7. Corsa di regolazione del sedile

9.10.3.7.1. Sedile del conducente: .uueecirrmisrnneresnin

9.10.3.7.2. Tuui gli altri posti a sedere: .......

2.10.4. Poggiatesta

2.10.4.1. Tipo o tipi di poggiatesta: integratofamovihile/separato ('}

9.10.4.2. Numerofi di omologazione, se disponibile: ..............

2.10.4.3. Poggiatesta non ancora omologarti

9.10.4.3.1. Descrizione dettapliara del poggiatesta, indicante in particolare lamatura del materiale

o det materiali di imbortitura ed eventualmente la posizione e le specificazioni dei
support: ¢ degli elementi di fissaggio al tipo o ai tipi di sedile per cui & richiesta
Pomologazione del poggiatesta: .......

9.10.4.3.2. Poggiatesta “separani™

9.10.4.3.2.1.  Descrizione detragliata della zona della struttura sulla quale deve essere montato il
pogglatesta:

9.10.4.3.2.2.  Disepni quotati delle parti caracteristiche della struttura e del poggiatesta: .....cccocnnenns

9.10.5. Sistema di riscaldamento dellabitacolo

9.10.5.1.

Breve descrizione del ripo di veicolo per quanto riguarda i) sistema di riscaldamento se
questo unlizza il calore del fluido di raffreddamento del motore:

9.10.5.2, Descrizione dettagliata del tipe di veicolo per quante riguarda il sistema di riscalda-
mento se 1 gas di scarico o l'ania di raffreddamento del motore sono utilizzati come
sorgent di calore, comprendente:

9.10.5.2.1.

Schema del sistema di riscaldamento illustrante 1a sua posizione net veicolo: ...
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2.10.5.2.2. Schema dello scambiatore di calore per i sistemi che utilizzano i gas di scarico a fini di
nscaldamento o delle parti in cui avviene lo scambio di calore (per i sistemi di
nscaldamento che utilizzano "aria di raffreddamento del motore): wvvvccvecniiciinnen

2.10.5.2.3. Sezione dello scambiarore di calore o delle parti nelle quali avviene [0 scambio di
calore, con indicazione dello spessore di parete, dei marteriali impiegati ¢ delle
cararterisuche superficiahi: ... rrvereanrasanans s s

9.10.5.2.4. Specificazioni relative ad eventuali altri elementi importanti del sistema di riscalda-
mento, ad esempio la ventola, con le rispettive cararreristiche di costruzione ed 1 dati
tecmicn:

$.10.5.3, Consumeo elettrico massimo: ...... '3

9.10.6. Componenti che influiscono sul comportamento del meccanismo di sterzo in caso di
urto

9.10.6.1. Descrizione dettagliata, comprendente forografie o disegni, del tipo di veicolo per

quanto nguarda la struttura, le dimensioni, la forma e i materiali della parte def veicolo
situata antertormente al comando dello sterzo, compresi gli elementi destinati ad
assorbire I'energia in caso di urto contro il comando dello sterzo: e,

9.10.5.2. Fotografie e/o disegni degli elementi del veicolo diversi da quelli descritti al punro
9.10.6.1 che, secondo il costruttore in accordo con il servizio tecnico, influiscono sul
comportamento del meccanismo di sterzo in caso di urto:

9.10.7. Compaortamento alla combusrione di materiale per interno di talune categorie di veicoli
a motore

9.10.7.1. Materiale(i) usato(i} per il rivestimento interno del tetro

2.10.7.1.1. Numero(i) di omologazione di componente, se disponibile: ..vicmnimomsnnin.

9.10.7.1.2, Mareriale non omologaro

9.10.7.1.2.1. Marteniale({i) di base/designazione; ...... / ..o

9.10.7.1.2.2,  Marerizle compaositofsemplice {1}, numero di strati {1): coeeeiiniinvrseeeeenenn

9.10.7.1.2.3. Tipo di rivestimento {'): ... rersssaies

9.10.7.1.2.4.  Spessore massimo/minimo ...... mm

9.10.7.2. Materiale{i) usato{i) per la parete posteriore ¢ le pareti Jaterali

9.10.7.2.1. Numero(i) di omologazione di componente, se disponibile: .eveeccsnimienrrsisisrnes

9.10.7.2.2. Materiale non omologato |

9.10.7.2.2.1.  Mareriale(i) di base/designazione ...... f ...

9.10.7.2.2.2,  Materiale(i) compositofsemplice [}, numero di strati (1) .eienimesmsene .

2.10.7.2.2.3.  Tipo di rivestimento {!} .......... rremrranieer e

9.10.7.2.24.  Spessore massimo/minimo ...... mm

2.10.7.3. Materiale(1) usato{i) per il pavimento

9.10.7.3.1. Numeroli) di omologazione di componente, se disponibile:r ...

9.10.7.3.2. Materiale non omologato

9.10.7.3.2.1.  Mareriale{i} di base/designazione ...... [

9.10.7.3.2.2.  Mareriale(i) compositofsemplice ('), numero di strati {!) oo

9.10.7.3.2.3.  Tipo di fIVESTIMENTO {1 cooeeee e ceersresrenevaetesesm et e smsan eesmrssmesmmssn s semsomsnn s amaemanesamtnn
9.10.7.3.2.4.  Spessore massimo/minimo: ...... mm

9.10.7.4. Materiale{i} usato{i} per Fimbottitura dei sedili

9.10.7.4.1. Numero(i} di ovmologazione di componente, se disponibile: ... e

2.10.7.4.2. Mareriale non omologato
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%.10.7.4.2.1.
9.10.7.4.2.2.
9.10.7.4.2.3.
9.10.7.4.2.4.
2.10.7.5.
9.10.7.5.1.
2.10.7.5.2.
$.10.7.5.2.1.
9.10.7.5.2.2.
9.10.7.5.2.3.
9.10.7.5.2.4.
9.10.7.6.
9.10.7.6.1.
9.10.7.6.2.
2.10.7.6.2.1.
9.10.7.6.2.2.
9.10.7.6.2.3.
9.10.7.6.2.4.
92.10.7.7.
9.10.7.7.1.
9.10.7.7.2.
9.10.7.7.3.
9.10.7.7.3.1.
9.10.7.7.3.2.
5.10.7.7.3.3.
9.10.7.7.3.4.
9.10.7.8.
9.10.7.8.1.
9.10.7.8.2.
9.11.

9.11.1.

9.11.2.

9.1t.3.

9.11.4.

Materiale(i) di base/designazione: ...... / ......

Materiale{i) composito/semplice {'}, numero di strati (')

Tipo di rivestimento (') .o

Spessore massimo/minimos: ...... f ... mm -

Materiale{i} usaro(i) per condotte di riscaldamento e di ventilazione: ...vvreeriivenienns
Numero{i} di omologazione di componente, se disponibile: ..o

Materiale non omologato

Mareriale(i) di base/designazione .............. restetenneearan e asane

Materiale(i) composito/semplice ('), numero di strati (') ..... tartisenenteeans

Tipo di AVESHMENTO (1) coorirriieriiseiisnterersnsiassrsetsossssassiesetesse st snatass st saass besrassassbes

Spessore massimo/minimo: ... f R mm
Materiale{i} usato{i} per vani bagagli

Numerofi) di omologazione di componente, se disponibile:

Materiale non omologate

Materiale(i) di base/designazione ...... -

Materiate(i) compositofsemplice {*), numero di strafi {1): oo ————
Tipo di rivestimento (') cceresiimiiinmem S

Spessore massimo/minimo: ... J o

Materiale(i} usato{i) per altri scops

SCOPO PLEVISTON oornocciimrssemstatsastss thtmiens benbrmne boadsabbass s bbb s

Numero(i) di omologazione di compenente, se disponibile:
Mareriale non omologato

Materiale(i) di base/designazione: ...... [ —

Materiale(i) compositofsemplice (1), numero di strani (') wovvirecccmrererceneccenererreeersnnns

Tipo di rivestimento ()i icveccisiin i e

Spessore massimo/minimo: ... /e mm
Component omologati come dispositivi compleri (sedili, divisori, portabagagli ecc.)

Numero(i} di omologazione di componente: ..o,

Dispositivo completo: sedile, divisorio, portabagagli, ecc. {1} .oririrrmsminrcrireinicncnrercons
Sporgenze esterne

Disposizione generale (disegni o forografie) indicante la posizione degli elementi
montatl ed eVenUAll VISEE: ... .civicrrevtreserssnrmerararrnrasmrsessessmeearres s e enss sraearenesessrarensanstt

Disegni ¢fo fotografie, a titolo di esempio € se opportuni, dei montanti delle porte ¢ dei
finestrini, griglie di presa d’aria, calandra, tergicristalli, gocciolaroi, maniglie, guide di
scornimento, deflettori laterali, cerniere e serrature delle porre, ganci e acchioni di
frano, menvi ornamentali, stemmi, emblemi ¢ rientranze, nonché di qualsiasi altra
sporgenza esterna o parte della superficie esterna che pud essere considerata critica (ad
esempio: dispositivi di illuminazione). Se le parti sopraelencate non sono critiche,
possono essere sostitwite, a1 fini della documentazione, da fotografie corredate se
necessario dalle dimensioni efo una descrizione:

Disegni delle parti della superficie esterna conformemente al punto 6.9.1 dell'allegaro !
della dirertiva 74/483/CEE: .oovvesiiisiiorsmemssessemisssssss snassasssrinss .

Disegno det paraurti: uveeeevnini.
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9.11.5. Disegno della linea di Dase: .evciiiversesirerirsmenerrasraessisssessnssusseasssnstastastisinasa sisussansssrras
9.12. Cinture di sicurezza efo alri sistemi di ritenuta
2.12.1. Numero ¢ posizione delle cinture di sicurezza e dei sistemi di ritenuta, nonché dei sedili

sut quali possono essere utilizzati:

{5 = lato sinistro, D = lato destro, C = centrale}

Dispositive di regolazione
Eventuale variante della cintura in altezza
(indicare s/noffacoleativo)}

Marchic di omologa-
zione CE completa

Prima fila
disedili ] C

Seconda fila
di sedilify 1 €

D

(') La tabelta pud essere ampliata per i veicoli dotati di piti di due file di sedili oppure s una stessa
fila contiene pia di tre sedili,

9.12.2. Genere e posizione dei sistemi supplementari di ritenuta {indicare: sifno/facoltativo):

(5 = lato sinistro, D = lato destro, C = centrale}

Airbag anteriore Airbag laterale Pretensionatore

Prima fila
disedili ) €

Secanda fila
disedii(h | €

\ D

("} La rabella pud essere ampliata per i veicoli dotati di pit di due file di sedili oppure s¢ una sressa
fila contiene pid di cre sedili.

9.12.3. Numero e posizione degli ancoraggi delle cinture di sicurezza e dimostrazione della
loro conformita alla direttiva 76/115/CEE (cioé numero di omologazione o verbale di
prova): ..

9.12.4. Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronicis .ooovincerinccseerannes

9.13. Ancoraggi delle cinrure di sicurezza

9.13.1. Fotagrafie efo disegni della carrozzeria con la posizione e le dimensioni degli ancoraggi

reali ed effettivi, inclusi § punti Rr v ccinnesinnnnronne

9.13.2. Disegni degli ancoraggi delle cinture di sicurezza e delle parti delia struttura del veicolo
su cw sono tissati (con indicazione del materiale): bttt
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2.13.3. Indicazione dei tipi (') di cinture di sicurezza autorizzati ad essere fissati agli ancoraggi
di cui & munito il veicobo:
Posizione dell'anzoraggio
Struttura del | Struttura del
veicolo sedile
Prima fila di sedili
S esterno
ancoraggi inferiori { interno
Sedile di destra
ancoraggio superiore
Ca destra
ancoraggi inferiori o
. sinistra
Sedile cenrrale .
ancoraggia superiore
P esterno
ancoraggl mferlurl .
e interno
Sedile di sinjstra .
ancoraggio superiore
Seconda fila di sedilr (%)
S esterno
ancoraggi inferiori { erno
Sedile di destra
ancoraggio superiore
. destra
{ anceraggt inferion { sinistra
Sedile centrale
ANCOFARLIO superiore
s esterno
ancoraggi inferiori { interno
Sedile di sinistra
L ANCOraggio superiore

(') Se necessario, la tabella pud essere ampliata per 1 veicoli dorati di pils di due file di sedih
oppure s¢ una sessa tika contiene pin di tre sedili,

9.134, Descrizione di un tipo particolare di cintura di sicurezza in cui un ancoraggio ¢ fissaro
nello schienale del sedile o incorpora un dispositivo per la dissipazione dell’energia:
9.14. Alloggiamento delle targhe posteriori di immatricolazione (indicare, se del caso, il
campo di dimensioni urilizzando eventualmente dei disegni)
9.14.1, Altezza da rerea del bordo SUPETIOTE: .ovr v s s s e
9142, Altezza da rerra del bordo IRferiore: .o
9.14.3. Distanza della linea centrale della targa rispetro al piano mediano longitudinale del
VEICOlOT ittt it e e et g e s
9.14.4. Distanza dal borde sinistro del veicolo: ......
9.14.5. Dimensioni {lunghezza x Jarghezzal oo veereeee et rrteene s e ae e sae et e
9.14.6.

Inclinazione del piano risperto alla verticale: .o.ovvecieiriscrsenne vessatrraneranas veeesemreenenneneen

) Per i simboli e i sepni da unilizzare, cfr. punii 1.1.3 ¢ 1.1.4 deil'allegato 11 della dieriva 77/541/CEE. Per le cinture del
npa ¥8%, speciticare [a natura del ripo o dei ripi.
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2.14.7, Angolo di visibilita nel piano orizzontale: .........
2.15. Protezione antincastro posteriore

9.15.0. ‘Presenza: si/nofincompleto (1)

9.15.1. Disegni delle parti del veicolo concernenti il dispositivo di protezione antincastro

posteriore, ad esempio disegno del veicolo efo del telaio con la posizione e il montaggio
dell’asse posteriore pil largo, disegno del montaggio e/o degli elementi di fissaggio
della protezione antincastro posteriore. Se il dispositivo di protezione antincastro non 2
un dispositive specifico, il disegno deve indicare chiacamente se sono rispettate le

dimensioni prescritte: reennb st e b
9.15.2. Nel caso di un dispositivo specifico, descrizione completa e/o disegno del dispositivo di
protezione (compresi gh elementi di montaggio e di fissaggio), oppure numero di
0omologazione in QUANLO EMEIEA LECTICA wuvrrisireiiiiist e erranessssn s rsesessssssses cessessanes
9.16. Parafanghi
2.16.1. Breve descrizione del tipo di veicolo per quanto riguarda i parafanghi: .
2.16.2. Disegni dettagliari dei parafanghi e loro posizione sul veicolo, con indicazione delle

dimensioni di cui alla figira 1 dell’allegato [ della direttiva 78/549/CEE, tenendo conto
delle combinazioni estreme pneumarico/Tuoma: .vveeercreriennens

2.17. Targhette regolamentari

2.17.1. Fotografie efo disegni della posizione delle targhette e delle iscrizioni regolamentari e
del NUMEro di (12107 v cm et s st s e

9.17.2. Fotografie efo disegni della parte ufficiale delle targherte ed iscrizioni {esempio

corredate di dimensioni}: .cieneeecnecceeeeenes U
2.17.3. Forografie efo disegni del numero di telaio (esempio corredato di dimensioni): .
9.17.4. Dichiarazione del costruttore sulla conformita alle prescrizioni del punto 3 dell’allegaro

I1 della diretriva 76/114/CEE

9.17.4.1. Precisare il significate dei caratteri utilizzati nella seconda parte, ed eventualmente nella
terza parte, per conformarsi afle prescrizioni del punto 3.1.1.2: “

9.17.4.2. Caracteri eventualmente urilizzati nella seconda parte per conformarsi alle prescriziom -
del punto 31130 e s

9.18. Soppressione delle perturbazioni radioeletcriche

9.18.1. Descrizione e disegniffotografie delle forme ¢ dei mareriali della parte di carrozzeria che

cosnruisce 1)l vano motore e della parte dell’abitacolo pili vicina a detto vano: ...

9.18.2. Disegni o fotagrafie della posizione degli elementi metallici alloggiari ne! vano motore
{ad esempio: dispositivi di riscaldamento, ruora di scorta, filtro dell’aria, meccanismo
ello STETZO, L.} irmeeere et recrer et rressesas st sasrera bbb atra s sas s o anr ot samaas b aveaasssaseasabsapere

9.18.3. Tabella e disegno dell’apparecchiatura per il controllo delle perturbazioni radioeleceri-
che:r e rurene e aananeas FierereimmeeaeiieenetrskeisebRIAe N e RO EIN L A AR R e s rann e panR e s s e aeE

9.18.4. Detragli del valore nominale delle resistenze in corrente continua e, nel caso di cavi
resistivi di accensione, della resistenza nominale al NMetro N€aAre: wveeeecvrerervereresssveen-

9.19. Protezione laterale

9.19.0. Presenza: sifnofincompleta ()

9.19.1. Disegno delle parti del veivalu concernenti il dispositivo di protezione larcrale, ad

esempio disegno del veicolo efo del relaio con la posizione e il montaggio deliassefi,
disegno del montaggio efo degli efementi di fissaggio del dispositivofi di protezione
laterale. Se la protezione laterale & ottenura senza uno o pin dispositivi specifici, il
disegno deve indicare chiaramente che sono rispettate le dimensioni prescritte: .o
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92.19.2. Nel caso di un dispositivo/i specificofi di protezione laterale, descrizione compieta efo
disegno del dispositivo/i {compresi gli elementi di montaggic e di fissaggio), oppure
numero/i di omologazione di COMPORENIE: uvuieevereriemiecmreirsrtenesraesesmsresernnses I

9.20. Dispositivo antispruzzi

9.20.0. Presenza: si/nofincompleta ()

9.20.1. Breve descrizione del veicolo per quanto riguarda il dispositivo antispruzzi e i suoi
elementi: ... . - semvensresreneas

9.20.2. Disegni detcagliati del dispositivo antispruzzi ¢ sua posizione nel veicolo, con indica-
nione delle dimensiont di cui alie figure 1-7 dell'allegato 11T della direwtiva 91/226/CEE,
tenendo conto delle combinazioni estréme preumMaticO/IUOLA: wovvniveniunsesrsssesisisstoeen

9.20.3. Numero/i di omolopazione dell'eventuale dispositivo/i antispruzzi: ...,

9.21. Resistenza all’urto laterale

9.21.1. Descrizione detragliara, camprendente fotografie e/o disegni, del tipo di veicolo per

quanto concerne la struteura, lo dimensioni, la propettazione e i materiali costruttivi
delle parti laterali dell'abitacolo (eseerna e interno), inclusi eventualmente dettaglt circa

1l sistema di PrOTEZIONE woiveviervrenssenmesmsreesmismssssssssnsasensesasasins
10. DISPOSITIVI DI ILLUMINAZIONE E DI SEGNALAZIONE LUMINOSA
10.1. Tabella di tuwi i dispositivi: numero, marca, modello, marchio di omologazione,
infensira massima dei proiettori abbaglianti, colare, SPia: .o.ccvvvnmene e,
10.2. Disegno della posizione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa: ..
10.3. Per ogni luce ¢ catadiottro specificari nella direttiva 76/75£/CEE, fornire le scguenti

wnformazioni (per iscritto e/o con disegno schematico):

10.3.1. Disegno illustrante 'estensione della superficic illuminante: .......occoneeeercrrevnsecesssnon -

10.3.2. Metodo impiegato per definire la superficie apparente {punto 2.10 dei documenti di cui
all'allegato 11 della direttiva 70/756/CEE, punto 1):

10.3.3. Asse di riferimento e centro di riferimento: .....cococveenrnnee.

10.3.4. Merodo di funzionamento dei proiettori occultabilis ...........vvveeveimvrvmesnreis emereesraninns

10.3.5. Eventuali disposizioni specifiche per il monraggio ed il collegamento: .ccovveeeieenennee.

10.4. Proiettori anabbaglianti: orientainento normale secondo il punte 6.2.6.1 dei documenti

di cui all'allegaco If della dirertiva 76/756/CEE, punto 1

10.4.1, Valore della regolazione inizizle: ....omecmmmmionne i iosmsmsssssssssssssssessssmess e sesseressesseress
10.4.2. Posizione defl’indicazione: ...coonirenrcinnins
10.4.3. Descrizione/disegno (1) e tipo di dispositivo

di regolazione dei proierrori (ad esempio:

automanco, manuale a scatti, a regolazione

CONUINUA)! wiicteise et srrrrsrnsss e s assassirasresas applicabile soltanto ai veicoli mu-

m di dispositivo di regolazione

10.4.4. Dispositivo di comando: -—..........rmere dei proietiort Boas
10.4.5. Segni di riferimento: Liievirsesmsnesressians
10.4.6. Segni assegnati alle condizioni di carico: ...
10.5. Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici diversi dalle lampade:
1. COLLEGAMENTI TRA 1 VEICOLI TRATTORI E | RIMORCHI O SEMI-

RIMORCHI
11.1, Classe ¢ tipo dello o dei dispositivi di atracco installati o da installare: .o.oeoeercrisnees
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11.2.

114,
11.5.

12
12.1.

12.1.1.

12.1.2.
12.1.3.
12.1.4,
12.1.5.
12.1.6.
12.2.
12.2.1,
12.2.1.1.

12.2.1.2.
12.2.1.3.
12.2.1.4.
12.2.1.5.
12.2.1.5.1.
12.2.1.5.2.
12.2.1.5.2.1.

12.2.1.5.2.2.
12.2.1.5.2.3.
12.2.2.
12.2.2.1,
12.2.2.2.
12.2.2.2.1.

12.2.2.2.2.
12.2.3.
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Caratteristiche I, U, S e V dello o dei dispositivi di attacco installati o caratteristiche
mimme D, U, § ¢ V dello o dei dispositivi di atracco da installare: ...... daN

Istruzioni per il montaggio del tipo di atracco al veicole con forografie o disegni della
sezione dei punti di fissaggio sul veicolo forniti dal costruttore; informazioni supple-
mentari nel caso in cui il tipo di attacco € urilizzato soltanto per alcune varianti o
versiont del tipo di VEICOIO .vrreecericiiensn s in e svessssssssse sessts st sasss e sresessansasnevess

Informazioni sul fissaggio di supporti speciali di traino o delle piastre di montaggio:

Numero/i di omologazione: .......cocvciisrans rebshess b tasa sk anrs pe e snsraeasa srran

VARIE -
Segnalatore/i acusticofi

Ubicazione, modo di fissaggio, installazione ed arientamento del dispositivo/i, con |e

dimensioni; b s
INUMEro di diSPOSItIVOM: .ooeciirrienieirieranssrsnscrsrrasr e aniras e ses asss s sansses st snsas sassesssssssssrean
Numerofi di omologazione: .. y e r s s RS bh b e SR e des s 4
Schema del circuito elettrico/pneumatico (M ety assesnmsessesas
Tensione o pressione nominale: T PSSO

Disegno del SUPPOTEO: vt s s s b easn s s semeasanean
Dispositvi di protezione contro 'uso non autorizzato del veicole
Dispositive di protezione

Descrizione dettagliata del tipo di veicolo per quanto riguarda la sistemazione e il
progetto del comando o della parte su cui agisce il dispositivo di protezione: .o

Disegni del dispositive di protezione e del suo montaggio sul veicolo: ....cvnverervenes

Descrizione tecnica del dispositive: rieiieerreserasae et ra e Rt et e sar e smnsanaeane

Dettagli delle combinazioni usate per la SETTATUA: c.oocvresseeessescecrsmnnsarerarnins

Immobilizzatore del veicolo
Numero di omologazione, se disponibile: ...ocvirreesrecrorm s mer s rreressrerreassens
Per gli immobilizzatori non ancora omologati

Descrizione tecnica dectagliata dell'immobilizzatore del veicolo e delle misure prese per
evitare di artivarlo iNaVVErtitamente:s wmeeriirioremsrensisnussconmrsssiasans

Sistema o sistemi sui quali agisce 'immobilizzatore del veicolo: ....iieeoierereneenresenens
Numero di codici intercambiabili effettivi, s& del €a501 wivvrrivrerirererenevammrsereresesesssrnsrens
Sistema di allarme, se esiste

Numero di omologazione, se disponibile: .......... Lereesru s rs e e b e RO aE
Per i sistemi di zllarme non ancora omologari

Descrizione detragliata del sistema di allarme e delle parri del veicolo in relazione con il
sistema di allarme NStAllato: i s st nas e sans e e

Elenco dei principali componenti che costituiscono il sistema di allarme: ...oeciviniennas
Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici: —..ivveeueveeressonesensies
Dispositivo/i di rimorchio

Anteriore: ganciofocchionefalro (1)

Posteriore: gancio/occhionefaltro/nessuno ()

Disegno o fotografia del telaio o della parte interessata del veicolo, indicante la
pusizione, la costruzione ed il montaggio dello o dei dispositivi di rimerchio: ..........
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12.4.° Descrizione dettagliata di ‘qualsiasi dispositivo estraneo al motore destinato ad influire
sul consumo di combustibile {se non compreso in alire voci):

12.5. Descrizione dercagliata di ‘qualsiasi dispositivo estraneo al motore destinato o ridurre il
rumore {se non compreso in altre voci):

12.6. Limiratori di velocita

12.6.1. Fabbricante/i: ....ccioienriererserscsnsssrnines .

12.6.2. Tipo ¢ tipiz werenenne T

12.6.3. Numerofi di omologazione, se disponibile: .ivvrvivrnins

12.6.4. Velocitd o gamma di velocita alle quali pud essere regolato it limitatore: ...... kmsh

13. DISPOSIZIONI SPECIALI PER GII AUTOBUS

13.1. Classe di autobus di linea 0 granturismio: ...o.covvicrrcenisrsssiossir s sresossesrsssns

13.2. Numero di posti in piedic covvcrncrcncincnicns

13.3. Numero di sedili passeggeri € accOmMpagnatornis . ccimress e e

13.3.1. Sedile accompagnatore: sifno (')

13.4. Numero di porte di AUCESS0! wiimimeansisrn s s b s asesass

13.5. Numero di uscite di sicurezza (porte, finestrini, botole): ...ooreernrminisrnisimsassen

13.6. Volume del vano bagagli: ...... m?

13.7. Superficie del terto adibita al trasporro bagagli: ...... m?

13.8. Dispositivi tecnici destinati ad agevolare Paccessibilita agli 2urobus {ad es. rampa,
pedana elevatrice, sistema di abbassamento), se il veicolo ne & munito: ..ecreerrsvereens

Note

('} Cancellare la dicitura inutile {quando le risposte possibili sono pitr di una, non @ necessario
cancellare 1a dicitura).

{(*} Specificare la tolleranza.

(*) Per ogni dispositivo omologato, 1a descrizione pud venir sostituita da un rinvio a tale omologa-
nione, Del pari, la descrizione non & necessaria per qualsiasi elemento che risulti chiaramente dagli
schemi o disegni allegari.

Per ciascuna rubrica che richieda un corredo di fotografie o di disegni, devono essere indicati i
numen dei rispettivi allegati.

{*) Sc i mezzi di identificazione del tipo conrengono dei carameri che non interessano la descrizione
del tipo di veicolo, di entitd tecnica indipendente o di componente facenti parte di questo
documento informartivo, detti cararteri devono essere rappresentati nella documentazione dal
simbolo “:” (ad esempio: ABC?712322).

{*) Classificati in base alle definizioni date nell'allegato II, parte A.

{*) Nei limiti del possibile, designazioni secondo Euronorme oppure riportare:
— la descrizione del materiale;
— il limite di snervamento;
— il carico di rottura;
- Tallungamento (in %);
— la durezza Brinell.

{*}  Per i modelli che comportano un tipo con cabina normale e uno con cabina con cuccerra, indicare
le dimensioni e le masse in entrambi i casi.

(") Norma ISO 612 del 1978, termine n, 6.4.

{F)  Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.19.2,
(") Norma 150 612 de! 1978, termine n. 6.20.
('} Norma 1SO 612 del 1978, termine n. 6.5.

(" Norma 15O 612 del 1978, termine n. 6.1 e per veicoli diversi dalla categoria M,, direttiva
S7RTICE, allegato I, punto 2.4.1.
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(*y Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.2 ¢ per veicoli diversi dalla categoria M,, dirertiva
$7/27/CE, allegaro I, punto 2.4.2.

(" Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.3 e per veicoli diversi dalla categoria M,, direttiva
$7/27/CE, allegato 1, punio 2.4.3.

(™ Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.6.
(M Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.7.
(™) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.10.
(") MNorma 15O 612 del 1978, termine n. 6.11.
(*} Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.9.
(™) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.18.1.

(*) La massa del conducente & valurata a 75 kg (di cui 68 kg per la massa dell’occupante e 7 kg per la
massa del bagaglio, conformemente alla norma SO 2416 del 1992), il serbatoio del combustibile &
nempito al 90 % ¢ gli altri sistemi contenenti liquidi (esclusi quelli dell’acqua usara) al 100 %
della capacita indicata dal costrutrore.

Py Per “sbaizo del dispositive di accoppiamento” si intende la distanza orizzontale tra dispositivo di
accopplamento per rimorchi ad asse centrale e la linea mediana dell’asse o degli assi posteriori.

(%) Nel caso di motori e sistemi non convenzionali, il costruttore deve fornire detragli equivalenti a
quelli qui richiesti.

(} Questo valore deve essere arrotondato al decimo di millimetro pin vicino.

(*} Questo valore deve essere calcolato con 7t = 3,1416 ed arrotondato al cm? pin vicino.

{) Determinato conformemente alle disposizioni della direttiva 80/1269/CEE.

(*y Determinato conformemente alle disposizioni della dirertiva 80/1268/CEE.

(*) I dati richiesti devono essere forniti per tutte € varianti previste.

*) E ammessa una tolleranza del 5 %.

{*)} DPer “punto R o “punto di riferimento a sedere” si intende il punto di progetto definito dal
costruttore del veicolo per ogni posizione a sedere e stabilito risperto al sistema di riferimento
tridimensionale conformemente all’allegato 111 della direttiva 77/649/CEE.

{f) Nel caso dei rimorchi o dei semirimorchi, nonché dei veicoli agganciati ad un rimorchio o ad un
semnimorchio, che esercitano un significativo carico verticale sul dispositive di accoppiamento o
sulla ralla, detto carico, diviso per accelerazione normale di graviti, ¢ compreso nella massa
massima tecnicamente amrmessa.

{*) Per “guida avanzara™ si intende una configurazione nella quale oltre la. mera della lunghezza del
motore e 1n posizione arretrata rispetto al punto pid avanzato della base del parabrezza e il mozzo
del volante si trova nel quarto anteriore della lunghezza del veicolo.»

3. Lallegaro Il & modificato come seguc:

Allegato I, parte A:

1} Dopo lintestazione della parte A ¢ aggiunta la frase seguente:

«(Nelle definizioni che seguono, dove si fra riferimento alla “massa massima”, si intende la “massa
massima a pleno carico tecricamente ammussibiles di cui al punto 2.8 dell’alfegaro [).»

2} Al punto 1 della parte A & aggiunta la frase seguente:

«I tipi di carrozzeria ¢ i codici pertinenti dei veicoli della categoria M, sono definiti nella parte C
del presente allegato, da utilizzare ai fini ivi indicati».

3} Dopo il punto 3, & aggiunta la seguente voce:

=4, Veicoli fuoristrada {sombolo G)».
4) 1l punto «4» atruale & soppresso.

5) Al punto 4.4.1, dopo le parole «ruca di scorta= la frase & modificata come segue:

«... ¢ conducente {vedi nota () dell'alllegato §].»

6

Al punrto 4.5, le parole «degli angoli di attacco, di uscita e di rampa, nonché» sono cancellate.
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7) Alla fine del punto 4.5 & aggiunta la frasc scguente:

8

]

10)

11)

12)

«{Per la definizione di angolo di attacco, angolo di uscica, angolo di rampa, vedasi allegato I, note

(™), (™) € "))
I punti 4.5.1, 4.5.2, e 4.5.3 sono soppressi.
[ punti 4.5.4 ¢ 4.5.5 diventano risperivamente «4.5.1» ¢ «4,5.2x,

Dopo il punto 4.5.2, & aggiunto il seguente nuovo punto:
«4.6. Designazione combinata

It simbolo “G™ deve essere combinato con i simboli “M™ o “N". Ad esempio, un veicalo
della categoria Ny che pud essere utilizzato come fuoristrada, deve essere designato con i
simboli N|G.»

E aggiunto il seguente punro 5:

«5.  Veicoli per uso speciale: Veicoli delle categorie M, N o O destinati al trasporto di
persone o di merci e a svolgere funzioni particolari che
richiedono un adattamento della carrozzeria elo atrrezza-
ture speziali.

5.1. Autocaravan:’ Veicoli della categoria caravan M, per uso speaale
costrmnt per essere adibiti all’alloggio ¢ contenenti nel
vano abitabile almeno le seguenti attrezzature:

— postt a sedere e tavolo

— cuccerre evenrualmente ottenibili ribaltando i sedili
— attrezzatura di cucina

— armadi o ripostigli

Queste attrezzature devono essere fisse, ma il tavolo pud
essere di tipo ribaltabile.

5.2, Veicoli blindati: Veicoli blindari destinati alla protezione delle persone efo
delle merci trasportate e conformi ai requisiti relativi alle
carrozzerie a prova di proiettile.

5.3, Ambulanze: Veicoli a motore della categoria adibiti al trasporto di
feriti 0 ammalati gravi e dotan di artrezzarare speciali.

54.  Carri funebri: Veicoli a motore adibiti al trasporto delle salme, dotati di
attrezzature speciali.»

All"allegaco I, parie B:

1} Al punto 1, voce «variantes, il primo trattino recita:

w— tipo della carrozzeria (ad esempio: berlina, due volumi, coupé, decappottabile, familiare,
veolo ad use promiscuo)».

2} Al punto 1 la voce «revisione» recita:

«Con versione di una variante si intendono veicoli che consistono di una combinazione di
elementi riportati nel fascicolo informativo soggetro alle prescrizioni dellallegato VIIL

Per una versione non possono essero combinate piii risposte ai seguenti parametri:
— Massa massima a canco fecnicamente amrmssibile

— alindrata
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— potenza nerta massima
— tpo di cambio e numero di marce

— numero di sedili {con la possibilita di indicare soltanto un numero massimo di sedili se in
ongne il veicolo & stato progertato per essere modulabile).

3} L'ukimo capoverso é sostituito dal seguente testo:-

L'identificazione completa del veicolo unicamente in base. alle designazioni del tipo, della
variante e della versione, deve corrispondere ad un’unica definizione precisa di rturte le
caratteristiche tecniche necessarie ai fini della messa in circolazione del veicolo.»

13} Dapo la parte B dell’allegaro 11, # aggiunta la parte C che segue:

«C. DEFINIZIONE DEL TIPO DI CARROZZERIA (solo per veicoli completifcompletati)

Nell’allegato 1, nell’allegaro 1II, parte I, punto 9.1 e nell’allegaro 1X, punto 37, il tipo di
carrozzena deve esscre indicato con i scguenti codici:

1.  Autovetture (M)

AA Berlina Norma 150 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.1, compresi
anche i veicoli con pi di quattro finestrini laterali.

AB Due volumi Berlina {AA} dotata di un portellone nella parte poste-
niore del veicolo

AC Familiare (giardinetta} Norma ISO 3833 - 1977, termine n. 3.1.1.4
AD Coupé Norma [0 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.5
AE Decappottabile Norma ISO 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.6

AF Veicolo ad uso promiscuc Veicolo a motore diverso da quelli di cui alle lettere
AA, AB e AC, destinato al trasporto di passeggeri ¢ dei
loro bagagli ¢ merci in unico vano.

Turtavia, il veicolo non & considerato come apparre-
nente alla categoria M, se soddisfa le seguenti condi-
non:

1. it numero di posti a sedere, escluso quello del
conducenre, non & di olere 6;

1.1.  un “postc a sedere” & determinatc dalla pre-
senza sul veicolo di ancoragpgi “accessibili” dei
sedili;

1.1.1. per “accessibili” s'intendono gli ancoraggi che
possono essere unlizzati. Per evitare che gli
ancoragg siano “accessibili”, il costruttore deve
impedirne  matenialménte l'uso, ad esempio
coprendolo con delle piastre saldate o alw
dispositivi fissi simili che non possano essere
nmossi con'gli attrezzi normalmente in uso,

¢

2. Px{M+Nx68 >Nx 68

dove:

P = massa massima a canco tecnicamente
ammissibile in kg

M = massa in ordine di marcia in kg

N = numero di posti a sedere escluso quello

del conducente,
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4,

2. Veicoli ad uso speciale (M)

SA Autocaravan cfr. allegato II, parte A, punto 5.1,
SB  Veicoli blindati cfr. allegato II, parte A, punto 5.2.
SC Ambulanze cfr. allegato II, parte A, punto 5.3.
SD  Aurofunebri cfr. allegato Il, parte A, punto 5.4.»

L’allegato 11l & modificato come segue:

1. La parte I & sostituita come segue:

«PARTE 1

Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un
indice del contenuto. Gli eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficient:
dettagli in formato A4 o in fogli piegati in detto formato. Eventuali fotografie devono fornire
sufficienti detragli.

Qualora i sistemi, i componenti o le entiti tecniche includano funzioni controllate elettronicamente,
saranno fornite le necessarie informazioni relative alle prestazioni.

0. DATI GENERALI
0.1. Marca (denominazione commerciale del costrurtore): ..o e
0.2, {7 s
0.2.1. Designazioneli) commerciale(i} {se disponibite}: woriiririsminsnnns
0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo (P} ooeoeereecccccerncrnne.
0.3.1. Posizione della marcatura:
0.4. Categoria del veicolo (*): ... - A
0.5. Nome e indirizzo del costrurtore: ...
0.8. Indirizzo dello o degl stabilimenti di montaggio: ...
1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO
1.1. Fotografie efo disegni di un veicolo rappresentativol .o
1.3. .Numero di assi e di ruote:
1.3.2 Numero e posizione degli assi sterzanti: T IOUTIOUOTUTIPPVON
1.3.3. Assi motore {numero, posizione, interconnessione):
1.4, Telaio {se esiste) (disegno complessivo):
1.6.° Posizione e disposizione del motore: ..o
1.8. Guida: a destrafa siniscra (1)
1.8.1, 1l veicolo & predisposte per la circolazione stradale a destra/a sinistra (')
2. MASSE E DIMENSIONI (¢} {in kg e mm)
{eventualmente con riferimento ai disegni) .
2.1. Interasse o interassi {a pieno €arico) (N .o eciimemmeseamn oo o
2.3.1. Carreggiata di C1ascun asse SIErZante ()1 ....ivecoiceceoerssncssssorsesssreriesmsseresssestrasen o seesssenes
2.3.2. Carreggiata di tutti gli aleri assi {1 ovverme e ecnserees e e
24. Campo di dimensioni {fuori tutte) del veicolo
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24.2. Per telaio carrozzato

2421, Lunghezza {i): .. Cvenreereetestebtatiierte s e eeateantts b s resern s rass careeneenrerRRT e aTeatrRsenn reaeast i rreren

2.4.2.2. Larghezza (“): coconvecrraneas dvemane reatarerrererstemseeassrRraae e AR ee et se AR e arnese st nrn an

24.2.3. Altezza (a vuoio) (") {per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la posizione
normale di marcia): .. . .

2.6. Massa del veicolo carrozzato e, in caso di veicolo tratrore, munito di un dispositive di

attacco tn ordine di marcia per i veicoli diversi da quelli della categoria M,, oppure
massa del telaio cabinato qualora il costrumtore non fornisca la carrozzeria efo il
dispositivo di attacco {compresi liquido refrigerante, lubrificante, carburante, 100 %
degli aleri liquidi ad eccezione delle acque di scarico, atrrerzi, ruota di scarta e
conducente e, per gli autobus di linea ¢ gran turismo, la massa dell’accompagnatore
{75 kg) se nel veicolo & prevista un sedile per quest’ultimo) (°) {massima e minima per
ognt varniantek ....... -

2.6.1, Distribuzione di rale massa fra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un
nimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima
per ogni variante):

2.7. Massa minima del veicolo completato dichiarata dal costruttore, nel caso di un veicolo -
INCOMPlETD: weveeeenrianrirrreres

2.8. Massa massima a carice tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore (*) {mas-
sima € minima PC[’ Ogﬂl varlantei: .................................................................................

2.8.1. Distribuzione di rale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un
rnmorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima
per ogni varnante): . e eeesaehefesEiSssRfessseesieseabessbeESsRbecbsvessssassiesassiebrarerensoren

2.9, Carico/massa massitma tecnicamente ammissibile su ciascun asse: .viiccccervcecneienn

211, Massa massima rimorchiabile tecnicamente ammissibile del veicolo a motore in caso
di:

2.11.1. RIMOEChIO @ HMOME: .oiiriverreeceeercrnineerrenserarrmas s sesnarssraser s asrarsssssensssteresnessanssesesssanans

2.11.3. Rimorchio ad asse Centrales .uuminiiimmssnns iereteamssstraesteetsareansestaannenen

2,114, Massa massima a carico tecnicamente ammissibile della combinazione di veicoli; ......

2.11.5. N veicolo &/non & ('} idoneo al traino di carichi {punto 1.2 delPallegato 11 della dirertiva
77/389/CEE)

2.11.6. Massa massima del rimorchio non frenato: ... b teteeeseemeeeteftatteseeasennnnen

212, Carico srarico verticale/massa massima sul punto di aggancio:

2.12.1. del veicolo a motore: .......... rbreraereesiapraneen et e snesane

3. MOTOPROPULSORE (9)

3.1, Costrurtore:

3.1, Codice motore del costrurtore {quale apposto sul motore o altri mezzi di identifica-
FA70)21-3 ORI .

3.2 Motore a combustione inferna

3.2.1.0. Principio di funzienamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro

tempv/due tempi (1)
3212 Numero e disposizione dei CiINArE: ... icciesnsresrcnsmsssreitesamsesssisrsesssssasasassasason

3.2.1.3. Cilindrara (*): ...... em?

3.2.1.8. Potenza massima nerta (: ...... kW oa ... girifmin”! (dichiarara dal costruttore)
3.2.2. Combustibile: gasolio/benzina/GPLralwei ('}
3.2.2.1. RON, con plombo: .. i s smsissessetss ot e sararsssesessresesossemsssssssssisns

3222, RON, senza piombo: .......
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324, Alimentazione
324.1. A carburatore/i: sifna (1)
3242, A iniezione {soltanto motori ad accensione spontanea): sifno {'}
3.2.4.2.2. Principio di funzionamento: iniezione diretta/precamera‘camera a turbalenza (1)
3.24.3. Dispositivo di iniezione {soltanto motori ad accensione comandata): sifne (')
3.2.7. Sisterna di raffreddamento: (liquidofaria) (*):
32.8. Sistema di aspirazione
32.8.1. Compressore: sifno ('}
3.2.12. Misure contro Pinquinamento armosferico
3.2.12.2. Dispositivi supplementari contro 'inquinamento {se esistono € se non sono compresi in

altre voci)
3.2.12.2.1. Convertitore catalitico: st/no {!)
3.2.12.2.2. Sensore di ossigeno: sifno (!}
3.2.12.2.3. Iniezione di aria: sifno (')
3.2.12.2.4. Ricircolazione dei gas di scarico: sifno (')
3.2.12,2.5. Sistema di controllo delle emissioni di vapori: sifno {1}

3.2.12.2.6. Intercettatore di particelle: si/no ()

3.2.12.2.7. Altri sistemi {descrizione e fUNZIONAMENIO)E ooerrveviivree e e e s ssbtisssee e s smeaematsas

3.2.13. Posizione del simbolo del coefficiente di assorbimento (soltanto per i motori ad
ACCENSIONE SPOTUANCAY: (vrearremrrsemsrssserrrssarsasenesnrsnasns

33 Motore elettrico

134, Tipo {avvolgimento, €ccitazione): .o

3.3.1.1. Massima potenza oraria: ...... kW

1312, Tensione di esercizio: i.... V

3.3.2. Barteria

3324, Posizione: ...

4. TRASMISSIONE (7}

4.2, Tipo di trasmissione {meccanica, idraulica, elettrica, 8cC.): viiniiiicscececanin s nrereeneens

4.5. Cambio

4.5.1. Tipo {manualefautomaticokontinuo) {*)

4.6, Rapporti di trasmissione

Marcia

Rapporti del cambio
{rapporti tra il numero
di giri dell'albero mo-
tore ¢ quelli dell'albero
secondario del cambio)

Rapportofi del diffe-
renziale {rapporto tra
il numero di giri
dell'albero secondario
de! cambio e quelli
della ructa motrice)

Rapporti totali di
frasmissione

Massimo per
cambio conriuno
1

2

3

Minimo per
c¢ambhio conrinuo
Rerromarcia
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4.7, Velocita massima del veicolo (in KI/R) {"): ceossmresrnnimssissmssriessasesesssnsssesessssassnsons
6. SOSPEMNSIONE

6.2. Tipo e modello della sospensione di ciascun asse o ruota:

6.2.1. Regolazione del livello: sinoffacoltativo (1)

6.6.1. Corbinazione/i pneumatico/ruota

{Per gli pneumatici, indicare la designazione e le dimensioni, I'indice minimo di
capacita di carico, il simbolo minimo della categoria di velocitd; per le ruote, indicare
le dimensioni del cerchione e dei risalti}

6.6.1.1. Assi

6.6.1.1.1.  Asse 1: e L eeiebesttbanr e e e serens
ecc.
6.6.1.2, Ruota di SCOMA {5€ PIESEMIEN wiiisiieeerrssriinirasienssmsssssonras sasonssesresstsssonesssmssass sesmsamemeatonsns
6.6.2. Limiti superiore e inferiore dei raggi di rotolamento: ..ooccoeicricnnimnrsrerrrecinsesnrenes
6.6.2.1. ASSE 1t it s s st s e e
6.6.2.2. ASSE 21 siererereninam st e s e s er v e e en 4 s R e e b RR R RS estesesnsbisnans
7. DISPOSITIVO DI STERZO
72, Trasmissione ¢ comando
7.2.1. Tipo di trasmissione (se del caso, precisare posteriore 0 aneriore) .owvereerrresraenes
7.2.2. Trasmissione alle ruote (compresi i sistemni diversi da quelli meccanici; se del caso,
PTECISAre BNIETIONE O POSLETIONE)D ceviverererrsesesrorrnenerenensasssacsaenaren
- 7.2.3. Tipo degli evenruali servocomandi: .oeeeierrrnss s
8. FRENI
8.5, Disposirivo antibloccaggio: sino/facoltative
8.9, Breve déscrizione dei sistemi di frenatura {conformemente al punto 1.6 dell’addendum

deli’appendice 1, allegato IX, della direttiva 71320/CEE} .oomvverrmrrveniinseasersmisssissens

9. CARROZZERIA

9.1. Tipo di carrozzeria: ...

9.3. Porte di accesso, serrature € cerniere

9.3.1. Configurazione e numero delle porte: ..oocecerevimrevireressererens
2.10. Finiture interne

9.10.3. Sedili

Q1031 NUMETOT ..oooveeerivereereeerirneeesessseseeans

9.10.3.2.  Posizione & sistemazione: ........iovvenemnennns

9.10.3.2.1. Sedile 0 sedili da utilizzare soltanto a veicold fermo: civiieeeeenreeeneseeserersreveraesses
9.104.1.  Tipo o tipi di poggiatesta: integrato/amovibile/separato (1)

9.10.4.2.  Numero/i di omologazione, se disponibile: .......
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2.12.2. Genere e posizione dei sistemi supplementari di ritenuta (indicare si/noffacoltativo)

(S = Taro sinistro, D = lato destro, C = centrale)

Airbag anteriore Airbag laterale Pretensionatore
[s
Prima fila
disedili § €
L b
[ s
Seconda
fila i C
di sedili {1 )
L D

("} La tabella pud essere ampliata per i veicoli dotari di piti di due file di sedili oppure se una stessa
fila contiene pit di tre sedili,

9.17. Targhette regolamentari

9.17.1. Fotografie efo disegni della posizione delle rarghetre e delle iscrizioni regolamentari e
del numero di 1elaio: ..o s s st

9.17.4. Dichiarazione del costruttore sulla conformita alle prescrizioni del punto 3 dell'allegaro

I della direttiva 76/114/CEE

9.17.4.1.  Precisare il significato dei caratteri utilizzati nella seconda parre, ed cventualmcnre nella

terza parte, per conformarsi alle prescrizioni del punte 3.1.1.2: SRR
9.17.4.2.  Caratteri eventualmente utilizzati nella seconda parte per conformarsi alle prescrizioni
el PUNTO 3.1.1.31 e sms e s ssn s s et e bed s s S bbe s b en
11. COLLEGAMENTO TRA 1| VEICOLI TRATTORI E | RIMORCHI O SEMI-
RIMORCHI
11.1. Classe e tipo del dispositivo o dei dispositivi di attacco installati o da installare: ......
11.3. Istruzioni per il montaggio del tipo di attacco al veicolo con fotografie o disegni della

sezione dei punti di f:ssagglo sul veicolo forniti dal costrurtore; informazioni supple-
mentart nel caso in cui il tipo di arracco & utilizzato soltanto per alcune varianti o
version del tipo di veicolo:

11.4. [nformazioni sul fissaggio di supporti speciali di traino o piastce di montaggio: ........

11.5. Numero/i di omologazione: ............... . »

2. Allallegaro I, la parte 11 & modificata come segue:

Al secondo capoverso, la frase «Ai fini del computo fiscale» fino 2 wnumero dei sedilis, &
soppressa.
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5. Lallegato IV & modificato come segue:

«ALLEGATO IV

ELENCO DELLE PRESCRIZIONI PER L’'OMOLOGAZIONE DEl VEICOLI A MOTORE

PARTE |
Elenco delle dircttive particolari

{se del caso, tenendo conto del campa di applicazione e dell’ultima modifica di ciascuna delle direttive particolari sottoindicate)

N dell Applicazione
Oggento u‘;?:e:iv: 4 Pubblicazione nella Gazzerta ufficiale
M| M: [ My [N, [N (NGO, 0: [ 0410,

1. Livello sonoro 7O1STICEE | L 42 det 23.2.1970, pag. 16 | x| x | x| x | x [x
2.  Emissioni 70/220/CEE | L 76 del £.4.1970, pag. 1 x[x]x|x]|x|[=x
3. Serbatoi combustibile e disposi- :

tivi di protezione posteriori 70{221/CEE | L 76 del 6.4.1970, pag. 23 X [w[x ) w|[w|[w]x]xix]|x
4. Alloggiamento targhe posteriori :

d'immatricolazione 70/222/CEE | L 76 del 6.4.1970, pag. 25 | !x o] |[x]x]x
5. Dispositivi di sterzo 70/311/CEE | L 133 del 18.6.1970, pag. 10 xix =[x fx|[x|x{x|[x]|x
6. Serrature e cerniere delle porte TJO/387/CEE | L 176 del 10.8.1970, pag. § x IR EIRAEREAE
7. Segnalatore acustico 70/388/CEE | L 176 del 10.8.1970, pag. 12 x|x]x|x|[x]|x
8. Campo di visibilita posteriore 71/1127/CEE | L 68 del 22.3.1971, pag. 1 x x| xfx|x]x
9. Frenatura 71/320/CEE | L 202 del 6.9.1971, pag. 37 x| x| xfpe|[xlx]x|x|x
10. Soppressione perturbazioni ra-

dioelettriche . 72/245/CEE | L 152 del 6.7.1972, pag. 15 x| [x|x|x]x{nfx|x]|x
11. Emissioni motori diesel 72/306/CEE | L 190 del 20.8.1972, pag. 1 x|x | x|x|x|x
12. Finiture interne 74/60/CEE L 38 dell'11.2.1974, pag. 2 *
13. Anrtifuro 74/61/CEE L 38 deli’11.2.1974, pap. 22 x [ | x| x| n|x
14. Protezione dallo sterzo 74/297/ICEE | L 165 del 20.6.1974, pag. 16 x x
15. Resistenza dei sedili 74/408/CEE | L 221 del 12.8.1974, pag. 1 x [ 2 ]%|x]x]x
16. Sporgenze esterne 74/483/CEE | L 256 del 2.10.1974, pag. 4 x
17. Retromarcia e tachimetro 75/443/CEE L 196 del 26.7.19735, pag. 1 wlw|x|fx(x
18. Targhette regolamentari 76/114/CEE | L 24 del 30.1.1976, pag. 1 x| w P | [oe]a]n]n]x
19. Ancoraggi delle cintore di sicu-

rezza 76/115/CEE | L 24 del 30.1,1976, pag. 6 w|x|x|x]|x|x
20. Dispositivi di illuminazione e di

segnalazione luminosa 76/756/CEE | L 262 del 27.9.1976, pag. 1 sl e[ |x|x|x]x]|x
21. Caradioreri 76/757/CEE | L 262 del 27.9.1976, pag. 32 x| x [ f{x e |[x]|x|x|x]|x
22, Luci di ingombro, posizione an-

teriori, posizione posteriori, ar-

resto, marcia diurna, posizione

larerali 76/758/CEE | L 262 del 27.9.1976, pag. 54 x oo w o[ x o |w|x]|x]|x
23. Indicatori di direzione 76/759/CEE | L 262 del 27.9.1976, pag. 71 [ x| x| |u| x| 2| x| x| x| x
24. Dispositivo di illuminazione

della targa di immatricolazione 76/760/CEE L 262 del 27.9.1976, pag. 85 w || x|[xfx|[x]x
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Ogsstto ‘N“Q?:;‘t’if:““ Pubblicazione nella Gazzetta ufficiale Applcasione
My [ Mz M) Ny [Ny | Na (O[O Os 104

25. Proiettori {comprese le lampade} 76/761/CEE | L 262 del 27.9.1976, pag. 96 X[xIx|x]x]|x
26. Proiettori fendinebbia anteriori 76/762/CEE | L 262 del 27.9,1976, pag. 122 xixbx [ |x|x
27. Dispositivi di rimorchio 77/389/CEE | L 145 del 13.6.1977, pag. 41 xiw|x]x|x{x
28. Luci posteriori per nebbia 77/538/CEE | L 220 del 29.8.1977, pag. 60 x [ % x| |x]|x]|x]x]x
29. Proiertori di retromarcia | 771.539ICEE L 220 del 29.8.1977, pag. 72 x [ x| ]x]xfx|x]|x
30. Luci di stazionamento T7I540/CEE | L 220 del 29.8.1977, pag. 83 xixtxfxl=x
31. Cinture di sicurezza A 77/S41/CEE | L 220 del 29.8.1977, pag. 35 * | x| x|x|x|[x
32. Campo di visibilita 77/649/CEE L 267 del 19.10.1977, pag. 1 X
33. ldentificazione dei comandi 78/316/CEE | L 81 del 28.3.1978, pag. 3 wix x]|x|x]x
34, Sbrinamento/disappannamento 78/317/CEE | L 81 del 28.3.1978, pag. 27 x
35. Lavacnstalliftergicristalli 78/318/CEE | L 81 dc_l 28.3.1978, pag. 49 x .
36. Riscaldamento 78/548/CEE | L 168 del 26.6.1978, pag. 40 x
37. Parafanghi delle tuote 78/549/CEE | L 168 del 26.6.1978, pag. 45 x
38. Poggiatesta 78/932/CEE | L 325 del 20.11.1978, pég. 1 x
39. Emissiom di COyconsumo di

combustibile 80/1268/CEE | L 375 del 31.12.1980, pag. 36 | x
40. Potenza dei motori B0/1269/CEE | L 375 del 31.12.1980, pag. 46 | x | x | x | x| x| x
41. Emissioni motori diese! 88/77/CEE | L 36 del 9.2.1988, pag. 33 x [ x |x]|x]x|x
42. Protezione laterale 89/257/CEE L 124 del 5.5.1989, pag. 1 x| x x|x
43. Dispositivi antispruzzi 91226/CEE | L 103 del 23.4.1991, pag. § x| x x | =
44, Masse e dimensioni (autoverture) 9QR1/CEE | L 129 del 14.5.1992, pag. 1 x
45. Verni di sicurezza 92/22/CEE L 129 del 14.5.1992, pag. 11 ¥ I xPx | s ]xPx]x|x]x|x
46, Pneumarici 92/23/CEE L 125 del 14.5.1992, pag. 95 sl o | = o fx]n]|x]|x
47. Limitatori di velocita 92/24/CEE L 129 del 14.5.1992, pag. 154 x x | x
48. Masse e dimensioni {diversi dai

veicoli di cui al punto 44) 97/27ICE L 233 del 25.8.1997, pag. 1 x [ x| |x|x|x[x]x]x
49, Sporgenze esterne delle cabine 92/114/CEE | L 409 del 31.12.1992, pag. 17 x | x| x
50. Dispositivi di attacco 94/20/CE L 195 del 25.7.1994, pag. 1 X [ x|xix{x{x]|x]|x]x[x
51, Inflammabilita 95/28/CE L 281 del 23.1-1.1995. pag. 1 x
52, Autobus .. ICE L...
$3. Urto frontale 96/79/CE | L 18 del 21.1.1997, pag. 7 x
54. Urto laterale 96/27/CE L 189 dell'8.7.1996, pag. 1 x x
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PARTE 1l

Quando negli arricoli 3, 4, 5, 7, 8 0 11 si fa riferimento ad una direttiva particolare, I'omologazione a norma dei regolamenti della
Commissione economica per I'Europa che scguono [tenendo conto del campo di applicazione (') e delle modifiche di ciascuno dei
regolamenti ECE sottoelencati] & considerata equivalente all’'omologazione concessa a norma della corrispondense direttiva

patticolare elencata nelfa tabella delfa parte 1.

Oggerro Numere del fogor | Serie & emenda 1 Supplemento Cortigendum
1. Livello sonoro 51 02 1a02 la®2
1. Dispositivi silenziatori di sostituzione 59 00 1 a 00- —
2 aQ0
2. Emissioni 83 03 — —
3. Dispasitivo di protezione posteriore 58 01 — —
5. Dispositivo di sterzo 79 01 — —
6. Serrarure e cerniere delle porte 11 02 1a02 —_
7. Segnalatore acustico 28 00 1a00 1 a suppl.
2a00 2a00
8. Retrovisori ‘ 46 01 1aM 1a01
2a01
3a01
9. Frenatura 13 09 1a09 —
2a09
.9. Frenatura 50 01 1a01 —
2a0l
10. Soppressione perturbazioni radioelettriche 10 02 -— —
11. Emissioni motori diesel 24 03 ——
12. Finiture interne 21 01 1201 1ad1
13. Antifurto 18 02 —_ —
13. Immobhilizzatore 97 00 1a 00 —_
14. Comportamento del dispositivo di sterzo in 12 03 1a03 larev. 3
caso di urto
15. Resistenza dei sedili 17 0s — —_
16. Sporgenze esterne 26 02 - —
17. Tachimerro 39 00 1a00 —
19. Ancoraggi delle cinture di sicurezza 14 03 — 1a03
20. Dispositivi di illuminazione e di segnalazione 438 01 1a0t 1a01
luminosa 2a02 2a01
1arev. 1
« 3all
4a01
21. Caradiottri 3 02 1a02 —
2a02
3a02
22, Luci di ingombro, posizione anteriori, posi- 7 02 1a02 1 a suppl. 2
Zione pOSLErioTt, Arresto 2402
3202
4202
22. Luci di marcia diurna 87 00 1a0Q0 1a00
22. Luci di pusizione laterali 21 00 1a00 —_
- 2a00
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Oggeto

Numero del rego-
lamento di base

Serie di emenda-
menti

Supplemento

Corrigendum

23.

24,

25.

25.

25.

25.

25.

25,

25,

25,

Indicatori di direziane

Dispositivi di illuminazione della rarga di
immatricolazione posteriore

Proiettori {comprese fe lampade R:)

Proiettori (sigillati)

Proiertori (H,, H;, Hj;, HBi;, HBy, Hs, efo
Hs)

Proiettori {Hy)

Proiettori {alogeni sigillati)

Lampade ‘a incandescenza destinate ad unita
ottiche omologare

Proiettori con fonte luminosa a scarica

Fonti luminose a scarica destinate ad unita
ottiche omologate

20

3

37

98

99
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01

0o

01

02

04

02

02

03

1a01
2a01
3a01
4a1
5a01
6a01
7 a0l

1a00
2a00
2 a2 00
3a00
4200
5a00
6 a 00

1a01
2a01
3a0l
4a01
5a01
6 a0l

1a02
2a02
Jal2

1a04
2a04
3ai4
4a04
5a04
6a 04
7a04

1a02
2a02
3a2
4aQ(2
$a@2

1a02
2a02
3a02

1a03
2a03
3a03
4a03
5a03
6a03
7a03
8a03
9a03
10 a 03
11a03
12a03
13a 03
14 a 03

1a01
2 a0l

1a01l
i a suppl.

3adl
1arev. 4

Tarev. 3

1 a suppl.
4a 04
1arev. 3

1 a suppl.
Ja2
1arev.2

1arev. 1

1 a suppl.
9a03
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Oggero

Nomero del rego-
lamento di base

Serie di emenda-
menti

Supplemento

Corrigendum

26.

28.

29,

30.

31.

38.

40.
471.

42,
435.

46.

46,

46.

Proiettori fendinebbia anteriori

Luci posteriori per nebbia

Proiettori di retromarcia

Luci di stazionamento

Cinture di sicurezza

Poggiatesta

Potenza del motore

Emissioni motori diesel

Protezione laterale

Verri di sicurezza

Prnenmarici dei veicoli a motore e foro rimor-

chi .

Pneumatici dei veicoli commerciali e loro

rimorchi

Ruote di scorta/pneumarici per uso provviso-
no

19

38

23

77

16

17

25
85
49

73
43

30

54

64

02

00

00

00

04

05

00
02

00
00

02

00

00

1a02
2a02
3202
4a02
S5a02
6al2

1a00
2200
3a00
4 a3 00
5a00

1a00
2a00
3ado
4a00
5a00

1a00
2a00
3ad0
42300

1a04
2a04
3 a4
4 a 04
5a04
6a 04

1a00

1a02
2a02

1 a0
2a02
3afo0

1a02
2a(2
3a02
4a02
S5a02
6al2
7a02

1a00
2a00
3a00
4300
$a00
6 a0
7 a 00
8ad0
9 a 00

1a00

1arev. 3

1 a suppl.
3a00

1 a suppl.
4 a-00

1 a 00

larev.3
2arev. 3
(solo E)

1a04
{solo F)

1a02
2a02

1 a suppl.
3a02

1a00
2a00

{'} Se le dirertive particolari contengone prescrizioni in materia di installazione, queste ultime si applicano anche ai componenti ¢ alle entita tecniche
omologati in conformita dei regolamenti della Commssione economica per PEuropa.»
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L'allegato VI & cosi modificato:

Lallegato VI, parti | e 1§, & sostituito dal nuovo allegato V1 che segue.

«ALLEGATO VI

MODELLO

{formato massimo: A4 {210 x 297 mm)

SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE

Comunicazione tiguardante:

— Pamologazione ('}

«— Iestensione dell’'omologazione (!
— il rifiuto dell’'omologazione ()

t L 1Y t * b
— la revoca deli'omologazione ()

Timbro dell’amministrazione

di un tipo di:

veicolo completo (!}
veicolo completato (1)
veicolo incomplero (1)

vewolo con varianti complerefincom-
plete (1)

verolo con variante completate/incom-
plete {!

per quante nguarda la direttiva 70/156/CEE, modificata da ultima dalla dicettiva ../../CE.

Numero di omologazione: ... e

Motivo dell’estensione: co..voeoecvvirrenen.

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): ... "

0.2, TIPO: e ccrvmmrinine s s s s e sssssa e sass e e ssansssasssssnases

(.2.1. Designazioneli) commerciale(i) (2} .ovvcerenrvicrnnee

0.3,  Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo: ...

0.3.1, PoSiZIONe delld MArCATUIAL c.eoievciicceiieirieeeeerctrssesiaesseemerssesses s b besmssae st an b sms oabisds 084S hrnsamasssabeastastssnns

0.4, Caregoria del veicolo 3}t winnieicnianens

0.5. Nome ¢ indirizzo del costruttore del veicolo completo (') ............

Nome e indirizzo del costruttore del veicolo di base {1} [*): omvvereorsnees et

Nome ¢ indirizzo del costruttore dell'ultimo stadio costruito del veicolo incompleto {') (*): .....

Nome ¢ indirizzo del costruttore del veicola completato ('} (%) .ovcninininirernienaanssnnn

0.8.  Neme ¢ indirizzo dello o degli stabilimenti di MORtaEZIO cccocvvcerveniesmrernininnnnnnne

} Cancellare la dicitura inutile.
)
quando il veicolo & immesso nel mercaro,

Definita all"allegaro I A.
(*] Cir, pagina 2.
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Il sottoscritto certifica P'esattezza defla descrizione del costruttore che figura nefl’allegata scheda
informativa relativa al veicolo o ai veicoli di cui sopra (uno o pih campioni del quale sono stati scelsi
dall’autorita di omologazione e presentati da! costruttore come prototipoft del tipo da omologare} e che
t risultati delle prove ivi allegati si referiscone al medesimo tipo di veicolo.

1. Per veicolifvarianti compleri e completati ('}

Il tipo di veicolo soddisfainon soddisfa ('} alle prescrizioni tecniche di tutte le direttive parricolari
applicabili, come stabilito all’allegate 1V e all'allegate XI (') (%) della direttiva 70/156/CEE.

2. Per i veicolifvarianti incompleti (}):

It tipo di veicolo soddisfa/non soddisfa ('} alle prescrizioni tecniche delle direttive particolari
elencate nalla tabella della pagina 2.

3. L'omologazione & concessafrifiutata/revocata {}).

4, L’omologazione & concessa in conformitd dell’articolo 8, paragrafo 2, lettera ¢} e pertanto la sua
validita & limitata al [giorno/mese/znno).

{Luogo) (Firma} (Data)
Allegati: Fascicolo informativo.
Risultati delle prove {cfr. allegato VIII).

Nome/i e campione/i della firma defla o delle persone autorizzate a firmare i
cernficati di conformita e dichiarazione relativa alle mansioni in azienda.

NB: 1. Se il presente modello & utilizzato per concedere 'omologazione conformemente all'articole 8,
paragrafo 2, non deve recare la dicitura «Scheda di omologazione CE di un veicolo», tranne il
caso di cui al paragrafo 2, lettera ¢} se la Commissione ha approvato la relazione.

SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE DI UN VEICOLO

Paging 2

La presente omologazione si basa, per i veicoli o le varianti incompleti e completati, sulia o sulle
omalogazione/i dei veicoli incompleti sotroelencati:

Fase 1: Costrurtore del veicolo di Dase: .c.veivcroirrmrssrsnererssssorrirerrssssisstessssssnssssasssssssesessmsnas

Numero di omolopazione: .ccccieeceniceicians

DAL eeeirrcrerrcrers st es et ssene e arsrearssanssns e smassensares

Applicata alle varianti: e ooroeraneseatamnasa s b s sas

Fase 2: COSIPULTOTED vuverevrirerrvsnrercemessanmssnsessessrossns

numero di omologazione: Vememerenresereareres

Data: ... R — S,

Applicata alle varianti:

Fase 3: Costrurtore: ....... trrereeretnerasesrnsterssare rerers

Numero di 0MOIOZAZIONE! wveiverririmiiisssisnenreresrisissssss s sasstsststamsnsesesssessansnmas

Data: . .

Applicata alle varianti: ...ooiiieer e

Se l'omologazione comprende una o pil varianti incomplete, elenco delle varianti complete o
complerate,

Variante o varianti complete/cOmPpletate: umuoimiminismmsamnisnmn
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7.

Elenco delle prescrizioni applicabili al tipe di veicolo o di variante incompleti omologati (se del caso,
tener conto del campo d'applicazione e delPultima modifica di ciascuna delle directive particolan

sottoelencare):

Voce

Oggetio

Numero della
direttiva

Ultima modifica

Applicata alle

{Indicare unicamente se sono oggetto di una direttiva di omologazione particolare)

Per i veicoli ad uso speciale, esenzioni concesse o disposizioni particolari applicate conformemente

all'allegato X1 e esenzioni concesse conformemente all'articolo 8, paragrafo 2, lerrera c).

Numero della direttiva

Numero delle voce

Matura defl’esenziones

L'allegato VII & modificato come segue:

~ALLEGATO VII

SISTEMA DI NUMERAZIONE DELLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE (')
{cfr. articolo 4, paragrafo 3}

1.

Il numero di omologazione & costituito da quattro sezioni per 'omologazione dei veicoli completi e
da cinque sezioni per I'omologazione di sistemi, componenti ed entita tecniche, come indicato in

appresso. [n tutti i casi, le sezioni sono separate dal segno

Sezione 1

Sezione 2

Sezione 3

[

La lettera “e

membro che rilascia I'omologazione:

1 per la Germania;

2 per la Francia;

3 per I'Tralia;

4 per 1 Paesi Bassi;

5 per la Svezia;

6 per il Belgio;

9 per la Spagna;

11 per i} Regno Unito;
12 per 1'Austria;

13 per il Lussemburgo;
17 per la Finlandia;

"18 per la Danimarca;

21 per il Portogallo;
23 per la Grecia;
IRL per I'[clanda.

Il numero della dirertiva di base.

“en

Il numero dell'ultima direttiva che modifica 'omologazione.

minuscola seguita dalle lettere o dal numero distintivo dello Stato -

Nel caso dell'omologazione dei veicoli, si intende I'ultima direttiva che modifica uno
o pru articoli della diretriva 70/156/CEE.

{") I componemti ¢ le entita tecniche devono essere contrassegnati come preseritto nella direttiva parricolare

applicabile.
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Nel caso del’omologazione rilasciate in base alle direttive particolari, si intende
Pultima direttiva contenente le disposizioni effettive alle quali il sistema, il compo-
nente o l'entita tecnica sono conformi.

Qualora una direttiva preveda date di attuazione diverse che si riferiscono a
prescrizions tecnuche diverse, si deve aggiungere un carattere alfabetico indicante la
norma tn base alla quale 'omolfogazione & staca concessa.

Sezione 4 Un numero progressivo di 4 cifre {(eventualmente preceduto da zeri nen significativi)
indicante il numero deli'omologazione di base. La serie dei numeri deve iniziare con
0001 per ciascuna direttiva di base.

Iz caso di omologazione concessa a titolo di deroga ai sensi dell'allegato XI o
dell’articolo 8, paragrafo 2, lettera <), la prima cifra & sostituita dalla letera “D™.

Sezione 3 1l numero progressivo di due cifre (eventualmente preceduto da zeri non significarivi)
indicante I'estensione. La serie dei numeri deve iniziare con 00 per ciascun numero di
omoelogazione di base.

2. Per I'omologazione dei veicoli la sezione 2 & omessa. Per i veicoli ad use speciale, la prima cifra

della sezione 4 & sostituita dalla lertera “P™.

3. Sufla targhettafe regolamentare/i del veicolo, la sezione § & omessa.

4. Esempio di terza omologazione {senza estensione) rilasciata dalla Francia in base alla direttiva sulla

frenatura:
e 2%71/320%88/194/0003*00
oppure

e 2 * 88/77*91/542A*0003*00 nel caso di una direttiva che prevede due tappe di applicazione
AeB.

5. Esempio di seconda estensione della quarta omologazione di un veicolo, rifasciata dal Regno
Unito:

e 11 * 92/53%0004702

Essendo la direttiva 92/53/CEE lultima direttiva che finora modifica ghi articoli della direttiva
70/ 56/CEE.

6. Esempio di numera di omologazione iscritto sulla rarghettale regolamentari di un veicols:

e 11 * 92/53*004».

Allegato VIII & modificato come segue:

1. Dopo la frase che precede il punto 1, é aggiunta {a frase seguente:

«Turtavia, per una versione & ammessa una combinazione di pit risultari indicante il caso
pegglore .

2. L’asterisco che figura alle fine del punto 2 e la relativa nota sono soppressi.

3. Aipuni 2.1 ¢ 2.2, dopo «NOx» & aggiunto:
«HC + NOx
4, I punto 3 € modificato come segue:
«3, Risultati delle prove sulle emissioni di COy/consumo di combustibile:
Variante/versione
Emissione massiche di CO; (g/km)
Consumo di combustibile (cicle urbano) (11100 k)
Consumo di combusribile {ciclo extraurbana) (/100 km) ......

Consumo di combustibile {ciclo combinato) (/100 km)
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5. E aggiunto il seguente nuovo punto 4:
«4. Risultati delle prove in accelerazione libera
Variante/versione:

Valore corretto del coefficiente di assorbimento (m) I

9. La parte I dellallegato IX & modificata come segue:
1. Alla pagina 1, dopo la parola «Modello» I'intestazione & modificata come segue:

«Formato massimo: A4 (210 x 297 mm} ¢ in fogli piegati in formato A4»

2. Ii punto 0.2 & modificato come segue:

«0.,2. Tipo: ... irarrerer s -

Variante {2): .o

Versione {2): vviiinees

0.2.1. Designazione(i) commerciale{i}: ..,........

3. Al punto 0.6, pagina ‘1, dopo la voce «numcro di identificazione del veicolor, & aggiunta la voce
seguente:

«Posizione sul telaio del numero di identificazione del veicola».

4. La frase «e quindi pud essere immatricolato definitivamente senza uiteriori omologazioni» &
sostitmita dalla frase: «e quindi pud essere immatricolato definitivamente negli Stati membri con
circolazione a destra/a sinistra (') € che utilizzano le unita del sistema metricofimperiale (1) per il
tachimetro, senza ulteriori omologazioni»,

5. La nota (¥} & modificata come segue:

«{*} Indicare anche il codice numerico o alfanumerico di identificazione. 1] codice non deve
contenere, rispettivamente, pii di 25 e 35 posizioni per una variante o una versiones.

6. La pagina 2, parte | dellallegato IX, & sostituita dalla pagina seguente:

Pagina 2
Veicoli completi € completati della categoria M,

{I valori e le unitd sortoindicati sono quelli che figurano nei documenti di omologazione delle
direttive applicabili.

Per le prove di conformita della produzione, i valori devono essere verificati secondo i metodi
definiti nelle diretrive applicabili, tenendo conto delle tolleranze autarizzate dalle medesime direttive
per.le prove di controllo di conformita della produzione).

1. Numere di assis ..oveeeveeereereinnns . e di ruate:

2. Assi motore: ......cevnee

3. Inrerasse; ....oivvvceeccenennn. mm

5. Carreggiata degh assic 1, .ovoeeeeen.n, mm UV 1 1 3 e, MM
6.1.  Lunghezza: ........oveuereee.. MM

7.%.  Larghezza: ........ccocrverieee. mm
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8.

11.

12.1.

12.2.

14.1.

14.2.

14.3.

16.

17.

18.

15.1.

20.

21,

22.

221,

23,
24,
25.
26.
27.
28,
29.
30.
32.
34,
3s.
37.
38,

41,

Alrezzas ..ovvevvrrcnseninrinns. MM

Sbalzo posteriore: .....oieecoieerccnsacas mm

Supplemento ordinarie alla GAZZETTA UFFICIALE

Serie generale - n. 202

Massa del veicolo carrozzato in ordine di MArcia: e reresinosrrssnsrion:

Massa del veicolo {escluso conducente, refrigerante, lubrificante, combustibile): ............

Massa massima tecnicamente ammissibile a pieno Carico: ..o ——

Distribuzione di tale massa sugli assi:
DR kg S kg K TRP— {1
Massa tecnicamente ammissibile su ciascun asse:

p DR ' b . kg K A kg

Carico massimo ammissibile 1] 1ET102 ..o iecrr i e mrr it asrsss e e caases e sere
Massa massima del rimorchio: {frenato): ..coccevcrvvnee. kg (non frenato)r e
Massa massima del COMPIESS0T ..ovivrcrrrireriiir e esecs s ssrtess rerent b e et emen b semem b bas s e e

Carico verticale massimo suf punte di aggancio del rimorchio: .....eerereccrmnnes

Costruttore del MOLOTE: ... iiicircnicesesssiassiceese meereesesens s sasssenarasssasnes

. kg
kg
kg

kg
ke

kg

............ kg

Codice del MOOIE: ..oeeceeeeeeemeeee e rtsne st senne

Principio di funzionamento: ...

Iniezione diretta: sifno (!)

Numero e disposizione dei cilindriz oo e

Cilindrata: Lt bt b ane e e s ame i mn e emtsaran e ses s rsareenrers

Combustibile: .............. e etestateete e eeeeeese e nerrarErrEee s e RaTarenEes

Potenza netta Massima: ...ccovcevevrvrerervrnemerssnnees kWa ...

girt/min-!

Frizione {fipo): ..coecrnne

Cambio (6po): e

Rapporti del cambio: 1. ... 20 e e s St

Rapporto del differenziale: v

Ruote e pneumatici: asse 10 vvveeericrerennes AS5€ 21 wevesnnrerirens 3858 31 eiieees

Servosterzo: NSRS b nn re aanmnat s e namrae

Breve descrizione del sistema di frenatinras .uevse e conessessismseissieeeoee oo seeoeeememes

Tipo di carrozzeria: detraeabarartan it st eaa e bt s e na e ecs issereeaston

Colore del veicolo (%): . Lt tetneeeeacesaerantan e s e e s aea e s R s aan s s ereenanrnreven

Numero e configurazione delle POTIE: ....vcveovieersesveinneserremsens resssmcreasmsssassssasesenens

Vives

Numero e posizione dei sedili: . “ "

Marchio di omologazione del dispositive di atracco, se del caso:

Velocitd massima: .....oooceeeeenneneene.. kmfh

Livello sonoro: fermo: .., dB{A) a regime: .................. giri/min-!

1N MOVIMERLO: -o.vrrrevesresane dB(A)

— 197 —



31-8-1998 _ Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202

46.1. Emissioni gas di scarico () CO: svvvierivarnsnes HCE wvviianniiersn
NO ceeeteecreceean HC + NOy: i
Particolato: ..ccoviiecinenas

46.2. Emissioni di CO2/consumo di combustibile

i CO2 wreeereeoreme s esesere oottt iR s AR AR50 AR S g/km
= CElo UrbaANO: weeereearcererne e et rassaann w 1100 km
— aclo extraurbano: i bbb e bt re et b e et 11100 km
— ciclo misto: . retsee sy 11100 km

47.  Potenza fiscale o numerofi di codice del paese:

Italias .o Francia: c.eeveees Spagna: .
Belgio: .....covvee. Germania: .ovsreees Lussemburgo: ..vcoverne-
Danimarca: .....uueeen Paesi Bassiz ............ Grecia? cooeeee..
Regne Unito: .o Irlanda: v Portogallo; ............
Austrias ... SVELIAT crevrrerens Finlandia: ..c.evoooe

50, Osservazioni: .oeeceeossnen

51, Esenzioni:

{'} Cancellare [a dicitura inutile.

(2} Indicare soltanto il colore o i colori di base come segue: bianco, giallo, arancio, rosso, viola,
azzurro, verde, grigio, marrone o nero. Inoltre, si pud indicare anche il codice dei color
utilizzato dal fabbricante per le vernici.

{*) Indicare il merodo di prova utilizzato.» -

10. L’altegaro IX, parte 1I, é modificato come segue:’

1. Alla pagina 1, dopo la parola «Modello» I'intestazione & modificata come segue:

«Formato massimo: A4 {210 x 297 mm} o i fogli piegati in formati Adn.

2. La prima riga del punto 0.2 & modificara come segue:

«02. Tipo .. - . R . e ..

3. La nota (') & modificata come segue:

«{" Indicare anche il codice numerico o alfanumerico di identificazione, 1l codice non deve
contenere rispetivamente, piu di 25 e 35 posizioni per una variante o una versiones

4. La pagina 2, parte I dell’allegato IX, & sostitiita dalla pagina seguente:

«Pagina 2
Veicali incompleti della categoria M,

{I valori e le unita sottoindicate sono quelli che figurano nei documenti di omologazione delle
direttive applicabili.

Per le prove di conformita della produzione, i valori devono essere verificati secondo 1 merodi .
definiti nelle direttive applicabili, tenendo conto delle tolleranze autorizzate dalle medesime dirertive
per le prove di controllo di conformita della preduzione).

1. Numero di assiz vveerimesnsenmiin. e di ruote: ........

2. AsSi MOIOre: wvvanen™.

3. Interasse: ...... mm

5. Carreggiata degli assi: 1. v mm b I mm 3. e mm
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6.2 Lunghezza massima ammissibile del veicole completato: ..viiimecriivnmren e mm
7.2, Larghezza massima ammissibile del veicolo completato: .iwireereieseeeninnees mm
9.1. Alwezza del baricentro: L saeien SRR A AR R SRR s e s R A TR R ae mm
9.2. Altezza massima ammissibile del baricentro del veicolo completato: wvviinninenne mm
9.3. Altezza minima ammissibile del baricentro del veicolo completato: ...uviiveenenns mm
13.1. Massa minima ammissibile del veicolo completato: ...... kg
13.2. Distribuzione di tale massa sugli assi:
1. kg 2 kg 3 e kg
14.1. Massa massima tecnicamente ammissibile a pieno carico: ...... kg
14.2. Distribuzione di tale massa sugli assi:
1. v kg 2 e kg 3. e kg
14.3. Massa tecnicamente arnmissibile su ciascun asse:
1o kg 2. kg 3. kg
16. Carico massimo ammissibile sul tetra: ..... kg
17. Massa massima del rimorchio: {frenato): ...... kg {non frenato): ...... kg
18. Massa massima del complesso: ...... kg
19.1. Carico verticale massimo sul punto di aggancio del rimorchio: ...... kg
20, Costrurtore del motore:
21, Codice del motore: —— .
22. Principio di funzionamento: - ET—
22.1. Iniezione direrta: sifno (1)
23 Numero ¢ disposizione det cilindri:
24, Cilindrata; ...... cm?
25, Combustibile:
2a. Potenza netta massima: ...... kW a ..., giri/min!
27. Frizione (tipok:
28. Cambio {tipo):
29. Rapporti del cambio: 1. .. 2. e e 4 5. S
30. Rapporto del differenziale:
32. Ruote e pneumatici: asse 1; ...... asse 2: ... asse 3: ...
34, Servosterzo:
is. Breve descrizione del sistema di frENATUTAL ovreccieienmeneimsiem e e sisses e saesem e
41. Numero e configurazione delle poree: ..cvvrivrerens et
42.1. Numero e posizione dei sedili: ......
43.1. Marchio di vmologazione del dispositivo di attacco, se del €aso: e
43.3. Tipi o categorie det dispositivi di attacco che possono essere MONMALLE: wovvcviriverrerninrs
43.4. Valori caraveristici (*): DfVISU

— 199 —



31-8-1598

Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n, 202

45.

46.1.

47.

49.
50.
51,

Livello sonoro: fermo: ...... dB(A) a TegIUmE: ...... gis/min-!
I MOYIMERLO: wuueee dB(A}
Emissioni gas di scarico (3): CO: ... HC: ...
NO,: ... HC + NO,: ...

Particolato: ......

Potenza fiscale o numerofi di codice del paese:

Italia: ...... Francia: ...... Spagna: ......
Belgio: ...... Germania: ...... Lussemburgo: ......
Danimarca: ...... Paesi Bassi: ...... Grecia: ......
Regno Uniro: Irlanda: ...... Portogaltos ......
Austria: ...... Svezia: ...... Finlandia: ......

Telaio destinato unicamente ai veicoli fuoristrada: si/no (1)
Osservazioni:

Esenzioni:

{1} Cancellare 1a dicitura inutile.
() Indicare il metodo di prova utilizzato.»

11. L'allegato X & modificato come segue:

«ALLEGATO X

PROCEDURE DI CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

La conformita della produzione & intesa a garantire la conformita al tipo omologato in
applicazione dell’articole 10 delta presente diretriva e comprende la valurazione dei sisremi
di gestione della qualitd, qui di seguito indicata come valutazione iniziale ('), e la verifica
dell’oggetto dell’'omologazione ¢ i controlli relarivi ai prodotri, qui di seguito indicari come
disposizioni relative alla conformita dei prodotti.

VALUTAZIONE INIZIALE

Prima di concedere un'omologazione, 'autorita competente di uno Stato membro verifica se
esistono disposizioni e procedure considerate atte a garantire il controllo effettivo della
conformiti al tipo omologato di componenti, sistemi, entitd tecniche o veicoli in produ-
zione.

L'autorita che rilascia "omologazione si accerta che il requisito di cui al punto 1.1 sia
rispetrato. Essa deve essere soddisfatta della valutazione iniziale e delle disposizioni relative
alla conformita dei prodorti di cui al punto 2 che segue, tenendo conto, ove necessario, delle
disposizioni di cui ai punti 1.2.1-1.2.3 o, se del caso, di una combinazione totale o parziale
di tali disposizioni.

La valurazione iniziale e/o la verifica delle disposizioni relative alla conformita dei prodotti
possono essere eseguite dall’autoritd che rilascia 'omologazione o da un servizio tecnico per
conro di rale autorita.

Per stabilire I'entita della valutazione iniziale da eseguire, Pautorita di omologazione pud
tener conto dei dati disponibili in merito 2 quanto segue:

— la certificazione del costruttore di cui al punto 1.2.3 che non sia stara accettata ©
riconosciuta ar sens: del medesimo punto;

— 1n caso di omologazione di un componente o di un'entitd tecnica, le valurazioni del
sistema di qualita efferruate dallo o dai costruttori del veicolo presso lo stabilimento del
Fabbricante del componente o dell'entita tecnica, conformemente ad una o pit specifiche
mndustriali che soddisfano i requisiti della norma armonizzata EN 150 9002 — 1994,

('Y Nella norma armonizzata 180 10011, parti 1, 2 ¢ 3 del 1991, figurano orientamenti virca la pianificazione e
I'esecuzione delle valutazioni.
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1.2.2.

1.2.3.

1.3,

2.1.
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La valurazione iniziale efo [a verifica delle disposizioni relative alla conformita dei prodotti
possono essere eseguite anche dall’autorita competente di un altro Stato membro o dal
servizio tecnico designato a tal fine dall'autoritd che rilascia I'omologazione. In tal caso,
I'autoritis competente dell’altro Stato membro deve redigere una dichiarazione di conformita
dei prodorti indicando i settori e gli impianti di produzione considerati che riguardano il
prodotto ¢ i prodotti da omalogare e le direttive loro applicabili (3). Quando riceve una
domanda di dichiarazione di conformitd dall’autorita competente di uno Stato membro che
nlascia I'omologazione, 1'autorita competente dell’altro S$tato membro deve inviare senza
indugio la dichiarazione di conformitd oppure comunicare di non essere in grado di fornire
rale dichiarazione. Sulla dichiarazione di conformiti devono figurare almeno i seguenti
dari:

Gruppo © impresa: {ad es.: automobili XYZ}

Organismo particolare: {ad es.: divisione Europa)

Fabbrica/officina: [ad es.: officina motori (RU}, officina veicoli 2 (Ger-
mania)]

Gamma di veicolifcompo- {ad es.: turei i modelli della categoria M,)

nenti:

Parti verificate: {ad es.: assemblaggio del motore, stampaggio e assem-

blaggio della carrozzeria, assemblaggio del veicolo)

Documenti esaminati; (ad es.: manuale e procedure di garanzia della qualica
dell'impresa e dell’officina}

Valurazione: {ad es.: eseguita in data 18 — 30.9.1994)

{ad es.: visita di controllo prevista: marzo 1996)

L'autoritd competente deve inoltre accettare la certificazione adeguata del costruttore
relativamente alla norma armonizzata EN 150 9002 — 1994 (che riguarda gli impianti di
produzione e il prodotto o i prodotti da omologare} oppure a una norma armonizzata
equivalente che soddisfa i requisiti di cui al punto 1.2. 1l costruttore deve fornire i dari
relativi alla certificazione ed impegnarsi ad informare l'autoritd competente di qualsiasi
madifica della validita o del campo di applicazione.

Per “adeguata” si intende rilasciata da un organismo di certificazione conformemente alla
norma armomzzata EN 45012, il quale & stato designato come tale dall’autorita di
omologazione di uno Stato membro oppure accreditato da un organismo nazionale di
accreditamento di unc Stato membro e riconosciuto dall’autorita di omologazione del
medesimo Stato membro.

Le autoritd di omologazione degli Stati membri si comunicano reciprocamente il nome degli
organismu di cerrificazione da esse designati o riconosciuti come sopra indicato, nonché
qualsiasi modifica della validird o del campo d’azione di rali organismi.

Ai fini dell’omologazione di un veicolo completo, non & necessario ripetere le valutazioni
muziali effettvate ai fini dell'omologazione di sistemi, componenti ed entitd tecniche del
veicolo, ma devono essere integrate da una valutazione degli impianti di produzione e delle
atnvita connesse con I’assemblaggio dell’intero veicolo non comprese nelle valutazioni
precedenti.

DISPOSIZION] RELATIVE ALLA CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

Turti i veicoli, sistemi, componenti o entitd recniche omologati a norma della presente
direttiva o di una direttiva particolare devono essere fabbricati in modo da essere conformi
al tipo omologato, oppure soddisfare le prescrizioni della presente directiva ¢ di una direttiva
particolare che figura sull’elenco completo di cui agli allegari 1V e XI.

Allarte del rilascio di un’omologazione, I'autoritd competente di uno Stato membro deve
assicurars: che esistano disposizioni adeguate e piani di controllo documentati, da concor-
dare con il costruttore per ogni omologazione, affinché siano eseguite, ad intervalli
prestabiliti, le prove o i controlli necessari per verificare la continuitd della conformita al
npoe omologato, sopratrutto le prove eventualmente previste dalle direttive parricolari,

3} Vale a dire la direttiva particolare applicabile se it prodotto da omologare ¢ un sistema, un componente v un’entita
recruca, ¢ la diretriva 70/156/CEE se si tratta di un veicolo completo.
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2.3. Il detentore dell’omologazione deve in particolare:

231 assicurars1 dell’esistenza e delP’applicazione di procedure che consentano un controlle
effettivo della conformitd der prodotti (veicoli, sistemi, componenti o entita tecniche) al tipo
omoiogato;

2.3.2. avere accesso alle apparecchiature di prova o di altro genere, necessarie per verificare la

conformiti con ciascun tipe omologaro;

2.3.3. assicurars) che i risuleati defle prove o dei controlli sizno registrati ¢ che | documenti allegati
stano tenun a disposizione per un periodo da concordare con ["autoritd di omologazione;
non ¢ necessano <he detto periodo sia superiore a dieci anni;

234. analizzare i risaltati di ciascun tipo di prova o di controllo per verificare ed assicurare la
stabilita delle carareristiche del prodorto, tenute conto delle variazioni ammissibili delia
produzione industriale;

2.3.5. garanure che, per ogni tipo di prodotto, siano eseguiti almeno i controtli prescritti dalla
presente direttiva e le prove prescrimte dalle direttive particolari applicabili, il cui elenco
completo figura negli allegati 1V e XI;

2.3.6. garantire che, se una serie di campioni o di pezzi sottoposti a prova non risulta conforme al
tpo omologaro, si proceda a un nuovo prelievo € a nuove prove o controlli; devono essere
prese tutte le disposizioni necessarie per ristabilire la conformitd della preduzione corrispon-
dente;

2.3.7. m caso di omologazione di un veicolo completo, 1 contrelli di cui al punto 2.3.5 sono
limitati a quelli necessari per verificare il rispetto delle specifiche di costruzione per quanto
niguarda I'omologazione, e soprattutte la scheda informativa di cui all’alleparo [l e i dari
richiesti per i certificati di conformira di cui all'allegato 1X della presente direriva,

3. DISPOSIZIONI RELATIVE ALLA VERIFICA CONTINUA
3. Lautorita che ha rilasciato I"omologazione pud verificare in qualsiasi momento i metodi di

controllo defla conformita applicati presso ghi impianti di produzione.

1. Di regola, si deve verificare la costante efficacia delle procedure stabilite al punto 1.2
{valutazione iniziale e conformitd della produzione) del presente allegato.

3.1.1.1.  Le amivita di ispezione eseguite da un organismo di certificazione {designato o riconosciuto
conformemente al punto 1.2.3 del presente allegato) devono essere riconosciute come
conformi al punto 3.1.1 per quanto riguarda le procedure stabilite all’atco della valutazione
imziale (punto 1.2.3).

3.1.1.2. La frequenza normale delle verifiche eseguite dall'autorita di omologazione {diverse da
quelfa di cui al punto 3.1.1.1 } deve permettere di garantire chie i conurolli efferruati in
conformita delle parti 1 € 2 del presente allegato siano esaminati per un periodo compatibile
con il clima di fiducia instavrato datlavtoriti competente.

3.2, In occasione di ogni ispezione, i registri delle prove o dei conrrolli e i registri di produzione
devono essere messi a disposizione dell’ispettore, in parricolare quelli delle prove o dei
controlli documentati come prescritto al punto 2.2 del presente allegaro.

3.3. Quando la natura della prova lo consente, ispettore pud prelevare a caso dei campioni da
sottoporte a prova nel laboratorio del costruttore {oppure presso il servizio tecnico qualora
la direttiva parricalare lo preveda). Il numero minimo di campioni pud essere determinaro in
base ai risultati della verifica eseguita dal costruttore stesso.

34, Quando il livello di controllo non & soddisfacente o quando si ritiene necessario verificare la
validita delle prove eseguite in applicazione del punto 3.2, lispertore deve prelevare dei
campiom da inviare al servizio tecnico che ha eseguito le prove di omologazione.

3.5. L'autoritd competente pud eseguire tutti i controlli o le prove prescritti dalla presenre
direttiva o dalle dirertive particolari applicabili, il cui elenco completo figura negli allegari 1V
e XL

6. Quando i risuleati ottenuti nel corso di un'ispezione o di una visita di controllo nen sono

ritenuty soddisfacenti, I"aurorita di omologazione deve controllare che siano prese e le
disposiziont necessarie per ristabilire il pia rapidamente possibile la* conformird della
produzione.»
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12, L'allegato XI & modificato come scguc:

«ALLEGATO XI

Natura dei veicoli per uso speciale ¢ disposizioni applicabili

{vedi articolo 4)

Appendice 1

Autocaravan — Ambulanze — Autofunebri

Serie generale - n. 202

ila di-
Voce Oggetto N“““;‘;ﬂ.‘i: 3 di- | M, = 2500 () ke | My > 2 500 (') ke
1. Livello sonoro 70/157/CEE H G+H
Emissioni 70/220/CEE Q G+Q
Serbatoi combustibile/dispositivi di 70/221/CEE F F
protezione posteriore
4, Alloggiamento targa di immatricola- 70/222/CEE % X
zione posteriore
3. Dispositivo di sterzo 70/311/CEE x G
6. Serrarure e cerniere delle porte 70/387/CEE B G+B
7. Segnalatore acustico 70/388/CEE X X
8. Campo di visibilita posteriore 71127/CEE X G
9. Frenatura 71/320/CEE X G
10. Soppressione perturbazioni radio- 72/245/CEE X X
| elettriche .
1L Emissioni motori diesel 72/306/CEE H H
12. Sistemazioni interne 74/60/CEE C G+C
13, Antifurto 74/61/CEE X G
14, Protezione dello sterzo 74/297/CEE X G
15, Resistenza dei sedili 74/408/CEE D G+D
16. " | Sporgenze esterne 74/483/CEE | X per la cabina; | G per la cabina;
) A per le alwre A per le alwre
parti parti
17. Tachimetro e retromarcia 75/443/CEE X X
18, Targhette regolamentari 76/114/CEE X X
19. Ancoraggi delle cinture di sicurezza 76/115/CEE - D G+L
20. Dispositivi di illuminazione e di se- 76/756/CEE A+N A+Ga+Noperle
gnalazione luminosa cabine;
A + N per le altre
parti
21, Catadiortri 76/757/CEE X X
22. | Luci di ingombto, posizione ante- 76/758/CEE X X
riori, posizione posterion, arresto,
marcia diurna, posizione lateral
23 Indicatori di direzione 76/759/CEE X X
24, Dispositivi di illuminazione della 76/760/CEE X X
targa
25. Proiettori (comprese le lampade) 76/761/CEE X X
26. Proiettori fendinebbia anterion 76/762/CEE X X
27, Dispositivi di rimorchio 771389/CEE E E
28. Luci posteriori per nebbia 77/538/CEE X X
29. Proiettori di retromarcia 771539/CEE - X X
30. Luci di stazionamento 77/540/CEE X X
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Voce Oggermo N“‘“‘:e‘:ﬁ‘i‘:‘“ 4 ) M, = 2500 () kg | My > 2500() ke
31 Cinture di sicurezza 77/541/CEE D G+M .
32. Campo di visibilita 77/649/CEE X G
33 Identificazione dei comandi 78/316/CEE X X
34. Sbrinamento/disappannamento 78/317/CEE X G+0
35. Lavacristalliftergicristalli 78/318/CEE X G+0
36. Sistemi di riscaldamento 78/548/CEE I G+ P
37. Parafanghi delle ruote 78/549/CEE X G
38 Poggiatesta 78/932/CEE D G+D
39. Consumo di combustibile B0/1268/CEE - NIA N/A
40. Potenza del motore 80/1269/CEE X X
41. Emissioni motori diesel 88/77/CEE H G+H
44, Masse e dimensioni {autovetture} 92/21/CEE X X
45. " | Vetri di sicurezza 92/22/CEE J G+]
46. Pneumatici 92/23/1CEE X G
50. Dispositivi di attacco 94/20/CE X G
53. Urto frontale o 96/79/CE MIA N/A
54. Urto latecale 96/27/CE N/A N/A

("] Massa massima a pieno carico tecnicamente amnissibile.

SIGNIFICATC DELLE LETTERE

A;  Deroga ammessa quando l'uso speciale non consente la conformita totale. 1l costrurtore deve dimostrare alle
autorita competentt di non poter osservare le prescrizioni a causa dell’uso speciale.

B:  Applicazione limirara alle porte che danno accesso ai sedili destinari all’'uso normale quando il veicolo circola su

strada © quando la distanza tra if punte R del sedile ¢ il piano medianc della superficie della porta, misurata

perpendicolarmente al piano mediano longitudinale del veicolo, non supera 500 mm.

Applicazione limitata alla parte del veicolo siruata davanti al sedile pii arretrato destinato all’uso normale

quande il veicolo circola su strada, nonché alla zona d'urte della testa definita nella direttiva 74/60/CEE.

Applicazione limitata ai sedili destinati al'uso normale quandoe il veicolo circola su strada.

Solo anteriori.

ammessa una medifica della lunghezza e del percorso del condotto di alimentazione ¢ di posizionamento del
serbaraio interno.

Requisiti conformemente alla categoria del veicolo di basefincompleto {il cui telaio & stato utilizzato per costruire

veicoli per uso speciale). Nel caso di veicoli incompletifcompletari, ¢ ammessa |'osservanza dei requisiti relativi ai

veicoli della categoria N corrispondente (basati sulla massa massima).

E ammessa uma modifica in lunghezza del sistema di scarico dopo Fuliimo silenziatore/caralizzatore senza

procedere ad altre prove se essa non supera i 2 m.

Applicazione limitata ai sistemni di riscaldamento non specificamente destinati a fini abirativi.

Per le vetrature diverse da quelia della cabina del conducente {parabrezza e finestrini laterali}, il materiafe pud

essere un vero di sicurezza oppure un materiale plastico rigido.

Riservaro.

Applicazione limitata ai sedili destinati all'uso normale quando il veicolo circola su strada. I sedili posteriori

devono essere muniti almene depli ancoraggi delle cinture addominali.

M: Applicazione limitata ai sedili destinati all’'usa noemale quando il veicolo circola su strada. I sedili posteriori
devono essere muniti almeno delle cinture di sicurezza addomtinali,

N: A condizione che siano installari tusti § dispositivi di illuminazione obbligatori ¢ che Ia visibilitd geometrica non
$13 compromessa,

O: [} veicolo deve essere munito di un sistema adeguato nella parte anteriore,

P Applicazione limitata ai sistemi di riscaldamento non specificamente destinati a fini abirativi. I} veicolo deve
essere munito di un sistema adeguato nella parte anteriore.

Q: E ammessa una modifica in lunghezza del sistema di scarico dopo ["ultimo silenziatorefcatalizzatore senza
procedere ad altre prove se essa non supera i 2 m. L'omologazione concessa al veicolo di base pid
rappresentativo nmane valida anche se la massa di riferimento & cambiata.

X:  Nessuna deroga ad eccezione di quelle indicate nella diretwtiva particolare.

N/A: La presente dicettiva non si applica (nessuna prescrizione).

o0

o

=+

[l
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Appendice 2

Veicoli blindati

—

N;;mero della

Voce Oggetto Veicoli
. Direttiva Blindati della
categoria M1
1 Livello sonoro 70/157/CEE X
2 Emissioni 70/220/CEE A
3 |Scrbatoi carburante / Dispositivi di protezicne 70/221/CEE "X
4 |Alloggiamento targa di immatricolazione 70/222/CEE X
. |posteriore .

5 |Dispositivi di sterzo , 70/311/CEE X
G Serrature ¢ cemiere porto 70/387/CEE . X
7 Scgnalatore acustico 70/388/CEE A+C
8 [Campo di visibilith posteriore 71/127/CEE B
9  |Frenatuma 71/320/CEE X
10 |Soppressione perturbazioni radiocletiriche | 72/245/CEE X
Il  |Emissioni motori diesel 72/306/CEE X
12 |Sistemazione interna 74/60/CEE A
13  |Antifuro 74/61/CEE X
14 (Protezione dallo sterzo " T4297/CEE N/A
15  |Resistenza sedili 74/408/CEE X
16 |Sporgenze esterne 74/483/CEE A
17 | Tachimetro ¢ retromarcia 75/443/CEE X
18  |Targhette rogolamentari 76/114/CEE X
19  |Ancoraggi cinture sicurezza 76/115/CEE A
20  |Dispositivi di illuminazione e di segnalazione 76/156/CEE AN

luminosa
21  (Catadiottri 76/757/CEE X
22 |Luci di ingombra, posizione anteriore, posizione{ 76/758/CEE X

posteriore, arresto, marcia diuma, posiziong

laterali :
23 |Indicatori di direzione 76/759/CEE X
24  |Dispositivi di illuminazione della targa 76/760/CEE X
25 |Proiettori {comprese le lampade) 76/761/CEE X
26  |Proiettori fendinebbia (amteriori) 76/762/CEE X
27 |Dispositivi di rimorchio 77/3859/CEE A
28  |Luci per nebbia (posteriori) 774538/CEE X
29 |Proiettori di retromarcia | 77/539/CEE X
30 |Luci di stazionamento 77/540/CEE X
31 |Cinture di sicurezza 77/541/CEE A
32 Campo di visibilia 77/649/CEE B
33  {ldentificazione dei comandi _78/316/CEE X
34 |Sbrinamento / disappannamento TRA317/CEE A
35 |Lavacrimalli / tergicristalli 78/318/CEE A
36 |Sistemi di riscaldamento T8/548/CEE X
37 |Parafanghi delle ruote 78/549/CEE X
38 |Poggiatesta : 78/932/CEE X
39 |Consumo carburante 80/1268/CEE N/A
40 Potenza de! motore 80/1269/CEE ¢
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Yoce Oggetto Numero dellz Veicoli
: Direttiva Blindati della
categoria M1
41 Emissioni motori diesel _ 88/77/CEE A
44 IMassc ¢ dimensioni {autoveture) ) 92/21/CEE X
43  |Vetridisicurezza 92/22/CEE N/A
46  |Pneumatici 02/23/CEE N/A
50 |[Dispaositivi di attacco 94/20/CE X
53 !Uro frontale 96/79/CE N/A
54 [Urto laterale 96/2CE N/A
SIGNIFICATO DELLE LETTERE
©As Deroga ammessa quando I'uso speciale non consente la conformiti totale. Il costrurtore deve dimostrare alle
autorita competent: di un poter osservare le prescrizioni a causa dell’'uso speciale.
B: Fattore di trasmissione della luce di almenc 60 %, con angolo morto corrispondente al montante «A» non
superiore a 10°,
C:  Sono consentiti dispositivi supplementari di allarme di panico.

13.

14,

N: A condizioni che siano installati rutti i dispositivi di ifluminazione obbligarori ¢ che la visibilitad geometrica non
sta compromessa.

X:  Nessuna deroga ad eccezione di quelle indicate nella direttiva particolare.

N/A: La presente direttiva non si applica (nessuna prescrizione).»

Un nuovo capoverso & inserito all’inizio dell’allegato XII, parte B:

«]l numero massimo di veicoli completi o completati messi in circolazione in ciascuno Stato membro
conformemente atla procedura stabilita all’articolo 8, paragrafo 2, lettera b), & limitato in base ad uno
dei seguenti metodi, a scelta dello Staro membro:

1. Il numero massimo di veicoli di uno o pit tipi non pud, per i veicoli della categoria M;, superare il
10 % e, per i veicoli di tutte [e altre categorie, il 30 % dei veicoli di tutti i tipi interessati messi in

circolazione nello stesso Srato membro nel corso dell’anno precedente. Se i valori corrispondenti al

10% o al 30 % sono inferiori a 100 veicoli, lo Stato membro pud permerrere la messa in
arcolazione di 100 veicoli al massimo,

oppure

2. il numero di veicoli di un qualsiasi tipo & limitato ai veicoli per i quali & state rilasciato un
certificato di conformita valido alla data di produzione o successivamente, rimasto valido per un
periodo di almeno tre mesi dopo la data del rilascio, ma che ha perso la sua validiti ‘a seguito
dell’entrata in vigore di una direttiva particolare.

I veicoli immessi in circolazione conformemente a questa procedura devono essere indicati in una voce
speciale del certificato di conformita.»

L'allegato XIV & modificato come segue:
1. Allallegato XIV, punto 1.1, la seconda frase & modificata come segue:

«A tal fine, prima di concedere I'omologazione per la prima o le successive fasi, le autorita di
omologazione .....n.

2. Alrallegato X1V, punto 4, il secondo trattino ¢ modificato come segue:
«a—seziom 1, 3 e 4 del numero di omologazione CE,»,

3. Nell'appendice, I'indicazione «*01» & soppressa.
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«ALLEGATO XV

15. E apgionto I'allegaro XV che segue:

Dichiarazione del costrurtore di veicoli di basefincompleti di categorie diverse dalla categoria M,

CERTIFICATO DI ORIGINE DEL VEICOLO

Dichiarazione numero

Conformemente all’articole 2, paragrafo 10, della direttiva 98/14/CE, il sottoscritto dichiara che il
vetcolo descritto qui di seguito & stato costruito nel proprio stabilimento e che si trarta di un veicolo di

nuova produzione,

0.1. Marca {denominazione commerciale del COSIIUITOE): wuuviiiimiiniieeceseeeeterrenssroresseres sesssssensssnsans

0.2.1. Designazionefi COMMEICIAIS: orvoviiisvoersisrcertis st i i s ae s sescsaseansresenssbabsaseenensnsssersanensnens

0.3.  Mezzi di identificazione del HPO: v —————— -

0.2, TIPO! st e
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: .........

Inoltre, il sotroscritto dichiara che il veicolo consegnato & conforme alle seguenti diretrive:

Oggento

Numero della direttiva

Numero di
omalogazione

Stato membro che rilascia
I'omologazione (')

1. Livello sonoro

2. Emissioni

3.

ecc.

(") Precisare se non puty essere individuato in base al numero di omologazione.

La presente dichiarazione ¢ rilasciata in conformita delle disposizioni di cui all'allegate XI della

direttiva 98/14/CE.

{Luogo)

98A757S

{Firma}

{Data)»

DOMENICO CORTESANI, diretrore

FraNCESCO NocCiTa, redatiore
ALFONSO ANDRIANI, vice redatlore

(1651461/1) Roma - Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - S.
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MODALITA PER LA VENDITA
La «Gazzetta Utficlale e tutte le altre pubsblicazion| ufficiall sono in vendiia al pubblico:

—- pressa le Librerie concesslonarie Indicate nelle pagine precedentl.

Le richieste per corrispondenza devono essere inviate all'istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - Direziona Marketing @ Commerciale -
Piazza G. Verdi, 10 - 00100 Roma, versando I'imperio, maggiorato delle spese di spedizione, a mezzo del c/c postale n, 387001,
Le inserzioni, coma da narme riportate nella testata della parte seconda, si ricevono con pagamenta anticipato, presso le agenzie in Roma e
presso le libreris concessionarie.

Tipo A -

Tipe A1 - Abbonamento al

PREZZ| E CONDIZIONI DI ABBONAMENTO -

1998

Gii abbonamenti annuali hanno decorrenza dal 1° gennaic e termine al 31 dicembre 1998
i semestrali dal 1° gennaio al 30 giugno 1998 e dal 1° Juglio al 31 dicembro 1998

i’ARTE PRIMA - SERIE GENERALE E SERIE SPECIALI
Ogni tipo di abbonamento comprende gil Indlci mensiil

Abbonamento al fasclcoll della serle generale,
inclusi | suppiement| ordinari:

SANAUBlE . e s
-semestrale ... ... ... ... i

faseicoli della serie
generale, Inclusi | supplementi ordinarl
contenanti | provvedimenti legislativi:

- annuale
- semestrale

leo A2 - Abbonamento ai supplemenii ordinari con-

Tipa B -

Tipo € -

tenenti i provvedimenti non legislativi:
SANNUBIE ... e e
-semestral® .............. i
Abbonamento al fascicoll della serie speciale
destinata agli atti dei gludizl davantl alla Corte
costituzionale:

~annuale ... Lo
~semestrale . ... e i e
Abbonamento ai fascicoli della serie speciale
destinata agll atti delle Comunlta europee:

- annuale
-semestrale . .. ...... .. ... i e

~rF

rr

re

rr

rr

484.000
275.000

396.000
220.000

110.000
§6.000

102.000
66.500

260.000
143.000

Tipo b -

Tipo E -

Tipo F -

Tips F1 - Abbonamento ai

Abbonamento ai fascicoli della serie spe-
clale destinata alle leggl ed al regolamentl
regionali:

SENRURIE ..l
-gemestrale .................. ... 0L,
Abbenamento al fascicoli della seris apaciale

destinata al concorsi indetti dallo Stato e dalle
altre pubbliche amministrazioni:
- annuate

Completp. Abbonamento ai fascicoll della
sarie genarale, inclusi i supplementi ordinarl
contananti | prevvadiment! lagislativi e non
legislativi ed al fascicoll detle quatiro serie
speciali (ex tipo F):

- annuale
-semestrale ... ... . e

fascicoli della serie
generafe inclusi i supplement] ordinari
contenenti i provvedimenti lagislativi e al
fascicoli delle quattro serie speciali
{escluza il tipo A2):

-annuale ...
- saemastrate

Intagrando con la somma di L 150000 if versamanto refative af tipe di abbonamento delia Gazzetta Ufflciale - parte prima - prescelio, si

ricevera anche Vindice reperiorio annuale cronofogico per materie 1998,

Prezzo di vendita di un fascicolo della serfe genmerale . .. .. .. . . e e e e e

Prezzo di vendita di un fascicolo delle serie specialil, il e I, ogni 16 pagine o frazione
Prezzo di vendita d¢i un fascicolo della jV serle speciale «Concorsi ad szamis

Prozzo di vendita di un fascicolo indici mensili, ogni 16 pagine o frazione

Abbonamento annuo (52 spedizioni raccomandata settimanafl)
Vendita singola: ogni microflches contiens fino a 96 paglne di Gazzetia Ufficiale
Contributo spese paer imballaggic a spedizions raccomandata (da 1 a 10 microfiches)

Supplement! ordinari per la vendita a fascicell separatl, ogni 16 pagine o frazione
Supplementi stragrdinari per ia vendita a fascicoli, ngni 16 pagine ¢ frazione

Supplemento straordinarlo «Bolletlino delle eatrazloni»

Gazzetita Ufficlale su MICROFICHES - 1983
(Serie generale - Supplementi ordinari - Serle speciall)

N.B. — Par |'estero | suddettl prezzi sono aumentati del 30%.

PARTE SECONDA - INSERZIONI

L 101.000
L. 65.000

L. 254.000
L 138.000

L 1.045.000
L. 585000

$35.000
495.000

rr

1.500
1.500
2.800
1.500
1.600
1.500

rerrrr

154.000
1.500

re

100.c00
B.000

rr

1.300.000

1.500
4.000

rrr

L 451.000
L. 270.000
L 1.550

! prazzi di vendita, in abbonamento ed a fascicoli separati, per Vestero, nonché quelli di vendila dei fascicoli defla annate
arretrate, compresi i supplementi ordinari e straordinari, seno raddoppiati.

L'importo degli abbonamenti deve essere versato sul c/c postale n. 387001 intestato all'istitute Poligratico e Zecca dello Stato. L'inviq
dei fascicoli disguidati. che devono aessere richiasti entro 30 giorni dalla data di pubblicazione, & subardinato alla trasmissione dei dati
riportati sulla relativa fascetta di abbonamaento.

Per Informazioni o prenotazioni rivolgersl ail'lstitute Poligrafico e Zecca dello Siato - Piazra G. Verdl, 10 - 00100 ROMA
abbonamenti 9l (08} B5082149/85082221 - vendita pubbiicazioni 4B (0B) B5082150/85082276 - inserzioni 4P (06} 85062146/85082189

WLRRNIETRLI

* 4 11250202098 *

L. 19.500




