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AVVISO AGLI ABBONATI

Dal 30 ottobre vengono resi noti nelle ultime pagine della Gazzetta Ufficiale i canoni di abbona-
mento per I'anno 2007. Contemporaneamente sono state spedite le offerte di rinnovo agli abbonati,
complete di bollettini postali premarcati (di colore rosso) per la conferma del’abbonamento stesso.
Si pregano i signori abbonati di far uso di tali bollettini e di utilizzare invece quelli prestampati di colore
nero solo per segnalare eventuali variazioni.

Si rammenta che la campagna di abbonamento avra termine il 28 gennaio 2007 e che la sospen-
sione degli invii agli abbonati, che entro tale data non avranno corrisposto i relativi canoni, avra effetto
dal 25 febbraio 2007.

Si pregano comunque gli abbonati che non intendano effettuare il rinnovo per il 2007 di darne
comunicazione via fax al Settore Gestione Gazzetta Ufficiale (n. 06-8508-2520) ovvero al proprio fornitore.
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DECRETI E DELIBERE DI ALTRE AUTORITA

COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

DELIBERAZIONE 22 marzo 2006.

Sostegno allo start-up di nuove iniziative imprenditoriali ad
elevato contenuto tecnologico nell’ambito dei distretti tecnolo-
gici (articolo 6, comma 5, del decreto-legge n. 35/2005, conver-
tito nella legge n. 80/2005). (Deliberazione n. 10/2006).

IL CIPE

Visto il decreto legislativo 9 gennaio 1999, n. 1, come
modificato ed integrato dal decreto legislativo 14 gen-
naio 2000, n. 3, che ha istituito Sviluppo Italia S.p.A.;

Visto il decreto legislativo 21 aprile 2000, n. 185, con-
cernente la disciplina degli incentivi all’autoimprendi-
torialita e all’autoimpiego, emanato in attuazione della
delega di cui all’art. 45, comma 1, della legge 17 maggio
1999, n. 144;

Visto I'art. 6, comma 5, del decreto-legge 14 marzo
2005, n. 35, convertito nella legge 14 maggio 2005,
n. 80, in base al quale il CIPE, su proposta del Ministro
dell’istruzione, dell’universita e della ricerca, di con-
certo con il Ministro delle attivita produttive, puo riser-
vare una quota delle risorse del Fondo per le aree sot-
toutilizzate (FAS) di cui all’art. 61 della legge 27 dicem-
bre 2002, n. 289, al finanziamento di nuove iniziative
realizzate ai sensi del Titolo I del decreto legislativo
21 aprile 2000, n. 185, per l'avvio di nuove,iniziative
imprenditoriali ad elevato contenuto tecnologico nel-
I’ambito dei distretti tecnologici individuati nelle intese
tra il Ministero dell’istruzione, dell’'universita e della
ricerca e le Regioni;

Visto il richiamato comma 5 nel quale viene previsto
che il CIPE, con la medesima delibéra, definisca le
caratteristiche delle iniziative beneficiarie dell’inter-
vento e i requisiti soggettivi dei"'soci delle imprese pro-
ponenti, anche al fine di promuovere interscambi tra
mondo della ricerca e imprése; nonché le modalita di
accesso preferenziale ai benefici di cui al decreto legi-
slativo 27 luglio 1999, n. 297, per il finanziamento di
programmi di ricerca;

Vista la delibera di questo Comitato del 14 febbraio
2002, n. 5 (GazzettaUlfficiale n. 117/2002) con la quale
sono stati fissati/incriteri e gli indirizzi per la conces-
sione degli incentivi all’autoimprenditorialita e all’au-
toimpiego;

Viste le delibere di questo Comitato n. 2 e n. 3/2006,
adottate in~data odierna, con le quali sono state fra I'al-
tro, disposte, nell’ambito del riparto del Fondo per le
aree sottoutilizzate (FAS) 2006, due apposite riserve
finanziarie di 40 milioni di euro (punto 4 della delibera
n. 2/2006) e di 10 milioni di euro (punto 4.1.2 della deli-
bera n. 3/2006) per il finanziamento degli interventi di
cui alla presente delibera;

Visto il decreto del Ministro dell’'economia e delle
finanze 16 luglio 2004, n. 250, di concerto con il Mini-
stro del lavoro e delle politiche soeiali e, relativamente
alle disposizioni di cui al titolo Ij.capo III, del decreto
legislativo 185/2000, anche con il Ministro delle politi-
che agricole e forestali, con il quale ¢ stato adottato il
relativo regolamento attuativo/recante criteri ¢ moda-
lita per la concessione delle/agevolazioni in favore del-
l’autoimprenditorialita;

Considerato che ai sensi dell’art. 23, comma 1, del
decreto legislativo 185/2000, alla societa Sviluppo Ita-
lia S.p.A. ¢ affidato il compito di provvedere alla sele-
zione ed erogazione.della agevolazioni, anche finanzia-
rie, ¢ all’assistenza’tecnica dei progetti e delle iniziative
presentate aifini della concessione delle misure incenti-
vanti relative! all’autoimprenditorialita e all’autoim-

piego;

Vista la proposta del Ministero dell’istruzione, uni-
versita“e/ricerca n. 35/Segr. Ric del 13 marzo 2006,
concernente il sostegno allo start-up di nuove iniziative
imprenditoriali ad elevato contenuto tecnologico nel-
Pambito di distretti tecnologici, sulla quale ¢ stato
acquisito il parere del Ministero delle attivita produt-
tive;

Delibera:

1. Ammissibilita

1.1 Sono ammesse ai benefici di cui all’art. 6,
comma 5, del decreto-legge n. 35/2005, convertito nella
legge n. 80/2005, le iniziative imprenditoriali che soddi-
sfino i seguenti requisiti soggettivi ed oggettivi:

a) la sede operativa dell'impresa proponente deve
essere localizzata nell’ambito di un distretto tecnolo-
gico;

b) T'iniziativa imprenditoriale deve essere caratte-
rizzata da contenuto tecnologico medio/elevato ed
essere coerente con la specializzazione del distretto nel
quale € localizzata;

¢) T'iniziativa imprenditoriale puo essere realizzata
da imprese costituite in forma societaria o cooperativa;

d) alla data di presentazione della domanda la
maggioranza, sia numerica sia di capitali, dell'impresa
proponente deve essere composta da giovani di eta tra
118 e 1 40 anni, residenti nei territori agevolati di cui al
decreto legislativo 185/2000. La maggioranza dei soci
deve essere altresi in possesso di diploma di laurea ed
almeno uno di essi deve avere o aver avuto la qualifica
di docente universitario, o ricercatore, o tecnico lau-
reato, o dirigente, presso un’universita o un ente pub-
blico o privato di ricerca. Viene considerato ricercatore,
oltre chi ne possegga la qualifica formale, anche chi
abbia conseguito un diploma di dottorato ovvero sia, o
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sia stato, titolare di un assegno di ricerca o di una borsa
di ricerca pubblica o che sia, o sia stato, responsabile
per almeno due anni di un progetto di ricerca pubblico;

e) 'investimento proposto non deve superare i
3.000.000 euro, per gli investimenti relativi alla produ-
zione di beni in agricoltura, industria e artigianato e
alla fornitura di servizi alle imprese, di cui al capo I
del titolo I del decreto legislativo n. 185/2000, ¢ non
deve superare 1.000.000 di euro per quelli relativi alla
fornitura di altri servizi, di cui al capo II del titolo I
del decreto legislativo n. 185/2000;

f) l'iniziativa imprenditoriale deve prevedere 'am-
pliamento della base imprenditoriale, produttiva e
occupazionale;

g) 'impresa proponente deve risultare costituita
non prima di dodici mesi dalla data della domanda.

1.2. Sviluppo Italia S.p.A., ricevuta la domanda,
richiede un parere circa la coerenza dell’iniziativa
imprenditoriale con la specializzazione del distretto
tecnologico al soggetto gestore del distretto stesso
ovvero, qualora tale soggetto non sia ancora operativo,
alla Regione ed al Ministero dell’istruzione, dell’univer-
sita e della ricerca, Direzione generale per lo sviluppo
e il coordinamento della ricerca. Nell'ipotesi in cui i
predetti pareri non siano pervenuti entro trenta giorni
dalla richiesta, la verifica della citata coerenza viene
svolta direttamente da Sviluppo Italia, che procede inh
tal senso anche in caso di pareri discordi. La coerenza
dell’iniziativa imprenditoriale con l'attivita distrettuale
deve essere valutata sulla base, in particolare; dei
seguenti parametri: tipologia e settore delliniziativa
imprenditoriale e/o sinergie attivabili con. universita
e/o centri di ricerca.

2. Criteri di valutazione
Nella valutazione dei progetti presentati ai sensi della
presente delibera, Sviluppo Italia S¢p.A. terra conto, in
particolare, dei seguenti elementi:
a) innovativita del progetto;

b) commerciabilitadel prodotto o del servizio;

¢) sostenibilita finanziaria e prospettive reddituali
del progetto;

Sviluppo Italia S.p.A. terra inoltre conto di:

d) partnership attivabili con altre imprese del
distretto e/0 ¢con universita e/o centri di ricerca;

e) configurazione di azienda spin-off di universita
e/o centri/di ricerca e/o imprese del distretto;

f) sviluppo produttivo di brevetti depositati dal-
I'impresa proponente e/0 dai componenti la compagine
sociale;

g) esperienze professionali e formativespossedute
dai componenti la compagine sociale;

h) utilizzo di tecnologie volte a ridurre I'impatto
ambientale.

3. Modalita di accesso preferenziale-dlle riserve finanzia-
rie fissate dal CIPE

3.1 Il finanziamento degli interventi di cui alla pre-
sente delibera ¢ garantito a.yalere sull’apposita riserva
di 40 milioni di euro prewvista allo scopo da questo
Comitato in occasione del riparto del Fondo per le aree
sottoutilizzate (FAS) 2006, con la odierna delibera
n. 2/2006 (punto 4, programmi per I'autoimprendito-
rialita e 'autoimpiégo) e di eventuali successive asse-
gnazioni integrative:

3.1 Ai fini dell’accesso preferenziale ai benefici di cui
al decreto legislativo 27 luglio 1999, n. 297 le iniziative
ritenute ammissibili, ai sensi della presente delibera,
potranno“altresi fruire dell’apposita riserva finanziaria
di 10 milioni di euro prevista allo scopo da questo
Comitato,in occasione del riparto del Fondo per le aree
sottoutilizzate (FAS) 2006, con la odierna delibera
n. 3/2006 (punto 4.1.2, settore ricerca) e di eventuali
successive assegnazioni integrative.

4\ Relazioni

Entro il 31 luglio ed il 31 gennaio di ogni anno, Svi-
luppo Italia S.p.A. trasmette al Ministero dell’istru-
zione, dell’universita e della ricerca relazioni semestrali
sull’attuazione della presente delibera riferite, rispetti-
vamente, ai periodi dal 1° gennaio al 30 giugno e dal
1° luglio al 31 dicembre.

5. Rinvio

Per tutto quanto non previsto o non diversamente
disposto dalla presente delibera, si richiamano ed appli-
cano le disposizioni del titolo I del decreto legislativo
n. 185/2000, e successive modificazioni ed integrazioni
e la relativa normativa attuativa contenuta nel decreto
ministeriale 16 luglio 2004, n. 250, e successive modifi-
cazioni ed integrazioni, nonché la convenzione vigente
tra il Ministero del lavoro e delle politiche sociali e Svi-
luppo Italia S.p.A. per l'attuazione del citato decreto
legislativo n. 185/2000.

Roma, 22 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 31 ottobre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 123

06A10191
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Primo programma delle opere strategiche (legge n. 443/
2001), Pedemontana Lombarda: collegamento autostradale
Dalmine-Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed opere ad esso
connesse. (Deliberazione n. 77/2006).

IL CIPE

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, che, all’art. 1,
ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e private e
gli insediamenti strategici e di preminente interesse
nazionale, da realizzare per la modernizzazione e lo svi-
luppo del Paese, vengano individuati dal Governo
attraverso un programma formulato secondo i criteri e
le indicazioni procedurali contenuti nello stesso arti-
colo, demandando a questo Comitato di approvare, in
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro-
gramma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001 e ad autorizzare limiti di impegno quindi-
cennali per la progettazione e la realizzazione delle
opere incluse nel programma approvato da questo
Comitato, prevede che gli interventi medesimi siano
compresi in intese generali quadro tra il Governo e ogni
singola Regione o Provincia autonoma, al fine del con;
giunto coordinamento e realizzazione delle opere;

Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, ‘n. 190,
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge'n, 443/
2001;

Visti, in particolare, I’art. 1 della citata’legge n. 443/
2001, come modificato dall’art. 13 dellaslegge n. 166/
2002, e I’art. 2 del decreto legislativo-n=190/2002, che
attribuiscono la responsabilita dell’istruttoria e la fun-
zione di supporto alle attivita di.questo Comitato al
Ministero delle infrastrutture e-dei trasporti, che puo
in proposito avvalersi di apposita/«struttura tecnica di
missioney;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica
8 giugno 2001, n. 327, réeante il testo unico delle dispo-
sizioni legislative e regelamentari in materia di espro-
priazione per pubblica: utilita, come modificato - da
ultimo - dal decreto legislativo 27 dicembre 2004, n. 330;

Visto l'art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposizioni ordinamentali in materia di pub-
blica amministrazione», secondo il quale, a decorrere
dal 1° gennaie 2003, ogni progetto di investimento pub-
blico deve.essere dotato di un codice unico di progetto
(CUP);

Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005, n. 189, che
apporta modifiche ed integrazioni al citato decreto legi-
slativo n. 190/2002;

Vista la legge 23 dicembre 2005, n.~ 266, che,
all’art. 1, comma 78, autorizza un contributorannuo di
200 milioni di euro per quindici anni, a decorrere dal-
I’anno 2007, per interventi infrastrutturali, prevedendo
anche finalizzazioni di quote di detto~contributo a spe-
cifici interventi e riservando in particelare alla realizza-
zione delle opere di cui al «sistema pedemontano lom-
bardo, tangenziale di Como ¢/di Varese» una percen-
tuale non inferiore al 2% delle «xisorse disponibili»;

Vista la convenzione stipulata tra TANAS e I’Auto-
strada Pedemontana Lombarda S.p.A. il 29 maggio
1990 ed approvata con decreto emanato il 31 agosto
1990 dall’allora Ministro dei lavori pubblici di concerto
con il Ministro delvbilancio e della programmazione
economica;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n. 5172002 S.0.), con la quale questo Comi-
tato, ai sensi del piu volte richiamato art. 1 della legge
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle opere
strategiche, che all’allegato 1 include, tra i «sistemi stra-
dali e autostradali» del corridoio plurimodale padano,
I'«Asse’ stradale pedemontano piemontese-lombardo-
veneto»;

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige nella Gazzetta Uffi-
ciale n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha
definito il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve
essere richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto
1.4 della delibera stessa;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti € chiamato a svolgere ai
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi
inclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategi-
che;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor-
matici, relativi a progetti di investimento pubblico, ¢
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti;

Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, con
la quale questo Comitato ha, tra I’altro, proceduto alla
ricognizione delle risorse rinvenienti dall’art. 1,
comma 78, della legge n. 266/2005 che sono da consi-
derare allocabili da questo Comitato stesso, provve-
dendo preliminarmente alla quantificazione delle quote
di contributo assegnate per legge ad alcuni interventi
in percentuale non predefinita ¢ quantificando I'im-
porto riservato al «sistema pedemontano lombardo,
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tangenziali di Como e di Varese», in termini di volume
di investimento, in 36,912 Meuro cui corrisponde un
onere annuo massimo di 3,300 Meuro;

Vista la sentenza 25 settembre 2003, n. 303, con la
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all’imprescindibilita dell’intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
programma delle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio di competenza, sottolineando come l'intesa
possa anche essere successiva ad un’individuazione
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando
che l’attivita posta in essere non vincola la Regione fino
a quando I’intesa non venga raggiunta e che i finanzia-
menti concessi all’opera sono da considerare inefficaci
finché I'intesa stessa non si perfezioni;

Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti-
zia ¢ il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ¢
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15,
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 ¢ stato
costituito il Comitato di coordinamento per I’alta sor-
veglianza delle grandi opere;

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor-
dinamento per l'alta sorveglianza delle grandi oper¢

espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta
del 27 ottobre 2004;

Vista la nota 29 luglio 2005, n. 360, con/la_quale il
Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ha tra-
smesso, tra I'altro, la relazione istruttoria/sul progetto
preliminare del «Collegamento autostradale Dalmine-
Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed~opere ad esso
connesse», proponendone 'approvaziene, con prescri-
zioni e raccomandazioni, ai soli finiprocedurali;

Considerato che questo Comitato, con delibera
20 dicembre 1996, n. 319 (Gazzetta Ufficiale n. 305/
1996), ha dettato - ai sensi dell’art. 11 della legge
23 dicembre 1992, n. 498 -“direttive per la revisione
delle convenzioni autostradali, fissando al 30 giugno
1997 il termine per.procedere a tale revisione e al
31 dicembre stesso‘anno il termine per 'approvazione
dei nuovi atti convenzionali;

Considerato'che detto termine ¢ stato prorogato con
successive delibere e che non aveva comunque carattere
perentorio,

Considerato che, con delibera 29 luglio 2005, n. 94,
questo Comitato ha approvato, con prescrizioni e rac-
comandazioni, il progetto preliminare del «collega-
mento autostradale Dalmine-Como-Varese-Valico del
Gaggiolo ed opere ad esso connesse» nella versione

aggiornata con le integrazioni e modifichg necessarie
per completare il percorso autostradale, come richiesto
dalla Regione Lombardia;

Considerato che la Corte dei conti ha formulato
alcuni rilievi in ordine alla citata délibera, con partico-
lare riferimento alla mancata présentazione del piano
finanziario e all’lomessa indicazione delle forme e delle
fonti di finanziamento dell’opera;

Considerato che la Segretetria di questo Comitato,
preso atto che la Cortewdei conti non aveva ritenuto
esaustive le controdeduzioni formulate ai suddetti
rilievi e sentiti il Ministeéro istruttore e la Regione inte-
ressata, ha ritenuto~opportuno procedere al ritiro della
menzionata delibera, nel presupposto che la rilevanza
dell’investimento © la specificita della situazione della
concessionaria richiedano in effetti la produzione di un
piano finanziario a corredo del progetto preliminare;

Considerato che questo Comitato ha conferito carat-
tere programmatico al quadro finanziario riportato
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser-
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione
dellediverse fonti di finanziamento disponibili per cia-
scun intervento;

Considerato che I'intervento «Sistema pedemontano
e opere connesse» ¢ ricompreso nella Intesa generale
quadro tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta
I’11 aprile 2003, alla voce «Interventi infrastrutturali -
Corridoi autostradali e stradali»;

Considerato che l'opera ¢ inserita tra i «nuovi inter-
venti autostradali in concessione», con I'importo di
3.784,800 Meuro, nel piano decennale della viabilita
2003-2012 sul quale questo Comitato si ¢ pronunziato
con delibera 18 marzo 2005, n. 4 (Gazzetta Ufficiale
n. 165/2005), e che ¢ altresi inclusa, con il medesimo
costo, nel programma triennale ANAS 2003-2005 per
lo sviluppo della rete autostradale, allegato al Con-
tratto di programma relativo a detto triennio e sul
quale questo Comitato si ¢ espresso con delibera
27 maggio 2005, n. 72 (Gazzetta Ufficiale n. 244/2005);

Considerato che, con nota 28 marzo 2006, n. 233, il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra-
smesso il foglio del 27 stesso mese, con il quale TANAS
ha comunicato che la concessionaria ha presentato, in
esito alla richiesta formulata dal suddetto Ministero,
un piano finanziario aggiornato dell’opera, di cui allega
copia e che il proprio Consiglio di amministrazione ha
approvato nella seduta del 16 marzo 2006;

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti;

Acquisita in seduta I'intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

_ 8
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Prende atto:

delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare:

sotto l'aspetto tecnico-procedurale:

che il progetto preliminare in esame riguarda la
realizzazione di un collegamento autostradale dello svi-
luppo di circa 76,5 km, articolato nella Tangenziale di
Varese, nella Tangenziale di Como e nell’asse trasver-
sale principale da Cassano Magnano - A8 in provincia
di Varese sino all’A4 a Osio Sotto/Brembate in provin-
cia di Bergamo, che interessa il territorio di 4 Province
e 77 Comuni;

che, in particolare, il suddetto collegamento
comprende:

il completamento del Sistema Tangenziale di
Varese a nord, da Folla di Malnate sino al valico sviz-
zero di Gaggiolo, e a sud ovest, dall’innesto sull’A8
Milano - Laghi presso lo svincolo di Gazzada sino al
ponte di Vedano Olona, per complessivi 10,68 km;

la realizzazione della Tangenziale di Como
che collega la A9 Milano - Chiasso, la s.p. 35 «Cantu -
Comon e la ex s.s. 342 «Briantea» in Comune di Albese
con Cassano, con uno sviluppo di 9,0 km;

I’asse principale est-ovest che va dalla A4'in
Comune di Osio Sotto/Dalmine alla A51 Tangenziale
est a Vimercate, con sezione a due corsie per‘senso di
marcia piu corsia di emergenza (tratta D), e/prosegue a
tre corsie per senso di marcia con corsia di‘emergenza
da Usmate Velate fino a Desio, ove interseca con la s.s.
36 «Valassinay, ¢ poi a Cesano Maderno dove si inter-
rompe sulla ex s.s. 35 (tratta C), della quale la versione
originaria del progetto prevedeva il potenziamento da
Cesano Maderno a Lentate sul Seveso per un tratto di
5,8 km dei 10,4 utilizzati; mentr€ da' Lentate sul Seveso,
sempre sulla s.s. 35, I’asse proségue con sezione a tre
corsie per senso di marcia con/corsia di emergenza fino
alla A9 tra Turate e Lomazzo (tratta B) e con sezione a
due corsie per senso di marcia con corsia di emergenza
fino alla A8 a Cassane-Magnano (tratta A);

che la tipologia-dell’infrastruttura stradale pro-
posta € quella prevista dal decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti 5 novembre 2001 per la
categoria A, com velocita di progetto Vp compresa tra
gli 80 km/hsinsambito urbano, o i 90 km/h, in ambito
extraurbano;€ 1 140 km/h;

che il progetto prevede, tra svincoli ed intercon-
nessioni;la realizzazione di 24 opere d’arte che assicu-
rano le relazioni con la fitta rete viaria statale ¢ provin-
ciale esistente, nonché oltre 48 km di opere connesse,
generalmente con sezione tipo Cl ad una corsia per

senso di marcia piu banchina laterale, che.censentono
il pieno inserimento dell’asse autostradale-nel cosid-
detto Sistema viabilistico pedemontano;

che la prima versione del progetto preliminare
predisposto dalla «Societa Autostrada Pedemontana
Lombarda» S.p.A. nella qualita di concessionaria della
progettazione, costruzione ed- esercizio del collega-
mento autostradale in argoménto, ¢ approvato dal
Consiglio di Amministrazione del’ANAS in data
6 marzo e 7 novembre 2003-- ¢ stata trasmessa con
foglio 2 febbraio 2004, n:.789, dal’ANAS al Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti, per I'avvio della pro-
cedura approvativa,e-che I'avviso dell’avvio del proce-
dimento ¢ stato pubblicato in data 4 febbraio 2004 su
un quotidiano nazionale e su quotidiani a diffusione
regionale;

che la'Regione Lombardia, con delibera 21 mag-
gio 2004, m. 7/17643, ha espresso parere favorevole in
merito all’approvazione ed alla compatibilita ambien-
tale del progetto, formulando peraltro numerose pre-
scrizioni‘e richiedendo il completamento del percorso
autostradale nel tratto Cermenate-Desio, con relativo
«Studio di Impatto Ambientale», anche in relazione ai
contenuti del protocollo di intesa sottoscritto il 26 gen-
naio 1999 dalla Regione stessa, dalle Province interes-
sate, dai Comuni di Como e di Varese, dal’ANAS e
dalla Societa Pedemontana;

che la Societa concessionaria, previa richiesta di
sospensione della procedura istruttoria in capo al Mini-
stero dell’ambiente ¢ della tutela del territorio formu-
lata in data 19 maggio 2004, ha conseguentemente
apportato al progetto preliminare le integrazioni e
modifiche necessarie per completare il percorso auto-
stradale, come richiesto dalla Regione Lombardia;

che il progetto preliminare «Integrazioni e
modifiche: tratta Bl (ex B) e tratta B2 nuova», appro-
vato in linea tecnica dal Consiglio di Amministrazione
del’ANAS in data 16 novembre 2004, ¢ stato trasmesso
al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ed alle
altre Amministrazioni competenti con foglio 2 dicem-
bre 2004, n. 476/PR/AD/Ib, e pubblicato in data
3 dicembre 2004;

che il suddetto progetto preliminare delle tratte
B1 ¢ B2, che sostituiscono la tratta B precedente, inte-
ressa le province di Como e di Milano dalla intercon-
nessione con la A9 a Lomazzo fino a Cesano
Maderno/Desio, inizio della tratta C della autostrada
Pedemontana, ¢ coinvolge 17 Comuni e due Parchi;

che la Regione Lombardia con delibera 16 feb-
braio 2005, n. VII/20902, ha espresso parere favorevole
in ordine all’approvazione, alla compatibilita ambien-
tale ed alla localizzazione del progetto preliminare
aggiornato, formulando ulteriori prescrizioni;

9
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che il Ministero dell’ambiente e della tutela del
territorio con nota 6 maggio 2005, n. GAB/2005/
4149/B05, ha trasmesso il parere favorevole in merito
al progetto preliminare aggiornato, condizionato al
recepimento di prescrizioni e raccomandazioni;

che anche il Ministero per i beni e le attivita cul-
turali, con foglio 25 luglio 2005, n. 07.08.407/9533, ha
espresso parere favorevole con prescrizioni;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti riporta, in apposito allegato alla relazione istrut-
toria, le prescrizioni e raccomandazioni da formulare
in sede di approvazione del progetto preliminare;

sotto l'aspetto attuativo.
che il soggetto aggiudicatore ¢ ANAS S.p.A;

che € in corso la revisione della convenzione tra
ANAS e Pedemontana Lombarda S.p.A. citata in pre-
messa;

che l'apertura al traffico avverra per tranches a
partire dal 2010 e che I'entrata in esercizio dell’intera
opera ¢ previsto per I'anno 2014;

sotto l'aspetto finanziario:

che I'importo dell’opera nella configurazione
proposta con il progetto iniziale ¢ pari @&
3.784.889.839,00 euro, di cui 2.575.213.884 euro pér
lavori e 1.209.675.955 euro per somme a disposizione,
mentre il costo aggiuntivo delle integrazioni ¢/ modifi-
che inserite nel progetto preliminare aggiornato«¢ pari
a 880.614.614,47 euro, sicché il costo complessivo
dell’opera da approvare ammonta a 4.665.504.453,47
euro;

che il piano predisposto dalla’yj«Pedemontana
Lombarda S.p.A.» nel marzo 2006 costituisce ’aggior-
namento del piano finanziario redatto nel 2004 e tiene
conto anche del costo di attuazione delle prescrizioni
proposte dal Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti nella relazione sottoposta a questo Comitato
nella seduta del 29 luglio 2005;

che nel suddetto piano il costo di realizzazione
dell’intero tracciato. viene quantificato in 4.327,298
Meuro (di cui 3.195,429 per lavori e 1.151,869 per
somme a disposizione), cui sono da aggiungere voci
varie (consulenti, oneri finanziari, IVA, etc.) per ulte-
riori 560,599 Meuro; ma che I'importo complessivo
viene riportatornella minor cifra di 4.559,558 Meuro in
quanto la~quota lavori viene depurata dell’11% quale
presumibileribasso d’asta;

che il suddetto piano, che viene qui assunto
quale documento indicativo delle modalita di copertura
del costo dell’opera e che dovra essere poi approvato
dai Ministeri competenti nelle forme di rito, presup-

pone un contributo pubblico a fondo perduto di 2.750
Meuro, da erogare a stato avanzamento lavori, pari al
60,31% del costo dell’opera e desunto in“termini diffe-
renziali tra il fabbisogno complessivo, il capitale di
debito reperibile dal progetto e I'amimontare di equity
versato dai soci al fine di garantire-al progetto e agli
azionisti un adeguato rendimento.del capitale investito;

che ¢ stata sviluppata“anche una versione di
piano finanziario limitata al_Jotto funzionale «tratta
autostradale A9-Cesano Maderno-A51 e prime parti
delle tangenziali di Varese.e'Como» del costo comples-
sivo di 2.326,535 Meuro (al netto della citata percen-
tuale dell’11% sui lavori.per presumibile ribasso d’asta),
cui corrisponde una‘previsione di contributo a fondo
perduto di 1.205-Meuro, pari al 51,79% del fabbisogno
finanziario complessivo;

Prende atto:

altresi/di quanto emerso nel corso della seduta del
29 luglio 2005 riguardo all’opportunita di prevedere
chej jn sede di progettazione definitiva, il cronopro-
gramma attuativo dia priorita alla realizzazione delle
Tangenziali di Como e di Varese, rispetto al collega-
mento principale est-ovest previsto nel progetto all’esa-
me, in relazione al piu avanzato stadio di definizione
istruttoria presentato dalle tratte dell’opera che interes-
sano piu direttamente le suddette citta; orientamento
che trova conferma nella richiamata disposizione di
cui all’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005;

Delibera:

1. Approvazione progetto preliminare

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 del decreto legi-
slativo n. 190/2002, nonché ai sensi del disposto del-
I’art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica
n. 327/2001, come modificato dal decreto legislativo
n. 330/2004, ¢ approvato, con le prescrizioni di ordine
tecnico e le raccomandazioni proposte dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti, anche ai fini dell’at-
testazione della compatibilita ambientale e dell’apposi-
zione del vincolo preordinato all’esproprio, il progetto
preliminare aggiornato del «Collegamento autostra-
dale Dalmine-Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed
opere ad esso connesse».

E conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba-
nistico ed edilizio, I'intesa tra lo Stato e la Regione inte-
ressata sulla localizzazione dell’opera.

1.2 Le prescrizioni citate al punto 1.1, cui € condizio-
nata 'approvazione del progetto e da sviluppare in sede
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di progettazione definitiva, sono riportate nella parte 1
dell’allegato che forma parte integrante della presente
delibera.

Le raccomandazioni proposte dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti sono riportate nella parte
2 del citato allegato. Il soggetto aggiudicatore, qualora
ritenga di non poter dar seguito a qualcuna di dette rac-
comandazioni, fornira al riguardo puntuale motiva-
zione in modo da consentire al citato Ministero di
esprimere le proprie valutazioni e di proporre a questo
Comitato, se del caso, misure alternative.

I1 soggetto aggiudicatore fornira alla Societa conces-
sionaria le necessarie indicazioni affinché nel cronopro-
gramma attuativo, da definire nella fase di progetta-
zione definitiva, venga attribuita priorita, rispetto
all’asse autostradale principale est-ovest, alla ulteriore
fase di progettazione ed alla realizzazione del comple-
tamento del Sistema Tangenziale di Varese e della Tan-
genziale di Como.

1.3 Ai sensi del citato art. 3, comma 3, del decreto
legislativo n. 190/2002, I'importo di 4.665.504.453,47
euro, fissato in relazione all’lammontare del quadro eco-
nomico dell’opera sintetizzato nella «presa d’atto»,
costituisce il limite di spesa dell’intervento da realizzare
ed ¢ inclusivo degli oneri per opere di mitigazione
ambientale e degli oneri conseguenti all’accoglimento
delle prescrizioni specificate nella parte 1" dell’allegato.

2. Revisione convenzione Anas - Societa Pédemontana
Lombarda

2.1 La revisione della convenzione tra ANAS e Pede-
montana Lombarda S.p.A. - da effétthare secondo la
procedura di rito e nel rispetto dei principi fissati dalla
normativa comunitaria e nazionale ¥vigente in materia -
deve essere completata entro 6 mesi dalla pubblicazione
della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale.

L’atto convenzionale in questione definira gli impe-
gni reciproci delle parti“anche sotto I’aspetto finanzia-
rio e potra prevedere anehe una realizzazione per tratte
funzionali, in correlazione con le risorse disponibili,
dando comunque/priorita alla realizzazione delle Tan-
genziali di Como e di Varese.

2.2 I Mini§tri competenti potranno procedere all’ap-
provazione“del nuovo atto convenzionale e dei relativi
allegati solojallorché il contributo a carico dello Stato,
nei termini indicati nella «presa d’atto» o nella minore
entita che risulti necessaria a seguito di accertate o
sopravvenute disponibilita o a seguito dell’ottimizza-
zione del quadro economico, potra essere disposto con
apposito provvedimento legislativo.

3. Clausole finali

3.1 11 Ministero delle infrastrutture e“dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di.questo Comi-
tato, la conservazione dei documenti componenti il
progetto preliminare dell’interventoapprovato con la
presente delibera.

3.2 In sede di esame della_progettazione definitiva, il
predetto Ministero provvedera‘alla verifica di ottempe-
ranza alle prescrizioni di cui al precedente punto 1.2,
ferme restando le verifiche di competenza della Com-
missione Speciale VIA.

3.3 11 medesimo /Ministero provvedera a svolgere le
attivita di supporto intese a consentire a questo Comi-
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza-
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di
cui alla.delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

3.4 Questo Comitato si riserva, in fase di approva-
zione 'del progetto definitivo dell’opera e in adesione
alle'richieste rappresentate nella citata nota del coordi-
natore del Comitato di coordinamento per I'alta sorve-
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese
a rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo - tra laltro - I'acquisizione delle informazioni
antimafia anche nei confronti degli eventuali sub-
appaltatori e sub-affidatari, indipendentemente dal-
I'importo dei lavori, nonché forme di monitoraggio
durante la realizzazione dei lavori.

3.5 L’approvazione del progetto preliminare di cui al
punto 1.1 ¢ subordinata all’assegnazione del CUP
(codice unico di progetto), che il soggetto aggiudicatore
¢ tenuto a richiedere entro trenta giorni dalla pubblica-
zione nella Gazzetta Ufficiale della presente delibera.

Il CUP assegnato, ai sensi della delibera n. 24/2004
citata nelle premesse, va evidenziato in tutta la docu-
mentazione amministrativa e contabile riguardante
I’opera approvata.

Roma, 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 114
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ALLEGATO

ALLEGATO

COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE DALMINE — COMQ —\VARESE
VALICO DEL GAGGIOLO ED OPERE AD ESS50 CONNLESSE

PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI PROPOSTE
DAL MINISTERO DELLL INFRASTRUTTURE-E.DEI TRASPORTI

PARTE T - PRESCRIZIONI

PARTE II - RACCOMANDAZIONI
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PARTE I-PRESCRIZIONI

Prescrizioni da sviluppare in sede di progettazione definitiva

Prescrizioni di carattere progettnale

* Sidovranno prevedere modalita di esazione innovative al fine di consentire yp minore ingombro
ed uso del suolo per svincoli e barriere abbattendo anche i costi realizzatiyi “Si‘prescrive altresi
che, gqualora entro [Mesecuzione dell'intervento fosse possibile introdurfs forme di esazione

inmovativa in assenza di caselli o barriere il progetlo dovia essere coergitemente aggiomato;

= Poiche Pinfrasiruttura in esame si inserisce in un ambito tervitoriale densamante urbanizzato e
produttivo dove s1 nlevano situazion: di difficile collocazione a'causa dell’esiguita di spasio e
della presenza di numerost vincoli si dovra verificare opportunita che tutte il collegamento
autostradale in esame sia classificato come Autostrada prbana ai sensi e per ghi effetti del TrM.

5 novembre 2001 n. 6792,

« S5idovra venficare durante o sviluppo del progetio definitivo, laddove sussistano le condizioni
tecniche ¢ di Vatibilita economica, la possibiliid diprevedere anche staziont di nforniments a
metano.

e I riferimenta al tratto B2 (Lentate sul Seveso ~ Cesano Mademna) del Sistema Viabilistico
Pedemontanao che utilizza il sedime della ex SS 33 “dei Giavi”, di proprietd della Provincia di
Milano, al fine di potenziarlo come/sse autostradale si dovrd provvedere a regolamentare, con

appositi attl, le prerogative della Previncia ente proprietario detla strada,

e 3 prescrive di effettuares, durante la fase di tedazione del progetto definitive, ulterion
valutazigni delle denomvingzioni dei caselli con Ia finalita di rendere meghio identificabile. ove

possibile, Mambito e/o gl ambiti terntoriall sui quali recapita {mfrastruttura.

s Si prescrive che'nel progetto deftmitivo siano studiate ed approfondite Iz soluzioni e
caratteristichel architettoniche per la realizzazione dei ponti anchie in relazione al contesto

territoriale. Inoltre laddove le sponde nisulting  densamente urbanizzate {un  casa €
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Fattraversamento della Valle Olona} Te soluzioni architettoniche dovranno estenderst ai presidi

per il contenimento degh impattl.

» [} progetio definitivo dovrd sviluppare uno studio di traffico che esamini, o modo assolutamenie
esaustivo, le ricaduic della nuova autostrada sulla viabilita locale. Tale indicazione & riferi 2
tutri i tratti dell’sutostrada: Tangenziali di Como e di Varese, tratti A, Bl, B2, Ole/D. In
particolare s1 segnala la complessithd del tema per la tratta B2, Por clascuna delle paite dovrd,
inoltre, essere sviluppats un’analisi dei principali nodi che andranno esarpihalh m ferraini di
simulazione dei flussi di traffico al fine di verificare le soluzion: proposte e individuarne

Fassetto tipologico finale mche in relazione alle preseriziont formulate

« S preserive che, proporzionsimente ailTincidenza delle infrastrutiure situate sul fenioriy
3 Prog

{comunale), ad esclusione delle opere connesse, in funzione dix

1. superfici occupate (meg}
2. tipologia dell'infrastruttura (nsse autostradalewsvincole, barriers, area di servizio.
PostD maAnTtenzione neve)
3. glacitura altimetricaftipologia (rilevatorviadotto, trincea, galleria}
dovra gssere tivisto i caleeio degh impatti per fa definizione defle opere di compensaziong (Budge
Ambientale), come quantificato nel progetto in esame, in coerenza con quanto prescrith
nell’aliegato “B” delle delibere di Giunw regionale nn. VII /7 17643 del 210572004 ¢ VI 7 2050

del 16/ 02 /2003, relativo alla Valytazions di Impatto ambientale.

» Si preserive che, laddove noft Vengano proposte soluzioni punmuali, nel progetto defmitivo
dovranna essere individuate seluzion tecniche che riducano il pidt possibile ta dinsensione deile
barriere, dei caselli e delle interconnessioni. Per le barriere devenno prevedersi  anche
saluzioni architettoni¢he i pregio esielico o lz possibilita di realizzarle leggermente ribassale

{semi trincea) nspetto al piano campagna.

e §i prescrive~che la stazione di servizio provista nella tatma A7 sin loealizzaty come da
planimetfig allegata alla DGR n® 17643 det 21 maggio 2004 {Tuvela 4 3. Sipresenive, altresi,
che iVpesizionamente dell’aren di servizio della tratta “C” sia definita nel progero definitivo g

seguito 4 un'atenia ¢ coordinata valutazione del contesto.

14 —
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*  Per Parea di servizio nella tratta “1" si dovid valutarne Peffetive nocessid, considerato che fa
tratta “D™ ha un’estesa complessiva di sol 18.856 km.

+«  5j prescrive che nello sviluppe dal progetto definitivo sia definita la tempistica di realizzaziong
delle opere comnesse che dovri, comunque, gssere comtestuale o/fo wticipata rispetfo
all*intervento principale. Cid & necessaria per ridurte fe ricadute sufla viabilitd focale, i molti

ambit gid fortemente satura, durante le fasi 4i cantiere per la realizzazione delt autostada,

Tangenzigle di Varesg

s Svineolo Valico del Gaggiole. In riferimento alla parte finale del traceiato awtostradale, la quale
i affianca al nuovo collegamento ferroviario mansfrontaliero Arcisate-Confine di Statu-Stabio
{il cui progetto preliminare € stato appruvato daila Regione Lombardia, von D.G.R. 20.06.2003
n. VI13425), si prescrive abbassamento della Jivelletta stradale alta stessa quota dell
ferrovia iniziando, quindi, I’ abbassamento prima di quanto previsio nel progetta e consentendo
lo spostamento dello svincolo ad ovest di Gaggiola con lagprevisione di bracei di raccordo alla
viabilita esistente ¢ alla nuova stazione come definito nélle schema della Tavola T allegata alla

DGR n® 1764% det 21 maggio 2004,

« Svincole di Cantello. Si prescrive lo spostamento del szito di montone come indicats nella
Tavola 1 allegata alla D.G.R. n° 17643 del 21~maggio 2004 verificando anche la possibilita di
reatizzazione di uno svincoln a rombetta. I conseguenza del riposizionamente dello svincolo i

dovra verificare la possibilita di prolungare {a galleria.

= Svincolo Folla di Mainate, Si dovea verificare la possibilita di inserire un raccordo in dirczione
VareserMalnate per le provgnienze da Gaggiole.

« Svincolo Ponte di Vedanu. Si prescrive inteprazione/modifica dello svincolo che dovrd
prevedere | collegament)con la vinbilit esistente garamendo wtte le divezion: verilivande,
quindi, anche la possibilitd di inserive le direzion Gazzuda ¢ Morazzone,

Inoltre si prescpive,che. el progetio definitivo, sia garantia fa coerenza ta il progetio in esame
e 1l progetto del‘Peduncolp di Vedano Olana neil'ultima versiore o anche con la versione
ficenzigty datlz Comferenzn dei Servizi femutasi sel 2001 ronvocata dalPANAS per

"apprafvazione del progetto preliminare del Peduncolo di Vedano,
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¢ Si daved verificare In salvaguardia dell*ares di rispetto del eimifere di Lozza anche alla tuce

delle nuove norme in materia sanitaria,

* Dovranno essers risolte le interferenze con 1a vete degli acquedotti, gestiti dalla ASPEM
SpAL

* Interferenze con la wviabilith locale. Nel progetto definitivo dovranmo esserd fisnite le
fnterferenze con la viabilith focole, comprese le deviazioni di tracciate durante i Aavori, in
acvcordo con gl Ent proprietari delle strade . Dowvrd anche essere stabilitala\tempistica dei

cantiert.

¢ Interferenze eon In viabilith locale. Nel progetto definifive ddvramo cssere vigolie fe
interferenze con a viabilitd Jocale ed in particolare si dovra garantire:
- [a continuitd della SP 37, che in parte viens trasformata in sufostada. con la SP
- datlo svincolo della AR allo svincolo di Gazzada, 1l transito per tutti i tipi di veicolo nel
tratto di collepamento ra R SP 37 e ln §P 1
» dovranng aliresi essere definite le deviazioni di (raoCifto durante i lavori, in accordo con gli
Enti proprietari delle strade, & dovrd anche essere stabilita Iz tempistica dei cantier per quanto
riguarda:
- le galterie di Gazzada Schianne che fnteressang in pils punti la 5P 57
« 12 SP 3 che perdera continuita perche in pame diventera autostrada

- laex §5 233 & sottopassata dall“autostrada con galleria artificiale.

Tuangenziale di Como

» i prescrive, nello sviluppo, del”progette definitivo, D'adeguaments con Pepera connessi
TRCO 03 del Documentoli/ndirizzi “collegaments tra Tangenziale di Como/AY ¢ SP 24/ex
$8 342 in Comune divVillaguardia" come indicato nello schemu di Tavola 2 allegata alla

DGR 1 17643 del 21 ‘magpio 2004, ale opera dovrd trovare comestuale realizzazione.

= Tratts A%-exSS 35 5i prescrive di ridurre fa quota del viadotto sulla via Leopardi {Grandate)
da 9 mefria cirea 5 merri (0 meno se possibiley alle scopo di mantenere iu trincea/gatleria
atificinle i traito dalle zoma del cimitero fno alPimbocce della galledn di Casmate

{sottopassande la §8 35},
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« Interferenza via Scalabrini Como/Casnate con Bernate. Si prescrive di indicare una
soluzione progettuale nel definitivo che mantenga il collegamento delfa Via Scalabring, senza
sostanzial modifiche di tracciato, salvaguardando la possibilitd di una rigualificaziona
{allargamenta} della stessa strada, individuata come asse del fuduro collegamento Como-Cantii-
Mariano in fase di progettacione da parte detla Provincia di Como. In territorio di Casnate oo
Bernate si segnala Vultenore interferenza dellz palleria con un’azienda e pertanto st dovra

ottimizzare la proposta progettuale,

¢ Svincolo di Acquanegra. Si prescrive i modificare parzalmente it traceiate dellopera
conmessa (TGCO 04) "raccordo con la SP 36 Canturina™, relativamente al tasw tra la Via Del
Lavoro & la SP 36, prevedende la connessione alla rotatoria della nuova/bretella “Oltrecoile™

dn

{ramite Tampe gid posizionale e predisposte per un futuro potenyiam
une schema di rotatoria a due livelli, come riportato nella Tavola 2 allegata alla D.G.R, »n®

17643 del 21 maggio 2004.
e Interconnessione ex 85 342. Si prescrive di preveders/inierventi di riqualificazione del tratio
della ex S5 629 ra la rotatoda di Tavemerio (S8 342) ¢ la Via Montorfane, compresa

'zliminazione dell’imptanto semaforico.

Tratta “A” A8 AY

* In riferimento alle {nterferenze con la vigbilid provinciale: SP 20 (realizzazions di gallevia
artificiale} SP 2 (sottopusse e modifica quote della viabilith provinciale) SP 19 (il tracciato in
corrispondenza della vigbilita provineale € in galleria artificiale) 2 con la ex 33 233, e stesse
dovranno essere viselte, comprese le deviazioni di tracciato durante 1 lavord, in accordo con la

Provincia i Varese.

s Interconnessione A8 g'Variante 88 341. In coerenza con 1 contenuti della 13.G.R. 30 setfembre
2003 n, VIE14402, relativa all"espressione del parere regionale previsto dal [n.Lgs 190/2002
per il progetto preliyiimare della nuova S8 341 “Gallaratese™, si dovra ricercare Ja cosrenza tra
"asse dell’infrastruttura in esame ¢ le modifiche richigste per la Varante alla 55 34( relative
all"atraversaiento delle vasche di spaglismento dei torremti Rile e Tenore. A 1zl proposito st
rende ngtessario i} coordinamente dei due gruppi di progettazione al fine di rendere coerenti le
scelte’ che verranne operafe nel rispetiivi progetd definitivi. Inoltre 1} progetto definitive dei

Sistema Viabilistico Pedemontano dovrd riportare nella cartografia anche purte del progetto
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della Varimmte atla 85 341 per fomire una completa ed esaustiva visione delle scelte progettuali
operate per te due infrastrutiure,

e Galleria Venegoni. [ lavori per la realizzazione dells galleria “Venmegoni” non dovranmo
interrompere il traffico 3 Yia Bonicalza - Cassano Magnage ¢ dovianno salvaguardare—l

monurmanto all’eroe della resistenza “Mautro Venegoni™

o Svincolo Dlonu. 5i prescrive, nello sviluppo del progetto definitive, il riposizionamento dello
svincelo secomdn lo schema riportato in Tavola 3 allegata alla DGR, n¥ 176433121 maggio

2004,

+ Opera Conressa TRYA 06 (connessione tra lo svincolo autostradale efa viabilita locale nei
Comuni di Fagnano Olona & Solbiate Qlonma). 5i prescrive Iz modifiva ds! wacciato dell®opera

connessa come nello schema della Tavola 3 allegata alla D.G.R. #° 17643 del 21 maggio 2004,

s Galleria di sottopasse in Comune di Solbiate Olona. Sigyresenve il profungamento verse est

della palleria di sottopasso.

o  Galleria naturale Solbiate Olenu. Si dovrd garantite ia risoluzione dell’interferenza della

galleria naturale Solbiate Olona con il pozzo “ViaPatriot”,

«  Area di servizio Gorla ¢ Svineale e baptiera di Cislago. Si prescrive. nello sviluppo del
progetio definitivo, lo spostamento delle’due infrastruiture come riporiato nello seherma della
Tavala 4 allegata alla DGR, n®/1 7643 del 21 mageio 2004, Si dovra verificare altresi la
possibilkta 3 spostare nella medesima aren anche il posto di manuenzione gia previsio in

territorio di Cislago.

+ Calleria artificiale di Garla. Ad est della galleria artificiale, compatibilmente con o
spostamenta deif “area Biservizio dai tervitori di Garla Maggiors e Gorla Minore. si preserive di
gttimizzare profilo_altimetrico pumtando alla minimizzazione deli'imputto sullorografia di
superficie.

]

= Galleria di Cislago. Si prescrive, per attraversamento defl’area wbanizzata & Cislago. di

allungare.a galleria il pilt possibile in direzione ovest.
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s Si richiede i controllo delle interferenze eon Ya viabilitd locale medismte verifica delle
miersezioni con la SP 33 Lomazzo/Turate, con 1a SP 29 ¢ con la strada intercomunale C.na
Pratti ¢ Cona Restelli. Si chiede inolire Padeguamento del sottopasso di Via Cavour ¢ del

savrappasso n focalita S, Maurizio,

«  Opera connessas TRVA T4 (Variante nord ex 8§ 233 “Varesina™). 5i prescrive lymodifica
del tracciate proposto per la variante in argomento come da schema riportate nelle Tavele 4 ¢ 5

allegate ally BUG.R. v° 17643 del 21 maggio 2064, sino alla SP 2 bis,

= Operaconnessa TRVA 13 (Variante sud ex 88 233 “Varesina®), Si preserive:

- lamodifica del traccinto proposto per la vanante in argomento comé.da schema riportate in
Tavola 4 allegata alla DUG.R, n” 17643 del 21 magyio 2004 {regapito della tratia sud deily
variante sutla Pedemontana e raccordo con la fratta nord’,

- di ricercare la possibile coerenza tra il tracciato della vanante sud della Varesina 2 Ia
pianificazione comunale in focalitd frazione Massina di Cislago.

- di prevedere i traccinto delle varante in prossimita delle discariche di Gerenzane a piano
campagna e poi in rilevato per consentite il sovrappasso dellz ftinea FNM Saronno -
Zeregno.

« i ridefinire lo svincole a quadrifoglio sulla A9considerando la presenza del contro sportive
¢ delle residenze.

- che, superata la A9, la variante gi attesti sullaruale ex 8§ 233 “Varesina”,

Teatta B1 (ex B)

+ Ipterconmessione con la A% e barriera di Lomazza. [] progetto definitive dovel

- verficate la possibilitd di vidurre 1o svineolo di interconnessione con fa A%, Inoltre in
refazione ai diversigempi 4 realizzazione delle watte B1 ¢ A il progetio definitive
dovrd individuarg fasi realizzative delle infrastrutture & svincolo coerenti cont
Peffettivo ttilizzo delle stesse:

- prevedere di sottopassare la A%

- preveders la realizzazione & una rampa di connessione con la SP 32 “Novedratese”
che consenta I'uscita in destra per le proventenze deila A% da Milano in direzione
est, Tale raccordo doyrd essere anticipato rispetto allapertura del canter) defla
vatiante alla SP 21 ¢ dell'autostrada. 1l raccordo sard temporaneo & verra utilizzato

fintanio che non entrerd in funzione la neova autostrada;
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- effettuare una verifica dell'impostazione dcl sistema i esazions  finalizzate
all’eliminazions della barriera di Lomazzo senza che cid comporti modifiche alle
schema geometrico degli svincolt, in termim di aumento delte infrastrutture, gid
condivist a livello territoriale. Qualora tale verifica non sia riselativa, ta bamricrasdi
esazione dovra essere prevista in semi trincea e ridotta il pili passibile in terming di
ingombro ferritonale.

In considerazione della complessita del nodo 1l progetto definitive dovra, pertanto, studiare ¢
stmulare gli effetti di diverse modalitd di esazione al fine di indibviduare iz soluzidne oftimmale
che consenta di escludere, anche con lutilizzo i strumenti tariffari, fenomeni di by pass

preando grave dannao alla viahilish ordinaria,

+  Galleria artificiale di Lomazze. Si dovrd verificare i corndeioddi attraversamento delia
fertovia ¢ della SP 30 con il fine di utilizzare quello individuato nel PRG nell’area a

destinazione residenziale di completamento zona wbanistica ARR-LG,

« Viadotto Lura, Si dovrd verificare, previe le opportuné analist idrauliche ¢ idrologiche, sia
Uattraversamenta del Totrente Lura ad una quota ancéera’ inferiore, sia Paliungamento delle
galletie artificiali poste prima e dopn it viadotto/in guestione. Il progetio definitive dovr,
altresi, prevedere il ripristino dei passaggi ciclopedonali esistenti che non sono considerati nel
progetto preliminare con particelare riferimentonal percorso ciciabile che collega Rovellasea e

Bregnano San Roceo.

Opera Connessa TRCO 11 (Variante nord SP 31)

+  Sichiede di verificare la possibilita@i/traslare i tracciato il piti possibile od ovest a ridesso della
cotlina,

* Inuferimento aila variante‘proposta per quanto conceme il superamento deil*interfecenza con la
viabilitd locale che unisee | eenut abitati di Bregnano e Cermenate {(denominata Via Gartbaldi a
Bregnano/Via Matteotti's Cermenate) & che innalza quest’ultima di 2.5 m, tale proposta dovrd
essere oggetto diapprofondimento nella fase di progento definitive, fatte salve le opportune
verifiche idroglolbgiche. cercando adepuate soluzioni progetiuali al fine di sulvaguurdare la
vicina Cappella i interesse storico. Si conferma che la soluzione definitiva non deve prevedere
alcuna cgnnessione con la Variante ulla SP 31

¢ Tuta/le variante nord della SP 31 dovra essere realizzata antecedentemente all’entrata in

esercizio del rat Bl e all®apertura dei cantient del wratto B2,
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Opera Connessa TRCO 11 {Variante sud SP 31 e SP 133).
¢ Dov essere parantita la compafibilita del progetio definitive del matto & varante &
competenza della concessionaria sutostradale con quelle di competenza di Ferrovie Notd
Milano {prosecuzione sino alla ex 88 527 “Bustese” n Solarol
Inoltre:
- if fracciate della variante dovra essere svituppate in semy irincen;
- dovrid essere prevista una rotatoria all’intersezione con la_viabilita di
collegamento tra Rovellasca e Cascina Nuova di Misinfo previdends aliresi
il collegamento della nuova rofatoria con la 3P 132 a Misinto
- fa nuove SP 133 deve essere allonunata ii pitt possibile dall’abimto di
Cascina Nuova di Misinto;
- doved essere risolta Uinterferenza della rolatorfa posta in corrispondenszy
dell'intersezione tra Ia muova varante ¢ la 5P 134 con la pista ciclo
pedonale Ceriano Laghetto - frazione dal\Pozzo mediante ripristino di

collegamento ciclabile protette.

» Jn Comune di Carimate Si prescrive {a risoluziong’ dell'interferenza individuando una
soluzione progettuale che congenta i mantenimentos dell’accesso con wna sitada privam a
servizio di un deposito commerciale sulla quale transitano giornalmente numerosi mezzi
pesanti, Tale strada si connette direttamente ton/la ex SS 33 consentendo al traffico pesante &
non interferire con la viabilita locale e, peftanto, deve essere muntenuta con la funzionality

attuale.

. 8P 32 “Novedratese™. Cositome previsto nel Protocoilo & Tntesa sotfaseritio i1 26 gemaio
1999 da Regione Lombardiandalle Province di Como, Varese, Bergamo e Lecco, dai Comuni
4t Corno & Varese, dall’ANAS ¢ da Societd Pedemontana, st dovra verificare fz coerenza ua lo
studio di fattibilitd di_tiqualificazione e petenziamento deila “Novedratese™ e il progetio

definitivo,
Tratia B2 Nuova

e Dovra esserd, garantity la vealizzabilitd della mwova linea ferroviaria Chiasso-Vienza /

potengiamento dell’asse del Gotiarde come definita con la d. g. v 5 agosto 2004 n. 7/18612
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di espressione di parere regionale a sensi del D, Lgs, 190/2002 relativo al progetio prelimmure
del quadruplicamento della linea fermoviaria Chiasso-Monza, ricercando la compatibilita

progettuale e cantieristica fra 1l progetto autostradale e 1t progetto ferroviario.

e Nel progette definitivo dovrd essere sviluppato il raccordo con la SP 32 “Novedratese™\ra
Lentate sul Seveso e Cermenate, secondo o schema e il posizicnamento planimetyico dela

tavola 7 e 7. altegata alla D.G.R, n® 17643 del 21 maggio 2004,

e Siprescrive la soluzione dell’ nterferenza tra la nuova antostrada ¢ il sovrappasse cielabile che
coliega Lentate sul Seveso ¢ Birago che viens eliminato, valntando lusrealizzazione di una

passerclia leggera in legno lamellare.

e Per quanio relarivo alla richiesta di completo interramento del tracciato autostradale formulata
dal Cemune di Barlassina, si prescrive che tale richiesta sia oggette di specifico
approfondimento teenico in fase preliminare allo sviluppe debvprogetto definitivo cosi come
proposto dal Comune di Barlassina con il documento teghico *Proposta di modifica al tracciato
nel territorio comunale di Barlassina™ approvato con/\deliberazione del Consiglio comunale 9
febbraio 2005 n. 9. Qualora tzle approfondimento indiyidui una seluzione capace di superare le
mativazioni avverse e dimostri ln fattibihia, FeHficacia trasportistica, 1 tempi ¢ 1 costi di

esecuzione, tale soluzione dovra considerasi prescrittiva.

Qualora non si dovesse ottenere il risultato/di cui al paragrafo precedente si prescrive che:

- il progetto definitive dovra svilupparc la soluzione teenica individuata nefla
tavola Th alidgaty/aita d. g r. 21 maggio 2004 prevedendo la prosecuzione
in trincea delvracciato dal termine della galleria antificiale “Barizssina”
(sez. 40y'sino alla sez. 45 cires del progetto preliminare in esame. la
rotateria)di superficic dovra essere realizzata sopra la trincea

- abbhdssamento, quanto pill possibile. del cavajcavia rsperto alla guota

deil’esistente.
® Siprescrive di valutare la possibilita di medificare il raggio di curvatura defla nuova autostrada

in prossiniita della sez. 58 per non interessare Parea parco Parco delle Querce che & sottoposta a

vincold di etii alla legee regionale 25 maggio 1985 n. 60;
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* Dovrd essere garantita la risoluzione dell'interferenza con la passerella ciclopedonale in

prossimita della rotatoria di Meda mediante ricostruzione dell’itinerario.

* Si prescrive di prevedere la copertura del tratto autostradale dalla sez. 64 ulla sez. 67 edi
posizionare sulla galleria artificiale "area del casello in modo da non interessare il perimeteo/del

Parco delle Querce e di ridurre Pimpatto territoriale.

= Si prescrive di posizionare la rotatoria posta in corrispondenza della sez. 63 sdpra il sedime

dell’aatostrada in mode da nou interessare 1! perimetro el Parco delle Querde.

e Siprescrive lo spostamento della viabilita locale di superficie sul lawo pvest dzil’autostrada (in
corrispondenza dell’attuale sedime ) dalla sez. 63 alla see. 72 inoltreNa rotatoria con i relativi
vami di adduzione posti tra le sez. 72 ¢ 73 dovranno essere posizionati comaleramente at di fuori

del perimetro del Parco delle Querce.

« Si prescrive lo spostamento dell’intersezione previsia’ sulla strada di arroccamento in
corrispondenza della sez. 66 di progetto sostituendola\éon analoga intersezione connessa alla

strada di campagna (e in previsione di modifica nel PRG) all’altezza delle sez. 70 e 71.

e In Comune di Sevese si prescrive di garantire 1 passaggi ciclopedonali esistenti con le seguenti
mudalita: reulizzazione di una passerellu ciglopedonale in comrispondenza della rotatoria prevista
(sez. 72 — 73}, connessa sul lato ovest in direzione nord con 11 percorso ciclopedonale del Parco
delie Querce e in direzione sud donl la via Redipuglia. Sul lato est la stessa passerella dovra
essere connessa in divezione notd'eon la strada di campagna di cui alla prescrizione procedente e

in direzione sud a Via Zara.

« Siprescrive di sostituiresda rotatoria posta all’intersezione con corso fsonzo (sez. 75 - 70} con

lo schema di svincolo ripartato nella tavola 7 w. allegata alla d. g. v del 21 maggo 2004,

s 1] progetto definitivo dovra valutare:
- la\possibilita di realizzare una rotatoria in via S. Eurosia di Cesano Mademno
esaminandene la sostembiiitd funzionale in relazione ally vicinanza con lz rotaiora

di via Manzon:;
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- la possibilitd di integrare il sistema di seambio ra le vie Garibaldi, San Carlo,
Beato Angelico in un umico impianto rotatorio allangato atts a gestire tutte le
immissioni oppure, in alternativa, si riproponz lo schema e il posizionamento

planimetrico della tavola 7.a allegata alla D.G.R. n” 17643 del 21 maggio 2004
e {l progetio definitivo dovrd studiare Ia possibilitd di mantenere [atmale continuith della
tangenziale sud di Cesano Mademno risolvendo altresi il problema delle intersczioni di via
Manzoni nel tratto compreso tra le due rotatorie soprattutto per cié che vguarda il comparto sud

prevedendo 'integrazione dei percorsi ciclabili.

» [ progetto definitivo dovra dare adeguata soluzicne all’accessibilitd del comparte orientale di
Cesano Maderno ali"autostrada con particolare riferimento alla Cassipa Savina realizzando tna

rotateria all’innesto tra la via Per Desio e la via Trento.

s Dovri essere verificata la gestione e il raccordo del flussi locali im{cormispondenza del nodo
Cesano Mademno/Bovisio Masciago/Desio per valutare specifiche le implicazioni delle solucioni

progettualdi che verranno adottate,

Tratto C

*  Barriera di Desia. Si prescrive 1o spostamentosdella barriera ad ovest almena sino alla sexione

L6,

* Galleria artificiale Desio. 51 prescrive il prolungamento della gaileria per circa m 200 ad ovest
{per la presenza di residenze ed ospedale). Si dovra inoitre verificare 1a possibilita di estendere

medesima gallevia artificiale anche'in direzione est.

« [Intersezione con [a S8 360 Si prescrive che intersezione con la S8 36 avvenga mediante
sottopassa della stessaseome descritto neilo schema di Tavola 8 allegata alla D.G.R. n® 17643

dei 21 maggio 2004,

»  Svineolo di\Desio. Si preserive la modifiea dello svineolo e delle viabilitd ad esso connesse
come da schema dzila Tavola § allegatz alla D.G.R. n® 17643 dei 21 maggio 2004 . Rispetto alla
propoesta di pedaggio della concessinnania si dovrd valutare I"efiminazione dei pedaggio per le

sole provenienze dallo svincolo di Macherio in direzione sud in guanto la viabilita locale
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esistente posta a swd della nuova autostrada costituirebbe efficace by pass dell’esazione
rendendola di inefficace e provocando effett: di saturazione della viabilita locale stessa.

Inoltre si dovra verificare la coerenza con le previsioni urbanistiche relativamentc al Documento
di Inguadramento inerente i1 Programma Integrato di Intervente previsto in corrispondenza del

tracciato autostradale in Comune di Lissone.

» Posto manutenziene neve. Si prescrive Pinserimento del posto manutenzione newe di Desio

all"interno delle rampe dello svincolo.

o Galleria artificiale Seregno. Si prescrive Dallungamento della galleria/ad est all’incirea sino
alla sezione 40 come da schema riportato nella Tavola 8 allegata alla/ DGIR. n° 17643 del 21

maggio 2004 comungue compatibilmente con la presenza delle rampe di svincolo.

e Area di servizio di Desio/Lissone. Per quanto riguarda 'ared diservizio della tratta “C”, il suo
posizionamento dovra essere definito a seguite di unattenta e coordinata valutazione del

comesto.

e Gallerie artificiali di Macherio. $i dovranno stadiare soluzioni che prevedano di estendere if
pitl possibile verso ovest (sotte il territorio ‘comunale di Lissone) la copertura del tracciato
autostradale, anche allungande eventualmeénte in tal senso la galleria “Macherio 17
compatibilmente con il ridisegno dello svincolo di Desio e delle relative rampe. 3i presenve

altresi di coprire quante pit possibilg'detta tratta compresa tra le galleoe di Macherio.

e Tracciato in Cemune di Macherio. Si prescrive la verifica di traslazione del tracciate per
allontanarlo i1 pia possibile.dalle abitazioni e dalla scuoia elementare di Baraggia di Macherio.
Inoltre durante ta fase di camtiere dovra esserc garantita la funzionalitd defla viabiliti focale in

particolar moda con la loealita Baraggia di Macherio.

«  Opera connessa FRM 10 e TRMI 31 (Variante SP 6).
Si prescrive adeguamento della viabilith connessa come da schema della Tavola 13 allegata

alla DGR n®™VIV17643 del 21705 ;2004
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v Gallerie artificiali e cavaleavia di Bisssono. Si dovrd prevedere it prolungamento delle
gallerie artificiali di Biassono | ¢ Biassone 2 da otienere o mediante abbassamento della
livelletta di progetio all'incirca dalla sezione 97 alla sezione 103, oppure mediante un’ulieriore
galleria artificiale tra sezione 102 & sezione 1035,

Si dovranno inoltre superare |z seguenti interferenze:

- mnterferenza, gia durante Ia fase di cantierizzaziong, con il percorsd
ciclabile Milano — Ghisallo (in corrispondenza della sezione 107) che andri

nsolto.

- interferenza con le Hnee elettriche (che si trovano a coingidere con il
tracciatn detl’autostrada) da riselvere prioritariaments mediante

interramento delle stesse.

- presenza di una vasca volano.

»  Gallerin artificiale Lesmo 1. Si prescrive la venifica e Peventuale prewvisione del
prolungamento della galleria artificiale fino alla seziong” W13 nell’area compresa tra le fraziom
Gemo e Peregalio e la risoluzione dell’interferenza data, dall intersezione del nuovo tracciato

autostradale con ta SP 135 all'altezza dell"innesto con Yia Caduti per {a Patria di Lesmo..

»  Sezioni di progetto 119 e 121, Si dovra verificare "eventuale spostamente dell’asse stradale
verso sud, nel tratto compreso fra Ja sezione V19 2 la sezione 121 {dopo intersezione con SP 7)

che ricade in fascia di rispetto cimiteriale.

e {l tracciuto ad Arcore - Galleria di Areore. In coerenza con quante previsto dal Documento di
Indirtzzi ¢ dal documento “Approfondimenti tecnict successivi alla Preconferenza del Servizi
del 3 aprile 2001 relativiall infrastruttura principale e alle opere connesse™ (settembre 2002} la
goluzione planoaltimetrica’proposta dal progetto in esame non & ritenuta percarribile dal sistema
degli Enti Locali, pertanto si dovrd verificare la tauibilita delfa seguente soluzione:

% la tratta aut@stradule proveniente da ovest, una volia superato 11 fiume Lambro, a nord del
galoppatoio ed in commispondenza def confine tra i Comuni di Lesmo ed Arcore, si sbina in
due tritte separate a due corsie per senso di marcia e differenti recapiti/provenienze, ai quali
corfisponde pertanto la reahizzazione di 4 canne separate sotto le frazioni 1 nord dell"abitato

di Arcore, nel corridoio previsto a tale fine dal Documento di Indimzzi ;



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

v

lz pnma tratta, che corrisponde al recapito Arcore/Usmate Velate/Tangenziale est e verra
realizzata netlambito del primo lotto di attuazione del Sistema Viabilistico Pedemontano,
scende dupprima in trincea € quindi in galleria artificiale (reercando la coerenza anche con
le indicaziont del Comune di Lesmo} sino a raggiungere la quota utile a spingersi in galleria
naturale, tornando a livello di trincea ad est delle frazioni citate, al fine di formare gh
svincoli b Arcore ed Usmaie Yelate/Tangenziale est

7 la seconda tratta, che potra essere realizzata con il secondo lotto di attuazione delhsistema
pedemontana. viene realizzata con modalitd e traceiato analoghi a quelli sopra destritti, ma
costituisce, nspetta alla prima, ramo autonomo di prosecuzione del sistema pedemontano
verso est € vu a realizzare 1l primo svincolo oltre la tangenziale - Svincolo e barmera di
Bellusco, per poi proseguire m coerenza con il traceiato ferroviamoydella Gronda est di

Milang — tratta Seregno/BBergamo.

* Svincolo Arcare, Svincolo /smate Velate, Svincole Tangenziale est. Si dovranno studiare
soluzioni per superare le criticitd e le interferenze evidenziate dalle Amministrazioni Comunali
¢ Provinciale cosi come di seguito elencate:

- vicinanza - m 150- del casello di| Arcore al plesso scelastico in corso di
ampliamento
- le opere viarie di adduzione Mo svincolo di Arcore contrastano con le
esigenze locali che prevedono la realizzazione di collegamentt con gli
insediamenti industriali esistent:
- occupazione del sedifme della SP 177 con annullamente della funzione
defla stessa quale tapgenziaie di Usmate Velate
- incongruita delle /operc di adduzione allo svincolo di Usmate Velate in
prossimita di Cascina Corrada
- necessitd /di ridefinizione dell’assetto complessivo del nodo Svincolo
Usmate Velate/Svincolo Tangenziale est, secondo criteri di Linearita deile
ntenoyre e di nsparmio di suolo oltre alla necessitd di mantenere la SP 177
& la SP 48 come circonvallazione sud deli’abitato di Usmate Velate.
Al fine di gliminare 1ali interferenze/coticith si prescrive che i we svincoli e le opere
connesse al loto inserimento sulla viabilita locale siano progettati nel definitivo secondo o

schema della Tavola 9 altegara alla DGR n° VIF17643 del 21/ 03 /2004,
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s Nuova Opera Connessy In considerazione defl” aumento di traffice che verrd indotto dallamive
della nuova autostrada si prescrive, vello sviluppo del pragetio definitive, Ia riqualifica delia
viabilith al revmine della Tangenziale Bst prevedendn il potenziamento dell'itineravio suddetta
sino alla connessione cos Ia SP 34Zdir {ex S8 36 “storiva™ e la reglizzazione di uno svineolo
finale con rotatoria di caratteristiche adeguate ad accoghere tutti i rami provenient dalla
viabilita focale. Tali fmterventi dovranne comunque comportare mwitigazioni adeguate! jn modo
tale da determinare un miglioramento delle condizioni ambientali nellaturaversamento dei centri

abitali,

Tratta D

*  Sidovrd superare Pinterferenza in Localitd Cascina Velasca di YimilgrCale con ia ditta Cantat

{impianto produzione calcestruzzi}.

« Barriera di Vimercate est, Area di Servizie “Villanova* i Casello & barriera di Bellusco.
Si preserive, con lo sviluppo del progettn defimitive,/Ta verifica dellaccorpaments deife
infrastrutture per 'esazione del pedaggio tra § Comunidi Yimercate, Bellusco e Sulhiate in
prossinutd ali’aren industriale di Bernareggio, il tutid come schematizzato nella Tavola 10
allegara alla DGR n® VIFI 7643 del 217 05 /2004 prevedendn che fa harriern di csazione e fe
rampe prospicienti {"abitato stano realizzali morincea (o semi trincen). La soluzione, alfresi,
dovra prevedere idonee mitigazioni per Uabitate di Rugginello e le frazioni a nord ¢ nord-est

dello stesso.

L avvicinamente tre la nuova atosvada o la nwova gronda ferroviarda mercl Seregno —
Bergamo, dovra garantire adeguate spazi per posizionare il posto di manutenzione ferroviaria

seconde quanto mndicato neflaTavoln 10,

[ tracciati delle apere connesse dovranno estere realizzati secondo quanto indicuto nella Tavola

10 ed in purticolare :

- TRMI 12 Varianti alle SP 3 ¢ SP 177 a Bernareggio, Sulbiate ¢
Afcurzio. St dovra eerificare I possibilith di realizesve una gallerm
artificigle suila vaviante della SP 3 in prossimita delln seuols i
Bermareggio.

- TRM]I 13 Vagianti aila §P 218 ¢ 3P 3 a Sulbiate e Aicurzio
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- TRML 14 Variante alla 8P 177 - Bellusco. Per guanto rigsarda il
fracciafo di questa variante si dovrd verificare effettiva necessita del

mantenimenta del lungo rettiineo ipotizzato.

¢ Sedime tracciato awtostradale e livelletie deli’antostrada e del tracciate ferroviario della
Gronda cst di Milane tratta Seregno/Bergamo nel traito da sezione 0 a sezione 88
31 prescrive che antostrada sia mantenuty in rincea In coerenza con il progetto preliminare
con livelletta alla massima protondita possibile. 11 tracciate ferroviano, nell*ambito deghi
spprofondimenti teenici sviluppati ¢ m corse doved tovare compatibilid con infrastrutiura
viabilistica mediante livelletta coerente con la livelletta autostradale efodravare idonee soluziont
per le viabilita inferferite e per ghi alt sistemt nord-sud {con prindigale rferimento a quelln
idrico),
Per guanto riguarda la Galleria artificiale Passirane {sezioni 2= 29) si prescrive Mulieriors
ottimizzazione del tracciato autostradale (@ possibilmente/divguello ferroviario} in modo da
ridurre impatto  dell’attraversamento  della colling” e Macilhimre la ricostruzione o il

rimodellamento dellu stessa dopo la chiusura delle gallere,

o Cialleria artificiale Ventura, In relazione alla vieinanza con il Castello di Sulbiate st prescrive
il prolungamento defla gallerin artificiale (Ventury sino alla sezione 93, con conseguenie

abbassamento della livelletta tra la sezione 88 ¢ la serionc 93,

s Sedime tracciate autostradale e livellette dell'autostrada e del tracciare ferroviario della
Gronda est di Milane tratta Séreguo/Bergamo pel tratio da sezione 93 1 sezione 114. 53
prescrive che il tracciato autostradale, che nel progetto preliminare & previste in rilevate, siz
abbassatp in wincea; gquindi’1a risisterrmzione del reticole idricn superficiale ¢ la ricostruzions
detla viabiliti minore interlerita non potranne prescindere da ale abbassamento allimetrico

dellMinfrastratiore auidsiradale.

= Sedime tracciatoantestradale e livellette dell’antostrada e del tracciate ferroviario deila
Gronda est di Milano tratta Seregno/Bergamo nel tratto da sezione 114 a sezione 132, Si
prescrive, che il traccimto  autesitadsle sin mantenuto alls minima  guola  possibile
campatibilmente con a sistemazione idrica superficiale, il ridisegno della viabilita locale e lo

seavalcamente del torrente Plssanegra.
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+  Sedime traceiato autostradale e livellette dell’autostrada e del tracciato ferroviario defla
Gronda est di Milano tratia Seregno/Bergamo nel tratto da seziene 132 - Viadotto fiume
Adda — 2 fine affiancamento. Riguardo i progetti auwtostradale e ferroviatio si dovranna
apprafondire netla fase di progettazionc definitiva le ottimizzazioni proposte dai due gmppi'di
progettazione. coordinate e condivise dalla Regione, che prevedono un passaggio in rileviw e
viadotti (per il superamente del Torrente Pissanegra, del Rio Vallone e del Rio del Comune)
fino ala sezione [66. dove & previsto 'imbocco della gallena, prima artificiale ¢ peiaaturale,
che prelude al passaggio in viadotto sul fiume Adda ed in particolare:

- Pinserimento dello svincolo a Colnago di Comate d"Adda{Tavoln 10/) ¢
Iz realizzazione della circonvallazione di Comate d'Adda/di connessione
tra losvinceloe laSP 2;

- Pattraversamento dell’Adda e lo stretto affiancamento alla medesima quota
di tre ponti {(due autostradali e uno ferroviarie) in luogo di guattro (due
autostradali e due fervovian) a quote diverseeame du situazione precedente
alla ottimizzazione dei tracciati

- la ricerca, per 1 viadothi dell’ Adda, della seluzione architettonica adsguata

al contesto in coordinamento anche con/1'Ente Parca.

e QOpere connesse TRMI 37 {Riqualificazione della tangenziale di Trezzo sull’Adda dal
Sistema Viabilistico Pedemontane al nuave/caselle della Ad). Si prescrive di adeguare la
previstone dell’opera connessa in argomento con la connessione alla 8F 2, alla vanante di

Trezzo sull’ Adda e al nuovo caselln della A4 di Trezzo.

¢ Svineolo e barriera di Filaga, Galleria artificiale Seminario, interconnessione A4, ponte sul
Brembo, Barriera di Boltiere«{Termine tratto D). Dallo svincolo bamicra di Filago sino at
termine tratto D si prescrive "approfondimento delle modifiche di tracciato schematizzute neile
Tavole 1} e 12.

In particolare si evidenzia che:

- fa traslazionc/spostamento dello svincolo e bardera di Filago risponde
all’esigenza di migliore 'tnserimento territoriale defl’infrastruttura come

evidenziato nelt allegato B Valularione di Impatto Ambientale;
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- ta traslazione ad ovest della galleria artificiale Seminario & stata ricercata
per evitare ['interferenza del tracciato proposto con due Zene classificate 2
dalla Direttiva/Legge Seveso {DLGS 334/99);

- il miglioramento det raggio di curvatura del tratto in sottopasso alla_A%
consente di allontanarsi ii pill possibile dalla zona residenziale di Brembate.
Inoltre nello sviluppo del progetta definitivo dovranne essere ricercate tutie
le soluzioni atte a ridure/evitare ulteriormente le interferenze conMe zone
residenziali di Brembate a sud della A4, Si segnala, inoltre, ¢he, Essendo la
parte sud (tratto dall’ Autostiada al [ilume Brembo) parzialmente ulilizzabile
come territorio a standard, il solettone di copertura della galleria dovra
essere utile a sostenere carichi pesants;

- Pinterconnessione con la A4 proposta permette, pdr non compromettendo
fa funzionalita dell’opera. di sbinure le funziemi riducendo in moedo
determinante Pimpatto complessivo, La\proposta & compatibile con
PPampliamento a 4 corsie pit emergenza‘deila Ad;

- la barricra di Boltiere (da rinominare “Brembate/Osio Sotto™) vicne
spostata a ovest gost da portare W/caposalde est della Pedemontany
sutl’esisiente svincolo a due Hyvelli’ {cwea 250 m a est rispetto a quanto
previsio dal progetto preliminare) sulta SP 184, Tale seluzione esclude

peraltro "interessamentotegntoriale del Comune di Boltiere.

Sidovra di verificare la possibilitd di prevedere in Comune di Filago la riqualificazione ¢ messa
in sicutezza degli svincoli e accessi garra; detle uziende di Via delle Industrie (SP 183y e i Via
Redi (quest’uloma gia mserita tralle’connesse ma senza considerare gli accesst delle ditte) @ la
realizzazione dello svincolo e‘della messa in sicurezza dell’incrocio tra la SP 156 e le Vie

Mattei e Manzoni.

Opera connessa TRBGAY Riqualifica del tratte Brembate — Zingonia della SP 184, Nello
sviluppo del progetto definitivo si dovra prevedere intervento gii individuato nel Documento

di Indinza,
Opera connessa TRBG 03 Dorsale dell’Isola bergamasea. Si dovra, nello sviluppo de!

progetts definitivo, veri{icare Ul tracciato della dorsale viaria, in comune di Terno dlsola, in

coerenza con gli esiti della Conferenza dei Servizi in corso per la Dorsaie ferroviaria.
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Prescrizioni di caratiere ambientale

Elementi di carattere generale

s Sidovra enere adeguatamente vonto del progetto della Gronda ferroviaria Seregno — Beidgamo,
come ripubblicato in data 29/10/2004, in conformitd alla DGR n. VIF18262 del 197772004

» 1l proetto definitivo dovrd essere redatto in stretta coerenza con guetlo delle opere relative alla
citata linea fervoviaria Seregno —Bergamo. anche por quanto concerne la valufazione degh
impatti cumulativi deile due infrastrutture, la definizione delle relative mjstrg mitigatrici, la
gestione delle aree intercluse, sia nella fase di costruzione che di esercizio;

e Dovrd essere  approfondita la disposizione plano-altimetrica dei traeciato della nuova linea
autostradale in lunzione della linea ferroviaria Seregno — Bergamo, “al fine di evitare qualsiasi
tipo di inferferenza e di perscguire i seguenti obiettivi:

. Risoluzione dell’interferenza in corrispondenza della bartieraddi Vimercate est, dell’area di
servizio Villanova e dello svincolo barriera di Bellusco;

e  Oftimizzazione dei fraceiati al fine di cdurre le free intercluse, per le yual dovra,
comunque, essere redatto un progetto di riqualificaziong ambientale;

s  Coordinamento delle fasi di cantierc;

. Risoluzione delle eriticita connesse alla viabilitd provinciale interfenta;

* Progetiazione intcgrata dei manufaiti di attraversamento del fiume Adda;

e Coordinare le artivita di cantierizzazione deil’opera in esame con la realizzazione <h aitre
infrasyutiure di comdoio gia acquisite” nel quadro programmatica, ma ancora in fase &
progeuazione. A tal fine si dovra:

e favorre lo scambio di informazioni, 12 cooperazione ed il coordinamento reciproco;

¢ coordinare le fasi di caniiepizzazione favorendo V'uso coordinate delle aree di canuere, della
viabilita, delle cuve ¢ dei siti'di discarica;

« coordinare la progettagiong-delle opere a verde ¢ delle opere di mitigazione e di compensazicne;

s favorire I'inserimento piesaggistico — ambientale delle interferenze;
Do

e la valutazione delatfiancamente dell’ Autostrada Pedemontana con il tracciato della Gronda
ferroviaria merci Seregno-Bergamo dovri essere condolin in mode coordinato, valutando fe

rispettivesintérazioni plano-altimetriche © persepguendo i seguenti obiettivi generali:
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«  massima integrazione delle due infrastrutture;

v progettazione integrata dei manufatti di attraversamento del Fiume Adda e speeifico
progetto di inserimento e mitigazione ambientale delle opere;

+ riseluzione delle criticiti connesse alla viabilita provinciale interferita;

v ottimizzazione dell’inserimento ambientale delle due infrastrutture, con particolare
riferimento alle aree intercluse di risulta. Per tali aree dovri essere redatto un progetio di
riqualificazione ambientale in ottemperanza anche a quanto prescntto nei‘sdicdessivi
paraprafi:

« coordinamente delle fasi di cantiere.

s varianti progettuali prescritte al Sistema Viabilistico Pedemgontane: i| progetto preliminare
dovra recepire le varianti progettuali plano-altimetriche preseritte nell’allegaio “A — Valutazione
tecnica del progetio™ della D.G.R. n® 17643 del 21 maggic 2004.“Jale onentamento dovrd
trovare riscontro  nelle indagini di  dettaghio, di natura “pagsistico-ambientale, che
accompagneranno lu progettazione definitiva. Di tali variantiy pertanto. il Proponente dovrd
produrre in quella sede adeguata documentazione, in via generale riconducibile a:

v cantierizzazione dei tratti in variante;

v ricucitura delle viabilita stradale intetterita;

v aspetti di natura idrogeologica/geologica e riprisiino del reticolo idraulico;

v individuazione dei recettori sensibili qper Wa valutazione dell’imparto acustico ed
atmosferico;

¢ inserimento paesistico dell’infrastrutlura rispetto ad ambiti giudicati “sensibili™;

¢ misure di compensazione ambientale.

e i dovra verificare la possibilitd diYrealizzare corridoi iaterali di inserimento ambientale
polivalenti:

— in corrispondenza dei 4rain in trincea compreso tra gl abitati di Bregnano ¢ Cermenate, per
contrastare la completa’ saldatura dei due nuclei urbani, prevedendo anche opportune
defrummentuzioni pelivalenti;

— nella tratta di intercunnessione con la A9 ¢ barriera di Lomazzo;

~ trale gatlere artificiali Ji Lomazzo & Bregnano, a Ovest, tra la calleria anificiale di Lazzate
¢ lo svincole di Lentate, ad Est;

~ lung0 laNovedratese”, almeno fino all'intersezione pin orientals con ii Seveso;

e Jowganno essere previsti interventi di deframmentazione polivatenti:
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~ in direzione Nord-Sud ed Est-Ovest, in corrispondenza delle intersezioni defl’opera
connessa SP 31 con la Bregnano-Lazzate e con la SP17;

— in prossimitd del cavaleavia a Est della barriera, in aggiunta a quello previsto, sfruttando [@
copertura della gallera antificiale di Lomazzo;

~ in corrispondenza del Km 2,5 e del cavalcavia al Km £.35, ad incremento dei benefict efferti
di deframmentazione ottenibili attraverse la sisremazione ecologica & polivalénte delle

coperture delle gallernte artificiali di Bregnuno ¢ Lazeate:

+ dovrd essere posta peculiare attenzione nella ricostruzione del paesaggio™tra Lentate e
Birago, al fine di conservare il comridoio visuale verso la villa Ruimondi{moentmente del XVI

secolo), che st affaccia sul corridoio antistante Minfrastruttura;

o in Commme di Cirimido si dowrd valutare la possibilita di prevedere un minore utilizzo di
territorio da parte dell'infrastruttura, che qui attraversa un’area boschiva, ¢ la formazione di

corridoi verdi lungo il tracciato, al fine di contenere edificato nelle aree adizcenti;

« aeli’area del bosco del Batti, in prossimitk dello svincolo'di Lazzate, per contenere gli impatti
visivi ed ccologict dell’opera dovra essere realizzatonin/anells boschivo la cui continuitd
ccosisternica sia preseguita attraversa la realizzazione dif opportune opere di deframmentazione
attestate lungo Pintera perimetrazione esterma _detlo’ svincolo, in corrispondenza deile varie

barriere rappresentate dall’opera principale e dalleopere connesse;

¢ lo svineolo di Lenate dovrd essere annegato in un idoneo anello boschive con
deframmantaziom, che ¢ircondi anche la vOtatora di Cermenate ¢ connibuiscs a dare continuita
ecologics ¢ fruizionale all'intero asse di yaccordo tra 1 parchi del Lura e delle Groane da un lato

e Seveso dall’aliro, sia in direzione nord-est sia in direzione est;

¢ dovrd sssere mantenuto 1l seveappasso ciclabile che collepa Lentate con 1z frazione di Birago,
che 1l progetto prevede di‘abolire, e dovranne essere dimensionate adeguatamente le fasce d
mitigazione forestale, com un minime di 130 m di farghezza per lato, da prevedere anche per
Vintera area dello svineolo di Copreiro;

« dovrd essers mantenuto il percorse ciclabile che collega Rovellasca @ Bregnano San Rocco,

recentemente realizzato dal Consorzio Parco del Lura:

¢ dovrd essere{mantenuta U'omogeneita tipologica defl’attuale pista ciclabile che commene Ia

frazione *Dal Pozza™ con il nucleo centrale di Cenana Laghetio;
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s dovrd essere mantenuto il collegamento ciclopedenale, non riportato nella cartografia di
progetto, che - sviluppandosi a ridosso dell'attuale collegamento stradale esistente tra Ja
rotatoria di Meda Sud e 'uscita della 88 35 in direzinne Meda centro - collega il centro citta con

"abitato di Meda Sud;

¢ sul lato sud del tracciato in Comune di Seveso dovrd essere realizzata una pista ciclabile the
prosegua con ponte sull’autostrada fine a raggiungsre il Bosco delle Querce, intervénfosche si
inserisce nell’ambito dei percorsi provincialt che collegano le aree verdi, in particolure il Parco

della Brianza Centrale con il Bosco delle Querce:

» dovri essere realizzato un poute ciclopedonale in prossimita del collegamentd tra Via Zara e

Via Redipuglia, in Comune di Seveso, che sostituisca il sottopasso attualmente esistente;

« dovrd essere preservata |a continuita ferritoriale tru le aree agricole della frazione “Dul Pozza” e
la restante zona agricola del Comune di Ceriano Laghetto, mediantewun sovrappasso ecolupico

idones. per tipologia e dimensione, anche al transito dei mezzi agricoli;

s la linea dellelettrodotto ad alta tensione che corre lungo/i] pefcorso autostradale nel territorio
comunale di Meda, di cui si prevede [a demolizione. dovrd essere interrata fino all’abitato di

Bowisio Masciago,

* in niferimento alle opere connesse, si dovra prestare\particolare attenzione alla cura dei derttagli
infrastrutturali, quali Parchitettura dei manufatti priman (ponti, viadotti, gallerie), ¢ secondari
{caselli, stazioni di servizio, segnaleticas” impianti  tecnologici, guard-rail, barriers
fonoassorbenti, illuminazione} e le opere/compensative {(contesualizzazione del verde, land

marks. valorizzazione degli orizzonti paesaggistici).

* svincoli o bretelle di collegamento: la progettazione defmitiva, da eseguirst anche in
ottemperanza a quanto prescrittosnell’ Allegato “A - Valutazione tecnica del progette” DGR
cirea la loro localizzazione Aovrd tendere, in linea generale, alla minimizzazione delle superfici
delle aree intercluse generate, limitando 1a creazione di tare colwirali non pill utilizzabili e 1a
creazione di ambitl résiduali non risolti sotto 1l profilo della qualita dell'intervento. Le aree
intercluse dovranno essere acquisite dal Proponente cd utilizzate per la realizzazione delle

opere di mitigazione e riequilibrio ambientale dell’infrastruttura.

= Relativamente alle aree di servizio si propone di ricercare localizzazioni e soluzioni progettual
che risparmino le arse boscate. Inolire, per quanio riguarda le superfici agricole utili (SAU), la
scelta Mella localizzazione dovra privilegiare aree delinitivamenle compromesse, forfemenle

penalizzate dal punto di vista produttivo o limitrofe o vicine a situaziceni di degrado umbientale
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(aree industriali, cave dismesse, ecc). Dovra pertanto essere valutata fa posstbiliti di replicare e
sviluppare, per quanto riguarda le stazioni di servizio lungo il tracciato, i criteri concordati per

1a localizzazione e conformazione della stazione di servizio “Garla”.

Tangenziale di Varese

s svineolv Ponte di Vedano: lintegrazione e modifica dello svincolo, da effetidagst in

ottemperanza alla specifica prescrizione contenuta nell”Allegato “A™, della D.G.Radovra essere

progettata con ’obicttive di preservare il pitl possibile le residue caratteristiche & \peculiarita dei
luoghi. prevedendo adeguate opere di nutigazione, al fine di limitare il pit pesgaibile intrusione

percettiva che i tuovi manufatti provocheranno sul ferritario;

s svincels “Folla di Malnate™ I'innesto del nuovo tratto di tangenziale  galleria aruficiale
devrd essere mitigato con interventi adeguati al conteste boscato uttaversato, al fine di limitarne
Uintrusione percettiva. Qualora venisse confermata la possibiliti-di inserire il collegamento i
direzione Varese‘Malnate, cosi come prescritto nell*allegato A", della D.G.R., gli interventi di

mitigazione dovranno essere estesi anche a tale traila;

¢ Svinenlo di Cantello: Ia ricollocazione dello svincolo Cofne prescritto nell'allegato “A della
D.G.R. dovr tendere ullu minor accupazione posgibile/dell’area boscata. al fine di conservare

integra la fascia di bosco esistente che costeggiada-SP 3;

« in considerazione delle interferenze rilevatein'fase di progetiazione prelimninare tra le opere di
progetta e le operz di captazione idrica gestife da ASPEM S.p.A., s1 dovia effettuare un’attenta
analisi della situazione idrico-fognaria, médiante piezometri per monitorare il livello ¢ fa qualitd
delle acque tramite modelio di flussondélle acque sotterranee. con cui simulare gli efferti delle

gallerie sul flusso dell acquiferos

Tangenziale di Como

s lnterconnessione con la/A9: qualora venisse riscontrata la possibilith di ridurre eli ingombr,
nel riprogeitare limterconnessione, il Proponente dovrd prevedere Vacquisizione delle aree

intercluse da ulilizzarsi per il ripristino delle funzionalita ecologiche interferite;
Tratta A

« Svincolo dYnterconnessicne con 'A8 a Cassamo Mugnagoe: dovra essere predisposto uno

studip di dettaglio dell interferenza tra i corsi d’acqua, |'area di spagliamento dei torrenti Rile e
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Tenore e lo svincolo autostradale;

+ Opera connessa (TR VA 06): la riprogettazione deli’opera cosi come indicato nella Favola 3
dell’allegato A del la D.G.R., dovrd preferibilmente non interferire con le zone boscate. o

comungue interessarfe solo marginalmente.

= Attraversamento della eonurbazione Cislago Mozzate: 1a previsione di pannelli fonoassorbenti
dovra essere integrata con un intervento di mitigazions che ne riduca gli impatii/visivi e

favarisca la continuita verde di raccordo al limitrofo corridoio del torrente Bozzente

» Posto manutenzione e neve di Cislago: dovrd essere ricercata una nueya vcollocazione
possibilmente all'interno di uno degli svincolf previsti, od in posizione accgrpata a zone gia
antropizzate o a margine di centni edificatt, con esclusione di nuclel urbdni/di’antica lormazione

o di pregevoh vone agncole.

e Precvedere una progettazione paesistica particolareggiata nel tratto dall’attraversamento del
Lambro fino alla successiva galledia, che comprenda la realizzazione di fasce boscate nelle aree
comprese fra l'infrastruttura e 1a zona industriale di Lesmp. Pawicolare attenzione dovri essere
posta aghi aspetli di panoramicita connessi al superamenté dei terrazzi morfologici vailivi ed alle

relazioni di tipo visivo con il centro sterico ¢i Peregallo.

Tratta B

s Interconncssione con I’A9: in coerenza con guanto preseritto nell’allegato “A” della D.G.R. ed
al fine di ridurre almeno la frammentazione delly zona boschiva, si dovrd nvedere la
progettazione dell’interconnessione a quadrifoglic. onde di minimizzare ii consumo di suslo. 1l
Proponente dovrd inoltre prevedere, ["acquisizione delle aree intercluse e di risulta, da utilizzars

per il ripristino delle finzionalita ecologiche nterterite

o  Barriera di Lomazzo (dal.Km 0+900 al km 1+400): in considerazione della consistente
interferenza {ra Popera 4n ‘progetic e ['ambito boscato che quest’sltima interferisce, la
progettazione definitiva della barrierz dovra tendere alla minimizzazione del consumo di suola

anche prevedendo una diversa soluzione pianimetrica che risponda a tale obiettivo

+ svincolo di Cermenate e Lentate sul Sevesa: si dovrd verificare la fattibilita di uno swiluppo
planimetrico che ‘minimizzi 'elevato consumo di suolo. Dovra essere aliresi sviluppate uno
specifico ypragetto per recuperare a fini naturalistici le aree residvali e riconnettere la

[unziomalita‘ecologica compromessa dalla frammentazione.
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Tratia C

s Attraversamento del Parco Regionale della Valle del Lambro: in tali territori di elevata
qualiti ambientale si dovranno sviluppare importanti interventi di vicomposizione delle
componenti naturali, af fine di aumentare la connettivitd del comridoio fluviale del Lambro gal
parco di Monza e Parea dei primi rilievi dove sono presenti i pSIC “Valle del Rio Pegofino] e

“Valle del Ric Cantalupo™;

¢ Manufatto di atiraversamento del Fiume Lambro: si rvitiene necessario ‘werificare la
possibilita di reatizzare it ponte il pilt ortogonale pessibile al corso d'acqua’pubblico ¢ di
attraversare 'area golenale nella parte pil stretta deli alveo, al fine di ridurre le dimensioni del
nuove manutatto e dei rilevati, diminuendone 'impatto sul contesto, B, Guindi importante che
vengane ben valutati gl impalti indotti sul regime wdraulico e sulla qualitidelle acque nclia fase
di costruzione del ponte, in particolare per quanto riguarda I'escavazione delle pile, che si

ritiene debbano essere collocate ail'estemo del greto del fiume;

e Svincolo di Arcore: al fine di minimizzare i consumi di snolowagricolo, lo svincolo dovri essere
riposizionato pilt a est, in adiacenza ad aree ambientalmente gid compromesse. come da

prescrizione in Allegato “A”, tavola 9 deila D.G.R.
Tratta D

s  Viabilita conunessa in Comune di Usmate Velate'e Vimercate: si dovri verificare la fatribilita
di une sviluppo planimetrico che minimizzi\l'elevato consumo di suclo. Dovra essere altresi
sviluppato  une specifico progetto per récuperare a fini naturalistici le aree residuali e

riconnettere la funzionaliti ecologica comprumessa dalla frammentazione.

e Attraversamento della valle del fiuime Adda: Si dovra redigere un dettagliato studio di
intervisibiliti. considerata 1" altagensibilita dei fuoghi e la presenza, proprio in comispondenza
dello shocca della galleria sud fiwme, di on geosito a cui il PTCP di Milano riconosce particolare
esipenza di weela in virti del'suo notevole valore paesistico a scala territoriale. A tale propasito,
specifica attenziene apdidposta alla conformazione deghi imbocchi delle gallerie sulla scarpata
fluviate ed alle carattetistiche costruttive del nuova ponte sull'Adda. anche in considerazione
della presenza dei‘\manufatti di attraversamento previsti nel progetto della Gronda ferroviarta.

Dovranno inoltre gssere progettati nel dettaglio gl interventt di mitigazione ¢ COMPENsarione

finalizzati al miglioramento della qualita ambientale complessiva, ad esempio valuiando il
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recupero delle cave attraversate, con finalitd esclusivamente natralistiche, od il recupero e

potenziamento delic funzioni ecologiche del corridoio fluviale;

s Barriera di Filago: la progettazione della barrieva, da svilupparsi sccondo quanto indicato in
Allegate A, tovola 11, della D.G.R., dovrd risolvere le criticith correlate con [a presenza della

rete idraulica esistente in capo al Consarzio di Bonifica Media Pianura;

e mel tratto tra Vimercate € Mezzage, le fasce mitigative laterali dovranno svoldere janche
funzione di raccordo tra i dislivelll altimetrici dovuti al susseguirsi delle diverse tipologie di
tracciato (specie dalla progr. 17+700 alla progr. 19+3500), nonché di connessione'¢oit i necessari

interventi di deframmentazione.

¢ dovri essere minimizzata la frammentazione di un vasto compano/ agricolo storicamente

strutturato ¢ locakizzato fra Subiate e Belluscos

o percorsi pedonali e ciclabili: dovra procedersi all'individuazionadei percorsi intercettati ed

alla definizione depli interventi necessari al Toro inantenimento,

e dovrd essere predisposta una relazione sugli effetti ambientali, a1 sensi del’aliegato D del dpr

12 aprile 1996, relativa alle opere connesse previste come funzionali alle tratte Bl ¢ B2;

s i dovra porre particolare aitenzione alla gestione delle interferenze che si genereranno tra
opera principale, le opere connessc e i vari acquiferi’sospesi, in ragione della diffusa presenza

di questi uliimi nelbarea oggetto de1lintervento,

+ Nuove opere connesse e varianti prescritte alle gpere proposte: dovrd essere elaborata
un'aceurata descrizions degli impatti /derivanti dalle nuove operg connesse prescritte
nell’Ailegato “A - Valulazione tecniea del progetro” DGR individuando, ove non possa essere

perseguito "ohiettivo della mitigazione, le misure compensative necessarie.

* in analogia a quanto indicatd nell’allegato A, NGR si dovrd valutare la possibilita di ridurre lu
dimensionc dello svincolo.di intersezione della tratta B con |'autostrada A9, e di realizzate in
trincea il nodo di interconnessione della tratta Bl con la stessa autostrada A9, con il fine di

limitare i} considerevole consume di suolo;

e si dovrd valutareNa possibilita di contenere ulteriormente lo sviluppo e Maltezza del viadotto sul
torrente Luta’ cntro dimensioni idonee ad una cowetta mitigazione ambientale della nuova

infrastoittura;
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e sidovra verificare Ia possibilita di traslare verso Ovest la variante alla SP31 (tratta tra Bregnuno
e I'innesto sulla SP32) al fine di non tagliare in due la valle, tre 'altro soggetta a vincolo

ambientale all’mterno del PLIS del torrente Lura;

= dovranno essere prolungate le partt coperte dellarteria che mteressa da Nord a Sud Pinterd
territorio comunale di Barlassina cosi come precisate nell'allegate A, al fine di (ridusre

I"inguinamento acustico ed armosferico dovuto ull’emissions di gas ¢ particelato;

o laddove, nel territorio comunale di Barlassinu, non sia tecnicamente possibile prevedere
I"interramento del tracciato. dovranno essere previstl interventi di mitigazione e compensazions,
sopratutto in dferimento all’inguinamento acustico, oitre che all'inquinarfento” atmosferico ¢

all’assetto idraulico dell’ambito fluviale del Seveso;

o sidovra valutare Ja possibilit di prolungare quanto pil: possibile lu galleria prevista in sottopasse
alla varante alla SP 31 tratto Nord, cosi da realizzare il comridoiozcolagico previsto dal PTC

detla Provincia di Milane.

Valutazioni rispetic alle previsioni dei P.T.C.P.

» si dovranmo aggiomare le analisi territoriali e della grigh di congruenze rispetto ai contenuti dai
P.T.C.P. recentemente approvati od in corso di~definizione, al fine di meglie indirizzare le
mitigaziout ambientali ¢ le compensazioni territotiali da porre in atwo;

s dovranno essere progettate specifiche operz mitigative che garanliscano la funzionulitd
ceologica :

- dei percorsi, di interesse paesistico intersecati dalla nuova
infrastrattdrd e individuati nella tav. 3 del PTCP di Milano come: P-
26 (pacsaggio dell'alta pianwra da Milano ol Ghisallo) nel tratto di
cdilegamento tra il citato complesso della villa Ferrario Buttafava e il
centro storico di Desio: P-25 (paesaggio defla valle del Lambro) nel
tratto di collegamento tra Macheric ¢ Biassono ¢ tra Lesmo ¢ Arcare
(M),

- dclla rete ecologiea provingiale di Milano, con specifico riferimento
ai seguenti varchi:
o tra Vurbanizzato di Cesano Mademo ¢ Desio (XXVIIL in

P.1.C.P.}
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o tra Purbanizzato di Sercgno e Desio (XX ¢ XXI m P T.CL) con
verifica del mantenimento della permeabilita e deifa continuira
ecologica nel punto di intersezione della Pedemaontana con la Via“per
Binrago

s NYHPEDEANS)

o XX waDesto e Seregno (PEDEL V)

> Inspondadestra del Lambro (PELLN 1

= XV e zona Laghettone di Arcore « PEDEN Ti)

s Il progetto dellimbocco della galleria in corrispondznza del Fiume Adda dowgd (erere conto della

presenza di un g2osio riconosciuto di valore geelogico dal P.T.C. defta Provincia di Milano
(art.32); ie seelie progeituat refabive alla realizzagone di tale operadesranno assivarave i rispeiio
di tale ambito tutelato. ad esempio utilizzando materialt di scavo per/if rivestimentodello shecco

srradale:

o valutazione delie possibili interferenze con il perimetro del'bosco delle querce”. rel quale sono
localizzate vasche per la messa in sicurezza dei terreni gontaminati da diossina in Comune di

Seveso. e individuazione delle modaiita di intervenio iadiacenza a tale ambito:

s predisposizione di uno studio di incidenza relauve al pSIC 12030002 "Boschi delle Groane" da
redigersi in conformitd a quanto indicato nell” Allegato G al DPR 33797 nellallegato D alla
dogr. n 7714106 dell'8 agosto 2003 ¢ nel sdecessive paragrafo B.A45.4 - "Ambiti a Parco e siti di
imporianza comunitaria (Psicl. con riferimento anche alla suida metodologicn dells 2G Ambiente
dells Commissione Europea. al fige,divalutare compluamente [ poenziall impatti defl’opera sul

pSIC in oggetto:

e« relativamente agli attravegSamienti di zone ad alla densita abitativa. dovranno essere individuati e
cartografatl  puntzalmenie )/ it 1 recettort sensihili presenti in un ambiw  territoriale

significativo. rispetto aiguali dovranno essere of*erouate le secuent indagini: ¢ vedi allegato fa )

Compensazioni ambientali

e |l Proponente dovra individusre wel gl interventi detinit afl'interno deflo s.La. (vol. 3. guadro di
rifShintento ambicntaie, cap. 9 "Regolamento di compatiibilid deg i inserimenti ambientaliy,

quail la compensazione ambientaie. territoriale e sociale. da attware in aggiunta alle opere di
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mitigazione ambientale. I} Proponente dovri prepurre azioni concrete in grado di incidere sul

erriorio.

o Linseriment pacsistico ed ambientale dell'vpera dovra essere parseguite nen limiandosiad

interventi basati sui tradizionali accorpimentd mitigativi. ma estendendo le azioni progetiuah alla
componente "sociale”. leggendone ¢ supportandone. gaantormeno in modo paradigmatice, le
polenzialita di sviluppo. In proposito nan poszeno cssere conshlerati opere ai contpersazione
interventi su ambiti degradati gia ogestio di specifica autorizzazionz e specifico™progeito di
rectpero ambientale eppure inserfti in alerl iter amministrativi gin oggetio di finanziamento. (1 tati
ambiti 12 valutazione degli impatti indott! dovra. per cortro, essere effeftiata’ considerando la
conftuurazione dell'area al termine dei lavori di recupero ambientale {si/citano ad esempio la

discarica di Gerla Maggiore, Mozeate ¢ [a cava di Botanuco).

s Le zvioni compensative, da valutarsi punsualmente da parte di=Revione Lombardia in sede di
progetto definitivo. dovranno essere equamente individuate nellambitc dellintero sistema
pedermonrane. La loro distribuzione dovrd fare riferimedto at livelli di pressione ambienrale
generati dall'infrastnittura sull'ambito comunale anrivCrsaw. allz cul definizione possone
wtilmente concorrere. In finea generale, le whbelle sviluppdte dal Proponente 2 nipoitate nello sia
al Vol. 3- Quadro di riferimento anbientale”capS - "ambiente biotico™. pag.19 La loro
perimetracione dova iuttavia riterirsi anche aiseguenti elementi di pressions ambientaie (peraltro
eia individuati nello s.i.a.- v. paragrato 5-20 "Impatti e variazioni df qualitd ambientale atrese™):

- tipologia deilopern iviadowo., pente. area di servizie. svineolo. posti di
manutenzione. barriere di pedaggio. ecc.)

- placituea altimerrica (eallefial trincea. raso. rilevato}

- superticie di suclo occupita (remporanea-canliers. permaiente-infrastrutiura)

- caratteristiche del lerffiorio attraversato (edificato, agricolo. hoscate. industriale, d
altarbassa qualitd ambientate. compromesso. ec.)

- atraversamentd dijambiti tate:atl. di particolars pregio </o elevata eriticita e vulnerabilita
{ambiti fluyiali, purchi. viacoli ambientali, ece...}

« entita cesidua degli impatti sulle componenti ambicntali interferite. ul netio detle azioni

di mitigazidme.

¢ dovranno essere sviluppate le azieni compensative. per quano possibile da localizzarsi nello
stexso territorio comunele oggeto deahl impatti non mitigabili. in accordo cott e Amministrazioni

locali inreressate ¢ con it Enti cestori dei Parchi. che potranne “ornire uiili
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contributi all individuazione s1a delle tipologie delle opere cha dellu lore localizzazione.

s La documentazione di progetto dovrd assicurare la titolaritd ad intervenive nef relativi ambiti

geografici & la disponibilita delle necessarie risorse finanziarie.

Nello specifico, la valutazione economica deghi interventi compensativi, di cui si richreds
Pindividuazione delle seziom tipo ed t particolart costruttivi, dovra essere miportata sea/nel

computo metrico che nel quadro economico complessivo dell’opera,

Rapporti tra infrastruttura e contesto territoriale ed ambientale

*  Dovra essere contemplata nella logica progetiuale, del concetio di “corrideio ambientale ad
ampiezza variabile”, in prima tstanza esteso alle atee a parco regionale dwargine del traceiato;
in tak ambitl o progettazione definitiva dovid esplicitamenie tenderenal recupero - nel tempo -~
di un paesaggio agro-naturale misto, eventualmente in linea con il concetto di ruralith espresso
in Agenda 2000; dovra perianto essere delineato, d’intesa £on'gli Enti Gestont ed i Comuni
territorialmente interessati, un sistema di norme e vincoli idonei a perseguire aleun obiettivi
fondamentali:

- scongiurare I cinturazione urbana dell’autostrada) sopravvenuta in molti altri casi, ovvero
evitare che [Mauntostrada diventi catalizzatrice 'di npliove urbanizzazioni, Seppure non 4ncora
previste nei P.R.G.;

- creare una fascia di filtro antirumore £ antismog;

- creare wn corridoio ccologico compengativo fra le diverse aree protette, che consenta di
agevolare le connessioni del sistema “rete ambientale” a tutela della biodiversita;

- assicurare nel tempao ka disponibilivy'di spazi per I'integrazione delle red infrustrutivali e dej
servizi.

s Sidovranno individuare le riserse ¢ dei valori storico-cultorali e paesistico-ambientali propn
del contesto, leggendo i.potenziali impatti su di essi esercitati dalla auova infrastruttira.; 8t
osserva in proposito che latilevanza di un bene, ad esempio in termiini puesistici. attiene anche
alla qualitd delle sue relazioni con il territorio in cui £ lecalizzato, in questo senso, anche 1 bent
cosiddetti “minoty’/ possono assumere rilevanza in quanto sistema diffuso e connotante:
particolare atténzigne dovra pertanto essere riservata non solo ai pacsaggi &i riconosciuto valore
ed elevata qualith, ma anche a quelli in stato di degrado o vulnerabili a causa dei processi di
trasfornfazione in ato, tenendo conte — nell’individuazione delle uzioni compensatve — anche
degli/elementi detrattort ¢ del rapparto con il sistema delle vet: wenologiche (elettrodot, rett

stradals ¢ ferroviarie, <gc.);
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* Si dovranno definire azioni compensative a supperto deflo sviluppo del sistema dei Parchi
{Regionali ¢ Locali di interesse sovracomunale, vigenti ¢ in via di costituzione), all’interne det
perimelri od in aree acquisite od utilizzate all’esterno. valorizzando le sinergie con i rispettiv
strumenti di pianificazione; si segnala, ad esempio, la criticita legata all’attraversamento del
Parco Adda Nord da parte del corridoio infrastrutturals Pedemontana’ Gronda ferrovizviayimule
ambiio i1 Proponente, in accorde con il R.F.L, dovra verificare la possibilitd di realizzare aree
boscate efo attrezzat= di dimensioni proporzionali atla pressione infrastrutturale geterata, da
localizzarsi anche all’esterno del perimetro del Parco;

+ Si dovranno supportare lo sviluppo delie conoscenze nel territorio attraversato,\concordando
con gli Enti referenti Pattivazione od i1 finanziamento della rilevazione di  dati,
dell’impostazione/ implementazione di sistemi informativi, di ricerche/specialistiche, cee; nel
paso di specie, st pud esemplificare in relazione al sistema delle réti/ecologiche, delle quali
dovra essere completato il censimento a livello provinciale finalizzata a valutare gii impatti -
reversibili ¢ non - che la nuova infrastruttura provochera inCordine ulla compromissions e

all'eliminazione dei corridoi biologici ¢ paesaggistici residuifes, alta Brianza).

¢ Si dovranno definire azioni mirate alla salvaguardia délle Aree ad vse agricelo da possibili

diverse future destinazioni d’use, valorizzandene tutte’le componenti (ares, infrastratture, edifici

ecc.), in modo tale da evitamme il depauperamento| e/o 'abbandone. Tale obiettivo potrebbe

€85ETE COonseguito:

- perseguendo intese con i proprietari/gestori déi fond: agricoli per la rinaturalizzazione di aree
residuali (nell’ambito di operazioni di ricomposizione fondianaj;

- riservando risorse finanziarie alla promozione di prodoiti locali di qualita ed alla realizzazione
di piccole reti ecologiche locali egn yalenza educativa ¢ di servizi innovativi alio sviluppo
sostenibile;

- reperendo aree, anche distanth dall'infrastrutura, attualmente di scarsa gualitd ma di

dimensioni e potenzialitdidonee a garantire I'impianto di vasti biotopi secondari;

* Si dovra prevedere Ditplementazione della rete di siept e di filan, tale da consentire un
wiglioramento complessivo della diversith biologica ¢ della connettivitd ecologica diffusa;
¢id con riferimento/alle recenti direttive delly Regione Lombardia sull’Ingegneria Naturalistica

(d.g.r. 29 febbratg 2000 n, 6/43740);

¢ Si dovrd quantificare nel dettaglio le superfici da disboscare, individuando le comspetlive aree
da vimboschire efo recuperare in ottemperanza a quanto disposto dal Decreto Legisiativo n

227/2007 ¢ dalla Deliberazione di Giunta Regionale n. 139900 del 1 agosto 2003
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* Si dovranno definire azioni di tutela del bosco esistente, anche mediante integrazione con
essenze locali ed autoctone; idoneo prano di nmboschimente delle aree libere € non inleressate

alla viahilita,

Azioni mirate a critcitd o temi puniyal

e Si dovranno connotare le aree di servizio anche come spazi per il tempo libero, fruibili
dall’esterne dell’autestradu, attenuandone i1 carattere di presenza standardizzuty ¢ indifferente al

Conesioy;

s Si dovranno estendere ["ambito deile azioai di sistemazione spondale, studiando la possibilita
di assumere — laddove possibilz ed in presenza di un contesto gualificato = i'erileri di intervento
individuati nel master plan dei Navigli;

« Si dovranno supportare, in accordo con 1 comnetenti uffict reginnali'e con I'Autoritd di Bacino
del fiwme Pa. azioni in materia di prevenzione ¢ manutenzione idraulica. fattore di estrema

rilevanza nella tutela dei termiton attraversati dall’intrastruttupa, ptivilegiando, ad zsempio:

Interventi di lamnmazione detle piene

- Fiume Olona: nei Comuni di Gorla Maggiore, Fagnant Olona e Sclbiate Olona {intervento
previsto dal PAL approvato con d.p.c.m.. e nel'Contrawe di fiume del bacino dell’Glona, in

corso di sottoscrizione);

- Zona di spagliamento torrenti Rile = Tenore: in territorio di Cassano Magnago, Gallarate ¢

Busto Arsizio (intervento previsto dal PAL ed approvato con d.p.em.};

- Torrente Lura, in territoric di Bregnano, Rovellasca e Lomazzo {intervento previsto ngl
Contratto di fiume del bacing’ delOlonu, in corso di sottoscrizione), per il quale dovra
essere verificata la fatubilitaVdi uma piccola golena aliuvionale in corrispondenza
dell’attraversamento del _Bura, in grado di formare uno stagno naturale di laminazione

tdraulica;

Interventi di munuienZione dei corsi d’acgua attraversati, con particolare riguardo ai torrenti

Bozzente, Seveso, Lambro ¢ Molgora.

il in dettaglio

s svincolo con P'autostrada A9 in Comune di Grandate: risulta opportuno riqualificare "area
degradata in, Comume Villaguardia - in prossimiti dello svincolo — ¢ sviluppare, a fint
compensalivi, una progettazione fnalizzara alla riqualificazione naturalistica del corridoto

ecglogico del torrente Seveso;

45



23-11-2006

Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

* gliinterventi di mitigazione ¢ compensazione previsti per i pSIC “Pulude di Albate & “Lago di
Montorfano™  dovranno essere progetlati con particolare rviguardo agh aspett di tutela
dell’ambiente biotico.

¢ Lladefinizione delle opere di compensazione ambientale dovra di massima:

- interessare una  superlicie complessiva congrua rispetto a quella  ofcupata
dalt’infragirttura;

- includere 1 cronoprogramma di realizzazione in modo da assicurame, diVnorma,
lultimazione prima dell’entrata in esercizio dellinfrastruttura.

- essere coordinata con i progetti di mitigazione relativi aglisaliri  interventi

infrastrutturali in programma nell’area interessata dall intervento,

» Le opere mitigazione ¢ di compensazione individuate nello s.i.a. e/préscritte dalla Regione
Lombardiz dovranno essere sviluppate in modo organico e dettaghiato, con adeguali schemi
progetiwall ¢ relativi programmi vegetazionali; esse dovranne essére progetiate in maniera

integrata, tenendo conto sinergicamente di wtte le valenze present sul territorio.

» Con viferimento infine agl areali (PCA/) individuati/nel vol. 3 — quadro di riferimento
ambientale, tavv. 9.3 “Metaprogetto opere di mitigaziorie/e compensazione ambientale”, ghi

approfondimenti progetiuali dovranno esplicitare 1 contentiti della proposta.

Piani di menitoraggio

* | contenuii dei Piani di monitoraggio di Seguito prescritti, da estendersi a quei tratéi di
viabilitd esistente che costituiranno di fatto continuith funzionale con il sistema viabilistico
in progette, dovrunno essere, Congordati con le strutture dell’AR.P.A. terrtoralmente
competente, unitamente all’individuazione delle aree in esame, delle caratteristiche degli
strumenti da utilizzare, tra™, quali 'uso di laberatorio mobile ¢ centrafine fisse, | manuali di
gestione, | patameni (d’anakisi, le procedure per completare i monitoraggio, comprendendo

anche le misure di mitfearione.

Alle strutture medesime andranmo altresi inviati 1 fsultati delle attivith di misurazione condotte

sul territorio, per ke valutazioni di merto.
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pSIC, vegetazione. fauna ed ccosistemi:

» dovri essere predisposto um adeguato Piano di monitoraggio ex ante, ex post ed in fase di
cantiere, det livelli idrometrici delle arce lacuali e umide inteme ai pSIC “Lage.di
Moutorfano™ ¢ "Palude di Albate™. Detto Prano dovra anche tenere in considerazione gli effiett
indotti dall”imfrastruttura sugli habitat e specie segnalati nelle schede Natura 2000 di entrambi i

pSIC;

s dovrd essere predisposto un progetto di monitoraggio degli effetti indott: dall'infragtruttura sulle
componenti vegetazione, fauna ed ecasisteri, con particolare altenzione ai ¢orridoi ecologici: il
monitoraggio dovrd essere finalizzaio alla valutazione della qualita ambientale complessiva, al

{ine di proporre, qualora se ne ravvisasse la necessita, eventuali intervenu eorrettivi;

« alla predisposizione ed attuazione del suddetto progetto di meniwdraggio dovranno essere

specificatamente destinate congrue risorse finanziarie;

= sottopassi/sovrappassi per la fauna: dovrd essere preyistdoun monitoraggio finalizzato a
valutare Peffettiva funzionalita delle opere rispetto aglispecifici obiettivi di conservazione che

ne hanno determmato la realizzazione

Atmosfera

« Contenere la valutazione della qualitd delf’aria sul territorio in cui, per motivi di legat alle
prevedibili variazioni di traffico ¢ dipendentemente dai fenomeni di diffusione degli inguinant
in atmosferd, possong determinassi alterazioni della qualita dellaria; tale valutazione dovra
considerare oltre alle emissiont da autoveicolt anche le altre fonti di emissione di ingquinanti in
atmosfera { attivita industrali, riscaldamento domestico, produzione di energia etc. ), con
riferimento alla situazione a quel momento esistente. conseguente alle azioni di cui af Pianc di
Risanamento della qualitd dell’Aria ( PRQA ) ¢ degh alin suumenti di tutela wigenti. La
valutazione doyra_gssere condotta utilizzando dati meteorologici ¢ scale spaziall e temporzli
congruenti con i'warametri descrittivi della qualita dell’aria assunti dalla normativa, Qualora si
profilassero\iel vari scenari temporali previsti, condizioni della qualith delParia incompatibili
con ilyquadro normative e pinficatorio di riferimento, dovranno essere indivate le azioni

corfettive’ o compensative atte a garantire la coerenza dell’intervente con le previsiont del
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PRQA ¢ comunque il rispetto dei limiti indicati dalla normativa. La suddetta attivitd dovrd
sssere svolta sotto la supervisione teenico — scientifica dell’ATAP / ARPAL, dell’Istituo
Superiore di Sanitd, o di altri Soggetti di equivalente livello tecnico — scientitico individuats
dalla Regione. Le azioni correttive / compensative individuate dovranno trovare adeguite
riscontro nel quadro economico dell’opery; esaminare ghi aspetti relativi alle smog fotackimica
ed ai prevedibili rischi per la salute, prevedendo idonee e specifiche misure mitigatrici. Le
atlivita di cui sopra dovranno essere cstese anche a tutte le attivita di cantiere;

* lungo il nuovo assc stradale, in particolare in prossimitd degh abuuli, si dovid_verificare la
possibiliti di impiegare fasce e dispositivi arborei al fine di trattenere le polveris

« per abbattimento del PM10 e delle emissioni di gas serva, in carrispondenza/del Parco delle
Groane e Jel Parco Valle del Lura dowvranno essere previste fasce dilrifnboschimento m un
rapperto coerente anche con i dettami compensativi indicati dall’accordn di Kyoto, sottoscritte
dall’ltalia. e conforme al disposto di cui all’articolo 16 della™L./27/2004 in materia di

forestazione di pianura;

e nelle arec identificate come di maggior eriticitd dovra essere condotto un monitoraggio dei
principali inguinanti, sia ante operam sia nelia fase di Luntjere ¢ di esercizip, considerando m

quest ultima anche il fenomeno dello smog fotochimica;

e iprevisti tunnels dovranno esserc presidiati da un sistéma di filirazione dell’aria costituito da un
depolveratore a mezzo filtrante (ipotizzato in progetto come una delle soluzioni), i1 cui sbocco
in atmosfera dovrd essere costruito e posiziedato in modo tale da non provocare uiteriore
sollevamento di polveri. 11 sistema di daptazione all'interno delle gallerie dovra essere
posizionata in luoghi idonei ad ottenere un equilibrio aspirante lungo 'intero asse principale

delle galletie;

« analisi della compenente “atmostera”™, compleia ¢i metodologia, riguardante sia le emissiom

sia, in funzione delle visultarize_meteorclogiche, le dispersions degl nquinant;

o si doveanne fornire indidazioni in merito all’attualz entitd deilo smog fotochimico e, mediante

apposito modello. all'nfluenza dell’intera opera sullo stesso;

e dovranmo sssere Vcondotte indagini mirate, mediante applicazione di modello specifico,

viguardanti 1Ninfluenza della nuova infrustruiiura su episodi di inquinamento fotochimico;

» dovrafing essere esaminati gli inquinanti CO e benzene rappresentando, anche con mappe, le

simulizioni dei sampi di concentrazione al suolo nei tre scenan (attuale. futuro senza ¢ con
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I'opera) © per le diverse tipologie (trincea, viadetto, rilevalo e galleria); dovianno essere
analizzati € valutad gli effetti connessi alla realizzazione dell’opera in particolari traiti, quali
quefli posti in zone di interconnessione con altre infrastrutture, in fermini di previsione def
livelli di concentrazione dei principali inquinanti che prenda in considerazione le infrastrutlute

esistenti ed in progette tn un ambito territoriale giudicato rappresentativo;

» 51 dovra tenere conto dell*attraversamento di territari inseriti nelle zone definife/critiche o
zong soggelte a risanamento relativamente alla qualith dell’aria. come indicato daila der
15/1672001, n, 6501, adottando i necessari sistemi di misurazione ¢ monitoraggio delle
emissiont di polveri (PM10 ¢ PM2.3) ¢ di benzene, in accordo con cigscuns Dipartimento

delP ARPA competente per territorio;

« relativamente alla microcontaminazione ambtentale da raffico veicolare, si dovranno integrare
i integrare i dati con rilevazione, oltre che del PMLO, anche di BMZ)3, idrocarburt policiclici
aromatici (IPA) ed inquinanti caratteristici del traffico veicolare leggero (benzene, toluene,
xileni, etilbenzene, metiltertbutil etere), al fine di disporre di it gh elementi di
caratierizzazione di base = guindi poter procedere ulla vdlutazione prospettica delle eventuals
modifiche indoite dalla nuova infrastruttura. Tali ddti/dovrunno inoltre costituite lu base
aggiomata di taratura della modellistica impiegata.” Doyranno pertanto essere acquisiti i dat
artuahl di tale microcontaminazione ambientale alméno nelle stagiont estiva e invernale e,
successivamente, durante il periodo di csercizio{neile medesime stagioni. | punti di misura
dovrunno essere concerdali con le strurturendell’ A.R.P.A. territorialmente competenti ed il

numero delle misurazioni dovea assicurare | rappresentativita dei fivell nilevati.

» Il progetto definitive dovra contenerc una descrizione di maggior dettaglio delle scelte adottate

i relazione ai sistemi di abbattimente delle emissioni inquinanti ail’interno delle gallerie;

Paesagoio ed ambiti territoriali soggetti a specifica tutela

e Approfondire la caratterizzazione dello stato del paesaggio nell’ambito del monitoraggio
ante operam, anclre-con un rilievo fotografico esteso ad una fascia profonda almene 100
metri dan linuiti deile aree:

- di particolare sensibilita paesaggistica,
- di cantiere da npnstinare,
- interessate da misure mitigatrici,

- interessare da eventuali opere da dimettere
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¢ dJovrd essere redatto un progelto unitario per la riqualiticazione del sistema lineare degli spazi

aperti e la ricucitura tra sistemi urbani collocati lungo la tratta B2;

e dovri essere definita la possibilita di riutilizzare le risulte per eseguire raccordi laterali meglio
integrati con il contesto, ave Ia presenza del verde consenta di raggiungare un elevato livellodr

mitigazione/compensazione;

+ dovrd essere prestatu particolars atienzione alla detinizione progettuale deghi attraversamenti
dei corsi d'acqua (il Torrentc Lura e il Fiume Seveso), in modo da garantire sgluzioni di

elevata qualitd progertuale per 'impatto paesistico delle opere;

o dowvra essere cffettuata una precisa valutazione delle interferenze del tracciuto/stradale con gh
ambiti di territerio interessati da vincoli paesistico-ambientali Apposti con  specifico

provvedimento amministrative;

e 3l fine di definire it modo pitl appropriato : caratteri progettuali dell'intervento e delle opere
miligative, dovranno essere considerati anche gl aspetti, di carattere visuale-pereettiva
indagati mediante analisi di intervisibilita (punti di vista significativi, percezione in primo
piano, breve, media e grande distanza, capisuldi pacsaggistici, ecc.} facendo particolare
riferimento alle emergenze storico-architettoniche e/paesistiche nonché ai derrattori di qualita
visiva. Trattandosi di un asse cinematico, andrd inaltre considerata la dinamicita, in termini di
tempo e di spazio, del rapporto osservatore/elemento osservato. Dovranno essere valutati, da un
punto di vista percettivo, anche gli impatti’ conseguenti alla realizzazione delle barriere
antirumore e/c di altri manufaeti legati alla realizzazione dell'operu (si segnala. quale utile
riferimento per le indagini e e valutaziond di carattere percettivo di un asse cinematico, il Piana
di Sisterna "Traceiati base pacsistfei’ contenuto nel Puno Territorinle Paesistico Regionale

vigente).

e dovranno alirest essere approfondite le miglion soluzioni tecniche per Pattraversamento deghi
ambiti paesisticamente piltd sensibili, nonché la puntuale definizione degh interventi di
inserimento/mitigazione puesistica, che dovranno essere dettagliati e caratterizzati in modo da

potenziarne in particolare Ja valenza ecologica,

e dovra valutarsi Fepportunita di definire le caratteristiche dei manufatti di attraversamento dei
corst d'acqua {ilvparticolare ’Adda ed il Lambro) sulla base di concersi di progettazione, in

modo da, pater disporre di soluzioni di elevata gualita che connotino positivamente, can
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attenzione at caratteri propri del contesto, I"ambito interessato. Tale ipotesi, per quanto concerne
l'attraversamente dell’Adda, dovra essere verificata congiuntamente alla soluzione per
|"attraversamento ferroviario del fiurne {linea Seregno - Bergamo). Pertanto, in fase di redaziong
della progettazione definitiva ed al fine di garantire un’clevata tutela depli ambiti pacsistici
atfraversati, occorrerd perseguire la minimizzazione delle interferenze negative tra il traeciate
viado ¢ gl clementi sopra descritti, tenendo conto dei seguenti suggerimenti di carattere
generile:

- lo studio delle opere di mitigazione e compensazione proposto, dovra essere approfondito
can progetti dettagliail delle parti di tracciato che interferiscono con gli ambiti di maggiore
naturalita (parchi, boschi, aste fluviali, ...} ed in prossimitd der nuclel abitati di interesse
storico-pacsistica, estesi alla ricomposizione pacsaggistica degli ambitiinterferiti; specifica
attenzione dovra essere prestata agli imbocechi delle gallerie, curandone 'armenioso
inserimento ne! contesto e prevedendo il mascheramento) del portule wmediante
pianiumazione di arbusti sempreverdi o barriere vegetalign_grado di Iimitame 'impatto
visivo;

- attenzione particolare dovrd essere altresi prestata /allc modalith di ricoprimento delie
gallerie artificiali di attraversamento, dovendosi prevédére la messa a dimora di nuclei misti
arborei - arbustivi in grado di raggiungere una, sora’di continuita con la vegetazione delle
gallerie naturali atligue, € quindi di incrementare il carattere di naturalita dell’area;

- nguardo ai tratti del tracciato sia in rilevato che in trincea, si dovrd prevedere che le
scatpate siano modellate ricorrende u pendenze limitate, con raccordi pitt morbidi con il
piano dt campagna. i dovra prevedere//'utilizza di matenale vegetale che, oltre & consentire
una migliore mitigazione del tracciato stradale, parmette un buon consolidamento dei pendii

e consente di assolvere alla funzioné di filtro acustico;

* Laddove fa definizione del, tracciate comporti ['inevitabile abbattimente di vegetazione
preesistente, dovranno e$scre necessariamente previste misure compensative mediante opere di
riforestazione o di rigostriizione di cenosi vegetali tipiche. su superfici almeno sguivalenti a

quelle oggetto di alterazione.

Ambiti ¢ Parco e siti di importanza comunitaria {(pSIC)

» il progetio definitivo dovra essere integrato da una relazione riferita agli ambiti penmetran s
Parco'ehe evidenzi 1o schema riassuntivo delle interazioni defl’infrastruttura con il sisterna

Parce;
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* i cantieri, gli svincoli e le aree di servizio dovranne essere posizionali priontariamente in aree
attualmente degradate o che presentano bassi livelli di qualitd ambientale. al fine di limitare

Pimpatto sulle componenti naturalj ed ugroecosistemiche

» dovrd essere eseguito un approfondimento in merito agli ecosistemi di area vasta ed<alle
valenze faunistiche ¢ sensibili, per meglio valutarz le oppurtunita ¢i mitgasiong e

campensazione

* con riferimento ai contenuti della Valutazione di Incidenza delle opere in progéwo/sw pSIC
“Palude di Albate” ¢ “Lago di Montorfano™, effettuata sulla base della, ddcumentzzione
depasrtata, ed al fine di riscontrare anche in sede di progettazione definiti¢a 1jinsussistenza di
impatti negativi irreversibili ed irrimediabili sui pSIC medesimi, ii proponente dovra dare corsu

ai seguentt approfondimenti specifici:

- adeguata indagine ¢ studio idrogeelogico. al fine di individuare e valutare gli imparti

generati dalla intercettazione dei flussi di falda = degli acquiferi-sospesi;

- approfondimento degli effetti, diretti ed indiretti, ches I'intervento, singolarmente e
congiuntamente ad altri interventi, pud provocare sugli habitat e sulle specie, tenuto conta

degl obiellivi di conservazione dei pSIC;

- redazione di un progeno di mitigazione e compensazione degli impatti meglio ingquadrato
rispetto alle specifiche csigenze ccosistemiciz e faunistiche dell’area ed alle specifiche
sensibilita locali; tale progetto dovri essere coordinato cen gli Enti Gestori dei pSIC:

- valutazione, in fase siz di cantiere che di/esercizio, degli impatti generati (rumore, poiver,
mguinamento atmosferico, acque di piataforma, sversamenti accidentali di sostanze
inguinanti) sugh habitat e specie, dei’ pSIC, anche in relazione agli effetti cumulativi di altn

interventi infrastrutturali ¢ difaltri ‘cantieri operativi in contemporanca.
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Acgue superficiali e sotterranee

* In corrispondenza del Sic * Palude di Albate *, si davra verificare accuratamente 'entiti del
trend di innalzamento dolla falda mediante dettagliai studi idrogeologici in sio™che
confermino ["assenza di ogni eriticita relativa all'incidenza dell opera sul sito;

» Der le opere di attraversamento dei corsi d’acqua ¢ per | siti di cantiere ricadedfiin uree
golenali, dovra essere valutata ta compatibiut idraulica degli interventi all*intemo'delle fasce
fluviali perimetrale nel Piano Stralcio delle Fasce Fluviali del PAT adottars.dall’ Autorith di
bacino del Po;

* Si dovra individuare I'ubicazione dei pozzi destinati al consumo unfane, e relative zone
salvaguardia ai sensi del D. Lgs. N. 258/00, e dei pozzi privati gsistenti, specificandone la
destinazione d’uso;

= Si dovri verificare, mediante studi di dettaglio, che la realizsizione di gallerie artificiali ¢ di
scavi In trincea non interferisca con il regime delle falde acquifere ¢ modifiche della
circalazione idrica sotterranea) ¢ del reticolo idrico’ dissuperficie allo scopo i cvitar
alterazioni del deflusso delle acque ¢/o ristagni sul terrefiof

¢ Si dovranno definire gli accorgimenti specifici da adeftare sia per la fase di cantiere che per
quella di  esercizio, relativamente alle operewdi_(éndazione ed alle trinces sottafalda, alla
scope di evitare rischi di inquinamento delle ‘falde efo modifiche al regime delle acque
sotrerTanee tali da determinare danni agli edifici, alle colture, ai corpi idrici superficiali. nel
nspetto detle vigentl disposizioni di witelg;

* 5 dovra prevedere il dimensionamento, la localizzazione delle vasche di raecolta. dei corpl
recettori ¢ Je medalitd di gestiont der sistemi di trattamento delle acque di dilavamento daila
piattaforma, anche in relazigne. al verificarsi i condizioni accidentuli di sversamento di
inquinanti sulla piattaformastradale, prevedendo specifiche procedure d’emergenza, messa in
sicurezza, caratterizzazione, & bonifica delle aree interessate;

*  Sidovrd approfonding lagaratterizzazione degli acquiferi interferiti dall’opera di progetto con
indagini geologiche e geognostiche, anche di tipo geofisico. Le indagini dovranno essere
predisposte ai sensi,de]l D.M. 11 Marzo 1988, Inoltre:

- prospettare  le misure di compensazione ambientale degli eventuali

abbassamenti deila falda;
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- adottare, ove possibile, tutti ghi accorgimenti idonei ad evitare che, in fase
di scavo ¢ nelle fasi successive, si possano verificare abbassament della
falda che provochino impatti sull’ambiente estemno;

- garantire ['eventuale approviggionamento idrico delle aree interessate
approntando un piano di approviggionamento alternativa nel rispetio=della
legge 36/94 — Disposizioni in materia di risorsi idriche;

s Sidovra prevedere per la fase di realizzazione dei viadotti ¢/o laddove siano presenti falde

superficiali, che:

- le attivitd di perforaziene e di esecuzione delle fondazione delle pile ¢
spalle mon determinino Minsorgere del nischio di diffusione delle sostanze
inquinanti dovute ai fluidi di perforazione

- I'utilizzazione dei fanght di perforazione non nduca la permeabilita nelle

formazioni litologiche interessate

e In relazione alla definizione dei processi morfologici del teftitorio attraversato dall’opera si
dovea:

- Tratta * B . [nnesto A )~ §8 33 /' Meda
Verificare la presenza di falds/ idriche sospese, effeituare deuaghate
indagini  geotecniche sulle\unita litoteniche presentt con particolare
riferimento alla gaileria awtificiale di Cesano Mademo.

- Tratta = C ™. fnnesto 3835/ Meda — Tang. Est'Vimercate
Netl'area di Machetio e Biassono venficare la possibile interferenza
dell’opera cop Jawpresenza di cavithi sotterranee legate a fenomeni di
sifonamentg/piping.

- Tratta = D, Tang. Est/Vimercate ~ Innesto A 4/ bratella BreBeMi
Nel settore interessato dal tracciato della Pedemontana st dovra verificars il
rischiodi eventuali fenomeni di inswbilita delle scarpate dell’Adda ¢
neillgrea di Bernareggio — Subiate e Mezzago — Comate d’Adda. la
presenza di cavitd sotterranes generate da fenomeni di sifonamento/piping,
¢ verificare le caratteristiche geotecniche defle umird sem-coerents
argillificate.

- Tangenziale di Varese
Predisporre le opportune misure cautelative in relazione alla fore

partetalits delle gallerie di Lozza. e Malnate che potrebbe interferire con le
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dinamiche di versante ¢ le coltri detritiche superficiali; per il secondo
stralcio, sino ali’altezza, sino all’altezza dello svincolo n. 4 le prospettate
possibili locali venute d’acqua sottetranee dovute alla presenza di struthire
carsiche ipopee necessitano mdagini accurate mirate 2 ridurre gl impate
con Popera in progetto. Sempre nel secondo stralcio necessitano, di
particolare aftenzione quei sistemi acquiferi caratterizzati du cospicua
ricarica, ad oggl capatati ad uso idroputabile.

- Tangenziale di Como

s Si dovra valulare Peffettivo tmpaito dell’opera con Pacquifero in termini(di depauperamento
della risorsa idrica e di tutela defle fasce di rispetto delle opere di capiazione e di sorgenti nel
caso delle gallerie di Acquanegra e di Albate. Particolare attenzione deve essere posta in questo
senso alla vicinanza presenza del lago di Montofano, la cui interaziond con 1’opera dovrd essere

oggeno di indagini specialistiche nelie successive fasi progettuali,

s quale mitigazione da possibili impatti sulle acque sotterranee sidovra valutare, al di sotio delle
gailerie naturali, la possibilita di utilizzare un matérasso drenante ad alta permeabilita,

analogamente a quanto gid previsto per le galierie artificialt,

= in riferimento alla trincea autostradale prevista tra Copreno e Bregnano, si dovra indicare come
mitigare [ulteriore sezionamento delle falde. superficialt verso sud, Paccumulo delle acque
plovane nefla trincea autostradale verso il deflusso nel torrente Lura, che presenta gia problemi
alluvienali nilevanti, ed il fenomeno di progCiugaments dello stagno di Lentate, componente del

SIC “Boschi delle Groane™;

¢ dovranno esserc adottate idonee profedure di controlto e monitorageio delle acque superficiali
e di falda, siz in fase di cantiere che in fase di esercizio dell’infrastrutturz, con particolare
riferimento alle aree ove sono previsti tratti m trincea, in galleria o scavi pil o meno profondi

per le fondazioni det manufatti in genere;

*  Ovpera di attraversamento del Fiume Lambro: in comispondenza del comso d’acqua, la falda
risuita livellats alepelo libero, determinando condizioni di maggiore vulnerabilita del corpe
idrico sia swperficiale che sotterranec. Pertanto dovranno essere valutati gli impatti sul regime
idraalico € sulla gqualita delle acque relativi alla fase di costruziomne del ponte con particolure
nfenmento all’escavazione deile pile, che si niiene non debbane essere callocate all'interno del

greto del fiume.
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o { progetti relativi agli attraversamenti dei principali corsi d’acqua (Olona, Lambro, Adda e
Brembo) non dovranne in nessun caso prevedere la realizzazione, nell’area  alluvionale, di
opere (rilevati, ecc.} che comporting con la loro presenza una riduzione della sezione idraulica

ed un ostacolo al libero deflusso delle acque in cuso di piena;

¢ le opere relative agli attraversamenti del corsi d’acqua costituenti la rete minore fien
dovranno alterame le caratteristiche geometriche e devranmo altresi essere provviste di adeguate
sezioni drauliche, anche per consentire 'ispezione diretta e accesso dei mezzi meccanici

necessar per le periodiche operazioni di ordinaria manutenzione

* dovra essere ampliata la fuce dei manufatti di attraversamento del tarrenie Gertesa, in modo

da rendere possibile il passaggio faunistico;

# dovrd essere tevisionata Ta progettazione delle opere di difesa idraulica lungo i torrenti
Sevese ¢ Ceriesa, riducendo le massicciate a quanto indispensabile ner le esigenze di staticita
dell’infrastrutiura stradule e sostituendo la tipologia prevista {massi ciclopict con talee} con
tipologie mistz mirate a singoli comparti (es. 2 monte dell’atmaversamente, sulle spalie, ece.),
sulla base delte indicazioni del Repertorio B alleguio al PTCP e dei principi del Quademo 20

“Lince Guida per interventi di ingegneria naturalisticaluiigd i corsi d’ucqua™

¢ si dovra verificare I'incidenza sui fussi freatici/della tratta prevista in trincea tra Copreno ¢

Bregnano, che potrebbe aggravare Passetto idrauficorper I"andamento ortogonale ai flussi stessi;

e si dovra verificare ki possibilitd di realizzare idonee e specifiche vasche volano, che

impediscano adduzioni dirette nel torrente Lara;

s sistemi di trattamento degli scarichi: o progettazione di maggior dettaghio dovra tenere conto
sia delle indicazioni contenute nella/Lr. 62/85, per quanto pertinenti ¢ non in contrasto con il

d.1gs.152/99, sia dei gradi di vulterabilita dei territon ove se ne prevede la realizzazione,

¢ dovrd prevedersi la ricostruzione ed implementazione della rete ecologica muggiore (valli
fluviali, rete idrica maggiore) boschi, filari e siepi) e minare (fontanili, rete idrica minore ¢ rete
di siepi. filari e macchie erborate). a tal fine, dovra essere elaborato un progetto di
riconnessione ecologica ed idraulica, che tenda al miglioramento funzionale degli ecosistem:
ed all'incremento™della funzione ecologica, della biodiversita dei comrider fluviali e della
connettivita ecalogica diffusa della rete idrica maggiore e minore. Tale pragetto, da redigorsi ‘n
collaboraziong con gli Enti Parco ed i Consorzi di bonifica eventualmente presenti, dovrd
prevedere la sostituzione delle specie vegetali non autoctone con specie vegetali autoclone

dell’area, assumendo come riferimento la rete ecologiea delle Provinge mteressate;
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e dovranno essere individuati i punti ¢ recapito finale delle acque di piattaforma; con riferimento
a questi ultimi dovranno inoltre essere approfondite le valutaziont circa i possibili impatti sulla

qualita delle zeque.

s dovranno essere indicate le localizzazioni detle vasche di raccolta di acque meteorichece-di

dilavamento e dei corpi idrici recettori finaii;

e dovranno essere dimensionate le vasche di raccolta degli sversamenti sceidentali,

considerando la somma delle portatc dell’evento accidentale e di quelle meteorico:

e Pinterferenza con la fascia di rispetto defimitata con il metodo geemetrico (200'm) del pozzo
pubblico ad uso idropozabile in Comune di Cesano Mademo (cod. 10130730010}, dovra essere
ridefinita utilizzando il metodo delle isoctone o altro analogo, comungue garante della

necessaria tutela, salvaguardia e monitoraggio delle acque sotterranee‘ad’uso idropotabile;

e dovr essere garantita la risoluzione delle nerferenze del tracciato ¢on i flussi di falda e con la
qualita defle acque emunte neila zona compresa tra la sede della’A9, I"abitato i Lomazzo e il

torrente Lura;

» in prossimita della barriera di Lomazzo dovrd essere risolta 'interferenza tra |a sede viana e

strutture connesse ¢ le fonti di approvvigionumento idrspetabile;

¢ dovranno essere risolte le interferenze tra la nuove sede strudale ¢ i deflussi superficiali di
notevole entitd segnalati tra i Comuni di Cepmgnate ¢ Lazzate e nella piana tra C.na Braghe e

Manera;

» dovranno essere risolte le interferenze dél tracciato con | collettort fognari intercomunali di
Cermenale ed it collettore fognario, di Lomazzo, 'acquedotto comunale di Lomarzo e di
Bregnano ed il collettore consortile/di/ fognatura al servizio dei Comuni di Guunzate, Lomazzo,

Bregnano, Cadorage. Cermenate;

e dovra essere valutata con particolare attenzione la parte di tracciato nel fratto di aftraversamento

dell’area compresa tra Stibiate e Mezzago, classificata ad alto nischio idrogeologico;

» dovra essere approfondito 'esame delle interazioni del progetto con ghi sbarramenti per la

laminaziene delle piene in Comune di Arcore:

s dovri essere predisposta una tavela grafica riportante I'ubicazione dei porzi destinati al
cunsung’ umiane, le rispettive zone di rispetto {definite dal d.lgs. 152/99) ed i pozzi privan
esistenti. specificandone la destinazione d’uso. Successivamente dovri essere venficato che il

traceiato stradale non intevessi le zone di tutela assoluta delle aree di salvaguardia delle nsorse
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idriche destinate al consuzme umano, di cui all’ ar. 21 del d.lgs. 15299, cosi come modificato

dall’art. 5 del d.lgs. 258/00;

suolo e sottosuolo

= 5idovri aggiornare la ricognizione dei siti di cava e discarica disponibili, an¢he gon riferimento
alle disposizioni det Piam cave provinciali, dettaghiando Peffettiva disponibilita dei materali
net siti di cava proposti;

* Sidovranno deftagliare 1 quantitativi ¢ le caratteristiche dei materiali dijscavo e di demolizione;
per lo smaltimento di quelli 1n esubero, definire il Piano di deposito temporanso e di
smaltimento, individuando le aree di stoccaggio definitivo; Vindividuare le modalita di
conservazione della coltre vegetale nel caso se ne preveda Futilizzo;

e 8idovri verificare |a presenza lungo ['asse del wracciatodi aree classificate ad alta o molto alta
pericolosita/vulnerabtlita per franositd ( D.L. 180/98 ¢ ss.nm.ii. );

e Si dovrd verificare con specifici swdi di natura geslogica e idrogeologica la possibitith di
rendere coerenti le previsiom progettuali per Pattraversamento del territorio comunale di Arcore

rispetto alle indicazioni def Documento di Indirizzi che prevedeva I'attraversamento in galleria;

* ['individuazione delle cave di prestito dovra essere cffettuata suila base di precise indagini
geologiche e geotecniche finalizzate ad atcertare la disponibilita e I'idoneita dei materiali inerti
(normativa per l'utilizzo delle terre nei manufutti stradali), in accordo con "Ufficio Cave delle
Province competent per termtgrio, con le quali potrd gssere cventualmente anche congordato
Pinserimento ner nuovi prani cave provinciali di ambitt  estrattivi ove procedere alla
coltivazione del materiale sabbioso-ghiaioso da utilizzare per la realizzazione dell’opera. Per
ciascuno dei siti mdividuati dovrd essere redatto un progetto, corredato delle necessarie
indagini geologichee-geotecniche, che affronti le tematiche ambientali € gli aspetti connesst al

recupero delle uree ad intervento estrattivo terminato

* [a programmazione dei flussi di materiale inerte {prelievo o smaltimento) dovra tendere, per
quanto possibile, a soddisfare i fabbisagni dell’infrastruttura mediante le risorse disponibili o

mediante utilizzo di inerti di recupero. Le modaiita di riutilizzo dei materizli i scavo in
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eccesso, per realizzare opere di recupero ambientale efo rimodellamenti morfologict, dovrannoe
essere concordate con 1l Comune lerritorialmente competente. Qualora i matediali di cwi sopra
non fossero riutilizzati entro il cantiere di produzione, dovranno essere rispettate Je disposizion
della Lr. 14/98, in particelare quelle dell’art. 35, commi 2 & 3. A1 sensi della normativa vigenite
in materia di cave, si precisa infine che non & consentita apertura di cave per opere pubbliche
per la fomitura di materiale per calcestruzzi e conglomerati hituminesi {d.g.t. 133965 del

29.12,1997).

¢ Con ritenmento alle aree contaminate dovranno essere attentamente valutati,cal.fine di non
compromettere gh obiettivi di bonifica, gli impatt e le interferenze che le movimentazioni di
terra previste durante la canticrizzazione potrebbero indurre sullc aree stessé. Si segnala in
proposite che nei Comuni di Cesano Mademo, Desie, Lesmo e Usmate Velate la tavola 2 del
P.T.C. della Provincia di Milano individua alcune aree soggette a<banifica in prossimita del
traceiato; 1 Proponente dovra farsi carico delle specifiche indaginivgeologichs finalizzate alla
messa in atto degh interventi di bonifica ¢ messa in sicurezza prima della realizzazione
dell’opera in oggetto, ai sensi dell’art. 17 del D.Lgs. 22/97 ¢/dehD. M. 471/99 ed in accordo con
i competenti Uffici della Giunta Regionale; detti interventi dovranno tenere conto dei vinenli
presenti sull’area, allo scopo di escludere rischi per ghjaddétti durante Pesecuzione det lavor, a

norma della vigente normativa in matenia di sicurezza.

* i riempimenti dovranno essere effettuati priyilegiando il riutilizzo del materiale derivante da
scavi ed eventuali demolizioni. Per la parte/di materiale di cul sopra giudicato non idoneo allo
scopo si dovra prevedere il conferimentt/in discarica secondo Ta normativa vigente. A tai fine
dovranno pertanto essere individuateJe/discariche utili allo scopeo e la viabilitd locate che si
mtende utilizzare per 1l conferimento, A tale proposito dovranno essere esclusi a prion zli

attraversamenti det nuciei abaati,

= dovranno essere rivistii datt presentati nel s.1.a., dai quaii risultano discordanze relativamente al
conteggio dei fabbisogni di materiale inerte da cuva. A tal fine dovrd essere effertuata una
valutazione precisa ‘e dettagliata della disponibility det materiali nei varn siti & cuva proposti

anche con riferimento ulle disposizioni dei Piant cave provinciali.

»  Sinchiede vnapprofondimento in merite al riatilizze del materiali scavati che valuti:
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+  DMidoneita del nutilizzo in relazione alle caratteristiche del materiale {geotecniche ed ambientali}

e dzl sito;

= i provenienza del materiale inteso come tipologia di area {destinazione wbantstica) e viclo

produttivo {maedalita di scavo o possibili agenti contaminanti);

e il luogo di accumulo del materiale e le relative caratreristiche, i tempi di accumulo massimo, |

quantitativi stimati e le refative modalita gestionali pnma del rutlizzo;

» la verifica delia conaminazione, nell’ambito di un Piane e protocolle analitica dMcontrolio,
effettuata per terre e rocce di scavo provenienti da aree diverse da quelle residenziali, agricole,
boschive, a verde, avvero:

- aree di scavo ricadenti in zone industriali ed artigianali guali le attiditd definite dal DM del

16/05/99; aree interessate da serbatoi | cisterne interrate dimesse, riniosse 0 in use contengnt

in passato o attualmente idrocatbun o sostanze etichettate ai senisi della direttiva 67/548/CE;
aree interessale da impianti ricadenti nella disciplina delSdrdgs. 334799, d- lgs. 372/99
allegato 1, d. lgs. 22/97 art. 27, 28, 31 e 33 e aree con impiantt ed apparcechiature contenenti
PCB dicuial d lgs. 209/99;

- siti che sono stati intercssati da interventt di bonifiea;

- aree di scavo comprese in una fascia di 100 m dal bordo siradale di strutture viarie di grande
traffico;

- ferre e rocce interessate da tecnologie disseavo con impicgo di prodoti tali da poter
contaminarg potenzialmente le stesse;

- terre e rocce da scavo interessate da/potenziali fonil di inquinamente quali acque reflue

industriali o urbane,

Indagini gceologiche ed tdrogeologiche

s dovra essere predispostowng studio idrogeologico di dettaglio delle arec intercssate, che riporti:
-l principali caratteristiche della falda freauca (direzione di deflusso, prefondita, oscillazione
stagionale. presgnza di spurtiacque. innalzamento, ecc,) riferite ad un periodo di tempo

sufficientemefitesignificativo {almeno |0 anni);

- una caria~idrogeologica o delle soggiacenze dell’area in esame, redatta sulla base di una

precisg‘analisi delle massime escursioni stagionali della falda freatica neli’ultimo decennio;

- le condizioni di vulnerabilita delle acque sotierranee;
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- Peventuale presenza di falde sospese, che potrehbero interferive negativamente con gli

interventl in esame nei tratti in trincea e nel sotlopassi:

- le eventuall interforenze negative che la realizzazione dell’opera in questione pud compaortare
{causa gallerie artificiali e scavi in trincea) sul regime delle falde acquifere (modifiche della

circolaziune idrica sotterranea);

* dovranno essere predisposte le necessarie indagini gealogiche, idrogeclogiche ¢ geotegniche
di cui al decreta 11 wmarzo 1988 e suucessiva circolare 24 settembre 1988, n, 30483 gssenziali
per verificare [a validith delle tpotesi progettuali e consentire {a scelta delle migliori soluzioni da
adottare in fase di esecuzione dei lavori; dovranno comunque essere effettuate hingo il tracciato
le indagini geotecniche (sondaggl, scavi, prove in site e di Jaboratorio, prospeziom geofisiche) e
idrogeologiche (esame delle acque softerrance, soggiacenza, direzionesdi flusso, oscillazioni
stugionali, spartiacque, ecc.), nonché le verifiche di stabiliti del _sistema dlevato-terrena &
fondazione (verifiche strutturali del rilevato ¢ di eventuali opere.di rinforzo, drenaggi e filtr),

laddove la struttura in rilevato risulta la scelta progettuaie adottata.

e dovranno comunque essere effettuate Jungo il tracciato” lenindagini geotecniche (sondapgi,
scavi, prove in situ e di laborutoria, prospezioni geehifiche) e idrogeolegiche (esame delle
acque sotterrance, soggiacenza, direzione di tlusse) oseillazioni stagionali. spartiacque, ecc.b,
nenché le verifiche di stabilith del sistema rilevato-térreno di fondazione {verifiche strutturali
det! rilevato e di eventuali opere di rinforzo, Arenagei e filtri), laddove la struttura in rilevato

risulti {a scelta progetuale adottata;

e dovrd essere predisposto uno studio geologice ed idregeclogice delle aree interessate da
gallerie naturali, allo scopo di adeeriame la fatibilith e swbilive le soluzioni progertuali
ottimali (metodi di scavo, aree diinfluenza, tipo di rivestimento, profondita ¢ lunghezza dei
manufatti, ecc.). Queste opete sond localizzate in alcuni tratti deile tangenzieli di Como ¢ di
varese {Comuni di Cantellg, Malnate, Lozza, Grandate, Montorfano, ecc.). Il predetio studio,

comprensivo di indagini geognostiche e di un rilievo geostrutturale, dovra determinave:

- le principah caratteristiche geologiche, litologiche ¢ geomorfologiche delle aree in esame. |
processi dinamich attivi, la vulnerabilitd de! territorio in rapporto ai processi naturali ed alle

attivita antropiche, le condizioni di stabilita dei versanti:

- le opringipali  caratteristiche geomeccaniche {classificazione degli ammassi  rocciosi,
origntazione dei principahi sisterni di discontinuia, ecc.);

- lawgircolazione delle acque sotterranee negli ammassi rocciosi:
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- le carartevistiche geotecniche dei terreni e Ueventuale presenza di circolazione idrica profondu

nct tratt in sotterraneo interessati da depositt marenici superficiali;

- le eventuali interferenze negative che la realizzazione delPopera in questione pud comportare
{scavi con utihizzo dell’esplosivo) sulle portate idriche delle opere di captazione esistenti.

Le indagini dovranno essere corredate da planimetrie e scziomi geologiche lungo 1'asse delle

gallerie.

» dovranno esscrc verificati gli studi geologici predisposti dai Comuni, ai sensi deli’art! 2 della
Lr. 24 novembre 1997, n.41, al fine di acquisirc informazioni in merito @lle. condizioni
litologiche ¢ geomorfologiche delle aree interessate, al rischio idravlico. ed, idrogeologica
esistente, alle carattenistiche geotecniche dei terreni ed alle principali proptietd della falda
freatica (direzione di deflusso, profonditd, oscillazione stagionale, €ce.). Qualora le opere
interessino  siti individuati in classe 4" nella cara di fartibihity {arec dowve Dalta
pericolosita/vulnerabilitd comporta gravi hmitazioni per la modificardelle destinazioni d’uso), le
infrastrutfure pubbliche e di interesse pubblice potranno essere wealizzate solo se non alwrimenti
localizzabili e dovranno comunque essere puniualmente valutate in funzione della tipologia di
disscsto e del gradoe di rischio che determina Pambito disperieolosita/vuinerabilith omogenea. A
tal fine, ai progetti dovrd essere allegata apposita relaziohe gealogica ¢ geotecnica che dimostri
la compatibilitd degli interventi previsti con la situazione di grave rischio idrogeologico (puato
3.3 della “Direttiva in attuasione della Lr. 414872 "approvata con d.zr. 29 ottobre 2001, n.
776643);

¢ il tracciato infrastrutturale in trincea o m gadleria non dovra alterare 1] sistema & deflusso delle
acque meteoriche & non dovranno essers adottate soluzioni tecrologiche tali da convoghare

forzatamente le precipitaziont atmosferiche all*interno della Valle Lura,

» dovrd essere approfondita [incidenza sult’andamento dei deflussi natwrali delle acque
meteoriche della variante allanSP31. che interessa una porzione di territerio di particolare
pregic ambientaie ed ecologieo sia per Iz particolare struttura mortologica del paesaggio sia per
I"'equipaggiamento vegetalepresente;

* dovra essere apprafondito Pimpatto idraulico determinato dall’attraversamento del torrente

Seveso, previsto-in un contesto gia di particolare ¢riticitd idraunlica, che genera una interferenza

con aleunt ot inseniti nell’ Accurdo di Programma per il recupero dell’"Ex Parco Militare™;

» all'intemno delle fasce di tutela assoluta e delle fasce di rispetto dei pozzi dell’acqua potabile
destinata al consumo umano, dovranno essers nispettati i vincoli ed i divieti previsti dalla

normativa vigente {art. 21 del d. lgs. 152 del 1999 & suce. mod. ed int )
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¢ dovra essere valutats [a compatibilita degli interventi con le condizioni di dissesto in atto ¢
potenziali, rappresentate nelle tavole del "Censimento dei dissesti - Carte inventario dei
fenomeni franosi in scala 1:10.000 della Regione Lombardia. Tale valutazione dovra altresi

fornire indicazioni in merito agli eventuali interventi di mitigazione del rischio:

+ dovra essere valutata la compatibilitd idraulica dagli interventi all’interno delle fasce Ruwiali
A ¢ B e nelle aree di fascia € (fiume Olona, zona di spagliamento dei torrenti Rilele/Tenarc),
delimitate dalla presenza di un limite di progetto con la fascia B, del “Ptano stralciowper |*assetto
idrogeelogice del bucino idrografico del fiume Po (PAl). Tale valutarione dovriéssers redatta
conformemente ai contenuti della “Direttiva contenente i criteri per 14~ valutazione della
compatibilitd idraulica delle infrastrutture pubbliche e di interesse pubBlico all’interno delle
fasce A e B”, approvata con deliberazione del Comitato Istituzionale dell®Autorita di Bacino del

fiume POin data 11 maggio 1999, n. 2,

¢ dovri essere altresi valutata la compatibilitd idraulica delle nuove opere di attraversamento,
con luce netta complessiva superiore a 6 m. del reticolo idrografico non oggetto di delimitazione
delle fasce fluviali nel PAL La suddetta valutazione doVrd essere redatta conformemente ai
contenuti della soprarichiamata direttiva, ai sensi deli’drtd 19, comma [, delle N.dL A, del PAL ¢
secondo le metodologie di studio contenute negh Allegati 3 ¢ 4 alla dgr. 29 ottobre 2001, n.
7/6643;

s dovra essere accertata, all'interno della fascia(C del PAL la compatibilita degli interventi con gli
strumenti di pianificazione territuriale ed urbanistica, in ottemperanza alle disposizioni dell’art.

31, punto 4, delle N.d A, del PAT medesimg;

Impatti sulla componente “ rumore e vibrazioni”

* In relazione ai caratteri.di elevata densita abitativa esistenti degli ambiti posti lungo
1l tracciato di pfogstto ed alla presencza, olire che di ricettort sensibili per 1'impartto

¢ acustico { di.classe A — scuole, ospedali ), di isolati manufatti di valore storico — ambientale,
valutarc 1 possibilitd di estendere i tratti di gallerfa previsti in comnspondenza di tali ambit;

e Approfondire ['analisi revisionale del rumore in fase di esercizio, verificando previo censimento

dei ‘wcertori, 1 livellt di rumore nelle condizioni di traffico pin criuche; specificare a
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localizzazione, la tpologia e le medalitd di realizzazione delle opere di mitigazioue acustica,
assicurandome 'inserimento paesapgistico e privilegiando 'adozione di barriere acustiche
integrate con barriere a verde. Estendere lo studio acustico anche nel tratto esistente compreso
nclla tangenziale di Varese che a seguito della realizzazione dei due nuovi (ratli subird tm
variazione { aumento) di teaflico con moditica delle immissioni sonore nell’area circostantes

s Approfondire 'analisi delle vibrazioni generate dal traffico stradale atteso sulla futura opera,
mediante esame e valutazione puntuale in corrispondenza det punti di eriticita; tale analisi andri
condatta prendendo come riferimento la generazione e propagazione delie_vibiizioni in
relazione alla conformazione geologica del sottosualo, alle caratteristiche degliy edifici. alla
velocith di transite ed al tipo di pavimentazione wiilizzato nelia realizzazione dell’opera.
prevedendo gli interventi di mitigazione delle vibrazioni cosi da garantirg 1i'rispetto dei limiti

delle norme UNI 9614,

e Privilegiare i’utilizzo di pavimentazioni foncassorbenti anche di'aliova tecnologia;

e Le mitigazioni dovranne perseguire "obiettivo del rispétto dei limiti di classificazione
acustica. putché la medesima sia conforme ai criteripdefiriti dalla Regione Lombardia con fa
legge regionale 13/01 e dettagliati nella DGR VI9776/del 12 luglio 2002; cio in applicazione

del principio della compatibilita dei livelli di rumose.con la destinazione d’uso dei recettori

» nei casi in cui per ragioni tecniche o economiche non sia possibile o canveniente mitigare alla
sorgente o lunge 11 percorso di propagaziong/per assicurare il rispetto dei limiti di immissione di
rumore, potrd essere ritenuty usccettabile, in afternativa, la mitigazione con opere di
fonoisolamento al recettore, valufatada sensibility dello stesso. a condizione di assicurare
allinzerno dell’ambiente abitativo Tivetl di rumore compatibili con la sua fruizione, nonche un
adeguato ricambio di aria e waffrescamento; cid per anmalogin con quanto disposte dal DPR

459/98, che disciplina Iinguinamento acustico derivante dal traffico ferroviario;

e si dovra valutare. laddoye~appaia epportune in base ad un’analisi costi-benefici, se mitigare
ulteriormente per conseguire U'obiettivo, qualitativamente pia significative, di contenimento
dellincremento dellivello equivalente di immissione post operam rispetto all’ante operam, al

fine di non peggiorare eccessivamente il ¢clima acustico in corrispondenza det recetton;

s lobiettivo di¢mitignzione dichiarata nello swidio e costituito dat livelli di rumore della classe

Il pub essere comsiderato adegnaio per 1 receuori residenziah, mentre dovranno essere
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assicurati limiti pit comservativi in corrispondenza di recettori particolarmente sensibili

{ospedali. case di cura e tiposoe, scuole per il salo periodo diumo e simili).

* dovramno essere progeftate le necessarie azioni mitigative di riduzione deile vibrazioni,
riguardanii principalmente la modifica degli strati della pavimentazione con posizionamentdndi
elementi ¢lastici (cuscinetti in neoprene), compattazione del lerreno di sottofondo, inserimento

harriere d’onda come sisterna di isolamento delle fondazieni.

+ nelle parti della tratta B2 affiancate alla infrastruttura di categoria C | prevista alservizio della
viabilitd locale, le valutazioni dellimpatto acustico e la progettazione Helle mitiguziom

dovrinno essere effettuate tenendo conto di entrambe le infrasirutture;

* ['efficacia delle mitigaziont andra studiata in via previsionale con modellidzazioni acustiche
post-operarmt, con e senza mitigazioni, che forniscano output puntualivin ‘corrispondenza det

Tecetton;

o nelle parti della tratia B2 affiancate alla infrastruttura di catefona C1 prevista al servizio della
viabilita locale, le valutazioni dell’impatio acustico efla progettazione delle mitigazioni

dovratna csserc effettuate tenendo conto di entrambe de/dnfrastrutture;

e ['efficacia delle mitigazioni andra studiata in via previsionale con modellizzazioni acustiche
post-operam, con e senza mitigazioni, che formiscanoe output puntuali i corrispondenza dei

recetton;

¢ si dovrd verificare Popportunitd di valufare, laddove appaia opportuno e in base ad un’analisi
costi-benefici, se mitigare ulteriormentg’ per conseguire ["obiettivo, qualitativamente pil
significativo, di contenimento de[Fincremento del livello equivalente di immissione post
operam tispetto all’ante operam, aldfine di non peggiorare eccessivamente il climu acustico in

corrispondenza dej recettor;

* dovranno essere progellate e necessarie azioni mitigative di riduzione delle vibraziomi.
riguardanti principalmenteda modifica degli strati della pavimentazione con nosizionamento di
elementt elastici (cuscinetti in neoprene), compattazione del terreno di sottofonde, mserimento
di una trinces in conglomerato cementizio a fianco defla pavimentazione ed uso di tnmeee e

barriere d'ondaquale sistema di isolamenta delle fondazions;

o dovra essere \predisposto, seguende anche le indicazioni della dgr. 1. VIIF8313 del 08.03.2002,
un dettagliate programma di monitoraggio acustico post operam, con indicazione delle
lacalizzazioni ¢ modalitd det rilievi fonometrici da realizzare cl fine di valutare 1 livelli di

immissione di rumore in corrispondenza dei recettori, con specifica attenzione a quelli
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restdenziali e particolarments sensibili, af fine di valutare "efficacia delle opere di mitigazione
previste per conseguire gli obiettivi di cui sopra detto, menché al fine di consentire il
dimensionamentn, laddove necessario, di ulteriori interventi mitigativi; nel programma dovra
essere specificata la durata prevista del monitoraggio, valutata in funzione della numerositd e

complessita dei nilievi fonometrici da eseguire;

¢ il programma di momtoraggio acustico dovra essere presentuto ai Comuni ed alle Atputhure

dell’ARPA territorialmente competenti per le valutazioni di adeguatezza;

¢ analisi degli impatti acustici, in termini di incremento delle emissioni dovuteal traffico indotto
e conseguente variazione dei livelli di rumore in cormispondenza dei recettort, con riferimento ai
criteri previsti dall’articolo 5 della legge regionale 13/01 e dettaghativaella citata dgr.
. VII/8313 del 08.03.2002. In particolare, 1l Proponente dovra:

- individuare e censire 1 recetteri presenti in una fascia di alineno 250 metri per lato
dall*infrastruttura;

- precisure distamza ed altezza relativa dei recettori/frispetto all’infrastruttura stradale,
destinazione d’uso, altezza e numero dei piani degliedifici recettori;

- stimare puntualmente i livelli di rumoefe/ ante operam e post operam in
corrispondenza di ciascuno dei recettori; nella stima dei livelli di rumore si dovra tener
conto defl’altezza degli edifici e dei vari pranj/quindi dovranno essare considerati come
punti recettori 1 plani degli edifici; gl output delle modellizzazioni dovranno essere
prodotti, oltrs che in forma di mappe€ di rumore, anche come wvalori puntuali in
corrispondenza dei recettort,

- dimensionare e mitigazioni necessarie per conseguire ghi ohiettivi di mitigazione di cud
sopra; Pefficacta  delle / mitigazioni andrd  studiata in via previsionale con
modellizzazioni acusticlie (post operam con mitigazioni) che forniscano output puntuali

in cotrrispondenza dei fecettort.

e Si dovra effettuare la valutazione dell’impatto, in termini di ineremento delle emissiond
acustiche dovute al traffico indotto e di conseguente variazione dei livelli di rumore n
corrispondenza dei recettori, relativo al tratto della tamgenziale di Yarese a cielo apero
esistente ed in esercizio, cui si collega 1] traceiato in progetto in corispondenza delle svincolo di
Vedano. Per la redazione delle inteyraziont prescritte st dovrd fare nferimento ai criten previso
dall’articolo \§ della legge tegionale 12/0]1 ¢ dewtagliati nella citata d.gr. nVII/B312 dcl

38.02.2002.

[n particolare, il Proponente dovra:
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» precisare distanza ed altezza relativa dei recettori wispetto  all’infrastruttura  stradale,

destinazione d'uso, altezza e numero dei piani deglt edifici recettori

* stimare puntualmente i livelli di rumore ante operam e post operam in corrispendenza, di
ciascune dei receteori; nalla stima ded Hvelli di rumore si dovrd tener conto dell’altezza_degh
edifici e dei vari piani, quindi dovranno essere considerati come punti recettori i planiudegl
edifici; gli output delle modellizzazion, oltre che in forma di mappe di rumore. dovranna/essere

prodotti anche come valor puntuali in corrispondenza dei recettori;

» dimensionare le mitigazioni necessarie per censeguire ghi obiettivi di mitigazione di cui sopra;
Pefficacia delle mitigazioni andra studiata in via previsionale con mudellizzaziom acustiche

{post operam con mitigazioni) che diano output puntuali in cerrispondenzaydei recettori.

approfondimenti:

s dovranno essere individuati i recettori presenti in una faseta di'indagine di almeno 250 metri
per lato, da estendersi a 500 metri per lato in caso di/presenza di recentori particolarmente
sensthili;

e i recettori andranno caratterizzati per destinaziope d’Uso. altezza/numero di piani, distanza ed

altezza relativa rispetto all'infrastruttura:

« dovranno essere puntualmente stimati i livellLdi rumore ante operam e quelli post operam in
corrispondenza di ciascune dei reccttori; nglla stima dei livelli di rumaore si dovra tener conto
deil’altezza degli adifici e dei vari piani, quindi dovranno essere considerati come punit recetlori
i piani degli edifici, gli output deliemodellizzazioni, oltre che in forma di mappe di Tumore,

dovranto essere prodotti anche gome’valori puntuali in corrispondenza dei recettoi;

o dovranno essere dimensionate le mitigazioni necessarie per conseguite gli ebicttvi di
mitigazione di cui sopra dewoy efficacia delle mitigazioni andri studiata in via previsiorale con
modellizzazioni acustiche” (post operam con mitigazioni) che diano output puntuali in

cormspondenza dei receftori,

e dowra essere approfondita IPanalisi delle vibrazioni generate dal traffico stradale atteso sulla
futura opera, mediante esaume e valutazione puntuale in corrispandenza dei punti di eriticiza; tale
analisi andrd condotta prendendo come riferimento la genmerazione e propagazione delle

vibragioni in relazione alla conformazione geologica del souosuolo, alle caratteristiche degh
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edifici, zlla velocitd di transito cd al tipo di pavimentazione utilizzato nella realizzazione

dell’opera.

* dovri essere effeltuuio lo studio d’impatto acustico delle due opere connesse, indicate nelfo

s.i.a. come TRCOT, variante SP 31-SP133, e TRCO6, nodo di Cermenate-Lentate;

» dovranno essere dimensionate le mitigazioni necessarie per conseguire il rispetto dei Hmiti
previsti dalle tabelle allegate al dpr 142/04 all’interno delle fasce di pertinenza e quelli della

zonizzazione acustica al di fuont di tali fasce.

+ Con riferimento a quanto gid prescritto per la parte di 8.V.P. non oggette. della presente
valutazione, dovrd essere comunque garantito il rispetto dei kmiti di rumore/previsti dal dpr
14272004, indicati nelle tabelle allegate all’intemmo delle fasce di pestinenza e i limiti di

zonizzarione acustica all’esterno di tale fascia.

Mitigazione

o 51 dovrd adeguare i} progetto definitive con opere’di mitizazione idonee all‘inserimento del
manufatto nel paesaggio (es: dune ricoperte da| €sscnze autoctone arboree ed erbacee,
schermature mimetizzate), al fine di mrinimizzare/ U impatto sulla pista ciclabile che percarre il
comune di Trecasali in un area di fascia fluviale;

* 51 dovrd adeguare il progetio definitiva con opere di mitigazione idonee all’inserimento del
manufatio nel paesaggio in relazione ai siti sensibili come Patiraversamento della provinciale a

Viarole, mimtmizzando, in particolarg, Valtezza della livelletta;

» Si dovra sviluppare gli inteeventl di mitigazione e le opere di compensazione, cosi come
proposti nello Studio d'Tmpatter Ambientale esammato e sue infegrazioni, in cocrenza con le
presenti prescriziont, detaghundone la loculizzazione. la tipologia. le modalita di esecuzione e
costi analitic;

=« St dovid anticipatep.per quanty possibile. la realizzazione delle opere di mitigazione e
compensazioneambientale rispette al completamento dell’infrastruttura;

Sviluppare gliinterventi di mitigazione, secondo le indicazioni presenti nello Studio di Impatto
Ambientale esaminate ed integrarli alla luce delle presenti prescrizioni, detiagliandone la

localizzazione, la tipologia. le modalita di esecuzione e i costi analitici. Dovranno essere
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esplicitate le relazioni ¢ rapporti con eventuali indicazioni di tutela della pianificazione vigente,;
dovranno essere csplicitate le relaziont ra fattori e componenti ambientali;

o Studiure soluzioni e caratteristiche architettoniche per la realizzazione dei ponti armonizzate al
contesto ferritoriale e passaggisticn attraversato, cstendendo la progettazione architettonica™s
dove necessario, anche alle operc di mitigazione degli impati. Purucolare rilievo/dosra
assumere lo studio refativo alt’attraversamento dell’Adda, da redigersi in coordinamento con
'opera ferroviaria { lirea Seragno — Bergamo ) al fine di garantire un’elevata witela degli ambiti
paesaggistici attraversati.

» Aggiomare le analisi terrttoriall mspetlo ai contenuti dei P.T.C.P.  vigentine/o in corso di

definizione alla data di emnissione del presente parere, al fine di verificare e interferenze in
ordine alle tutele presenti, le mitigazioni ambientali e le compensazioni rritoriali da porre in
atto;
Approfondire I’analisi dell’intervisibilitd dell’opera rifcrendola aigruppi di percettori pil
significativi { residenti, transitant sulle infrastrutture di trasporiorfruitori deglhi spazi agricoli,
spazi panoramici ), per consentire Uadepuata integraziune 4 modifica delle misure mtigatrici
previste in progetto;

» Prevedere gh interventi di riorganizzazione fondiaria, d&i/ricomposizione della maglia viada
minore ¢ poderale, di mitigazione e compensaziond, degli impatti definiti a seguito di apposito
approfondimento delle indagim;

»  Prevedere , per quanto riguarda il ripristino dela vegetazione, I"impiegn di specie appartenend
alle serie autoctone, raccogliendo eventualmente in loco il materiale per la loro propagazions {
sementi, talee, ecc. ) al fine di rispetiare g/ diversita biologica ( soprattutto in prossimita di aree

protette Je di consentire la produziong di matenale vivaistico,

* Dovranno essere affrontati | molfeplici aspetti connessi alla progettazione delic misure di
mitigazione degli impatti generati dalla realizzazione dell’opera, garantendo mn linea generale
un'elevata qualita progetthale. realizzativa e manutentiva. A 1ai fine, il Proponente dovri
definire, in forma coordinata, tipologie, quantitd ¢ costi complessivi {inclusa la manutenzione ¢
la gestione) delle opere di mitigazione propaste. Tutti gli interventi di inserimento ambientale ¢
mitigazione paesistica dovranno assumere come riferimentv quante contenuto nel Piani

Territoriali di Coordinamento Provinciali e nei singoli strumenti urbanistici comunali.

» La valutaziongeconomica deghi interventi di mitigazione dovra essere effettuata sia nel computo

metricgSidmel quadro economico complessivo dell’opera.
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e Dovri essere inpitre predisposto un piano di manutenzione ordinaria ¢ straordimaria delle
previste opere di mitizazione; gli interventi di mitigavione dell’infrastruttura dovranno essere

coordinati con quelli relativi agli atiri interventi infrastrutturali previsti nel conteste territoriale.

e |l progetto di mitigazione degli impatti ambientali dovrd includere unche le aree attraversate

dalle opere connesse previste.

Mitigazione della componenie vegetagiorne, flora ¢ fauna

o dovra cssere predisposto un organico progetto di mitigazione ¢ compensdzione, con scherm
progetiuali adeguati all’elevata sensibilicd del sistema dal punio diy vista ecosistemico e

vegetazionale;

aesistica dell'infrastruitura

» nella progettazione delle opere “a verde” dovrd valutafsi la’ possibilita di realizzare vaste
macchie hoscale a margine del tracciato, evitando ad esempio la collocazione di essenze atboree
“a sesto di impiante” rigido e predefinito; cio specidlmente in corrispondenza di gentn abitati,
nuclei rurali e/o storici, contesti boscati, intersezioni/della strada in progetto con la viabilita
minore;

o gli interventi di mitigaziene dei raccordi tra/viadotti e scarpate fluviali dovranno zssere
realizzati in accordo con gli Enti ternitpriali e con gli Enti gestori delle aree proteue,
privileziando i raccordi con la vegetazione dei corsi d’acqua del piznalto e con le boschive di
ripa. La scelta deile specie da impiegare, i sesti di impianto ¢ gli interventi di manutenzione (da
attuare per almeno ire anni dall*impianto) andranno concordati con uli Enti stessi. Ove
possibile, le searpate dovramno essere modellate con pendenze limitate e raccordi che

consentann una congiunzioné morbida con il piano Ji campagna;

¢ dovrk essere previstafanfotale mitigazione dell’impattn visivo e Ia piena permeabilizzazione
ecologica delia tratta di interconnessione con ka A% e della barriera di Lomazzo (qualora non
se ne preveda~l'éliminazione), da realizzursi. ad esempio, attraverso il ricorso ad un
annegamento delo svincolo stesso in un idoneo anello boschivo totalmente interconnesso con

intervent divdeframmentazione su quuttre lat;
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Tutela degli ecosistemi ¢ della fauna — “componente ambiente naturale e
hiodiversita®

* in yiferimento al SIC [T 2050002 “Boschi delle Groane”, si dovrda effettuare _un
approfondimento delle potenziali incidenze della nuova infrastruttura sul SIC medesimoyda
redigersi in conformitd a quanto indicato nell’Allegato “G™ al DPR 357/97, nellallegae 5D
allad.g.r. n. 7/14106 dell’8 agosto 2003 e nel successivo paragrafo B.4.3.4 — “Ambitid Parco o
Siti di lmportanza Comunitarda (SIC)”, con dferimento anche alla guida metoddlegica redatta

dalls DG Ambiente della Commissione Furopea;

e per evitare casi i mortalith detl’avifauna dovuti a collisione, si prescrive di dotare le eventuali
nuove linze elettriche di spirali bianche e rosse altemnate fungo i cavi ({1 hianco per gli ucezlli
notturni, il rosso per quelli diurni} e, per evitare possibili fenomeni dilgléttrocuzione, di dotare i

tralicci elettrici di dissuasori posti tra i condutton elettrici e/o di posatod altermnativi;

= uve fosse rilevata la presenza di popolazioni animali e relaive rottc di spostamento {con
particolare riferimento alle specie di interesse conservazionistico. ossia incluse negli allegati
delle direttive 92/43/CEE “Habitat” e 79/40%/CEE “Ugcelli”, nelle liste rosse intemazionali e
nazionali ¢, particolarmente, nel “Programma Regiofalevper gli Interventi di Conservazione =
Uestione della Fauna Selvatica nelle Aree Proteife delta Regione Lombardia”, approvaio con
D.G.R. 20 aprile 2001, n.43453), dovra essere préyista la realizzazione di sottopassi/ sovrappassi

per fauna idonei alla conservazione di tali specie)

s Pur riconoscendo valenza positiva alla/tealizzazione di fasce arbustivesarboree lungo
Vinfrastrutiura, di cui € riconosciute il potenziale ruolo trofico e di rifugio per numerose specie
amimals, i sopracitad aspetti dovranho/ trovare approfendimento nella fase di progettazicne

definitiva. al fine di mitigare al megho gli impatti sull’ambiente naturale.

Rete ecolfogica provinciale — ambiente biotico

s o sviluppo progettuale delle “indicazioni per "ambientalizzuzione del progeiio” individuate al

cap. 3.4.11 del volwme 3.4 — “Quadro di riferimento ambientale — aliegati — Ambiente Biotico™
dovra assumerg’come riferimento quanto indicato dat P.T.C. provinciali vigenti ed in corso di
definizione. Neilo specifico, alle voci “intervenit deftagliati di rigualificazione da prevedere” e
“Intervento divde-frammentazione polivalene da prevedere”, dovranno corrispondere cdeguate

opere /di ricucitura ecologica, oftenute prioritariamente mediantz la realizzazione Wi

71—



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

sovrappassi o sottopassi ecologici scelti caso per caso tra le tipologie riportate nelle tavole 9.2.1
e 9.2.2 del “Quadro di riferimento ambientale” e tramite la messa a dimora di siepi arboreo-
arbustive ¢ di imboschimenti compensativi, cosi come previsto dal d.lgs. 227/2001 e della d.g.1.

n.13900 del 1.08.2003, utilizzando esclusivamente specie auloclone.

s Cuntierizzazione

s  Dovrd essere definito il cronoprogramma degli interventi precisando la durata~del singoli
cantieri e dovra altresi essere affrontato e risolta il tema delle interferenze viabilistiche durante
L realizzazione dei lavori. Le deviazioni degli itinerari esistenti necessarie per-’esecuzione dei
lavor (dell’asse principale ¢ delle opere connesse} dovranno essere comcordate cor gli Enti
proprictari delle strade. A tal fine dovra essere redatto lo studis«ditgestione dells fase di
cantiere che specifichi, oltre alle deviazioni, le opere necessarie a rendere adeguate le stesse a
sopportare i flussi previsti e le connessioni (oltre che veicolarl anche ciclabili e pedonali). Tale
suidio dovra prevedere, altresi, uno specifico piano,di “comunicaziore per garantire
Iattivazione della stessa prima dell’inizio dei laveri e da tempestivita degli aggiomamenti in
corso d'opera. Andranno inoltre risolte le interferenzéd\cott’le linee di trasporta pubblico locale
assicurando una viabilita adeguata al transito dei mezzi di trasporto ¢ dovranno essere garantite
lc condizioni di sicurezza delle fermate e dei pefcorsi esistenti delle autolinee durante la fase di
cantierizzazione e a lavori conclusi. Nei luoghi dove si verificano interferenze con autolinee, le

stesse, andranno risolte in collaborazione conn yestort;

o Al fine di nidurre 1l carico di traffices oprattutto nelle fasi di cantiere, il progetto definitivo
dovra esplorare le relazioni possibilivdon le stazioni ferroviarie delle linee Ferrovie Nord Milane
e Rete Ferroviaria [wliana fomendo indicazioni di massima circa Pubicaztone di possibili

parcheggi di interscambio.

e dovra csserc presentato un piano particolareggiato della cantierizzazione che recepisca le
prescrizioni della~Regione Lombardia circa lo spestamento di specifiche aree di cantiere e
definisca le caratteristiche dei siti prescelti, le modalita operative di approntamento delle aree, la
tempistica, 1l\fecupero finale. 1a viabilita di accesso od 1l eronoprogramma dei lavori. A tal fine,
oltre chie adottare § criteri generali esposti nello si.a. ¢ le ulterion indicazioni riportate nella

presente relazione, st dovra:
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- collocare le aree di cantiere particolarmente rumorose it pit lontano possibile dagli edific
a destinazions tesidenziale prevedendo, se del caso, la posa in opera di schermature mobili.
It ogni easo dovra essere esclusa la realizzazione di cantieri e depositi aclle 7one di wtela
assoluta {v. art21 del d.lgs. 152/1999} e negli ambiti a Parco; dovrd per contro essere
privilegiato i1 loro posizionamento in aree attualmente degradate o che presentano Bussi

lLivelli di qualita ambientale;

- ridefinite soluzioni progettuali pit adeguate in merito alla localizzazione delle aree di
cantiere B1.1. ¢ B2.1.2.; quest’ultima dovri essere arretrata nispetto allorle di terrazzo per
una distanza nen inferiore all’altezza dello stesso, in ragione del vincolo gsistente sull'area
ai sensi degli artt, 31 ¢ 31 del Piano Territoriale di Coordinamento,delfa Provincia di

Milano;

- pill in dertaglio, dovra essere venticata la pessibilita di ricollocire le seguenti aree di
cantiere:
- cantiere B.1.2, attualmente previsto a ridesso del Parco;
- cantisre base D1, attualmente prevista in unarea di esondazione det Torrente Molgora ed
in un comparto boschivo;
- canticre svincolo di Filago D.2, atiualmente previstomel bosco Roggia Yallone;
- cantiert D.2 ¢ D.3, che interferiscono con il rélicolo 1drico minore;

- cantiere [.2.2, previsto in corrispondenza divecettor sensibili:

- pianificare la viabilita di cantiere in modo da minimizzare le interferenze con ia viabilita
esistente. In particolare, si dovra porre attenzione al carico generato sulla viabilitd locale.
anche mediante opportuna scelta & verifica —~ in accorde con i Comuni - degli itinerari der
mezzi d'opera; si dovrd comunique “garantire che il transito delle macchine ¢ der mezal
d’opera nom interessi le strade attraversanti i centri abitati, evenmalmente prevedendo la

realizzazione di varianti stradali;

- identificare eventuali siepi e filari arborei da sopprimere temporaneamente n fase di
cantierizzazione chle,”a lavori terminati dovranno essere ricostruiti in funrionc delle
ubicazioni originarie; dovranno essere garantite U'irrigazione costante e lu manutenzions
delle “fasce jampene”, soprattutio nelle fasi di attecchimento della vegetazione: le aree di
cantiere daovranno essere ripristinate con rimboschimenti e ripiantumazioni. secondo uno

specifige ecomplessivo “progette det verde™

- valutare la stima degli impatti generati [rumore, vibrazioni, polveri, governo della ucque,

impatti sugli ecosistemi all’intorno} e le conseguenti misure di mitigazione previste, anche
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con tiferimenio alle possibili sovrapposizioni degli effetti di altni cantient eventualmente

operativi in contemparanea;

- pianificarc e progettare it recupero delle aree di cantiere e le nccessarie misure di
mitigazione degli impatti generati in relazione a specifiche esigenze territoriali; il progetto.di
recupero dovra essere pertanto definito di concerto con le Awmministrazioni locali intergssate

e, qualora il canticre fosse localizzato in adiacenza a parchi, con i rispettivi Enti Gestopt;

- per le opere infrastrutturali, di escavazione e di shancamento, valutare la stabilita dei tratti
di seavo e delle sponde dei rilevati, al fine di provvedere alle modalita di riportadello stesso

sedime viario ¢ defl’armatura degli scavi per le fondaziom dei ponti;

- realizzarc il luogo di accumulo del materiale nel cantierc in modo da contenere al minimo
gli impatti sulle matrici ambientali, con specifico riferimento alla wtela delle acque
superficiali e sotterranee ed alla dispersione delle polveri. Il piuno di gestione der matenali
dovra assicurare la rintracciability degh stessi, ovvero i dase di utilizzo dovra essere
possibile documentare distintamente i siti di produzighe, la provenienza, quantita e
cemificazione analitica (se prevista) del materiale e la“specifica destinazione nel sito di
rintilizzo;

- al fine di poter collocare terre e rocce da scavo fielle/aree di accumulo prima del riutilizzo
etfettivo sia nel luogo di produzione sia in altre-luogo (riempimento di cave, ecc.) doyvranno
esscre previste delle aree “volane™ da realizzarsi nel cantiere stesso prima della formazione
dell’intera massa idonea al rintilizzo. Tali depositi dovrannae essere realizzati in conformifd
al ddg della Regione Lombardia n. 36 del 07.01.1998 {Direttive ¢ linee guida in ordine al
deposito temporaneo ¢ allo stoccaggio di rifiuti speciali pericolesi e non pericolosi), relativa
alle caratieristiche tecniche delle ares destinate a deposito temporaneo dei rifiuti. Le acque
meteoriche dovranno essere’ opportunamente raccolte ¢ convoghate ad un depuratore di
cantiere nel caso in cui i Matariali non siano interessati da coperture provvisorie. [l numero
dei campionamenti per <itlo predutiive ¢ provenienza dei cumuli Ji terteni scavati potrd far
nferimento alla dgnm/7/13410 del 30/06/2003, mentre "analisi storica del sito, la natura
geologica, la tipologia di scavo ed i relativi prodouti impiegati determineranno | parameiri,
anche ai fini dell’individuazione di anomalie geochimiche, e la tipologia degli inquinanti da
ricercare, Per 1 ¢antieri in cul & prevista la gestione di grandi quantitativi di materiali, in base
alle esigenze operative, potranne essere valutate proposte di campionamento altsmative, che
consgntans la formazione di cumuli di maggiore volumetria, L accertamento analitico potra

anche essere effettuato prima dell’escavazione del matenale tramite Vesecuzione di
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un'tndagine ambientale in situ seconde 1 critert del dm 471/99.

* per quants attiene alla necessita di attingere ai corsi d’acqua superficiali per i lavor di
cantiere, dovranno essere esplicitati | sistemi di mitigazione che il Proponente intende attivate s
tutela defle cartteristiche qualitative dei corpd d'acqua, indipendentemente dalle lgvo
dimensioni;

* le aree di cantiere non dovranno essere collocate all’interno delle zone di rispetio di punti di
eaptazione destinati al consume umano;

s poli scarichi delle acque provenienti da lavorazioni intemme (impianti &1 betonaggio, ecc.), dai
lavaggi di automerzi e dai materiali inerti prodotti neghi impianti di frantomazione ¢ scelezione
(frantof) dovranno avvenire nel rispetto della normativa vigente;

P B
dl lwenmiine

L

di garantire la tutela del suolo e sottosuolo e delle acque sotterranes;

+ per quanto attiene alla necessitd di attingere ai corsi d’acqua superficiali per | lavori di
cantiere, dovranno essere esplicitati i sistemi di mitigaziong che il Proponente intende attivare a
tutela delle caratteristiche qualitative del corpi dlagqua, indipendentemente dalle loro
dimensioni;

* dovranno essere descritte le modalita di raccolta e smaltimento di acque meteoriche e di
dilavamento, con indicazione esatta dei punti\ove verranno installate vasche, condotti ¢
manufatti di smaltimento, nonché del loro recapito finale;

* sistema di drenaggio ¢ vasche di laminazione delle acque di piattaforma: le vasche
dovranna essere puntualmente localizzate, esplicitando 1 sistemi di drenaggio e raccolta delle
acque; nel dimensionamentce idratlice/ delle zone di accumulv/trattamento e della rete di
drenaggio dovra essere considerdta Come portata di progerto la somma delle portate provenient
dalle acque meteoriche e dallossversamento di oli e carburanti (gh atuali mezzi di trasporto di
carburante hanno una porata_ max di 39.000 litri), supponendo quindi fa contemporaneita dei
due Tenomeni. | manufatiidi separazione delle scque di prima ¢ seconda pioggia dovrarmo
essere dotati di regolamentan pozzetti prelievo ed ispezione: i manufalti dovranno essere
pgeerto di inferventi/di manutenzione periodica, con relativo smaltimento dei residmi nifiuti at
sensi della vigente legislazione in matena. All'uopo, si richiede che gli intervent di
manutenzioneye di conuoello analitico dei reflui presenti ner succitatl manufatti siano
sistematicamente registrati. Le acque di prima pioggin devono prevedere la discleazivne, e
comunque lo scavico dovra rispettare per tutti i parametri @ hmit previsti nel D.Lgs. 152795,

Dovid/essere infine garantita la laminazione delle portale immesse nei recettori, in modo da
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renderle comparibili can gli stessi e da soddisfare comunque i requisiti 20 Isec/ha) previsti dal
vigenie PRRA.

+ dowvra essere garantita [a funzionalitd della rete frrigua e dei relativi manufatti prevedendo, se
del caso, le necessaric upere pravvisienali, che dovranne consentire il sufficiente adacquamento
dei terreni durante la stagione jrrigua (indicativamente 05 aprile-20 sctiembre e 10 novembre: 28
febbraio) ed il repolare sgrondo delle acque meteoriche durante wite anno;

s negli ambiti adiacenti ai torrent! ad elevato rischio alluvionale, dovrd porsi particolare
attenzione nell’allestimento dei cantieni, nella gestione dei rifiuti e sostanze ingquinanti ¢ nel
trattamento delle acque derivanti dalle tavorazioni e dal drenaggio dei plazzalll [ sistem: di
raccolta dovranno essere conformi alla vigente normmativa e lo smaltimentosdovrd avvenire in
mode adeguato;

e dovra essere stimata di massima Pentitd dei rifiuti prodotti, identificando le arse adibite a
deposito temporanco (sta dei rifiut che dei materiali di canticrey ¢ g¢lf impiant di destinazione
finale;

» relativamente agli sversamenti accidentali di sostanze pericolose. si evidenzia infine quanto

seguer

- nei tratti in trincea, eventuali sversamenti di sostanze liquide dovranno essere in ogni caso
trattenuti dal sistema di raccolta delle acque di/proggia, da smaltire tramite pompe che

dovranno essere fermate per impedire 1z disparsione dei liquidi inquinanti;

nei tratti in galleria, dovranno restars all'itifermo della struttura e potranno essere raccolte e

smaltite con specifiche cautele;

nei tratti in rilevato, che rappresentano il 22% del totale, si prevede che eventuall
sversamenti accidentali di 1iquidi’ siano raccolti dalle canalene di drenaggio e inviai a
vasche con capacith di 40 ‘méndi cul L0 me potranno essere utilizzati per lo stocvaggio det
reflui del trattamentc delle acque di piattaforma ¢ 30 mc mantenuti normalmente vuoti,
L attivazione del by-pass sard controlluta du un sisterna di moniraggio in continuo, di cui
perd nen vengono descritte affidabilitd e modalita di controllo dell’efficienza. Sena stati
previsti 38 impianti per la raceolta di sversamenti aceidentali.
¢ Roggia Brembiltas si ritiene che tale canale. attualmente a cielo zperto. non dovrd essere
nggetto di sifonamenti, in quanto lo stesso svolge unche funzioni di colatore idraulico e, come

tale, & soggetto a notevoli sovraccurichi di portate in case di ploggia.

o dovri essere presentato un piano particolareggiato della cantierizzazione, che individui le

princ/pali eriticitd e definisca {2 caratteristiche def siti prescelti. le modalith operative di
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approntamento delle aree, la tempistica, il tecupero finale. la viabilith di aceesso, il
cronoprogramma dei lavori e [a valutazione dei potenziali impatti temporanei sul territorio in
termini di durata e criticita;

» valutazione degli impatti sulla viabilith ordinaria dovuti al sommarsi, al traffico attualmiente
presente sulla tratta in esame, del wraffico pesante da vantiere; risoluzions delle criticita relative

alle interferenze con la viabilitd locale durante le fasi di cantiere;

Industrie a rischio di incidenie rilevante

s dovrd essere operata I'individuazione e valutazione di dettaglio dei possibili-impatti connessi
con la presenza di aziende a rischio d’incidente rilevante lungo il wraccidto! Tale preesistenza, in
relazione al DM 9.5.01 attweativo dell’art. 14 del suddetto D.Lgs 334/49%d alla recente circolare
esplicativa approvata con DGR n.7/16320 del 6.2.04, richiede una valutazione della sitsazione
di rischio attuale, definiziene della compatibilita ambientale e terriforiale delle aree interessate,
¢ ta conscguente individuazione di distanze di sicurezza.

e dovra essere condotta un’analisi approfondita relativa al Polo chitmico di Filago, che descriva
gli scenari di incidente ¢ le misure di prevenzione adéttate’per climinare 1 nschi corretati (sia di
incidenti che potrebbera avvenire all’interno delle/industrie chimiche ed interessare { veicoli in
lransito nelle toro vicinanze, sia di incidenti stradalt durante il wasporto di sostanze pericolose
ed eventuale interazione con le arivitd chimiche circostanti) e consenta di valutare gli effetti
suila popolaziong in transito, con particolareriguardo at tratti in galleria;

e perquanlto attiene alla galleria artificiale/Seminario-pole chimico Bayer, la sua progettazione
nella configurazione planimetrica preseritta nell’allegato A", della D.G.R.. se da un Tato
raggiunge obiettivo dellallontgnamento dell’infrastrutiura dalle aziende a rischio di incidente
rilevante ndividuate sul territorio) dall’altro comporterd inevitabilmente 'avvicinamento alla
frazione di Brembate ~ Bregmano: la progettazione definitiva dowra pertanto prendere in
dovuto esame opni aspetto contnesso ai possibili impatti generati dalla nuova localizzazione
dell’opera e formulare valide proposte di mitigazione ambientale rispetto alle eriticita emerse in
sede di valutazione;

= specifiche valufazipni tecniche dovranno essere effettuate in merito atla vicinanza alle opere
d’arte in oggetto, in Conwne di Casnate con Bernate, di un’azienda a rischio di incidente

rilevanta,
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Avea ex_cmesa di Seveso

s [u riferimento all'interferenza del nuovo tracciata con Parea contaminata ex ICMESA dovranna
essere attentarnente vahutati, al fine di non compromettece gli obiettivi di bonifica, gli impatti ¢
le potenziali interferenze indotte dalle movimentzioni di terra previste durantesla
cantierizzazione deila tratta B2, In particolare, in localita “Boseo delle Querce” laddove seno
presenti due vasche contenenti materiale contwminato da TCDD, 1f Proponente dodrd farsi
carico delle specifiche indugmi geologiche finalizzate alla messa in atto degliSinigrvend di
bonifica 2 messa in sicurezza prima della realizzazione dell opera in oggettn, ai sepst detl’art. 17
def D Lgs. 2297 ¢ del DM, 47199 ed in accordo con i competent Uffic della Giunta
Regionale; detti interventi dovranno tenere conte dei vincoli presenti sularea, allo scopo di
escludere riscli per gl addetti durante Iesecuziane dei lavori, 4 normd dalla vigente normativa
it miatena di sicurezza,

e lLaddove it tracciato del S.V.P. mierferisce con la zona defimitata come “BY a seguito
dellincidente all'"lICMESA, si prescrivono le seguenti azioni
- dovranno essere dettagliatamente analizzate le problematiche connesse con la movimentazione

dei terreni pill superficiali, in relazione alla lero possibiié tossicitd per la salute def residenti ¢

dei lavoratori, nonché rispetto al contesto;

- 1 terrem confaminati interessati da escavaziong/dovranno essere gestiti ¢ smaltiti secondo e
norne di legge (d.igs. 13 gennaio 2003, n 35, di recepimento defla direttiva 199331/CE o
D M. attuativo 13 marzo 2003) ed in parycolare in conformita all’art. 2, comma 2, leltera d),
che stabilisce un limite di 0,000 mg/Kg per il conferimento in discarica di nfiuti inerti det
terreni contenentl diossine;

- nellambito del quadro cconofiico complessivo dovrd essere prevista {analisi cconomica dei
costi connessi alla gestione della presenza di diossina nei terreni interessat dal traccinto del

SV.P.

Agricoltura

s dovranno esseresgondotie specifiche amalisi ¢ valutazioni atte a definire in modo punwale e
sofferenze def/ compurto ed i possibili interventi di vigualificazionz. Con riferimento alle aziende
agricole’ iftercetlate le cui aree di proprieta risultine frazigmate in modo tale da rendere le

altivith produttive non pilk economicamente convenienti, s verifichi la possibiid di
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acquisizione dei lotti residui finalizzata alla realizzazione di interventi di mitigarione &

compensazions ambientale;

s relativamente alle opere connesse e relativi svincoli. i nuovi tracciati dovranno tenders a
minimizzare il consumo di superfici agro-forestali dovendosi, in analogia a quanio avviene pert

tracciati principali, progettare tutte le compensaziont ambientali;

o nei tratti in galleria artificiale, dovrd essere garantito un franco di terreno fertile, soprastante e
solette di copertura, di altezza adeguata alle necessita Ji nuove ptantumazioni; dovianne essere

previste adeguate piantumazioni anche all’intemo degli svincoli e dei raccordi;

o dovranno essere effettuati adepguati approfondimenti in merito ai \pgfenziali impatt
dell'infrastruttura sul sistema irriguo, tenendo conto delle interdipendenze ¢ delle sinergie tra
reti ecologiche, reti idrauliche e proprietd/gestioni fondiarie & completandso il censimente del

Reticolo idnico superficiale;

+ in linea generale, comungue, le opere i progetto nen dovranniy/incidere sul corretto deflusso

delle acque;

e dovra essere definito un Programma di intefvénti di rinaturazione, finalizzato
all'incremento della biodiversita prima della costrizione dell’opera ed al monitoraggio della

fauna vertebrata.

o dovra essere effettuato il censimento delle aziende agricole interferite sia dal tracciato che
dalle opere connesse {consistenza, tipologie di colture, ecc), valutande 'impatto che
I'infrastruttura indurrd sy di esse e individuando una fascia d'interesse, di profonditd idonea
rispelfo all'asse infrastrutturale, in_cui prevedere | necessari interventi di riorganizzazione
fondiaria delle proprieta frammentaté ¢ di ricomposizione detta maglia viaria minore e poderale,
al fine di garantire la percorribilita da parte dei mezzi consortili e la salvaguardia der percersi

ciclopedonabili eventuahmente esistenti.

Tutela Per i Beni Archiettonici Paesaggistici e Archeologici

e Provincia di/Varese —-Af fini della tutela ex articolo 146 lerg D.Lgs. 490/99 dovra essere
perseguito 1m contenimento di un consumo di suolp comportante ['shminazione, temporancy o

permanenite, di vegetazione, e la frammentaziene di complessi boschivi compatti ¢, pertanio, si 2
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defl’avvizo che dovrd essere individuata una diversa localiyzazione dell’area di servizio e del
nodo di svincolo sepra citati, € dovrd essere ripensata la scelta delle tipologie progetiuali in
trincea e in rilevaro, che implicano a causa delle scarpate connesse un maggiore consumo di
suplo; Infine viene rlevata ['assenza di quantificazione e localizzazione degli interventi di

mitigazione e compensazione.

¢ Provincia di Camo ~ Dovranno svilupparsi approfondimenti che tengano contol_nell area
interessata i evidenti punti vulnerabili dovuti alla presenza di aree boscate divpregio e di
sistemni, ancora leggibili. di spazi aperti con alternanza di arce coltivate, In ‘particolare lo
sviluppo dovra riguardare:
- l'attraversamento del torrente Lara; su tale area si affacciano i centriurbani di Rovellasca,
Lomazzo ¢ Bregnano, interessati dall’azione di attraversamento sia sotto.l aspetto pacsistica,
sia percettive, sia territoriale.

- ia tipologia delle opere proposte 1a trincea ¢ il dlevato

+ Provincia di Milano — s1 dovranno prevedere delle alternative progettuali tali da evitare iutti i
segnalati impatti ncgativi sugli elementi caratteristici del/paesaggio attraversate dal tracciato
autostradale proposto ed in particolare:

- le pesanti interferenze con aree agricole, quali Ruginello e la cascina Cavallera (Vimercate),
la cascina di San Nazzaro {Bellusco);

- il rettilineo det tracciato indifferente al quadro geomorfologico circostante assimilabile ad
ala pianura, sostanzialmente caratterizzata da ondulazioni moreniche

- 1noteveli innalzamenti sul piano campagna

- larevisione di attraversamenti inaregdi Parchi. in particolare in quello dei Molgora™

e Provincia di Bergamo - si dovravwalutare che il tratto previsto tra i comuni di Capriate
8.Gervasio e Filago, possapreferibilmente correre a ridosso dei vari insediamenti industriaki
presenti, piuttosto che dividere in due parti pregevoli zone agricole ¢ boschive.”

Laddeve per motivi di pubblico interesse fosse inderogabile la realizzazione del ponte sull’Adda, si
dovra verificare 1a possibilits di una modifica del tracciato con andamento perpendicolure all’asta

fluviale, anzichéablique, al fine di creare un minor impatto ambicntale™.

e Considerato Velevato rischio archeologico del tracciato e delle opere connesse, si dovranno

effetiuare una serie di indagii preliminari:
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1} indagini archivistiche, toponomastiche e cartografiche;

2) fotointerpretazione finalizzata alla ricerca e interpretazione di tracce archeologiche e
paiepambientali;

3} ricognizioni di supcrficic condotte da personale specializzato e se necessario archeologiche
stratigrafiche;

4) sorveglianza archeologica in corso dopera per gh intervent di escavazione, effettiiatn da

personale specializzato , sotlo la direzione della Soprintendenza.

¢  Dovranno essere effeituate le seguenti indagini preliminan:

- indagini archivistiche, toponomastiche e cartografiche;

- fotointerpretuzione finalizzata ufla ricerca e interpretazione di tragcearcheologiche ¢
naleoambientali;

- ricognizioni di superficie condotte da personale specializzato e se ngcessaro archeologiche
stratigrafiche.

Inoltre fin da ora si precisa che sard da prescrivere in ogni casoda sorveglianza archeologica nel

corso di tutti i lavort di movimento terra, anche di minima entith, effetiusta da persenale

specializzato, sotto la direzione dell’ufficio scrivente.

¢ Si prescrive che, compatibilmente con le condizieni geomerfologiche del terrene, siano
effettuate preliminarmente prospezioni peofisiche, secondo le esigenze e le modalitd da
concordare con la Soprintendenza competenter~onde procedere successivamente ad indagini

archeologiche mirate.

* S5i dovra prevedere lo studio della fatointerprerazione che si ritiene importante al fine di una
corretta valutazione. Si ribadisce™dd recessita della ricognizione, da eseguirsi in una fase
preliminare, ¢ del controllo dei‘laveri in corso d’opera che dovramno essere effettuatt da ditta
specializzata. 5i chiede pertanto_la rettifica e integrazione dei sudderti dati. Si ritiene tutfavia
fondamentale acquisire ghi aliri dati richiesti, la cui analisi complessiva permettera u guesta
Soprintendenza di forire/prescrizions specifiche, dal momento che gia da questo primo fiveilo
di studi preliminan gtnergone dei punts di mterferenza del tracciato con aree archeologiche note
{(ad esempio tangenziale di Come interconnessione con Grandate; interfersnze con i traccian di
viabilita antica a4 Biassono ¢ Usmate Vcelate e nel tratto bergamasco relativamente ad
interferenze con Vimpianto di cemturiazione antica) e indizi di aree a forte potenzialitd di

ritrovamenti.
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¢ melle successive fasi di progettazione dovid essere garantita la massima qualita architettonica
delle opere (viadotto, tipologia barriere, mitigazione etc), ed in particolare dei grandi ponti
relativi alle aste fluviali, che possano dunque diventare anche occasione di valorizzazione del

territorio corme segni antropic di pregio.

¢ Al fine dt linsitare i pil possibile lu realizzazione delle piste di cantiere, si dovranno gfrurtare al
massimo i tracciati locali esistenti e, ultimate le attivita di dismissione del cantiere.™§i dovia
garantire il ripristino dello stato dei luoghi mediante ricostruzione del profilo oviginatia del sito
e npristino della vegetazione preesislenle;

¢ come richiesto dalla Soprintendenza per i beni architettonici e per il paesaggio di Milano. in
fase di progettazione definitiva dovranno essere esplicitate nel dewtaglio tutte le opere di
mitigazione ¢ di ripristine ambientale, intervenn che dovranno comuiiyiie essere coerenti con le
qualitd e le caratteristiche peculian del contesto paesaggisticoNnteressato . Dovra essere
garantita la massima qualitd architettonica di tutte Ic opere, ed\irk particolare quella relativa ai
grandi ponti di attraversamento delle aste fluviali, che doyranmo essere oggetto di un’accurata
progetiazione architettonica e, per le barriere fonoassorbent, andranno indicate, pit nel
dettaglio, ke tipologie, 1 matcriali ¢ le coloriture, specifidando i tratti dell’infrastruttira dove
dovranno essere realizzate;

* Le soluzioni architettoniche scelte dovranno ‘essere sottoposte zlla verifica di inserimento
paesaggistico da parte del Ministern, in fasa/di/progetto definitivo prima di essere elaborate in
tase esecutiva.

e Prima della stesura del progetto definitive] in considerazione che gia in questa fase preliminare
emergono dei punti di interferenza_del tracciato con aree archeologiche note{ ad esempio
tangenziale di Como interconnessiohe/con Gradate; interferenze con 1 tracciati di viabilita antica
a Biassono e Usmate Velate ewnel trarto bergamasco relativamente ad inerferenze con
I'impianto di centuriazioneAntica) e indizi di aree a forte potenzialita di ritrovamenti, dovranno
essete condotte previo accordo con la Soprintendenza archeologica termiiorialmente competente,
tramite personale spe¢ializzato antorizzato dalla Soprintendenza medesima e con oneti a carico
dei Saggetto Attuatore dell’opern, le seguenti indagini:

a) fotointerpretazione finalizzata alla vicerca e interpretazione di tracce archeologiche e
palecambientali
b) ricognizigni di superficie condotte da personale specializzate ¢. se necessario.indagini

archeologiche stratigrafiche
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» ['ollemperanza 2 tutte le prescrizioni indicate, dovrd essere verificata dalle Soprintendenze di

settore g dalle Direzione Generale per 1 beni architettonici e paesaggistici.

Altre prescrizioni

e Si dovrd verificare Vincongruenza della rappresentazione cartografica delle tavole TR/OC-2 e
1TB/CS-1 con riferimento all’intersezione tra la strada di collegumento (ru Bregndno e Lazzaie
denominata del “Battl™ e la nuova SP 30, Al riguarde si specifical chie ¢ cometta la
rappresentazionc della TB/OC-2 . St chiede altresi di verificare la possibilitindt allungare quanto

pil possibile ks galleria.

¢+ QOpera connessa TRM?T 17 (Tangenziale ¢i Arcore). Si dotrdverificare la coerenza degli

azzonwmentl del PRG di Vimercate.

s In Comune di Bottanuco. si dovra effettuare la verifica/detle interferenze con la previsione
urbanistica del PRG relativa ad un piano di lotlizzazionein zona industriale (PL 9)in fregio alla
SP 170 e Uinterferenza con una previsione i viabilita comunale a servizio della zona

industriale.
PARTE I - RACCOMANDAZIONI!

Si raccomanda:

+ di contenere, compatibilinente con le verifiche idrauliche di deflusse. lo sviluppa e ["aitezza
delle opere d'arte di «attraversamento der corst d’acqua entro dimensioni idonee alle a
garantire, oltre al contenimento degli impalti. un ottimale inserimento dei manufafti rispetto
alle peculiaritd ambientali degli ambiti attraversati;

¢« di avvalersi, per/ il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche
qualificate, anche atraverso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni; ¢io anche
alla scopg di-promuovere la costituztone di centd di nicerca e fvimazione, funzienal: sia alla
realizzazione dell’ifrastruttura sia all’ampliamente delle conoscenze scienufiche, sia alla
créaziene di nuove professionalita nel settore;

s pet il generale miglioramente dell™inserimento paesaggistico ambientale dell”intrastruttura:
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- di prevedere che le opere di sostegno in ambito montano siano a parametro
inclinato con coronamento continuo & rivestimento in pietra locale:

- di conformare gli imbocechi delle gallerie secondo le pendenze del versante
attraversato e raccordarli con continuitd alle opere di sostegno all’aperte;

o di acquisire da parte del realizzatore dell”infrastrutura, per le attivita di cantiere anchg™depo
la consegna dei lavori ¢ nel pil breve tempo possibile, la Certificazione Ambientale 14001 o
la registrazione ai sensi del regolamento CEE 761/2001 ( EMAS ).

o di valutare la possibilita di prevedere tariffe agevolate per i residenti, checaviebbero, tra
'altro, 'effetto di massimizzare I'utilizzo dell’infrastruttura;

v che, nella radazione del progetto definitive siano previsti momenti di venifica con gli Enti

Locali coordinati da Regione Lombardia.

o che i progetti definitivi della nuova awtestrnda e del nuovéscellegamento ferroviario
transfrontalisro Arcisate-Confine di State-Stabio  siano sviluppdti in modo coordinato dai
due proponenti anche per verificare, congiuntamente,, il\possibile utiizzo delle aree

intercluse per "'ampliamento del parcheggio € delle zongé di interscambio.

¢ di valutare la possibile rigualifica della viabilisd esistente sino alla 8P 28 (in Provincia di
Cemo) al fine di migliorare 1 collegamenti tra I gvincoio di Acquanegra e la viabilita
esistente.

e di valutare la possibiliti del posizionamento 2lternativo della barriera di pedaggio della A9
di Grandate, rispetto alla posizione cosi corfie prevista nel progetto preliminare, a sud dello
svincolo di Fino Momasco. Altresi dovra essere valutata la possibilitd e/o opportunita della
soppressione del pedaggio nello stesso svincolo, allo scope di comprendere anche 1 tratto
Grandate-Fine Momasco della AY nel sistema tangenziale dell’area urbana di Como ¢
comuni limitrofl. §i chiedefaltresi, di valutare la possibilita di ridurre gli ingombri della

Interconnessione con la AY.

Per quanio riguarda ie sceite di progetto

e impianti di illumindzione stradale: dovranmo essere realizzati ai sensi della Lr. 17/00, che

persegue obiefttyi di riduzione e contenimento delP’inquinamento luminoso:

» al fine di contcnere le emissioni di composti organici volatiti (COV) in atmosfera, per i
parchegyi dlaperto nelle arce di servizio si dovra prevedere 'utilizzo di coperture vegetative o

strutture Simili (pergole con vimine/giunco/bambi) o, preferibiimente, prevedere ogni 4 posti
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auto ln messa a dimora di una pianta d'alto fusta (tipo latifoglia), posta in modo tale che su ogm

fato interessi 2 posé auto;

Per quanto riguarda la fase di cantiere

prima dell’inizio lavori si dovra provvedere. con la collaborazione dei Consorzi interessati,
alta stesura delle testimoniali sullo stato di consistenza dei manufatti stradali (ponti, sottepassi
ecc.}, delle sponde ¢ dei manufatti dei canali. interferiti ed interessati dal transito deilmézzi di

cantiere, al fine di consentire il puntuale tipristino deile opere eventualmente dannegginte;

in ordine zlle modalitd di esecuzione dei lavori e possibili correlati impatti sulla qualith

dell’aria, s1 raccomanda sin d'ora quanto segue:

- per contenere fa polverositd, provvedere alla periadica bagnatura dell’arca e delle piste di

cantiere che andranno stabilizzate chimicamente;

- prevedere una postazione di lavaggio delle ruote e dellesterno dei mezzi, per evitare
dispersioni di materiale polveroso lungo i percorsi stradali; Vimitare a 30km/h 1z velocita

sulle piste di canticre;

- pianificare gli orari di cantiere escludendo tassativamente le ore notturne (22:00 — 06:00), i
giomi festivi, nonche le attivita particolarmente rutnorose o fonte di vibrazioni nei periodi

06:00-8:00 ¢ 20:00-22:00

- limitare, in adiacenze alle aree a Parco(o/presso aree individuate come “sensibili” dalla
mappatura faunistica e compatibilmente gon le esigenze legate alla realizzazione deli’opera,
la fase di cantiere al periodi lugliofsettembre = dicembre/febbraio, limitando al minimo 1
lavori nel pesiodo marzo/giugnoe, Cio sl fine di ridurre il disurbo alla riproduzione della

fauna selvatica;

- prevedere, nei processistermici e chimici per le opere di pavimentazione e
impermeabilizzazione\impiego di emulsioni bituminose. nduzione della temperatura di
lavore mediante scelta_di leganti adauti, impiege di caldaie chiuse con regolatori delly

temperatura;

- utilizzare mezzi/di trasporto con capacith differenziata, al fine di ottimizzare i carichi
sfruttandonesal’ massimo la capacita. Per i materiale sfuso dovrd essere privilegiato
Pimpiege di'mezzi di grande capacita, che consentano la riduzione del numero di vercoli in

circolazigne, dotati di apposiii teli di copertura resistenti e impermeubili;

- umidificare it materiale di pezzatura grossolana stoccato in zumuli e stoccare in sili i
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rmateriali da cantiere allo stato solido polverulento;

- movimentare il materiale mediante trasporti pncumatici presidiati da opportuni filtri in
grado di gamntire valori d’emissione di 10 mg/Nmc e dotati di sistemi di controllo
dell’efficienza (presscstati con dispositivo  d'allarme); evenluzli tramogge o nastn
trasportatori di materiale sfuse o secco di ridette dimensioni granulometriche dovranng

essere opportunamente dotati di carter;

- proteggere con barriere i materjale sciolto, depositato in cumuli e carattérizzato da
frequente movimentazione, umidificandolo in caso di venio superiore ai Sms; 1 lavon
dovranno essere sospesi in condizioni climatiche sfavarevoli. T depasiti di(materiale sciolto
con scarsa movimentazicne dovranno essere protetti dal vento con misure come la copertura

con swoierteli;

- utilizzare gruppi elettrogeni € gruppi di preduzione di calore in grado/di assicurare massime
prestazioni energetiche ¢ minime emissioni I atmosteripyove possibile, 1mpiegare

apparecchi di lavoro a basse emissioni (con motore elettrica’);

- alimentare le macchine con motere diesel possibiimentz con carburanti & basso tenore di

zolfo (<50ppm);

- adorttare adeguate misure di riduzione (bagnatfira, captazione,ecc) durante lavori ad alta

produzione di polveri e lavorazioni meccaniche \der materiali {mole, smerigliatrici);

- assicurarc la schermatura dellimpianto dibetonaggio, finzlizzata al contenimento delle
emissioni diffuse di pelven. Le fasi defla produzione di calcestruzzo ¢ di carico delle
autobetoniere dovranno essere svolte tramite dispositivi chiusi e gli effluenti provenienn da
talt dispositivi dovranno essere £aptati e convogliati ad un sistema di abbattimento delle
polveri con filtro a tessuto. 1 gilos per lo stoccaggio dei mateniali dovranno essere dotati di

un sistema di abbattimentodelle polveti con filtri a tessuto,
- ove possibile, porre 1 puritj di emissione situati a breve distanza (< 50m) da aperture di
tocali abitahili, ad unaltezza maggiore di quella del filo supenore dzil’apertura piu alta;

- prevedere |'adozione.di sistemi di carico del carburante in <ircuito chiuso dall’avtacistema
al serbatoio &1 stoccaggio, utilizzando durante la fase di rcmpimento dei serbatoi degh
automezzisistemi d"erogazione dotati di tenuta sui serbatoi con contemporaney aspirazione

ed abbattimento dei vapori con impianto a carboni attivi;

- nelio “stoecaggio e movimentazione degli inerti, seguire le seguenti indicaziont

umidificazione. apphicazione di addinvi di stabilizzazione dei suoio; formazione di prazzali
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con materiali inerti ed eventuale trattamenta o pavimentazione delle zone maggiormente
scgpette a traffico; copertura dei nastri trasportatori ed abbattiments ad umide in
cortispondenra dei punti di carico/scarico; sistemi spray in corrispondenza dei punti di
carico/scarico e trasferimento;

- atibizzare, al fine di contenere le polveri e gli inquinanti, pannelli o schermi mobidi 2

harriere antipolvere nel delimitare le aree dei cantierd;

* afine lavori: onde garantire la witela di suolo e sottosuoln, if Propenenie dovrl ussitnete precisi
impegni circa Ja verifica dell’assenza di contaminazioni nei terrem occupati daicantien e, se
necessarnio, al termine dei lavori dovra procedere a tempestiva bodifica, prima della

sistemazione finale;

e qualora durante i lavori di cantiere dovesserc essere distrutti piezgmetri inseriti nel piani di
monttoraggio delle falde acquifere delle aree degradate (discatichg, cave, eccl), gli stess:
dovranno essere segnalati alPARPA territorialmente competéfte~z ripristinati a spese detla

Societd Pedemontana s.p.a.

Per quante rizuarda il consumo di sunlo

e in via generale, Ic soluzioni tipologiche e progettuali adpttate dovranno tendere a minimizzare il
consumo di superficie forestale ed agricola e laframmentazione ecologica, dei corridoi verdi,

delle proprieta e degli appezzamenti;

e la valutazione quantitativa degli interventy di mitigazione e compensazione territoriale ed
ambientale dovra portarsi a bilancio pill chie positivo rispetto atle perdite di suolo ¢ di “ambiente

naturale’” derivantt dall’infrasiruttura;

Per quanto riguarda le acque di'piattaforma

o il sistema di raccolta’delle acque di piattaforma dovra esscre adeguato al contesto forestale
ed agroecosistemico aftraversato. Potrebbe pertanto risultare opportuno rivedere il previsto
sistema di raccolia &, ove possibile, verificare la realizzabilitd di bacini di fitodepurugioue. Tali
sistemi infaut sonw’ gid ampiamente utilizzat, mostrando buone rese depurative, tanto che spesso
le acque in uscita da tuli sistemi depurativi vengono riutilizzate a scopi irigui: inoltre, 1 bacini di
fitodepurazione costituiscono opportunita per la creazione di neoecosistemi pelivalenu, che

offrono habitat per numcrose specie acquatiche:
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¢ i manufatti di separazione delle acque di prima e seconda ploggia dovranno essere dotati di
regolamentari pozzetti prelieve cd isperionc e dovra esserne prevista Ja manutenzione periodica,
con relativo smaltimento dei residui rifiuti ai sensi della vigente legislazione in materia. Tall
interventi di manutenzione e di controllo analitico dei reflui present uei succituti manufitt

dovranno essere sistematicamente registratt;

» sidovra prevede la [z disoleazione delle ucque di prima pioggia; in ogni caso, lo scari€o dovra
rispeitare pet tutti i parametri 1 limiti previsti nel D.Lgs. 132/99;

s dovra essere garantita la laminazione delle portate immesse nei recettori, inamodo da renderle
compatibili con gii stessi e da soddisfare comunque 1 requisiti (20 Fsec/ha) previsti dal vigente

PRRA.

Per quanto riguarda la tuiela delle acque superficiali e sotterrance

» la progettazione delinitiva dovra garantire, nelle aree ad elévata vulnerabilith, la tutcla detle
acque superficiali e sotterranee da eventuali inquinamenti{ deyendosi pertanto adottare in queste

7one tutte le precauzioni del caso;

e attraversamenti delle aree di pertinenza fluviale/soggette a specifica tutela: dovranno essere
rispettate le normative relative atle fasce a), b) €e)-di pertinenza fluviale del “Progetto di piano
stralcio per ["ussetto idrogeologica” - Legge ( 8/maggio 1989, n.182, art.17, comma 6-ter - e, in
alcuni casi, le aree perimetrate del “Piano Straordinario per le ares a rischio idgeologico molto
elevato (PS 267)" - Legge 3 agosto 1998/n. 267 e successive modifiche ed integrazioni, art. 1,
comma 1-his - predisposte dall’ Autoritd di Bacino del fiume Po relativamente ai diversi corsi

d’acqua ed alla zona di spagliaments dei torrenti Ao, Rile & Tenore;

® per tutti i corsi d'acqua della Provincia di Milano. si suggerisce di evitare 'inserimento di
gabbiont metallici o graffature, in quanto I'elevata aggressivita delle acque potrebbe
pregiudicarne Pefficaciasdn luogo di tali sistemi potranno essere posate idonee difese in

pietrame;

* Pattuazione di eyentisali mierventi nelle zone di rispetto dei pozzi ad uso idropotabile dovra
essere conformenalle disposizioni contenute nel documenta “Direttive per ta discipling delle
atnvitd all’intermo delle zone di rispetto”. approvato con d.pr. 10 aprile 2003, n. 7/12693. Si
mmmenta W proposito che all’interno delle zone di rispetto dei pozzi o sorgenu ad uso
idropotabile Peventuale realizzarione di condotti fogmari dovra essere eseguita a tenuta

“bidirezionale” ed avere le caratteristiche di cui alla d.¢.r. soprz richiamata.
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Per quanto riguarda le barriere antivumore

e i raccomanda, per quanto possibile e compatibilments con le valutuzioni e prescriziom esposte
in merito alla componente “rumore™, di evitare la realizzazione di pannclli fonoassorbenti
trasparenti; in sostituzione, si consiglia 'uso di muri vegetati o di pannelli ir legno. Ove risuli
nesessario adottare pannelli o finestre trasparenti i prescrive, per evitare la mortalita da impatte

dell’avifauna. |"apposizione di sagome di tipe “falco™, con densita utile allo scopo.

Per quanto riguards gli interventi di manutenzione delle opere di mitigazione

s arboree, arbustive e erbacee, di nuove impianto. A questo scopo. il proponente dovra effettuare
apposita verifica, nei tre anni successivi alla semina, con obblige di sostituzione nel caso di
fallanza, e stipulare una convenzione permanente, con gli Enti Locali interessati o con gh

agricoftor:, onde assicurare nel tempo la manutenzione e la vita delle eSsgnze poste a dimora.

» dovranno essere esplicitamente definite le modalitd di manutenzione detle opere di mitigazione
acustica ed atmmosferica. La sostituzione dalle parti usurate 6 danneggiate dovrd comunque

avvenire con materiale di prestazioni non inferiori a quelle usurate;

» dovri essere predisposto un programma di manutenzione degli eventuaii nuovi manufatti
idraulico-frrigui identificando, se possibile, 1 soggerti, responsabili sia degli interventi di
manutenzione che del monitoraggio della funzionalitd della rete ecologicadovra essere

assicurata la manutenzione delle aree rivegetate e\la vitalita di tutte le essenze
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Allegato ( 1a )

prescrizioni del Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti di cui alla pag. 30
deli’ Allegato 1, “relativamente agli artraversamenii di zone ad alia densita
abitativa....... "

o relutivamente agh attraversamenti di zone ad alta densitd abitatva/dovranno cssere
individuati e cartografati puntualmente tutti ¥ recettori sensibifi presenti in un ambito
territoriale significativo. rispetto ai quali dovrarno essere effettuate leseguent indagini:

o analisi degli impatti acustict, in termint di incremenradelle emissioni dovute al
trafhico mdotto e conscguente vartazione dei Iivellidl rumore in cornspondenza
det recettori, con riferimento w eritert previst dall’articolo 5 della legge
regionale 13/01 ¢ dettagliati nella citate dogr, . VI/B313 del 08.03.2002. in
particelare. il Proponente dovra;

- individuare ¢ censire 1 recettori presentiin una tascia di almeno 230 metri
per lato dall intrastruttura:

- precisare  distanza od  altezz@/ relativa del recettori rispetto
all infrastruttura stradale. destinazione d'uso. altezza e numero dei piant
degh edifict receltori:

- stimare puntualmente 1 IVelli-di rumere ante operam e post operam n
corrispendenza di ciuscunadel recettori; nefla stima dei Tivelli di rumore
si dovra tener conto dellaltezza degli edifict ¢ der vari prani. quindi
dovranno essere considerati come punti recettori i piant degli edifict: gli
output delle modellizzaziont dovranno essere prodotti. oltre che in forma
di mappe &1 ruptarer anche come valonn puntuali m corrispondenza det
recettori:

- dovranno esstre dimensionate fo mitigazionl necessarie per conseguire gli
obiettivi dismitigazione di cul sopra: efficacia delle mitigazioni andra
studiata avia previsionale con modellizzazioni acustiche (post operam
con mitgazionit che formiscany output puntuali in corrispondenza dei
recetiori.

St dovra valutare Dimpatto. in termiy di incremento delle emissioni acustiche dovute al
traftico indotto ¢ di conSeguente variazione del livelli di remore in corrispondenza det recettorl.
refativo ol tratio della tanGenziale di Varese a cielo aperto esigtente ed in esercizio. cui si collegn
il tracciato in progefto in corrispondenza dello svincolo di Vedano. Per la redazione delle

ineoraziont presCrfte st dovrd fare riferimento ai criter previsu dall’articolo 3 della legge
regionaie 13/0F e dettagliau nefla citata dogar n VIEE3 15 del 08.03.2002.
{n particolare | il Proponente dovra;

- precisare  distanza  od  alterza  relativa  del  recettori  rispetto
alt infrastruttura stradale. destinazione d’uso. altezzu ¢ numero det pran
degli edifici recettori

- stimare punwalmente @ livelln di rumore ante operom ¢ post operam n
corrispondensa Ji ciascuno doi recettori: nella stima dei lvelll di rumore
st dovrd rener conto dell’altezza degli edificl ¢ det var piani. quindi
dovranne essere considerati come punti recetion § plani degli edifici: gl
output delle modellizzazioni. oltre ¢he in torma di mappe di rumore.
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dovranno essere prodotti anche come valori puntuali in corrispondenza
dei recetiord;

- dimensionare le miligaziont necessarie per conseguire ol obiertivi di
mitigurione di cui sopra; 'elTicacia delle mitigazioni andra studiata in yid
previsionaie con medellizzazioni acustiche (post operam con mitigazrtoni)
che diano output puntuali in carrispondenza dei recettori.

Relativamente al tratti in progetlo gl ogeetto di studio, si ritiene che debbano essere
condotil 1 seguenti approfondimenti:

- dovrapno essere individuati 1 recettori present in una faseiadi indagine di
almeno 230 metrt per luto. da estendersi a 300 metri perdaio in caso di
presenza di recettont particolarmente sersibili:

- irecettori andranno caratterizzat: per destinaziong duso. altezza/numero
di prani. distanza od altezza relutiva risperto all sirastrunura:

- dovrunne essere puntualmente stuma 1 livelln Wi rumore ante opevam e
guelli post operam in corvispondenza di ciaseurid dei recettori: nella stima
del livelli di rumore s dovra tener conto déllaltezza degeli edificl ¢ dei
vari piani, quindi dovranno cssere considerati come punti recettori 1 piani
degli edifici: gli output delle modellizzazioni. oltre che in forma di mappe
di rumore. dovranno essere prodopi, anche come valort puntuali in
corrispondenza dei recetrori:

- dovranno essere dimensionate Io\qutigazioni necessarie per conseguire gli
obiettivi di mitigazione di opisépra dettor Uetficacia delle mitigazioni
andra studiata in via preyisionale con modellizzazioni acustiche (post
operam con mitigazion!) cheAliane output puntuali in corrispondenza del
recettori.

- dovrd essere apprefondita analist delle vibrazioni generate dal traffico
stradaie ztteso sulla fuura opera. mediante esame ¢ valutazione puntuale
in corrispondengy” dei punti di eriticita: tale analisi andra condoua
prendendo  come riterimento la generazione e propagazione delle
vibrazioni imselazione alla contormazione geologica del sottosuolo. alle
caratteristiche—deglt edifict. alla veloeita di transito ed al tipp di
pavimentazione utilizzaw nelly realizzazione dell’operu.

- dovra(essere effetuate lo studio d'impatto acustico delle due opere
connesse. indwate nello s.ia. come TRCOLL. vartante 5P 31-SP133. ¢
TREOG. nodo di Cermenate-Lentate:

- devranno essere stimat puntualmente 1 livelll di rwnore ante-operam ¢
post-operam in corrispondenza di ciascuno det reeettorts nella stima dei
Hivelli di rumore si dovra tener conto dell altezza degh edific ¢ dei vari
prant, quindi dovranne essere considerat come punti recetiort 1 piand
deghi edilict: gii output detle modellizzaziont, utili in particalare per la
verifica di eificacta delle barriere. dovranno essere prodotti. oltre che n
torma di mappe dl rumare. anche come valori puntuali in corrispondenza
dei recetiori:

- dovranno essere dimensionate le mifigazioni necessarie per consepuire il
rispette det femit previstt dalle tabelle allegate al dpr 142:04 aifinterno
delle fagee di pertinenya ¢ quelli della zonizzazione acusticu al di fuori di
tali fasce.

06A10192
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Primo programma delle opere strategiche (legge n. 443/
2001), collegamento ferroviario AV/AC Verona - Padova.
(Deliberazione n. 94/2006).

IL CIPE

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, che, all’art. 1,
ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e private e
¢gli insediamenti strategici e di preminente interesse
nazionale, da realizzare per la modernizzazione e lo svi-
luppo del Paese, vengano individuati dal Governo
attraverso un programma formulato secondo i criteri e
le indicazioni procedurali contenuti nello stesso arti-
colo, demandando a questo Comitato di approvare, in
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro-
gramma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001 e ad autorizzare limiti di impegno quindi-
cennali per la progettazione e¢ la realizzazione delle
opere incluse nel programma approvato da questo
Comitato e per interventi nel settore idrico di compe-
tenza del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
prevede che gli interventi medesimi siano ricompresi in
intese generali quadro tra il Governo e ogni singola
Regione o Provincia autonoma al fine del congiunto
coordinamento e realizzazione delle opere;

Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190,
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001;

Visti, in particolare, I'art. 1 della citata legge n. 443/
2001, come modificato dall’art. 13 della legge'n. 166/
2002, e I’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, che
attribuiscono la responsabilita dell’istruttoria e la fun-
zione di supporto alle attivita di questo’ Comitato al
Ministero delle infrastrutture e dei {tragporti, che puo
in proposito avvalersi di apposita «struttura tecnica di
missioney;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica
8 giugno 2001, n. 327, recante-il.testo unico delle dispo-
sizioni legislative e regolamentari in materia di espro-
priazione per pubblica atilita, come modificato - da
ultimo - dal decreto legislativo 27 dicembre 2004, n. 330;

Visto l'art. 11 della€ legge 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposizioni ordinamentali in materia di pub-
blica amministraziene», secondo il quale, a decorrere
dal 1° gennaio 2003, ogni progetto di investimento pub-
blico deve essere dotato di un codice unico di progetto
(CUP);

Visto il'decreto legislativo 17 agosto 2005, n. 189, che
apporta-modifiche ed integrazioni al citato decreto legi-
slativon.”190/2002;

Visto l’art. 1, comma 84, della legge 23 dicembre
2005, n. 266 (legge finanziaria 2006) che, per la prose-
cuzione degli interventi relativi al «sistema alta velo-

cita/alta capacita», concede a Ferrovie delle Stato
S.p.a. o a societa del gruppo contributi quindicennali
pari a complessivi 185 milioni di euro ¢'che autorizza
altresi un contributo annuale di 15 milioni di euro per
quindici anni a decorrere dall’anno 2006 per il finanzia-
mento delle attivita preliminari ai lavori di costruzione,
nonché delle attivita e lavori da(avyiare in via antici-
pata, ricompresi nei progetti preliminari approvati da
questo Comitato delle linee alta yelocita/alta capacita
(AV/AC) Milano-Genova e Milano-Verona incluso il
nodo di Verona;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n. 51/2002 S.Q.), con la quale questo Comi-
tato, ai sensi del piw volte richiamato art. 1 della legge
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle opere
strategiche, che«include, nel Corridoio plurimodale
padano, tra i sistemi ferroviari, I'’wasse ferroviario sull’iti-
nerario del Corridoio 5 Lione-Kiev (Torino-Trieste)» per
il quale indicavun costo di 7.901,791 Meuro;

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n>87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale
n. 14072003), con la quale questo Comitato ha definito
il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve essere
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4
della delibera stessa;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra I’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ¢ chiamato a svolgere ai
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi
inclusi nel 1 Programma delle infrastrutture strategiche;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor-
matici, relativi a progetti di investimento pubblico, ¢
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti;

Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003 di concerto con il Ministro della giusti-
zia e il Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, ¢
s.m.i., con il quale - in relazione al disposto dell’art. 15,
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 - ¢ stato
costituito il Comitato di coordinamento per I’alta sor-
veglianza delle grandi opere;

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor-
dinamento per l'alta sorveglianza delle grandi opere
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta
del 27 ottobre 2004;

Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003 con la
quale la Corte Costituzionale, nell’esaminare le censure
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all’imprescindibilita dell’intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
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programma delle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio di competenza, sottolineando come I’'intesa
possa anche essere successiva ad un’individuazione
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando
che 1 finanziamenti concessi all’opera sono da conside-
rare inefficaci finché I'intesa non si perfezioni;

Visto il Documento di programmazione economico-
finanziaria (DPEF) 2004-2007, che, in ordine al 1° Pro-
gramma delle infrastrutture strategiche, riporta in
apposito allegato I’elenco delle opere potenzialmente
attivabili nel periodo considerato, tra le quali ¢ incluso
I’»AV/AC Verona-Padovay;

Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il
Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ha tra-
smesso, tra l'altro, la relazione istruttoria del «collega-
mento ferroviario AV/AC Verona-Padovay, integrata
con la documentazione consegnata in seduta, ed ha
proposto I'approvazione del progetto preliminare limi-
tatamente alle tratte di 1 fase tra Verona e Montebello
e tra Grisignano di Zocco e Padova;

Considerato che questo Comitato ha conferito carat-
tere programmatico al quadro finanziario riportato
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser-
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia-
scun intervento;

Considerato che il progetto in esame ¢ parte della tratta
Torino-Venezia, inclusa nell’«asse ferroviario Lione-
Trieste-Divaca/Koper-Divaga-Lubiana-Budapest-fron-
tiera ucraina», di cui alla decisione n. 1692/96/CE,
come modificata dalla decisione n. 884/2004/CE del
Parlamento europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004
e che in particolare detto asse ¢ incluso trasi «progetti
prioritari per i quali I'inizio dei lavori €‘previsto entro
il 2010»;

Considerato che questo Comitato, con delibera
5 dicembre 2003, n. 120, ha approvato il progetto preli-
minare della «linea AV/AC Milano-Verona» del pari
incluso nella citata infrastruttufa strategica »asse ferro-
viario sull’itinerario del Corridoio™5 Lione-Kiev (Torino-
Trieste)»;

Considerato che la citata“infrastruttura» asse ferro-
viario sull’itinerario ‘del. Corridoio 5 Lione-Kiev
(Torino-Trieste)», include, oltre a quelli gia esaminati
da questo Comitatg, anche i progetti ferroviari relativi
al «nodo di Verona» e alla tratta «AV/AC Venezia-
Triestey;

Considerato ‘che il progetto all’esame fa parte della
rete ad altavyvelocita/alta capacita italiana ed ¢ allo
scopo incluse nel cosiddetto «resto del sistema AV/
AC», comprendente il collegamento Milano-Genova e
I’asse oOrizzontale Milano-Verona-Padova» e inserito,
unitamente all’»asse AV/AC Torino-Milano-Napoli»
nel PPI - edizione aprile 2004, sul quale questo Comitato
si ¢ espresso favorevolmente con delibera 20 dicembre
2004, n. 91;

Considerato che la «tratta veneta dell’ass¢ AV/AC
Milano-Venezia-Trieste (Corridoio TEN«5)» ¢ com-
presa nell’Intesa generale quadro tra. Governo ¢
Regione Veneto, sottoscritta il 24 ottobre 2003, nel-
l’ambito delle «infrastrutture di preminente interesse
nazionale»;

Udita la relazione del Ministro.delle infrastrutture e
dei trasporti;

Acquisita in seduta I'intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

Prende atto:

1. delle risultanze'dell’istruttoria svolta dal Ministero
delle infrastrutturede dei trasporti ed in particolare:

sotto l'aspettotecnico-procedurale:

che,, come richiamato in premessa, la realizza-
zione della. nuova tratta AV/AC Verona-Vicenza-
Padova/e_compresa nella pianificazione delle grandi
infrastrutture sia a livello nazionale che a livello euro-
peo e costituisce parte della trasversale est - ovest
Torino/Milano-Venezia a sua volta inserita nel Corri-
doio,turopeo n. 5 Lione-Kiev;

che lo scenario futuro di esercizio della nuova
linea ¢ quello al 2014 e prevede la seguente dotazione
infrastrutturale:

quadruplicamento completo AV/AC della
direttrice Milano-Roma-Napoli;

quadruplicamento completo della direttrice
Torino-Milano-Verona e della tratta Padova-Mestre;

realizzazione del Terzo Valico sulla direttrice
Milano-Genova e quadruplicamento del tratto Tor-
tona-Voghera;

interventi diffusi di potenziamento/velocizza-
zione con ripristini e raddoppi sulla rete ferroviaria del
nord-est;

che la tratta attuale Verona-Padova si estende
dal chilometro 147+480, stazione di Verona, al chilome-
tro 229+408, stazione di Padova, della linea storica
Milano-Venezia;

che il progetto ha per obiettivo il quadruplica-
mento della suddetta tratta, di cui € prevista la «riloca-
zione», in alcuni casi di stretto affiancamento tra le
due linee;

che le stazioni/fermate interessate dalla nuova
linea sono Verona Porta Vescovo, San Bonifacio, fer-
mata di Lonigo, Montebello Vicentino, Vicenza, Lerino,
Grisignano di Zocco, Mestrino, Rubano, Padova;

che il modello di esercizio della I fase sulle tratte
della nuova linea, con l'eccezione quindi del tratto
Vicenza-Grisignano di Zocco, prevede il passaggio di
treni passeggeri di lunga percorrenza, di treni merci
destinati all’area di Padova/Venezia o all’area di Tre-
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viso, mentre sulla linea storica € previsto il trasporto
locale, il servizio passeggeri da e per Treviso ed il tra-
sporto merci destinato all’area di Vicenza;

che, invece, il modello di esercizio dell'inter-
vento completo (1 fase e 2 fase) prevede I'utilizzo della
linea alta capacita (AC) completa per i treni di lunga
percorrenza che non effettuano servizio viaggiatori a
Vicenza e proseguono verso Padova, nonché per i treni
merci diretti nell’area di Padova/Venezia;

che, pertanto, i treni di lunga percorrenza che
effettuano servizio a Vicenza ¢ quelli diretti a Treviso
utilizzano la linea AC ad eccezione che nel tratto di
interconnessione di Vicenza mentre i treni merci non
destinati nell’area di Padova/Venezia possono essere
instradati verso Treviso dalla interconnessione ovest di
Vicenza, fermo restando che il trasporto locale € previ-
sto sulla linea lenta;

che il progetto preliminare dell’opera ¢ stato tra-
smesso in data 9 giugno 2003 dal soggetto aggiudica-
tore, R.F.I. S.p.a. (RFI), al Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti con comunicazione che il medesimo
era gia stato trasmesso alla Regione Veneto ed alle altre
Amministrazioni interessate;

che la Regione Veneto, con delibera 5 dicembre
2003, n. 3735, ha formulato osservazioni al progetto
avanzando richieste di studi di variante e studi di fatti-
bilita, con riferimento al tracciato della linea ferrovia-
ria nelle tre province interessate di Verona, Vicenza/e
Padova;

che RFI con nota 23 giugno 2004 ha trasmesso
al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 1 dossier
relativi alle varianti progettuali ed agli studi tecnico-
economici richiesti dalla Regione Veneto;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, con nota 29 settembre 2004, n 544, ha comuni-
cato a RFI le proprie valutazioni sui-suddetti dossier
con riferimento alle soluzioni di minore impatto econo-
mico, invitando la Societa a provvedere allo sviluppo
degli elaborati necessari alla esatta individuazione delle
varianti;

che la Regione Veneto, con nota 8 ottobre 2004,
ha reiterato le richieste/di cui alla delibera 5 dicembre
2003, n. 3735, invitando.in particolare il soggetto aggiu-
dicatore ad una riprogettazione rispettosa delle esi-
genze manifestate dalle comunita locali;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, con nota-8 settembre 2005, ha comunicato a
RFI ulteriorindirettive di carattere tecnico relative alle
decisioni emerse nel corso degli incontri tra le parti suc-
cedutisi nei'mesi precedenti;

che la Regione Veneto, con nota 27 ottobre
2005, preso atto dell’esigenza di contenimento del
costo, nel confermare le richieste di cui alla richiamata
delibera, ha formulato la proposta di articolare la rea-
lizzazione dell’opera in due distinte fasi;

che RFI, sulla base delle indicazioni~del Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti e della Regione
Veneto sopra riportate e di quanto concordato in ulte-
riori successive riunioni, ha provvedute_a,redigere uno
specifico studio integrativo che recepisce le richieste
avanzate;

che lo studio integrativo elaborato da RFI con-
cerne:

ulteriori mitigazieni da realizzare nel comune
di Verona;

la nuova interconnessione di Vicenza tra
Montebello e I'ingresso agli impianti di stazione nella
zona di Ponte Alto,,con ristrutturazione del dispositivo
dei binari e dei rélativi impianti di sicurezza e la costru-
zione di un parcheggio nella zona dell’attuale scalo
merci;

il prolungamento della galleria a San Martino
Buon Albergo;

l'attrezzaggio delle stazioni/fermate del tratto
Vicenza-Padova agli standard del «Servizio ferroviario
metropolitano regionale» (SFMR);

adeguamenti degli impianti sulla linea storica
nei tratti di affiancamento tra le due linee;

che nelle suddette riunioni era stato altresi con-
cordato di articolare il progetto in una 1 fase, funzio-
nalmente indipendente, costituita dalla realizzazione
del tracciato della nuova linea AV/AC tra Verona e
Montebello e tra Grisignano di Zocco e Padova; men-
tre il completamento dell’opera veniva rinviato all’ap-
profondimento di due alternative di tracciato per la
tratta centrale, consistenti - rispettivamente - nell’ado-
zione del tracciato originario del progetto preliminare
tra Montebello e Grisignano di Zocco o nella realizza-
zione di un tratto di linea in galleria tra la zona di Ponte
Alto, presso la stazione di Vicenza, e la zona di Lerino,
a est di Vicenza, con prosecuzione in affiancamento
alla linea storica fino a Grisignano di Zocco;

che il Ministero dell’ambiente e della tutela del
territorio, con nota 21 dicembre 2005 ha trasmesso il
parere favorevole, con prescrizioni, della Commissione
speciale VIA sul progetto originario del 2003;

che ¢ stato acquisito in incontri tecnici il parere
del Ministero per i beni e le attivita culturali, che si ¢
pronunziato con prescrizioni, ¢ che si ¢ riservato di for-
malizzare proprio parere;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti propone le prescrizioni da formulare in sede di
approvazione del progetto, esponendo le motivazioni
in caso di mancato recepimento di osservazioni avan-
zate nella fase istruttoria;
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che, per quanto concerne la 2 fase funzionale
dell’opera, nel corso di incontri tecnici tenuti presso il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti con la
Regione nei mesi di dicembre 2005 e gennaio 2006
sono stati definiti gli interventi relativi, che si sostan-
ziano nella realizzazione di un nuovo tracciato che sot-
toattraversa, in galleria, la stazione di Vicenza fino a
Setteca, in prossimita dell’attuale fermata di Lerino, e
prosegue in affiancamento alla ferrovia esistente per
Lerino e Grisignano di Zocco;

che, per quanto concerne la suddetta 7 fase, ¢
stato peraltro solo indicato il corridoio nell’ambito del
quale si colloca il tracciato della nuova linea AV/AC,
senza procedere alla formale localizzazione urbanistica
ed alla valutazione della compatibilita ambientale;

sotto l'aspetto attuativo

che il soggetto aggiudicatore viene individuato
nella Rete ferroviaria italiana S.p.a.;

che lopera verra realizzata mediante affida-
mento a Contraente generale;

che Pintero periodo di progettazione, approva-
zione e costruzione della 1'e 2 fase dell’intervento ¢ pari
a circa 11,5 anni mentre la durata del solo periodo di
realizzazione & stimato essere pari a circa 5,5 anni;

che la data di inizio dei lavori prevista ¢ il 2009 e
quella di attivazione del modello completo (I e 2 fase)
¢ il 2014;

sotto l'aspetto finanziario

che il costo del progetto, comprensivo delle pre
scrizioni sviluppate nello studio integrativo redatto da
RFI, in relazione all’articolazione in fasi, risulta dal
seguente prospetto, nel quale il costo stesso viene posto

a confronto con il costo del progetto originario del
2003:

(importi in milioni di euro)

Preliminare

Yoce di costo 2003 Solo W fase | 14 s 2" fase
Valutazione tecnica 2.352 2.088 3.073
Variante San Michele 9 9
Variante San Martino 19 19
Variante attrezzaggio stazioni e fermate
standard SFMR [ 6
PRG stazione di Vicenza e parcheggio area
scalo . . 250 250
Totale valutazione tecnica 2352 2372 3.357
Servizi di ingegneria ed alta sorveglianza 136 102 128
Contributi ad_ enti terzi 67 200 200
Oneri committente 78 78

_Adegua_mento monetario alla stipula atto 75 261 347
integrativo con G. C.

Adeguamento monetario durante, esecuzione

lavori 164 217
Adeguamento monetario all’affidamento della

sola stazione di Vicenza e parcheggio area 28 28
scalo

Lodo arbitrale 72 72
Costo erariale su espropri 30 30
Oneri pregressi 26 26
Totale altri costi 278 961 1.126

Totale complessivo 2.630 3.333 4.483

che, come precisato nella scheda economico-
finanziaria ex delibera n. 63/2003, risultano disponi-
bili, a valere sulle risorse di cui al Contratto di pro-
gramma 1994-2000, 156,3 milioni di euro;

che il Ministero delle infrastrutture¢ dei tra-
sporti propone di autorizzare RFI a stipulare apposito
accordo di programma con il Comune di*Vicenza affin-
ché, nell’lambito delle future dotazioni, finanziarie,
possa essere corrisposto un contributo entro il limite di
spesa di 115 milioni di euro per le «@pere necessarie ad
integrare la viabilita comunale con la prevista stazione
di Vicenza;

che lanalisi costi-benefici presenta un valore
attuale netto economico negativo pari a -504 milioni di
euro, mentre ’analisi di redditivita del progetto eviden-
zia un tasso di rendimento interno economico quantifi-
cato nel 3,80 per centoj

che il valore attuale netto economico e il tasso di
rendimento interno gconomico del progetto nel caso di
sola realizzazione<della 1* fase sono rispettivamente
pari a 293 milioni di euro e 5,80 per cento;

2. delle risultanze della seduta ed in particolare della
circostanza che il rappresentante del Ministero per i
beni e lesattivita culturali, presente alla seduta stessa,
conferma™il parere favorevole, con prescrizioni, della
propria/ Amministrazione sull’opera, con eccezione
della‘tratta compresa tra il chilometro 36 ¢ il chilome-
tro\60;

Delibera:

1. Approvazione progetto preliminare

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 del decreto
legislativo n. 190/2002, come modificato dal decreto
legislativo n. 189/2005, nonché ai sensi dell’art. 10 del
decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001,
come modificato - da ultimo - dal decreto legislativo
n. 330/2004, ¢ approvato, con le prescrizioni e le racco-
mandazioni proposte dal Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti, anche ai fini dell’attestazione di compa-
tibilita ambientale e dell’apposizione del vincolo preor-
dinato all’esproprio, il progetto preliminare del «colle-
gamento ferroviario AV/AC Verona-Padova», limitata-
mente alle tratte di I fase tra Verona e Montebello e
tra Grisignano di Zocco e Padova.

E conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba-
nistico ed edilizio, I'intesa Stato-Regione sulla localiz-
zazione dell’opera limitatamente alle tratte di cui sopra.

1.2 Ai sensi del citato art. 3, comma 3, del decreto
legislativo n. 190/2002, I'importo di 3.333 milioni di
euro, di cui alla precedente «presa_d’atto», costituisce
il limite di spesa dell’intervento di 1 fase.

1.3 Le prescrizioni citate al punto 1.1, a cui ¢ condi-
zionata l'approvazione del progetto, sono riportate
nella parte I dell’allegato, che forma parte integrante
della presente delibera.

Le raccomandazioni proposte dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti sono riportate nella parte
II del citato allegato: il soggetto aggiudicatore, qualora
ritenga di non poter dar seguito a qualcuna di dette rac-
comandazioni, fornira, al riguardo, puntuale motiva-
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zione in modo da consentire al citato Ministero di
esprimere le proprie valutazioni e di proporre a questo
Comitato, se del caso, misure alternative.

1.4 L’approvazione di cui al punto precedente ¢ effet-
tuata nel presupposto che il parere formale del Mini-
stero per i beni e le attivita culturali non sia condizio-
nato all’osservanza di prescrizioni ulteriori rispetto a
quelle esposte negli incontri tecnici € prese in considera-
zione nella relazione istruttoria e nei relativi allegati.
Nell’ipotesi contraria il Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti dovra formulare le proprie valutazioni in
merito e proporre prescrizioni e raccomandazioni ad
integrazione e/0 modificazione delle prescrizioni di cui
all’allegato 1: in tal caso il progetto medesimo dovra
essere ripresentato a questo Comitato per I'approva-
zione.

1.5 Per la rimanente tratta, per la quale, come espo-
sto nella «presa d’atto», ¢ solo individuato il corridoio
nell’ambito del quale si colloca il tracciato della nuova
linea AV/AC, sirinvia - per la valutazione della formale
localizzazione urbanistica e la compatibilita ambientale
- al relativo progetto definitivo che dovra essere presen-
tato, ai sensi dell’art. 4-bis, comma 5, del decreto legi-
slativo n. 190/2002, come integrato dal decreto legisla-
tivo n. 189/2005, contestualmente alla presentazione
del progetto definitivo delle tratte oggetto dell’odierna
approvazione.

2. Copertura finanziaria

La individuazione della copertura finanziaria sara
effettuata in sede di esame del progetto definitivo anche
in relazione alle risultanze del piano economico=finan-
ziario previsto dall’art. 4, comma 134 e seguenti, della
legge 24 dicembre 2003, n. 350.

Il Ministero delle infrastrutture e ‘dei/trasporti, in
occasione della sottoposizione di detto’progetto a que-
sto Comitato, provvedera ad aggiornare la scheda ex
delibera n. 63/2003, indicando I€ fonti di copertura
dell’opera e riportando la prevista'distribuzione annuale
dei costi, fermo restando che la quota da porre a carico
delle risorse destinate all’attyazione del 1° programma
delle infrastrutture strategiche per I'intero complesso di
interventi riconducibili/ alla voce «asse ferroviario
sull’itinerario del Corridoie 5 Lione Kiev (Torino-Trie-
ste)» non potra superare - salva compensazione - quella
indicata nella delibera-n. 121/2001.

3. Assegnazione CUP

L’approvazione del progetto preliminare di cui al
punto 1 ¢ subordinata all’assegnazione del CUP (codice
unico di progetto), che il soggetto aggiudicatore ¢
tenuto a richiedere entro 30 giorni dalla data di pubbli-
caziong délla presente delibera nella Gazzetta Ufficiale:
esso, ai sensi della delibera n. 24/2004 citata nelle pre-
messe, va evidenziato nella documentazione ammini-
strativa e contabile riguardante I'opera di cui alla pre-
sente delibera.

4. Disposizioni finali

4.1 11 Ministero delle infrastrutture e“dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di.questo Comi-
tato, la conservazione dei documenti componenti il
progetto preliminare approvato con.la presente deli-
bera.

4.2 La Commissione VIA procedera - ai sensi del-
I’art. 20, comma 4, del decreto’ legislativo n. 190/2002
- a verificare 'ottemperanza’del progetto definitivo alle
prescrizioni del prowvedimento di compatibilita
ambientale e ad effettuare gli opportuni controlli
sull’esatto adempimento dei contenuti e delle prescri-
zioni di detto proyvedimento.

Il Ministero“delle infrastrutture e dei trasporti, in
sede di approyvazione della progettazione definitiva,
provvedera alla verifica di ottemperanza alle prescri-
zioni che,debbono essere recepite in tale fase;

Il soggetto aggiudicatore procedera alla verifica delle
prescrizioni che debbono essere attuate nelle fasi suc-
cessive, fornendo assicurazione al riguardo al Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti e curando, tra
1’altro, che le prescrizioni da assolvere nella fase di can-
tierizzazione siano inserite nel capitolato speciale di
appalto e poste a carico dell’esecutore dei lavori.

4.3 11 suddetto Ministero provvedera a svolgere le
attivita di supporto intese a consentire a questo Comi-
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza-
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

4.4 Questo Comitato si riserva, in fase di approva-
zione del progetto definitivo dell’opera e in adesione
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi-
natore del Comitato di coordinamento per I’alta sorve-
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese
a rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo - tra laltro - lo svolgimento di accertamenti
anche nei confronti degli eventuali subcontraenti e
subaffidatari, indipendentemente dall'importo dei lavori,
¢ forme di monitoraggio durante la realizzazione dei lavori.

Roma, 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 130
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ALLEGATO
Delibera n. 94/2006

PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI PROPOSTE DAL
MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

PARTE 1% - PRESCRIZIONI

PARTE 24 - RACCOMANDAZIONI
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PARTE 14- PRESCRIZIONI

In generale lintervento dovra essere realizzato in due fasi funzionali di cui la prima
consistente nella realizzazione del tracciato della nuova linea AV/AC tra Verona e
Montebello Vicentino e tra Grisignano di Zocco e Padova, come previsto ngl progetto
preliminare approvato con la presente deliberazione.

La prima fase funzionale consiste, inoltre:

e nella realizzazione della tratta AV/AC tra Montebello Vicentino e Vicenza sostitutiva
della cosi detta interconnessione di Vicenza ovest prevista nel‘progetto preliminare
presentato dal soggetto aggiudicatore. Il tracciate di detta tratta, AV/AC dovra correre,
per una prima porzione, in affiancamento all'autostrada ,A4 Milano-Venezia e,
successivamente, dovra affiancarsi all'attuale linea ferroviaria Verona-Padova
ottenendo un quadruplicamento della stessa fino all'esistente impianto della stazione
di Vicenza;

* nella realizzazione nel Comune di Verona (zond di S. Michele extra) di ulteriori
mitigazioni ambientale in coerenza con gli approfondimenti condotti nel corso della
fase di approvazione del progetto preliminare® Detti interventi dovranno essere
realizzati contemporaneamente alla costruzione\della tratta di linea AC/AV compresa
tra Verona e Montebello;

e nella realizzazione del prolungamento della galleria artificiale di San Martino Buon
Albergo, al fine di eliminare le interferenze con le sovrastanti infrastrutture
autostradali;

e nelladeguamento a standard SFMR delle stazioni sulla linea storica ricadenti nella
Provincia di Padova;

¢ nelladeguamento degli impianti sulla linea storica in coerenza con lo studio condotto
dal soggetto aggiudicatore.nel corso dell'iter approvativo del progetto preliminare.

La seconda fase funzionalé sara costituita dalla realizzazione di un nuovo tracciato che
sottoattraversera, in galleria, |a stazione di Vicenza fino a Setteca, in prossimita dell'attuale
fermata di Lerino, e Quindi proseguira in affiancamento alla ferrovia esistente tra Lerino e
Grisignano di Zocco.

Poiché lo schema d'intervento finale, costituito dalle 2 fasi suindicate, comporta I'adozione
di un andamento. plano-altimetrico del tracciato parzialmente difforme rispetto a quello
originario, il soggetto aggiudicatore, in esito alle previsioni dell'art. 4 bis, comma 5 del
D.Lgs. n. 196/2002 e s.m.i., dovra sottoporre agli ulteriori procedimenti di approvazione e
finanziamento da parte del CIPE i progetti definitivi della prima fase previa integrazione
della progettazione preliminare della tratta AV/AC tra Montebello Vicentino e Vicenza.

I Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti propone di autorizzare, fin d'ora, RFI a
stipulare apposito accordo di programma con il comune di Vicenza affinché, nell'ambito
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delle future dotazioni finanziarie, possa essere corrisposto un contributo entro il limite di
spesa di 115 milioni di eurc per le opere necessarie ad integrare la viabilita comunale con
la prevista nuova stazione di Vicenza.

In particolare il soggetto aggiudicatore dovra:

e contenere lo sviluppo di tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati nello
Studio di Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di integrazioni della
Commissione,;

e anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere/di mitigazione e
compensazione ambientale rispetto al completamento dell'infrastruttura;

o verificare la coerenza con gli strumenti di pianificazione tefritoriale per i diversi ambiti
fluviali;

e prevedere la realizzazione delle strutture fisse di seryizio'ai cantieri in ambiti esterni ai
centri abitati rendendoli compatibili con I'esigenzadi rispettare I'ambiente circostante
mediante il controllo e I'abbattimento di polveri e rumori;

e gpecificare la quantita e qualita degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione,
delle acque di lavaggio piazzali, delle acque di/prima pioggia per ciascuna delle aree
di cantiere;

e prevedere un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate da
oli, carburanti e altri inquinanti dai/ cantieri di scavo delle gallerie ed il loro
coinvolgimento in appositi siti di trattamento, con le necessarie volumetrie di
accumulo, per il loro corretto trattamento, al fine di non inquinare le eventuali venute
d'acqua di falda, prima della restituzione;

* specificare le aree destinate.allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le
procedure atte a mantenefre/nel tempo la vegetabilita;

¢ valutare la possibilita dirminimizzare l'altezza del viadotto relativo all'attraversamento
del torrente Fibbio (verificando anche l'altezza degli altri viadotti previsti nel progetto)
e della relativa fasciadi esondazione, al fine di diminuire sensibilmente l'impatto visivo
dell'opera;

e elaborare, pertutte le tratte del vecchio tracciato per le quali & prevista la dismissione,
adeguati progetti di rigualificazione delle aree e dei manufatti residuali;

e prevedere:

in“corrispondenza delle litologie caratterizzate da coefficienti di permeabilita piu
elevati e laddove sono presenti falde superficiali, che le attivita di perforazione e
di esecuzione delle fondazioni dei viadotti non determinino I'insorgere del rischio
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di diffusione di sostanze incompatibili veicolate dai fluidi di perforazione;

- misure affinché [lutilizzazione dei fanghi in corrispondenza delle litologie
granulometricamente piu grossolane non comporti anche la riduzione finale~della
trasmissivita dei terreni stessi;

o prevedere specifiche misure, ad integrazione di quelle derivanti da quanto/stabilito al
punto precedente, per evitare che la realizzazione e l'esercizio della linea influiscano
sulla quantita e qualita delle acque, sul regime idraulico delle acque superficiali e delle
acque sotterranee. Porre particolare attenzione, inoltre, alle aree «di soggiacenza
minima;

¢ prevedere nella realizzazione delle gallerie artificiali, la sistemazione del terreno
sovrastante con materiali idonei a garantire il successivo utilizze agricolo dell'area e
I'apporto di uno strato di terreno agrario dello spessore di cm,50-100;

® per quanto riguarda la linea elettrica AT, fornire documentazione adeguata per lo
studio approfondito degli impatti su tutte le componenti ambientali da essa indotti;
verificare, inoltre, le destinazioni urbanistiche degli strumenti di pianificazione, ai
diversi livelli territoriali, delle aree interferite dal tracciato della nuova linea AT e di
quella potenziata e fornire maggicri dettagli pef ‘quanto riguarda la tempistica di
realizzazione della linea futura e di smantellamento di quella esistente;

o approfondire la valutazione di incidenza perda linea ferroviaria e per la linea elettrica,
redigendola secondo quanta previsto dal B-P.R. n. 357/1997; per quanto riguarda la
linea AT e qualora dalla valutazione di incidenza dovessero emergere impatti tali da
comprendere la naturalita del SIC intererito, dovranno essere proposte soluzioni
progettuali alternative e dovranno esgere adottate le tecnologie a minor impatto
ambientale da definire con un approfondimento in sede di progetto definitivo;

o realizzare in fase di progetto /definitivo uno studio idrogeologico e geotecnico di
dettaglio relativamente alla galleria di S. Martino Buon Albergo volto alla definizione di
tutti gli interventi da attuare sia per la salvaguardia dell'opera che delle matrici
ambientali suolo e acque circostanti alla stessa;

* specificare la localizzaziene, la tipologia e le modalita di esecuzione delle opere di
compensazione nonché prevedere nel dettaglio le opere di mitigazione del rumore per
garantire il rispetto dei limiti stabiliti dalla normativa vigente in ogni ricettore;

e approfondire la valutazione degli impatti per la componente vibrazioni durante la fase
di cantiere e-.di esercizio, tenendo conto dei livelli vibrazionali preesistenti
(prevedendo anche rilievi in continuo — 24 ore — presso gli edifici) ed approfondire
I'elaboraziene degli interventi di mitigazione al fine di garantire il rispetto dei limiti della
normativa UNI 9614. Per quanto riguarda, inoltre, la simulazione relativa al transito
contemporaneo di convegli, si richiede di:

- /werificare l'esistenza, lungo la linea, di eventuali ricettori di tipo industriale-

artigianale dotati di macchinari di precisione, il cui corretto funzionamento pud
essere pregiudicato dalle vibrazioni indotte dai convogli;

— 100 —
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- completare la trattazione del transito contemporaneo di due convogli, con
riferimento alle problematiche di stabilita degli edifici;

- produrre elementi anche da letteratura o riscontri sperimentali per verificare
I'attendibilita del modello matematico di propagazione adottato;

o approfondire la valutazione degli impatti per la componente radiazioni non/iohizzanti,
definendo con maggior dettaglio gli effettivi livelli potenziali di esposizione e le
eventuali misure di mitigazione, evidenziando gli eventuali problemi di.Compatibilita
elettromagnetica;

o approfondire l'inserimento paesaggistico dell'opera lungo tutto il fracciato, in special
modo in aree di particolare pregio, in prossimita di beni storico-architettonici (ad
esempio Villaguaterra-La Busa nei pressi della prog. 71+300),enelle aree dalle quali
questi beni sono visibili per accertare se la linea ne ostacoli la fruizione o il
raggiungimento nonché, all'esito dello studio stesso, specificare gli interventi di
mitigazione o compensazione del caso,

o approfondire gli interventi di sistemazione idraulica\con tecniche di ingegneria
naturalistica, definiti in funzione delle caratteristiche“idrauliche, geomorfologiche e
naturalistiche della stazione;

o approfondire lo Studio archeologico al fine di \verificare la sussistenza di eventuali
interferenze con aree e/o reperti archeologiCi e, in tal caso, di individuare soluzioni
oftimali di loro risoluzione;

e prevedere, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, limpiego di specie
appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare la diversita
biologica e prevedere la produzione di materiale vivaistico presso vivai specializzati
che ne assicurino l'idoneita all'uso'in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di
scadente qualita, ecc);

e considerare, in relazione/alla sismicitd dell'area di studio, la classificazione del
territorio sulla base del rischio sismico definita sulla base dell'ordinanza n. 3274/2003
della Presidenza del Consiglio dei Ministri "Normativa tecnica per le costruzioni in
zona sismica e connessa classificazione sismica del territorio nazionale ".

Il soggetto aggiudicatore dovra inoltre:

e predisporre, al fine delle verifiche di cui all'art. 20 comma 4 del D.Lgs n. 190/2002, le
tavole dettagliate nelle quali vengano indicate ed evidenziate le opere, le particolarita
progettuali, le misure mitigatrici e compensative con le quali sono state ottemperate le
prescrizioni espresse nel parere CIPE, accompaghate da una relazione descrittiva
specifica;
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¢ predisporre un progetto di monitoraggio ambientale, secondo le Linee Guida redatte
dalla Commissione Speciale VIA, a partire dalle informazioni riportate nello Studio di
Impattc Ambientale e sue successive integrazioni; che dovra essere allegato al
progetto definitivo;

o redigere ¢gli elaborati, anche successivi al progetto definitivo, in conformita alle
specifiche del sistema cartografico di riferimento;

* predisporre quanto necessario per adottare, entro la consegna dei lavori, un sistema
di gestione ambientale dei cantieri secondo i criteri di cui alla norma SO 14001 o al
Sistema EMAS (Regolamento CE 761/2001);

e svolgere le lavorazioni tutelando le aree agricole circostanti ai~cantieri dal deposito
delle polveri sulle colture pregiate ed utilizzare diserbanti biodegradabili;

e sviluppare gli interventi di mitigazione ed opere di compensazione:

- secondo quanto indicato nello Studio di Impatte Ambientale e sue integrazioni,
completandoli con le presenti prescrizioni, dettagliandone la localizzazione, la
tipologia, le modalita di esecuzione ed i costi analitici;

- awalendosi, sia in fase di progetto che nelld fase antecedente all'apertura dei
cantieri, dell'assistenza di specialisti per, lavprotezione della flora e della fauna
significativa presente;

- scegliendo tipologie di barriere acustiche integrate il piu possibile con barriere a
"verde", fornendo, per ciascun tipo,~i“valori dell'attenuazione, rappresentando i
risultati su allegati grafici planimetrici di sintesi.

— 102 —
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PARTE 2* - RACCOMANDAZIONI

Si raccomanda:

a) per il generale miglioramento dell'inserimento paesaggistico-ambientale dell'opera di:

o preferire, per i ponti ed i viadotti, 'utilizzo di strutture continue, a sezione’variabile e
con forme arrotondate;

e qualora siano previste opere di protezione dal rumore, studiare la possibilita di
inserirle nella struttura portante, ad esempio mediante impalcati.a via inferiore;

e prestare particolare cura alle forme ed alle superfici di/pile e spalle ed alla loro
naturalizzazione (piantumazioni, mascheramenti);

» verificare ed omogeneizzare le sezioni delle pile dei viadotti al fine di minimizzare
le alterazioni dinamiche, di rotta o di piena fluviale e di favorire l'inserimento
paesaggistico di tutti i viadotti;

e prevedere che le opere di sostegno siano a/paramento inclinato con coronamento
continuo e rivestite con pietra locale;

e prevedere che gli imbocchi delle gallerie siano tagliati secondo le pendenze del
terreno attraversato e raccordati con continuita alle opere di sostegno all'aperto;

b) che I'appaltatore dellinfrastruttura possegga, o in mancanza acquisisca, per le attivita
di cantiere, dopo la consegna dei lavori e nel pill breve tempo, la certificazione
ambientale 1ISO 14001 o la registrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS);

¢) nel caso di interferenze con/altre infrastrutture di corridoio, ancorché in previsione,
adoperarsi con la massima cura:

o per favorire lo scambio di informazioni, la cooperazione ed il coordinamento

reciproco anche per,quanto riguarda le fasi di cantierizzazione, favorendo l'uso
coordinato delle aree-di cantiere, della viabilita, delle cave e dei siti di discarica;

» per coordinare la ‘progettazione delle opere a verde e delle opere di mitigazione e
di compensazione, sia delle infrastrutture in sé che delle interferenze;

d) che vengano scelte le caratteristiche di ciascuna misura di mitigazione verificandone
gli effetti su tutte le componenti ambientali;

e) che le.verifiche acustiche siano rielaborate nell'eventualita di un nuovo modello di
£Sercizio.

06A10193
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Primo programma delle infrastrutture strategiche (legge
n. 443/2001) Metropolitana leggera automatica metrobus di
Brescia Modifiche migliorative del 1° lotto funzionale - Preal-
pino - S. Eufemia. (Deliberazione n. 104/2006).

11 CIPE

Vista la legge 26 febbraio 1992, n. 211, e viste le leggi
30 maggio 1995, n. 204; 4 dicembre 1996, n. 611; 27 feb-
braio 1998, n. 30; 18 giugno 1998, n. 194; 23 dicembre
1998, n. 448; 7 dicembre 1999, n. 472; 23 dicembre 1999,
n. 488; 23 dicembre 2000, n. 388, con le quali sono stati
rifinanziati gli art. 9 e 10 della citata legge n. 211/1992 e/
o sono state dettate norme integrative o modificative;

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, (c.d. «legge
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut-
ture pubbliche e private e gli insediamenti strategici e
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi-
viduati dal Governo attraverso un programma formu-
lato secondo i criteri e le indicazioni procedurali conte-
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi-
tato di approvare, in sede di prima applicazione della
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali
per la progettazione e la realizzazione delle opere
incluse nel programma approvato da questo Comitato
e dispone che le opere medesime siano comprese in
intese generali quadro tra il Governo e ognivsingola
Regione o Provincia autonoma, al fine del’congiunto
coordinamento e realizzazione degli interyenti;

Visto il decreto legislativo 20 agoste._ 2002, n. 190,
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge'n. 443/2001;

Visti, in particolare, I’art. 1 della legge n. 443/2001,
come modificato dall’art. 13 della_legge n. 166/2002, e
l’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, che attribui-
scono la responsabilita dell’istruttoria per le infrastrut-
ture strategiche e la funzione di supporto per le attivita
di questo Comitato al Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti, che puo in proposito avvalersi di apposita
«struttura tecnica di missione»;

Visto l'art. 11 dellalegge 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposiziohi.ordinamentali in materia di pub-
blica amministrazione», secondo il quale, a decorrere
dal 1° gennaio 2003;-0gni progetto di investimento pub-
blico deve essere.dotato di un codice unico di progetto
(CUP);

Visto l'art{4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, e
visti in particolare:

i comimi 134 e seguenti, ai sensi dei quali la richie-
sta di assegnazione di risorse, per le infrastrutture stra-
tegiche che presentino un potenziale ritorno economico
derivante dalla gestione e che non siano incluse nei
piani finanziari delle concessionarie e nei relativi futuri

atti aggiuntivi, deve essere corredata da“aim’analisi
costi-benefici ¢ da un piano economice-finanziario
redatto secondo lo schema tipo approvato*da questo
Comitato;

il comma 176, che autorizza wulteriori limiti di
impegno nel biennio 2005-2006 per la realizzazione
delle opere strategiche di cui alle leggi citate ai punti
precedenti;

il comma 177, come modificato e integrato dal-
I’art. 1, comma 13, del decreto-legge 12 luglio 2004,
n. 168, convertito nella legge 30 luglio 2004, n. 191,
nonché dall’art. 16 della“legge 21 marzo 2005, n. 39 -
che reca precisazioni sui limiti di impegno iscritti nel
bilancio dello Stato ‘in_relazione a specifiche disposi-
zioni legislative;

Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005, n. 189, che
apporta modifichejed integrazioni al citato decreto legi-
slativo n. 190/2002;

Vista la legge 23 dicembre 2005, n. 266 (legge finan-
ziaria 2006),%e visti in particolare:

Part. I, comma 78, che autorizza un contributo
annudle_di 200 milioni di euro per quindici anni, a
decorrere dall’anno 2007, per interventi infrastrutturali,
prevedendo - tra I’altro - il finanziamento di opere stra-
tegiche di preminente interesse nazionale di cui alla
citata legge n. 443/2001;

l’art. 1, comma 85, che integra le richiamate dispo-
sizioni sui limiti di impegno;
Viste le delibere adottate da questo Comitato in
applicazione della legge n. 211/1992 e successivi rifi-
nanziamenti ed in particolare:

la delibera 20 novembre 1995, n. 175 (Gazzetta
Ufficiale n. 8/1996), con la quale questo Comitato ha
approvato, tra gli altri, il progetto preliminare della
«metropolitana leggera automatica di Brescia, tratta
S. Eufemia - Concesio», del costo di 689,636 miliardi
di lire (356,167 Meuro), finanziando un volume d’inve-
stimenti di 165 miliardi di lire (85,215 Meuro) - pari al
23,93% del predetto costo - con I’assegnazione di una
quota annua di 15,990 miliardi di lire (8,258 Meuro) a
valere sui limiti d’impegno di cui all’art. 9 della legge
n. 211/1992;

la delibera 22 giugno 2000, n. 70 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 230/2000), con la quale, questo Comitato ha
approvato, tra gli altri, I'intervento «metropolitana
automatica: estensione est Concesio-Sanpolino», del
costo di 99,010 miliardi di lire (51,134 Meuro), finan-
ziando un volume d’investimenti di 59,406 miliardi di
lire (30,681 Meuro) - pari al 60% del predetto costo -
con l’assegnazione di una quota annua di 5,037 miliardi
di lire (2,601 Meuro) a valere sui limiti d’impegno di
cui all’art. 50 della legge n. 448/1998;

la delibera 1° febbraio 2001, n. 15 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 103/2001), con la quale, per I'intervento concer-
nente la tratta «S. Eufemia-Concesio», questo Comi-
tato - nell’ambito della rideterminazione del quadro
delle assegnazioni concernenti gli interventi allora non
avviati - a fronte del medesimo costo dell’opera, ha ele-
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vato il volume d’investimenti finanziabile a 413,782
miliardi di lire (213,701 Meuro), pari al 60% del costo
stesso, ed ha quantificato in 15,990 miliardi di lire
(8,258 Meuro) il nuovo limite d’impegno, imputandolo
sui fondi ex lege n. 611/1996;

la delibera 29 novembre 2002, n. 99 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 18/2003), con la quale:

la suddetta «metropolitana leggera automatica:
tratta Concesio-S.Eufemia» viene attestata alla sta-
zione Prealpino, con conseguente eliminazione della
tratta Concesio-Prealpino, al fine di contenere entro il
costo originario I'entita della spesa, lievitata a seguito
di modifiche richieste in sede di VIA;

Iintervento sopra citato viene accorpato a
quello ammesso a finanziamento con delibera n. 70/
2000, assumendo la denominazione di «metropolitana
leggera automatica, tratta Prealpino-S. Eufemia;

nel contesto di una ridefinizione generale del
quadro delle assegnazioni e a seguito delle variazioni
del saggio di interesse nel frattempo intervenute, I'ope-
ra come da ultimo individuata, viene finanziata per un
volume d’investimenti di 244,381 Meuro, pari al 60%
del costo delle due tratte, con assegnazione di quote di
limiti d’impegno a valere sulle leggi n. 611/1996 e
n. 448/1998;

la delibera 20 dicembre 2004, n. 112 (Gazzetta
Ufficiale n. 186/2005), con la quale per la «metropoli-
tana leggera automatica, tratta Prealpino - S. Eufemia»,
sulla base dei nuovi importi effettivamente «autoriz-
zati» dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
I'importo annuale dei suddetti limiti di impegno ‘e.stato
rideterminato, ma assicura comunque il ‘suddetto
volume d’investimenti complessivo di 244,381 Meuro;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 12%.(Gazzetta
Ufficiale n. 51/2002 S.0.), con la quale‘questo Comi-
tato, ai sensi del piu volte richiamato arty1 della legge
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle infra-
strutture strategiche, che include “~-nell’ambito dei
«Sistemi urbani» - la voce «Brescia-metropolitana» per
un costo complessivo di 405,419-Meuro;

Vista la delibera 27 dicembre*2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale
n. 140/2003), con la quale‘questo Comitato ha definito
il sistema per l'attribuzione ‘del CUP, che deve essere
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4
della delibera stessa;

Vista la delibera 25 Tuglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003),.con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e, dei trasporti ¢ chiamato a svolgere ai
fini dalla_wvigilanza sull’esecuzione degli interventi
inclusi nel 1°Programma delle infrastrutture strategiche;

Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan-
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della
legge n. 350/2003, prevedendo che di norma - a corredo

della richiesta di finanziamento a carico delle/risorse
dell’art. 13 della legge n. 166/2002, come sopra rifinan-
ziato - venga presentato il piano sintetico, ma esplici-
tando che questo Comitato stesso, in sede,di approfon-
dimento, puo richiedere la presentazione del piano ana-
litico completo;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004), con lasquale questo Comitato
ha stabilito che il CUP deve ¢€ssere riportato su tutti i
documenti amministrativi e‘eontabili, cartacei ed infor-
matici, relativi a progetti_d’investimento pubblico e
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi
informativi, comunqué interessati ai suddetti progetti;

Vista la sentenza n.,303 del 25 settembre 2003, con la
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure
mosse alla legge. n., 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all’imprescindibilita dell’intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
programma d¢lle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio“di competenza, sottolineando come l'intesa
possa anche essere successiva ad un’individuazione
effettuata, unilateralmente dal Governo e precisando
che #finanziamenti concessi all’opera sono da conside-
rape inéfficaci finché I'intesa non si perfezioni;

Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti-
zia e il Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, ¢
s.m.i., con il quale - in relazione al disposto dell’art. 15,
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 - ¢ stato
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor-
veglianza delle grandi opere;

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor-
dinamento per l'alta sorveglianza delle grandi opere
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta
del 27 ottobre 2004;

Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra-
smesso, tra l’altro, la relazione istruttoria concernente
il progetto definitivo della «metropolitana leggera
automatica metrobus di Brescia: modifiche migliorative
del 1° lotto funzionale Prealpino-S. Eufemia», relazione
della quale copia aggiornata viene consegnata in seduta;

Vista la nota 28 marzo 2006, n. 234, con la quale il
succitato Ministero ha trasmesso, tra I’altro, gli allegati
alla predetta relazione;

Considerato che nell’Intesa generale quadro tra
Governo e Regione Lombardia, sottoscritta 1’11 aprile
2003, ¢ individuata, tra le opere di interesse concor-
rente, I'infrastruttura «Brescia metropolitana - prolun-
gamento verso ovest - Fiera ¢ verso nord - Concesio»;

Considerato che questo Comitato ha conferito carat-
tere programmatico al quadro finanziario riportato
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser-
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia-
scun intervento;
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Considerato che, con la delibera adottata in data
odierna, n. 75, si € proceduto alla ricognizione delle
risorse disponibili;

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti, che - nel formulare le definitive proposte
di assegnazione delle risorse ex art. 1, comma 78, della
legge n.266/2005 considerate allocabili da questo
Comitato - indica in 40 Meuro, in termini di volume di
investimento, I'importo da destinare alla metropolitana
di Brescia;

Acquisita in seduta I’intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

Prende atto:

1. delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare:

sotto l'aspetto tecnico-procedurale:

che Brescia rappresenta il polo d’attrazione di
una Provincia di piu di un milione di abitanti e che la
struttura urbana della citta s’impernia sul nodo rappre-
sentato dalla confluenza della grande direttrice pede-
montana di sviluppo est-ovest con l’asse ortogonale,
che dallo sbocco della Val Trompia prosegue a sud in
un ventaglio di direttrici aperte verso la pianura;

che la funzione centripeta della citta ha come
diretta conseguenza flussi di traffico particolarmente
significativi e tali da indurre alla ricerca di drastiche
soluzioni alternative di trasporto, tra le quali gli studi
condotti hanno individuato la realizzaziong ,di/ un
sistema di trasporto pubblico ad alta capacita,

che il progetto globale della metropolitana di
Brescia riguarda la realizzazione di un sistema a guida
completamente automatica, che si sviluppa - su rotaia
e lungo un percorso interamente in sede.protetta, parte
in galleria, parte a raso e parte in viadotto - senza uti-
lizzo di personale a bordo né di agenti fissi in stazione,
se non in caso di emergenza, sistema che, compresa ’e-
stensione verso ovest non ancora)finanziata, presenta
una lunghezza complessiva, in ambito urbano, di circa
18 km, con 23 stazioni;

che le simulazioni “effettuate per il suddetto
sistema di trasporto innovativo - caratterizzato da velo-
cita, sicurezza, comodita-ed efficienza - hanno eviden-
ziato una domanday,da'soddisfare in ora di punta, pari
a 19.500 passeggeri,“parte dei quali «provenienti» dal
servizio pubblico'tradizionale, parte dal traffico privato
e parte «generati»;

che lintervento sinora preso in considerazione
ai fini del finanziamento ex lege n. 211/1992 si confi-
gura conie un collegamento nord-sud-est della citta e
si compone dei due stralci funzionali, costituiti:

dalla prima tratta (Comune di Concesio-rione
S. Eufemia) della lunghezza di 13,1 km (di cui 1,7 km
in viadotto, 1,7 km a raso, 3,8 km in trincea coperta e
5,9 km in galleria profonda) con 17 stazioni;

dalla seconda tratta, relativa al“prolunga-
mento della precedente per circa 1,3 kmsy-fino al rag-
giungimento del nucleo urbano di Sanpolino, con I'in-
serimento di 2 nuove stazioni e la conseguente trasla-
zione della stazione di testa S. Eufemia, che mantiene
la stessa denominazione, e dell’annesso’deposito;

che il progetto prevede una flotta iniziale di 18
treni - di cui 16 in linea, 1 a disposizione e 1 in manuten-
zione - composti da 3 casse accoppiate, a marcia bidire-
zionale e completamente autematica;

che il progetto preliminare della suddetta prima
tratta, inizialmente finanziata con la menzionata deli-
bera n. 175/1995 a carico della legge n. 211/1992, ha
subito una revisione,progettuale che ne ha elevato il
costo a 441,05 Meure e che, con voto n. 150/211 del
5 novembre 1999, tale revisione € stata valutata favore-
volmente dalla~Commissione interministeriale di cui
alla legge 29.dicembre 1969, n. 1042;

chefla seconda tratta ¢ stata finanziata ugual-
mente a/carico della legge n. 211/1992, con la delibera
n. 70/2000"del pari citata in premessa;

che il Comune di Brescia - tramite la propria
azienda municipalizzata ASM Brescia S.p.A. (poi dive-
nuta/Brescia Mobilita S.p.A.) - ha successivamente pro-
ceduto all’appalto concorso del progetto dell’intera
infrastruttura, articolata in tre lotti: le due tratte sopra
citate «Concesio-S.Eufemia» ed «estensione Sanpo-
lino» (verso est) e I'ulteriore tratta «estensione Fiera»
(verso ovest), non finanziata con risorse statali;

che durante lo svolgimento della gara la Regione
Lombardia ha proceduto alla valutazione di impatto
ambientale del progetto, pronunciandosi positiva-
mente, con prescrizioni, con decreto della Direzione
generale territorio ed urbanistica 10 dicembre 2002,
n. 24826;

che le prescrizioni formulate nel decreto sopra
richiamato hanno determinato modifiche al progetto
tali da comportare incrementi di costo non finanziabili
da parte dello Stato ed insostenibili da parte degli Enti
cofinanziatori, e che - come specificato in premessa - ¢
stata quindi individuata la tratta funzionale «Preal-
pino-S.Eufemia», caratterizzata dall’eliminazione della
tratta Concesio-Prealpino, di circa 800 metri di lun-
ghezza, e della stazione Concesio;

che tale proposta ha ricevuto parere favorevole,
per la parte tradizionale e per gli aspetti economici,
dalla Commissione interministeriale prevista dalla
legge n. 211/1992, con voto 5 dicembre 2002, n. 230/211;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti ha approvato il progetto in linea tecnico-econo-
mica (per la parte tradizionale) con decreto dirigenziale
17 dicembre 2002, n. 1762, per un importo di
562.476.705,76 euro;

che la suddetta Commissione interministeriale
ha espresso parere positivo anche per la parte «tecnolo-
gica» innovativa con voto 28 luglio 2004, n. 295/211;
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che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti ha approvato il progetto completo con decreto
dirigenziale 17 settembre 2004, n. 1222, confermando
I'importo gia approvato;

che in seguito all’approvazione da parte della
suddetta Amministrazione, con decreto dirigenziale
11 marzo 2005, n. 326, di una variante relativa al depo-
sito, l'importo dellintervento risulta pari a
561.929.256,02 euro;

che nel corso della progettazione esecutiva sono
state elaborate varianti migliorative concernenti sta-
zione e tracciato (variante 1, c.d. «variante stazioni») e
interventi di accessibilita alle stazioni, impiantistica di
sicurezza e manutenzione, condizionamento veicoli e
parcheggio d’interscambio (variante 2), anche alla luce
dei precisi indirizzi dell’Amministrazione comunale di
Brescia in merito alle prestazioni trasportistiche e
all’attrattivita del sistema, e che dette varianti modifi-
cano il costo complessivo dell’intervento come esposto
nel seguente prospetto:

VOCE IMPORTO
Opere civili 281.823.954
Opere di sistema 232.029.658
Materiale rotabile 48.075.645
variante 19 20.585.197
variante 2 1) 24.590.602
TOTALE 607.105.056

™ Valori ricavati per differenza dal prospetto del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti.

che il 9 agosto 2005 Brescia Mebilita S.p.A. ha
trasmesso copia del progetto definitiveydella «variante
stazioni» alla Regione Lombardia;

che con nota 28 ottobre 2005, n. PG 2461, Bre-
scia Mobilita S.p.A. ha trasmesso al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti i progetti definitivi delle
opere migliorative, chiedendo” un finanziamento di
45.272.491 euro, poi modificato in 45.175.799 euro, a
valere sui fondi della legge n. 166/2002 e sottolineando
che dette modifiche, in_parte individuate per ottempe-
rare alle prescrizioni, dettate dalla Regione in sede di
determinazioni della “compatibilita ambientale, non
modificano le caratteristiche dell’opera nel suo com-
plesso, sia per quanto riguarda la compatibilita ambien-
tale e la congruenza urbanistica, sia per quanto riguarda
le caratteristiche tecniche delle opere civili e degli
impianti;

che_con ulteriore nota 23 novembre 2005, Bre-
scia Mobilita S.p.A. ha trasmesso al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti precisazioni circa la richie-
sta di finanziamento, specificando di volersi avvalere
delle disposizioni di cui all’art. 16 del decreto legislativo
n. 190/2002;

che la citata Commissione interministeriale, con
voto 6 dicembre 2005, n. 339/211, ha espresso parere
favorevole in linea tecnico-economica in merito alla
«variante stazioni», subordinatamente_alle considera-
zioni formulate dal Dipartimento trasporti terrestri del
Ministero delle infrastrutture e dei<trasporti nella rela-
zione 5 dicembre 2005, n. 1677(ex’TEF5)/211BS;

che per le altre modifiche migliorative il responsa-
bile del procedimento di Brescia Mobilita S.p.A. ha
dichiarato, con nota 15 marzo 2006, che non € richiesta
alcuna ulteriore approvazione per quanto riguarda gli
aspetti urbanistici e ambientali e per quanto di compe-
tenza del Ministero per i beni e le attivita culturali;

che in ordine atalisulteriori modifiche migliorative
la Commissione ,ex‘lege 29 dicembre 1969, n. 1042,
come integrata dall’art. 5 della legge n. 211/1992, si ¢
espressa in data_ 17 marzo 2006, con voto n. 350/LO,
facendo proprie le considerazioni svolte dalla menzio-
nata Direzione generale sistemi di trasporto impianti
fissi del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
nella relazione in data 17 marzo 2006, n. 2393 (ex
TIF5)/211/LO/BS, e in particolare rilevando la con-
gruita dell’importo richiesto a carico delle risorse desti-
nate all’attuazione del Programma quale tetto mas-
simoy sia pure suscettibile di variazione nel prosieguo
del¥istruttoria, nonché prospettando specifiche osser-
vazioni per alcuni degli interventi di cui sopra;

sotto l'aspetto attuativo:

che il soggetto aggiudicatore viene individuato
in Brescia Mobilita S.p.A.;

che le attivita di progettazione, realizzazione,
conduzione tecnica biennale e manutenzione settennale
del 1° lotto funzionale sono state affidate mediante
appalto concorso bandito a mezzo di gara europea;

che il programma dei lavori prevede il completa-
mento del lotto Prealpino - S. Eufemia in 78 mesi per
attivita progettuali ed autorizzative residue, realizza-
zione e messa in esercizio dell’opera;

che il CUP del progetto ¢ H11E03000110006;
sotto l'aspetto finanziario:

che il costo del 1° lotto include solo gli oneri di
realizzazione dell’intervento, in quanto gli ulteriori
oneri (adeguamento alla nuova normativa di sicurezza,
spese generali, espropri, ecc.) sono a totale carico del
soggetto attuatore, come risulta dalla delibera del Con-
siglio comunale 8 ottobre 2004, n. 205;

che il quadro economico finale del lotto - inclu-
sivo della variante 1 e delle modifiche migliorative di
cui alla variante 2 ed al netto dell’IVA - riporta un costo
di 607.105.055 euro, di cui 321.339.242 per opere civili,
232.621.968 per opere di sistema e 53.143.845 per mate-
riale rotabile (importo comprensivo dell’onere per il
condizionamento veicoli);

che in particolare il costo aggiuntivo delle varianti
incluso nell'importo complessivo di cui sopra, € - come
sopra esposto - di 45.175.799 euro;
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che l'articolazione del finanziamento comples-
sivo ¢ la seguente:

{importi in euro)

IMPORTI
FINANZIAMENTI PARZIALI TOTALI

Finanziamento disponibile
- Stato (L. n. 211/1992) 244.381.000
- Regione (delib. Giunta 30.6.2003, n. 7/13486)| 72.303.956
- Comune di Brescia (delib. Consiglio 67.000.000

16.12.2002, n.262) 178.244.300 561.929.256
- Brescia Mobilita
Finanziamento richiesto:
- a carico c.d. “legge obiettivo” 45175799 45.175.799

TOTALE 607.105.055

che I'analisi costi-benefici richiesta, riferita al 1°
lotto funzionale Prealpino-S.Eufemia, ¢ stata condotta
confrontando la soluzione progettuale in esame con
uno scenario di riferimento rappresentato dall’attuale
rete dei trasporti pubblici e che il risultato ha eviden-
ziato buona rispondenza del progetto in ogni condi-
zione, anche la piu sfavorevole;

che nel piano economico-finanziario si evidenzia
la scarsa significativita dei ricavi ritraibili dall’opera;
ma si segnala che si ottengono risparmi nei costi di
manutenzione dellinfrastruttura e che non sono quan-
tificabili 1 maggiori rientri tariffari per incremento del-
I'utenza dovuto alla maggiore attrattivita delle nuove
stazioni;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti ha proposto di approvare, ai sensi dell’art. 16
del decreto legislativo n. 190/2002, il finanziamento
della «metropolitana leggera di Brescia-Metrobus:
modifiche migliorative del primo lotto funzionale Rréal-
pino-S. Eufemia» per un importo di 45.175.799 éuro; pari
al costo di dette modifiche migliorative;

2. degli esiti del dibattito svoltosi in ordine all’argo-
mento in oggetto ed in particolare che nel Corso della
presente seduta, il Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti ha proposto di attribuire all’opera un minor
finanziamento di 40 Meuro, in termini‘di volume d’in-
vestimenti, a valere sulle disponibilita previste dal-
I’art. 1, comma 78, della legge n.-266/2005;

Delibera:

1. Concessione contributo

1.1 Per la realizzazione, dell’intervento denominato
«metropolitana leggetarautomatica metrobus di Bre-
scia: modifiche migliorative del 1° lotto funzionale
Prealpino-S. Eufemiay viene assegnato, in via program-
matica, un contributo di 3,576 Meuro per 15 anni a
valere sui fondi_di cui all’art. 1, comma 78, della legge
n. 266/2006,_a ‘decorrere dall’anno 2007: detto contri-
buto, suscettibile di sviluppare un volume di investi-
menti di 40.Meuro, ¢ quantificato includendo, nel costo
di realizzazione degli investimenti, anche gli oneri deri-
vanti da eyentuali finanziamenti necessari.

1.2 L’assegnazione definitiva avverra allorché il sog-
getto aggiudicatore presentera, tramite il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti, la rimodulazione
dell’intervento al fine di contenerne il costo di realizza-

zione entro il limite del contributo concesso/al punto
1.1: in sede di rimodulazione il soggetto aggiudicatore
terra conto delle eventuali considerazieni~ formulate
dal Ministero stesso in sede di rilascio del nulla osta
tecnico per la sicurezza.

1.3 Ai fini della definitiva assegnazione del contri-
buto di cui sopra il soggetto aggiudicatore provvedera
a redigere:

stesura aggiornata del piané economico-finanzia-
rio sintetico relativo all’intera iniziativa e che rechi
valori coerenti con quelli esposti nella «presa d’atto» e
tenga conto delle eventuali modifiche del quadro eco-
nomico complessivo conseguente alle indicazioni del
voto n. 350/2006 reso~dalla citata Commissione inter-
ministeriale;

stesura analitica del piano stesso, che evidenzi
anche 1 ricavi ritraibili dalla gestione e/o concessione
dei parcheggi-c i benefici connessi ai risparmi nei costi
di manutenzione e gli incrementi tariffari correlati alla
maggiore ‘attrattivita del nuovo sistema;

stesura aggiornata della scheda ex delibera n. 63/
2003,

1.4 \I1 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
proyvedera a sottoporre all’Unita tecnica - Finanza di
progetto, istituita presso il Ministero dell’economia e
delle finanze, detti piani economico-finanziari relativi
all’intera iniziativa e a sottoporre a questo Comitato le
relative valutazioni.

2. Clausole finali

2.1 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di questo Comi-
tato, la conservazione dei documenti componenti il
progetto approvato con la presente delibera.

2.2 1l medesimo Ministero provvedera a svolgere le
attivita di supporto intese a consentire a questo Comi-
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza-
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

2.3 1I codice unico di progetto (CUP), assegnato al
progetto in argomento, ai sensi della delibera n. 24/
2004, va evidenziato nella documentazione ammini-
strativa e contabile riguardante 'intervento di cui alla
presente delibera.

Roma 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 113

06A10194
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Primo programma delle opere strategiche (legge
n. 443/2001), completamento schema idrico Basento Bradano,
attrezzamento settore G. (Deliberazione n. 107/2006).

IL CIPE

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. «legge
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut-
ture pubbliche e private ¢ gli insediamenti strategici e
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi-
viduati dal Governo attraverso un programma formu-
lato secondo i criteri e le indicazioni procedurali conte-
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi-
tato di approvare, in sede di prima applicazione della
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali
per la progettazione e la realizzazione delle opere
incluse nel programma approvato da questo Comitato
e per interventi nel settore idrico di competenza del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190,
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001;

Visti, in particolare, l’art. 1 della citata legge
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 della legge
n. 166/2002, e I'art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002,
che attribuiscono la responsabilita dell’istruttoria e la fun-
zione di supporto alle attivita di questo Comitato al Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti che puo, in propo-
sito, avvalersi di apposita «struttura tecnica di missioney;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica
8 giugno 2001, n. 327, recante il testo unico delle dispo-
sizioni legislative e regolamentari in materia.di espro-
priazione per pubblica utilita, come modificato da
ultimo dal decreto legislativo 27 dicembre 2004, n. 330;

Visto l'art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposizioni ordinamentali‘in“materia di pub-
blica amministrazione», secondosil.quale, a decorrere
dal 1° gennaio 2003, ogni progette di investimento pub-
blico deve essere dotato di un cedice unico di progetto
(CUP);

Visto l'art. 4 della legges24({dicembre 2003, n. 350, e
visti in particolare:

il comma 134 e seguenti, ai sensi dei quali la richie-
sta di assegnazione di‘tisorse a questo Comitato, per le
infrastrutture strategiche che presentino un potenziale
ritorno economice derivante dalla gestione e che non
siano incluse nei‘piani finanziari delle concessionarie e
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata
da un’analisi_costi-benefici e da un piano economico-
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato
da questo.Comitato;

il comma 176, che autorizza ulteriori limiti di
impegno nel biennio 2005-2006 per la realizzazione
delle opere strategiche di cui alle leggi citate ai punti
precedenti;

il  comma 177 come sostituito dall’art. 1,
comma 13, del decreto legge 12 luglio 2004, n. 168,

convertito nella legge 30 luglio 2004, n. 191y e poi
modificato e integrato dall’art. 16 della legge=21 marzo
2005, n. 39 - che reca precisazioni in tema“di limiti di
impegno iscritti nel bilancio dello Stato in relazione a
specifiche disposizioni legislative;

Visto il decreto legislativo 17 agoste-2005, n. 189, che
apporta modifiche ed integrazionyahgcitato decreto legi-
slativo n. 190/2002;

Vista la legge 23 dicembre 2005, n. 266 (legge finan-
ziaria 2006), e visti in particolare:

Part. 1, comma 78, che “dutorizza un contributo
annuale di 200 milioni dieuro per quindici anni, a
decorrere dall’anno 2007, per interventi infrastrutturali,
prevedendo tra laltro il finanziamento di opere strate-
giche di preminente interesse nazionale di cui alla citata
legge n. 443/2001;

I’art. 1, comma, 85, che integra le richiamate dispo-
sizioni sui limiti. diyimpegno;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n.,5142002 S.0.), con la quale questo Comitato,
ai sensi del'richiamato art. 1 della legge n. 443/2001, ha
approvate_ il Primo programma delle opere strategiche,
che include nell’allegato 3 gli interventi: «Completamento
schema‘idrico Basento Bradano. Adduttore diga di Gen-
zano \diga del Basentello» e «Completamentoschema
idrico Basento Bradano. Attrezzamento Settore G»;

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale
n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha definito
il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve essere
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4
della delibera stessa;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra I’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti € chiamato a svolgere ai
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi
irlllclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategi-
che;

Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato,
ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della legge
n. 350/2003, ha approvato lo schema tipo di piano eco-
nomico-finanziario, stabilendo che di norma le richieste
di finanziamento a carico delle risorse destinate all’at-
tuazione del Programma vengano corredate dallo
schema sintetico, ma prevedendo la redazione della ver-
sione analitica per le opere per le quali questo Comitato
stesso richieda supplementi di istruttoria;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 21 (Gazzetta
Ufficiale n. 275/2004), con la quale questo Comitato
ha finalizzato I'importo di 1.130 milioni di euro riser-
vato con delibera n. 19 in pari data all’accelerazione
del Programma delle infrastrutture strategiche a valere
sulle risorse per le aree sottoutilizzate recate dall’art. 4,
comma 128 e seguenti, della citata legge n. 350/2003
ed ha previsto I'istituzione di un Comitato tecnico inter-
ministeriale per I'accelerazione;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24, (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004) con la quale questo Comitato
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i
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documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor-
matici, relativi a progetti d’investimento pubblico e
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti;

Vista la delibera 29 luglio 2005, n. 98 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 245/2005), con la quale questo Comitato ha
finalizzato le risorse residue ex delibera n. 21/2004,
nonché ulteriori risorse per le aree sottoutilizzate riser-
vate all’accelerazione del Programma delle infrastrut-
ture strategiche con delibera 27 maggio 2005, n. 34
(Gazzetta Ufficiale n. 34/2005);

Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti-
zia ¢ il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ¢
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15,
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 ¢ stato
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor-
veglianza delle grandi opere;

Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003, con la
quale la Corte Costituzionale, nell’esaminare le censure
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all’imprescindibilita dell’intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
programma delle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio di competenza, sottolineando come I'intesa
possa anche essere successiva ad un’individuazione
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside-
rare inefficaci finché I'intesa non si perfezioni;

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor*
dinamento per l'alta sorveglianza delle grandi opere
espone le linee guida varate dal Comitato nella.seduta
del 27 ottobre 2004;

Vista la nota 22 febbraio 2006, n. 143, conda quale il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti~ha tra-
smesso la relazione istruttoria del progetto “definitivo
dell’intervento «Schema idrico Basento Bradano attrez-
zamento settore G», proponendone-J’approvazione,
con prescrizioni, e il finanziamentora valere sulle
risorse del Fondo aree sottoutilizzate-per un importo
di 85.700.000 euro;

Vista la nota 27 febbraio 2006, n.'51412/71AP, con la
quale la Regione Basilicata ha“fornito chiarimenti in
ordine ad aspetti procedurali;

Considerato che questo/Comitato ha conferito carat-
tere programmatico alsquadro finanziario riportato
nell’allegato 3 della suddetta delibera n. 121/2001,
riservandosi di procedere-successivamente alla ricogni-
zione delle diverse fonti'di finanziamento;

Considerato ché I'opera di cui sopra € compresa nel-
I'Intesa generale quadro tra il Ministero delle infra-
strutture e deistrasporti e la Regione Basilicata, sotto-
scritta il 20 dicembre 2002;

Considerato che 'opera in esame ¢ stata inserita nella
graduatoriaydegli interventi eleggibili a finanziamento
con le risoerse del Fondo aree sottoutilizzate allegata
alla delibera n. 98/2004 e che il finanziamento doveva
avvenire, previa presentazione a questo Comitato delle
richieste di finanziamento formulate dalla «struttura
tecnica di missione», a conclusione delle relative istrut-
torie tecniche e nel rispetto dell’ordine di graduatoria;

Considerato che, con delibera n. 75 adottata/in data
odierna, questo Comitato ha proceduto.alla ricogni-
zione delle risorse considerate allocabili~da questo
Comitato stesso per il finanziamento di interventi
inclusi in Programma ed ha inoltre proceduto alla rico-
gnizione delle disponibilita residue a-valere sulle risorse
di cui alla delibera n. 98/2005, proyvedendo altresi a
stralciare dal novero degli interventi eleggibili quelli
per i quali il Comitato tecnico ihterministeriale per ’ac-
celerazione ha evidenziato I'insussistenza di condizioni
di maturazione istruttoria tali ,da poter procedere alla
proposta di finanziamento;

Considerato che tra gliinterventi stralciati su propo-
sta del citato Comitato) tecnico interministeriale ¢
incluso lo «Schema Basento attrezzamento settore G»;

Considerato che“dll’intervento € stato attribuito il
CUP G89J04000040001;

Ritenuto che.il ricorso alle disposizioni derogatorie
del decreto legislativo n. 190/2002, come integrato dal
decreto legislativo n. 189/2005, sia proponibile per cor-
rispondere-alla finalita di accelerazione delle procedure
insita nella disciplina dettata dalla legge n. 443/2001,
tenuto/conto che, come meglio specificato nella succes-
siva «ptesa d’atto», 'avvio immediato della progetta-
zione\ definitiva consente una sollecita indizione di
un’unica gara di appalto integrato per un complesso di
interventi originariamente considerati in modo auto-
nomo;

Ritenuto in relazione alla rilevanza dell’intervento in
questione ai fini dell’approvvigionamento idrico di una
vasta area della Basilicata e in considerazione della fun-
zione di valorizzazione di opere realizzate nell’ambito
del progetto speciale n. 14 della Cassa del Mezzogiorno
risalente al 1987, nonché in linea con le indicazioni del-
I’Autorita di bacino della Basilicata di assentire un
finanziamento all’intervento, ma imputandolo non gia
al FAS, in coerenza con le finalita e la procedura indivi-
duata per I'utilizzo di detto fondo, bensi alle risorse pre-
viste dall’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005, ¢
ritenuto di accogliere solo parzialmente la richiesta di
finanziamento formulata dal Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti limitando I’assegnazione a 70
milioni di euro per consentire di trovare copertura alla
richiesta di impegno programmatico per I'intervento
«Galleria Pavoncelli»;

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti;

Acquisita in seduta I'intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

Prende atto

delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare:

sotto l'aspetto tecnico-procedurale:

che I'intervento di cui al progetto sottoposto a
questo Comitato contribuisce alla realizzazione di un
sistema coordinato per razionalizzare I’utilizzazione
delle risorse idriche della Regione Basilicata ed ¢ rela-
tivo alle opere necessarie per I’adduzione e la distribu-
zione irrigua del distretto G nel piano di utilizzazione
dello Schema idrico Basento-Bradano;
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che il tracciato e le caratteristiche idrauliche del-
I’adduttore principale consentono di trasferire, a gra-
vita, le eccedenze di afflusso invernale dalla diga di
Genzano alla diga del Basentello;
che il distretto G, che si estende su di una super-
ficie geografica di 13.050 ha, comprende buona parte
del tratto montano della valle del fiume Bradano, fino
alla quota 220 m s.l.m., a valle dell’abitato di Irsina,
raggiunge il torrente Basentello in prossimita della
sezione di sbarramento ed ¢ delimitato a nord-ovest
dalla quota 385 m s.l.m., poco distante dall’abitato di
Genzano di Lucania;
che il progetto prevede in particolare la realizza-
zione delle seguenti opere:
condotta principale (collegamento diga di
Genzano alla diga del Basentello) per una lunghezza di
23,170 km;
diramazioni settoriali per alimentare i 14 set-
tori del «distretto G»;
rete di distribuzione irrigua, con sviluppo di
circa 400 km;
14 vasche di compenso di volume variabile
complete di strumenti di misura delle portate;
un impianto di sollevamento per il settore G6
con portata di 172,36 1/sec e prevalenza di 189 m;
che la Regione Basilicata, in qualita di soggetto
aggiudicatore, ha incaricato il Consorzio di Bonifica
Vulture-Alto Bradano, in collaborazione con il Consor-
zio di Bonifica Bradano e Metaponto, di predisporre la
progettazione definitiva di un unico intervento coms-
prendente i suddetti interventi programmati;
che il Presidente della Regione Basilicata con
nota 15 febbraio 2005, n. 29232/80E, confermtandosi
quale soggetto aggiudicatore, ha evidenziato‘come la
scelta di unificare gli interventi comporti un‘risparmio
di circa 8 milioni di euro rispetto ai 94 milioni di euro
inizialmente previsti;
che l'attuale progetto definitivo é1’evoluzione di
un progetto preliminare presentato allawfine del 2003 e
che aveva ricevuto il parere favorevyole della Regione
stessa, che si era pronunziata con nota 16 febbraio
2004, n. 31390/80E, e che aveva poi-provveduto a tra-
smettere, con foglio 17 febbraiog2004, detto progetto al
Ministero della infrastrutture e“dei trasporti, determi-
nandosi poi per chiedere direttamente I'approvazione
del progetto definitivo in quanto intendeva bandire
gara per lappalto integrato; che richiede appunto la
redazione di una progettazione definitiva;
che il progetto definitivo in esame € stato quindi
trasmesso dalla Regione Basilicata, in qualita di sog-
getto aggiudicatore, ‘al Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti e allevaltre Amministrazioni interessate
nonché agli Enti interferiti;
che in.data 16 febbraio 2005 si € tenuta la Confe-
renza dei Servizi nell’ambito della quale sono stati
acquisiti aletmi dei pareri necessari;
che_con nota 8 marzo 2005, n. 44794/8002, il
Presidenté della Regione Basilicata ha espresso parere
favorevole ai fini dell’intesa sulla localizzazione delle
opere;
che il Ministero per i beni e le attivita culturali
con nota 6 marzo 2006, n. BAP-502/34.19.04/4376,

preso atto dei pareri delle competenti Soprintendenze
anche sulla base di documentazione integrativa, ha for-
mulato parere favorevole, con prescrizioni, in ordine al
progetto in esame;

che in data 16 febbraio 2005 _il Dipartimento
ambiente e territorio della Regione Basilicata ha comu-
nicato che la procedura di screening ambientale si ¢
conclusa con l'assoggettamento del’progetto a valuta-
zione di impatto ambientale ehe,pertanto il Comitato
tecnico regionale amministrative della Regione Basili-
cata, nella seduta del 18 gennaio 2006, ha effettuato
tale valutazione esponendo,parere favorevole, con pre-
scrizioni, in merito alla-Compatibilita ambientale ed al
rilascio dell’autorizzazioné paesaggistica;

che il Dipartimento infrastrutture e mobilita
della Regione, corvnota 19 gennaio 2006, n. 352, ha for-
mulato parere positivo, con osservazioni, in linea tec-
nica ed economica)sul progetto in esame;

che per quanto riguarda le interferenze il Com-
partimento regionale dell’A.N.A.S., la Provincia di
Matera ¢’ la, Provincia di Potenza hanno formulato
parere fayorevole con prescrizioni, sulle quali il sog-
getto dggiudicatore ha espresso le proprie considera-
zionicon'nota 16 gennaio 2006, n. 10656/71AP;

che il soggetto aggiudicatore, tramite il citato
Consorzio di bonifica, ha provveduto a comunicare
Favvio del procedimento di dichiarazione di pubblica
utilita ai soggetti interessati ¢ che in merito non sono
pervenute osservazioni;

che con nota 24 febbraio 2006, n. 203, il Mini-
stero delle politiche agricole e forestali ha rilasciato
nulla osta all’approvazione ed al finanziamento dell’in-
tervento, prendendo atto di chiarimenti forniti dalla
Regione interessata e dell’impegno della medesima di
apportare le modifiche al progetto richieste da detto
Ministero e comportanti, tra I’altro, economia di spesa;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti riporta, in apposito allegato alla relazione istrut-
toria, le prescrizioni da formulare in sede di approva-
zione del progetto preliminare;

sotto l'aspetto attuativo

che il soggetto aggiudicatore, come esposto, €
stato individuato nella Regione Basilicata;

che la modalita prevista per l'affidamento dei
lavori ¢ appalto integrato;

che i tempi intercorrenti tra I’espletamento delle
attivita progettuali ed autorizzative residue ¢ la messa
in esercizio dell’opera sono stimati in 40 mesi;

sotto l'aspetto finanziario

che il costo complessivo dell’intervento, com-
prensivo di IVA, ¢ quantificato in 85.688.446,14 euro
(85.700.000,00 euro in cifra arrotondata) di cui
58.868.201,52 per lavori a base dappalto e
26.820.244,62 per somme a disposizione;

che I'analisi della struttura finanziaria del pro-
getto evidenzia I’esigenza di un finanziamento a fondo
perduto per investimenti infrastrutturali stante la previ-
sione di integrazioni finanziarie, per flussi di cassa
negativi, anche negli anni di gestione e che in partico-
lare il piano economico-finanziario non evidenzia un
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«potenziale ritorno economico» derivante dalla
gestione dell’opera, in quanto non assoggettata a tarif-
fazione;

che il finanziamento dell’opera stessa € presup-
posto integralmente a carico delle risorse destinate
all’attuazione del Programma;

Delibera:

1. Approvazione progetto definitivo

1.1 Ai sensi e per gli effetti degli articoli 4 e 16 del
decreto legislativo n. 190/2002, come modificato e inte-
grato dal decreto legislativo n. 189/2005, nonché ai
sensi del combinato disposto degli articoli 10 e 12 del
decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001,
come modificato da ultimo dal decreto legislativo
n. 330/2004, ¢ approvato, con le prescrizioni del Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti, anche ai fini
dell’attestazione della compatibilita ambientale, del-
I’'apposizione del vincolo preordinato all’esproprio e
della dichiarazione di pubblica utilita il progetto defini-
tivo del «Completamento schema idrico Basento Bra-
dano attrezzamento settore G». Econseguentemente
perfezionata, ad ogni fine urbanistico ed edilizio, I'in-
tesa Stato-Regione sulla localizzazione dell’opera
stessa.

L’approvazione sostituisce ogni altra autorizzazione,
approvazione e parere comunque denominato e con-
sente la realizzazione di tutte le opere, prestazioni e
attivita previste nel progetto approvato.

1.2 L’importo di 85.700.000 euro costituisce il limite
di spesa dell’intervento ed ¢ stabilito in relazione al
costo dell’intervento stesso quale riportato nel.quadro
economico dell’opera, sintetizzato nella «presa d’atto».

1.3 E altresi approvato il programma di tisoluzione
delle interferenze predisposto dal soggettoaggiudicatore
ai sensi dell’art. 5 del decreto legislative,n.)190/2002.

1.4 Le prescrizioni citate al punto 1.1, cui ¢ condizio-
nata l'approvazione del progetto e che devono essere
sviluppate in fase di progettazione €secutiva dei lavori
e in fase di realizzazione dell’opera; e il programma di
risoluzione delle interferenze sono riportati nell’alle-
%ato 1, che forma parte intégrante della presente deli-

era.

1.5 Gli immobili dicui € prevista 'espropriazione
sono individuati negli.elaborati del progetto definitivo
indicati nell’allegato.2,'che forma parte integrante della
presente delibera.

2. Concessione contributo

2.1 Per la realizzazione dell’intervento «Completa-
mento schema idrico Basento Bradano attrezzamento
settore Gy»4yiene assegnato, in via programmatica, un
contributo 'di' 6.258.000 euro per 15 anni a valere sul
limite divimpegno previsto dall’art. 13 della legge
n. 166/2002 con decorrenza dall’anno 2003: detto con-
tributo, suscettibile di sviluppare un volume di investi-
menti di 70.000.000 euro, € quantificato includendo,
nel costo di realizzazione degli investimenti, anche gli
oneri derivanti da eventuali finanziamenti necessari.

2.2 La concessione definitiva del contributo di cui
sopra € subordinata alla presentazione da parte del sog-
getto aggiudicatore, entro due mesi dallaspubblicazione
della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale, di un
piano economico-finanziario aggiornato’ che presenti
la rimodulazione del progetto coerentemente con le
disponibilita, comprensive dell’agsegnazione disposta.

3. Clausole finali

3.1 Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di questo Comi-
tato, la conservazione dei.documenti componenti il
progetto approvato con la presente delibera.

3.2 1l soggetto aggiudicatore provvedera, prima del-
I'inizio dei lavori, a-fornire assicurazioni al predetto
Ministero sull’avvenuto recepimento, nel progetto ese-
cutivo, delle prescfizioni riportate nel menzionato alle-
gato 1: il citato Ministero procedera, a sua volta, a dare
comunicazione~al riguardo alla Segreteria di questo
Comitato.

3.3 11 medesimo Ministero provvedera a svolgere le
attivita di' supporto intese a consentire a questo Comi-
tato diespletare i compiti di vigilanza sulla realizza-
zione /delle opere ad esso assegnati dalla normativa
citata in’premessa, tenendo conto delle indicazioni di
cuialla’delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

34 In relazione alle linee guida esposte nella citata
nota del coordinatore del Comitato di coordinamento
per l'alta sorveglianza delle grandi opere, il bando di
gara per l'affidamento della progettazione esecutiva e
della realizzazione dell’opera dovra contenere una clau-
sola che fermo restando I'obbligo dell’appaltatore di
comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a
tutti 1 sub-contratti, stabilito dall’art. 18, comma 12,
della legge 19 marzo 1990, n. 55, e successive modifiche
ed integrazioni ponga adempimenti ulteriori rispetto
alle prescrizioni di cui all’art. 10 del decreto del Presi-
dente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, e intesi a
rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo tra I’altro I'acquisizione delle informazioni anti-
mafia anche nei confronti degli eventuali sub-appalta-
tori e sub-affidatari indipendentemente dai limiti d’im-
porto fissati dal citato decreto del Presidente della
Repubblica n. 252/1998, nonché forme di monitoraggio
durante la realizzazione dei lavori: i contenuti di detta
clausola sono specificati nell’allegato 3, che del pari
forma parte integrante della presente delibera.

3.5 Il codice unico di progetto (CUP), assegnato al pro-
getto in argomento, ai sensi della delibera n. 24/2004,
dovra essere evidenziato in tutta la documentazione
amministrativa e contabile riguardante l'intervento di
cui alla presente delibera.

Roma, 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 133
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ALLEGATO1
Delibera n. 107/2006

PRESCRIZIONI
PROPOSTE DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUITURE E DEI TRASPORTI

- PRESCRIZIONI AMBIENTALI pag. 2
- PROGRAMMA INTERFERENZE pag. 4
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PRESCRIZIONI AMBIENTALI

In fase di redazione del progetto esecutivo

1. Per i ripristini geomorfologici e vegetazionali dovranno essere previsti
esclusivamente interventi di ingegneria naturalistica e specie vegetali compatibili
con gli habitat locali. La verifica di ottemperanza sara svolta- dalla Regione
Basilicata.

2. Dovranno essere realizzate opere di regimazione delle. acque superficiali su
alcune incisioni che presentano lievi fenomeni erosividin atto che potrebbero
evolversi, i dove ci sono le condizioni litologiche, in.fenomeni calanchivi con
particolare attenzione alla condotta di scarico della.vasca del settore G9 che,
come mostrato in planimetria, arriva direttamente in un impluvio naturale in
erosione. La verifica di ottemperanza sara svolta dalla Regione Basilicata.

3. Sara necessario evitare l'attraversamento pensile dei corsi d'acqua in quanto gli
stessi risultano elementi di forte intrusione visiva per il godimento del paesaggio.
La verifica di ottemperanza sara svolta dalla’/Regione Basilicata.

4. Dovra essere elaborata una soluzione/alternativa per gli attraversamenti del
torrente Percolo e del fosso Taccone che;-evitando I'attraversamento aereo degli
stessi, riduca l'impatto determinato sulle aree attraversate dagli interventi. La
verifica di ottemperanza sara svolta dalla Regione Basilicata.

5. Dovra essere meglio descritta, con’ adeguati elaborati grafici, la pista di servizio
asfaltata necessaria per l'esercizio e la manutenzione della condotta nei tratti
lontani da strade esistenti. La’ verifica di ottemperanza sara svolta dalla Regione
Basilicata.

6. Poiché lintervento interessa una vasta area dell'Alto Bradano attraversata da
diversi tratturi sottoposti.a‘tutte le disposizioni di legge dal D.M. 22 dicembre 1983,
dovra essere prodottatuna documentazione grafica da cui si evincano i tracciati
degli adduttori e delle distributrici da realizzare ed i tracciati catastali dei tratturi, al
fine di permettere a verifica di eventuali interferenze. La verifica di ottemperanza
sara svolta dalla.Regione Basilicata.

7. Dovranno essere fornite le informazioni di competenza del soggetto aggiudicatore,
richieste con nota 19 gennaio 2006, prot. 43, dal Ministero delle politiche agricole e
forestali — ‘Commissario ad acta attivita ex Agensud. La verifica di ottemperanza
sara svolta-dalla Regione Basilicata.

8. Nel rispetto della normativa regionale in materia € con riferimento alle condotte
della “Rete di distribuzione irrigua”, si chiede, nel progetto esecutivo, di valutare
l'effettiva convenienza dell'esproprio rispetto all'asservimento. La verifica di
ottemperanza sara svolta dalla Regione Basilicata.

9./ Nel progetto esecutivo, il passo dei sezionamenti delle condotte, a partire dalle
"diramazioni settoriali", dovra essere aumentato rispetto all'attuale previsione (1
Km in media); eventuali tratti di passo minore saranno giustificati con apposito
elaborato, comungue non inferiore al chilometro.
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In fase di realizzazione

10. Sara necessario osservare, in fase di cantiere, tutte le “Misure di mitigazione”
previste dal progetto e nello studio di impatto ambientale affinché nen’ vengano
danneggiate, manomesse o comunque alterate le caratteristiche, naturali e
seminaturali dei luoghi interessati dalla realizzazione degli interventi previsti nel
progetto di che trattasi. La verifica di ottemperanza sara svolta ‘dalla Regione
Basilicata.

11. Dovra essere razionalizzata la viabilita di cantiere e di servizie, prevedendo, il piu
possibile, I'utilizzo di quella esistente; per la realizzazione di quella ex novo dovra
essere contenuta I'ampiezza degli scavi, adottandol fracciati il piu possibile
aderenti alla morfologia dei luoghi al fine di migliorarne|'inserimento nel contesto
territoriale di riferimento. La verifica di ottemperanza sara svolta dalla Regione
Basilicata.

12. L’Autorita di bacino titolare del parere assumera a sé tutti gli oneri derivanti dalla
sorveglianza archeologica su tutte le aree e i’tracciati interessati da splateamenti
e/o shancamenti, cosi come gli oneri derivanti da scavi archeologici che dovessero
rendersi necessari. La verifica di ottemperanza sara svolta dal Ministero per i beni
e le attivita culturali.

13. L'Autorita di bacino individuera prima dell'inizio dell'intervento una ditta
specializzata in possesso di iscrizione SOA per la categoria OS 25, il cui
curriculum dovra essere preventivamente sottoposto alla Soprintendenza per il
nulla-osta. La verifica di ottemperanza sara svolta dal Ministero per i beni € le
attivita culturali.

14. Per assicurare la sorveglianza“archeologica la ditta di cui al punto 13 fornira i
nominativi di archeologi, il cui curriculum dovra essere preventivamente sottoposto
alla Soprintendenza, che’ se ne riserva I'approvazione. Per il medesimo scopo, la
ditta, fornira anche operai specializzati. La verifica di ottemperanza sara svolta dal
Ministero per i beni ede.attivita culturali.

15. Nel corso dei lavori di movimento terra, per ogni escavatore sara assicurata la
presenza contestuale di un archeologo e di un operaio specializzato, di cui al
punto 14. La verifica di ottemperanza sara svolta dal Ministero per i beni e le
attivita culturali.

16. La Soprintendenza assumera la direzione scientifica degli interventi e disporra le
modalitadisesecuzione di scavi archeologici, che dovessero rendersi necessari. La
verifica dirottemperanza sara svolta dal Ministero per i beni e le attivita culturali.

17. L'Autorita di bacino, per l'attivita di cui al punto 16, assumera a sé, nelle forme di
legge; gli oneri di missione per il personale della Soprintendenza per i beni
archeologici della Basilicata incaricato. La verifica di ottemperanza sara svolta dal
Ministero per i beni e le attivita culturali.

18."L'Autorita di bacino s'impegnera ad apportare tutte le eventuali modifiche al
progetto che dovessero rendersi necessarie per assicurare adeguatamente la
tutela archeologica dell'area. La verifica di ottemperanza sara svolta dal Ministero
per i beni e le attivita culturali.
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19. L'Autorita di bacino comunichera con almeno 30 gg. di anticipo l'inizio dell'attivita. al
fine di predisporre la necessaria sorveglianza sui lavori. La verifica. di
ottemperanza sara svolta dal Ministero per i beni e le attivita culturali.

20. Ogni manomissione o distruzione di deposito archeologico sara perseguita a
norma della vigente normativa in materia. La verifica di ottemperanza-sara svolta
dal Ministero per i beni e le attivita culturali.

PROGRAMMA INTERFERENZE

21. Il soggetto aggiudicatore dovra inviare il progetto esecutivo, al fine di dare corso
alla risoluzione delle interferenze, ai seguenti enti:

- ANN.AS. S.p.A - Compartimento regionale della Basilicata;
- Provincia di Matera,
- Provincia di Potenza.

Gli attraversamenti saranno regolamentati secondo la vigente normativa tecnica
di settore.

22. In riferimento alle interferenze con la $:5.'655 e con la S.8. 96 bis:

- gli attraversamenti dovranno essere realizzati con spingitubo, dotati di tubo
camicia e pozzetti di scarico a/monte e a valle della sede stradale posti a
distanza maggiore di 15 m dalla proprieta ANAS. | pozzetti dovranno essere
livellati a piano campagna~mentre |la tubazione dovra essere posta ad una
profondita di scavo non inferiore a m 1,50 dal piano viabile;

- gli attraversamenti dovranno essere realizzati in lontananza dalle opere d'arte
esistenti (maggiori e/minori);

- i parallelismi dovranno essere posti a distanza maggiore di 15 m dalla
proprieta ANAS/inconsiderazione del progetto di ampliamento dell'itinerario
SA-PZ-BA.

23. In riferimento alle-interferenze con le tratte ferroviarie di competenza delle Ferrovie
Appulo Lucane:

- le opere‘dovrannc essere eseguite nel rispetto delle "norme tecniche per gli
attraversamenti e per i parallelismi con le ferrovie" di cui al D.M. 23 febbraio
19715.n. 2445.

24. In riferimento alle interferenze con le strade provinciali "Fontana Vetere", "209 V
tronce” € "209 VI tronco™:
- /e condotte da realizzarsi in parallelo alle strade provinciali dovranno essere
poste ad una distanza non inferiore a 6,00 m dal confine provinciale;

= ' gli attraversamenti stradali delle condotte interrate adduttrici (principale e alle
vasche) dovranno essere protette con cunicoli in cemento armato con solette
di copertura carrabili, di dimensioni interne non inferiori a m 2,00 x 2,00 e per
la lunghezza della sede stradale e relativo franco (6,00 m x 2) di cui al
precedente punto. Alle estremita di ogni cunicolo saranno costruiti i pozzetti
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di ispezione, realizzati con ingresso a passo d'uomo, adeguatamente protetti
dall'eventuale scorrimento del terreno in scarpata, con chiusini in ghisa di~em
85 x 85 e scaletta metallica di accesso allo scatolare. Tutte le opere saranno
eseguite a regola d'arte e calcolate secondo la normativa vigente;

- gli attraversamenti stradali delle condotte interrate distributrici_dovranno
essere protetti da un tubo camicia in acciaio del diametro superiore a quello
previsto per la condotta stessa. Al fine di segnalare la presenza del tubo sara
posto soprastante il tubo camicia un nastro colorato atto ad indicare la
presenza del tubo stesso. Il tutto sara interrato ad una_‘profondita non
inferiore a 1,50 m dal piano viabile, per la larghezza ‘dello scavo non
superiore a 1,00 m. Ai due estremi dell'attraversamento ‘dovranno essere
realizzati due pozzetti di ispezione, di cui uno contenente una saracinesca. |
pozzetti dovranno essere del tipo carrabile, completindi chiusini ad armatura
in ghisa o in cls e di dimensioni idonee, tali da sostenere il peso di automezzi
pesanti oltre a poter contenere diramazioni, valvale di arresto e saracinesca
di sezionamento;

- la pavimentazione bituminosa dovra essete ‘tagliata con apposita sega
circolare al fine di evitare shavature di sorta;

- durante I'esecuzione dei lavori di scavo,del relativo interramento e delle altre
opere previste lungo la sede stradale/si dovra interessare meta carreggiata
stradale; nel contempo sara assicurata la continuita del transito in senso
unico alternato, mediante l'installazione di apposito impianto semaforico, oltre
ad un adeguato servizio di svigilanza appositamente istituito per la
regolamentazione della circolazione veicolare per tutto il periodo di
svolgimento dei lavori;

- per quanto riguarda gli attraversamenti con tubo camicia, lo scavo aperto
sulla pavimentazione subite. dopo la posa della condotta e I'esecuzione delle
relative opere di proteziene dovra essere avvolto da uno strato di sabbia,
mentre il restante volume dello scavo sara colmato per tutta la lunghezza e
larghezza con calcestruzzo cementizio magro R'BK 50 fino a quota del piano
viabile, in modo da. evitare deformazioni della pavimentazione stradale.
Successivamente;~dopo un congruo tempo per l'assestamento, sara eseguito
il tappetino di usura di spessore pari a cm 4 per tutta la larghezza della
carreggiata stradale e per una lunghezza non inferiore a m 10,00, previa
fresatura dello| stesso spessore e dimensioni del tappetino stesso al fine di
evitare dentini al manto stradale, oltre a ripristinare la segnaletica orizzontale
preesistente;

- per quanto riguarda gli attraversamenti eseguiti con cunicolo, subito dopo la
posd-della condotta e I'esecuzione del relativo cunicolo, il restante volume di
scavo- dovra essere colmato con materiale arido ben compattato con un
successivo strato di cm 30 di calcestruzzo cementizio magro R'BK 50 fino al
raggiungimento della quota del piano viabile in modo da evitare deformazioni
della pavimentazione stradale. Successivamente, dopo un congruo tempo per
l'assestamento, sara eseguito il tappetino di usura di spessore pari a cm 4 per
tutta la larghezza della carreggiata stradale e per una lunghezza non inferiore
a metri 50,00, previa fresatura dello stesso spessore e dimensioni del
tappetino stesso al fine di evitare dentini al manto stradale, cltre a ripristinare
la segnaletica orizzontale preesistente;

- eventuali interruzioni di impianti sotterranei e aerei di qualsiasi natura, muri di
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sostegno, accessi privati o pubblici di qualsiasi tipo, muretti di recinziong;
marciapiedi, barriere di sicurezza, segnaletica, banchina o pertinenza
stradale, a servizio pubblico o privato confluenti o pertinenti le_strade
provinciali, qualora rimossi o0 danneggiati a seguito dei lavori, verranno riparati
o ricostruiti nelle stesse forme e dimensioni preesistenti, tutto a cura-e spese
del soggetto aggiudicatore;

- limpresa durante l'esecuzione dei lavori & obbligata a disporre /le opere ed i
materiali usando le opportune cautele, in modo da mantenere libera e sicura
la circolazione sia di giorno che di notte, e apponende’ le prescritte
segnalazioni previste dal Nuovo codice della strada e relativo Regolamento di
attuazione;

- prima dell'esecuzione dei lavori, il committente o il gestore delle opere dovra
richiedere alla Provincia di Matera apposita ,concessione e, in tale
circostanza, saranno calcolati sia la cauzione da versare che il canone annuo
da pagare annualmente.
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ALLEGATO/2

Delibera n. 107/2006

PIANO PARTICELLARE DI ESPROPRIO

Piano particellare analitico

L. O Relazione piano particellare analitico

Piano particellare grafico

L.

rrrrrrrrrbrrbrrrrrr

rrrrr

1

—
Qoo ~NoOTbhwnN

11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22

Adduzione principale (diga di Genzano — diga del,Basentello)

CONSORZIO VULTURE - ALTO BRADANO

Adduzione vasca G1-G6b, vasca G1-G6b
Adduzione vasca G2-G3-G4, vasca G2-G3-G4

1:5.000

1:5.000
1:5.000

Adduzione vasca G6a, vasca G6a, impiantosdi sollevamento settore G6a  1:5.000

Adduzione vasca G7-G8, vasca G7-G8
Adduzione vasca G9, vasca G9
Adduzione vasca G12a, vasca G12a
Distribuzione settore G1, Casa di guardia
Distribuzione settore G2

Distribuzione settore G3

Distribuzione settore G4

Distribuzione settore G6a

Distribuzione settore G6b
Distribuzione settore G7

Distribuzione settore-G8

Distribuzione settore.G9

Distribuzione settore G12a

CONSORZIQ/BRADANO — METAPONTO

Adduzione vasca G5 e Distribuzione settore G5 — planimetria A
Adduzione.vasca G5 e Distribuzione settore G5 — planimetria B
Adduzione vasca G10 e Distribuzione settore G10

Addudziene vasca G11 e Distribuzione settore G11

Adduzione vasca G12b e Distribuzione settore G12b
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ALLEGATO-3
Delibera n. 107/2006

CLAUSOLA ANTIMAFIA

Contenuti della clausola antimafia, da inserire nel bando di gara,-indicati dal Comitato
di coordinamento per I'alta sorveglianza delle grandi opere dicui ai DD.Il. 14.3.2003 e
8.6.2004

L’art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, prevede
I'acquisizione di informazioni antimafia, oltre che nei confronti del soggetto appaltatore,
anche nei confronti dei subcontraenti quando l'importo del subappalto superi i limiti di
valore precisati al comma 1 dello stesso articolo 10,-mentre I'articolo 18, comma 12,
della legge 19 marzo 1990, n. 55, come successivamente modificato e integrato, pone
a carico dell’appaltatore I'obbligo di comunicare’alla stazione appaltante i dati relativi a
tutti i sub-contratti.

La necessita di analoga estensione delletverifiche preventive antimafia, ad esse
applicando le piu rigorose informazioni dél/Prefetto, deriva dalla constatazione della
particolare pericolosita, sotto il profilo del rischio di infiltrazione criminale, dei sub-
appalti e dei cottimi, nonché di talune/tipologie esecutive attinenti a una serie di
prestazioni (trasporto e movimento tefra, noli a caldo e a freddo, ecc.) comunque
ricorrenti nella fase realizzativa a prescindere dalla finalizzazione dell’intervento (di tipo
viario, ferroviario, acquedottistico, ‘ecc.).

Pertanto nel bando di gara per I'appalto dei lavori di cui al progetto definitivo approvato
con la presente delibera dovra,essere inserita apposita clausola che — oltre all'obbligo
di conferimento dei dati relativiva tutti i sub-contratti di cui al citato art. 18 della legge n.
55/1990 — preveda che:

1) tutti gli affidamenti_a valle dell’aggiudicazione principale siano subordinati
all'espletamento ~delle informazioni antimafia e sottoposti a clausola risolutiva
espressa, in maniera da procedere alla revoca dell’autorizzazione del sub-contratto
e alla automatica risoluzione del vincolo, con conseguente estromissione
dellimpresa;. in caso di informazioni positive. A fini di accelerazione potra
prevedersi.che per i sub-contratti oggetto dell’estensione — vale a dire di importo
inferiorea,quello indicato nel richiamato art. 10, comma 1, lettera c) del decreto del
Presidente della Repubblica n. 252/1998 — l'autorizzazione di cui all’articolo 18
dellay legge, n. 55/1990 possa essere rilasciata previa esibizione del certificato
camerale con lapposita dicitura antimafia, ferma restando la successiva
acquisizione delle informazioni prefettizie con gli eventuali effetti rescissori sopra
indicati. Tenuto conto dell’'ulteriore estensione di tali verifiche anche a tipologie di
prestazioni non inquadrabili nel sub-appalto, ai sensi del menzionato art. 18 della
legge n. 55/1990, si potra inoltre prevedere una fascia di esenzione
dall'espletamento delle verifiche antimafia per gli acquisti di materiale di pronto

— 120 —



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

reperimento fino allimporto di 50.000 euro (fermo restando [I'obbligo~.di
conferimento dei dati del fornitore);

2) nel caso di attivazione della clausola risolutiva espressa, I'appaltatore principale
applichi, quale ulteriore deterrente, una penale, a titolo di liquidazione forfettaria dei
danni, pari al 10% del valore del sub-contratto, salvo il maggior danno;

3) il soggetto aggiudicatore valuti le cd. informazioni supplementari atipiche — di cui
all’art. 1 septies del decreto legge 6 settembre 1982, n. 629, convertito nella legge
12 ottobre 1982, n. 726, e successive integrazioni — ai fini’ del gradimento
dellimpresa sub-affidataria, per gli effetti di cui all'articole 1M, comma 3, del
richiamato decreto del Presidente della Repubblica n. 252/1998;

4) vengano previste apposite misure di monitoraggio/ relative alla fase di
cantierizzazione dell’'opera dirette a:

a) controllare gli assetti societari delle imprese sub-affidatarie, fino a
completamento dell’'esecuzione dell'opera stessa, fermo restando che, in
caso di variazioni, dovranno essere aggiornati i dati gia forniti in attuazione
dell'obbligo di comunicazione di cui si € detto;

b) assicurare, anche attraverso apposite sanzioni che possono arrivare fino alla
revoca degli affidamenti, che i tentativi“di pressione criminale sullimpresa
affidataria e su quelle sub-affidatarie,/nella fase di cantierizzazione (illecite
richieste di denaro, “offerta di protezione”, ecc.), vengano immediatamente
comunicati alla Prefettura, fermo.restando I'obbligo di denuncia alla Autorita
giudiziaria.

06A10195
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Legge n. 443/2001 Primo programma delle opere strategi-
che, schemi idrici Regione Puglia lavori di costruzione del-
P'impianto di potabilizzazione delle acque derivate dall’in-
vaso di Conza della Campania e del serbatoio di testata dell’ac-
quedotto dell’Ofanto - progetto definitivo. (Deliberazione
n. 108/2000).

11 CIPE

Vista la legge 21 dicembre 2001 n. 443, c.d. «legge
obiettivo», e successive modifiche ed integrazioni, che,
all’art. 1, ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e
private e gli insediamenti strategici e di preminente
interesse nazionale, da realizzare per la modernizza-
zione ¢ lo sviluppo del Paese, vengano individuati dal
Governo attraverso un programma formulato secondo
i criteri e le indicazioni procedurali contenuti nello
stesso articolo, demandando a questo Comitato di
approvare, in sede di prima applicazione della legge, il
suddetto programma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002 n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001 autorizza limiti d’impegno quindicennali
per la progettazione e la realizzazione delle opere
incluse nel programma approvato da questo Comitato ;

Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002 n. 190, e
successive modifiche ed integrazioni, attuativo del-
I’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001;

Visti, in particolare, lart. 1 della citata legge
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 della~legge
n. 166/2002, e I'art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002
che attribuiscono la responsabilita dell’istruttoria e la
funzione di supporto alle attivita di questo ‘Comitato al
Ministero delle infrastrutture e dei trasportis-che puo in
proposito avvalersi di apposita «struttura‘teenica di mis-
sione»;

Visto l'art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposizioni ordinamentali.in materia di pub-
blica amministrazione», seconde.il quale, a decorrere
dal 1° gennaio 2003, ogni progetto’di investimento pub-
blico deve essere dotato di un.codice unico di progetto
(CUP);

Visto l'art 4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, e
visti in particolare:

i commi 134 e seglienti, ai sensi dei quali la richie-
sta di assegnaziong di risorse a questo Comitato, per le
infrastrutture strategiche che presentino un potenziale
ritorno economico derivante dalla gestione e che non
siano incluse ner piani finanziari delle concessionarie e
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata
da un’analisi_ costi-benefici ¢ da un piano economico-
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato
da questo .Comitato;

il comma 177, e successive modifiche ed integra-
zioni, che reca precisazioni in merito ai limiti di impe-
gno iscritti nel bilancio dello Stato in relazione a speci-
fiche disposizioni legislative;

Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005,/n. 189,
recante modifiche e integrazioni al decreto-legislativo
n. 190/2002;

Visto I’art. 39 del decreto-legge 30~dicembre 2005,
n. 273, convertito dalla legge 23 febbraio 2006, n. 51,
in base al quale le quote dei limiti d’impegno, autoriz-
zati dall’art. 13, comma 1, della (legge 1° agosto 2002,
n. 166, decorrenti dagli anni 20037¢ 2004, non impe-
gnate al 31 dicembre 2005, costituiscono economie di
bilancio e sono reiscritte nella competenza degli esercizi
successivi a quelli terminali.der rispettivi limiti;

Visto il decreto del~Presidente della Repubblica
8 giugno 2001, n. 327,(e successive modifiche ed inte-
grazioni, recante il testounico delle disposizioni legisla-
tive e regolamentati/in’ materia di espropriazioni per
pubblica utilita;

Visto il decreto'emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003 diconcerto con il Ministro della giusti-
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e
successive/modifiche ed integrazioni, con il quale, in
relaziong al disposto dell’art. 15, comma 5, del decreto
legislativo™n. 190/2002, ¢ stato costituito il Comitato
di coordinamento per l'alta sorveglianza delle grandi
opere;

Visto il decreto interministeriale 20 marzo 2003,
1155279, emanato dal Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e
delle finanze, come modificato dal successivo decreto
interministeriale 1° dicembre 2005, con il quale sono
stati individuati i soggetti autorizzati a contrarre mutui
e ad effettuare le altre operazioni finanziarie, definite
le modalita di erogazione delle somme dovute dagli
Istituti finanziari ai mutuatari e quantificate le quote
da utilizzare per le attivita di progettazione, istruttoria
e monitoraggio e per I’esecuzione dei lavori ;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n. 51/2002 S.0.), con la quale questo Comi-
tato, ai sensi del piu volte richiamato art. 1 della legge
n. 443/2001, ha approvato il primo programma delle
infrastrutture strategiche, che all’allegato 3 include, nel-
I’ambito degli interventi per I'emergenza idrica nella
Regione Puglia, il «Potabilizzatore di Conza»;

Viste le delibere 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003) e 29 settembre 2004, n. 24 (Gaz-
zetta Ufficiale n. 276/2004), con le quali questo Comi-
tato, ai sensi dell’art. 11 della legge 16 gennaio 2003,
n. 3, ha, rispettivamente, definito il sistema per I’attri-
buzione del CUP ed ha stabilito che il CUP deve essere
riportato su tutti i documenti amministrativi e contabili
relativi a progetti d’investimento pubblico, e deve essere
utilizzato nelle banche dati interessate ai suddetti pro-
getti;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti € chiamato a svolgere ai
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi
inclusi nel primo programma delle infrastrutture strate-
giche;
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Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan-
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della
legge n. 350/2003;

Vista la delibera 20 dicembre 2004, n. 96 (Gazzetta
Ufficiale n. 147/2005), con la quale questo Comitato
ha approvato il progetto preliminare dei «Lavori di
costruzione dell'impianto di potabilizzazione delle
acque derivate dall’invaso di Conza della Campania e
del serbatoio di testata dell’acquedotto dell’Ofanto»,
assegnando un contributo massimo di 36,552 Meuro a
carico del FAS e prevedendo, al punto 2.3, a pena del
definanziamento del contributo FAS, un termine mas-
simo per 'aggiudicazione definitiva di sei mesi, decor-
renti dalla pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale della
medesima delibera;

Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, di
ricognizione delle risorse disponibili, con la quale si ¢
proceduto a revocare il finanziamento di 36,552 Meuro
assegnato con la predetta delibera n. 96/2004, a causa
del mancato rispetto del termine stabilito per I’aggiudi-
cazione definitiva;

Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003 con la
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all'imprescindibilita dell’Intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
programma delle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio di competenza, sottolineando come I'Intesa
possa, anche, essere successiva ad un’individuazione
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando
che i1 finanziamenti concessi all’opera sono da eonside-
rarsi inefficaci finché I’Intesa non si perfezionti;

Vista la nota n. COM/3001/1 del 5 novembre 2004,
con la quale il coordinatore del predetto-Coemitato di
coordinamento per lalta sorveglianza‘.delle grandi
opere espone le linee guida varate dal Comitato nella
seduta del 27 ottobre 2004;

Vista la nota n. 559 del 21 novembre 2005, con la
quale il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha
trasmesso, tra I'altro, la relazioene\istruttoria sul pro-
getto definitivo «Lavori di costruzione dell’impianto di
potabilizzazione delle acque. derivate dall’invaso di
Conza della Campania e del sérbatoio di testata dell’ac-
quedotto dell’Ofanto», proponendo I’'approvazione in
linea tecnica del progetto~definitivo dell’opera, con pre-
scrizioni, per un importe-di 53.000.000,00 euro e I’asse-
gnazione del finanziamento di 3.964.295,00 euro a
valere sui fondi della legge n. 166/2002, e successive
integrazioni;

Vista la nota.del 29 novembre 2005 n. 113/RS/eg,
con la quale ’A¢quedotto Pugliese s.p.a ha proposto di
ripartire il ¢0sto aggiuntivo del progetto definitivo sulla
base delle-medesime aliquote di finanziamento del pro-
getto preliminare;

Tenuto conto della nota 154/58 del 23 gennaio 20006,
con la quale la Regione Campania, in conseguenza del-
I’'avvio delle procedure per la stipula di un accordo di
programma, ai sensi dell’art. 17 della legge n. 36/1994,
tra il Ministero delle infrastrutture, la Regione Puglia

e la Regione Campania, esprime parere favoreyole alla
realizzazione dell’opera, limitatamente alla-sola portata
di 1 metro cubo per secondo, escludendo“la portata
relativa all’irriguo;

Considerato che, in base alle aliquote di finanzia-
mento del progetto preliminare, il*finanziamento pri-
vato a carico del soggetto aggiudicatore ammonta a
13,499 Meuro;

Considerato che il contribute massimo di 36,552
Meuro a carico del FAS, assegnato con la predetta deli-
bera n. 96/2004, ¢ stato‘definanziato dalla delibera
n. 75/2006, a causa del*mancato rispetto del termine
stabilito per ’aggiudicazione definitiva ;

Considerato che questo Comitato ha conferito carat-
tere programmaticolal quadro finanziario riportato
nell’allegato 1 dellassuddetta delibera n. 121/2001, riser-
vandosi di proeedeére successivamente alla ricognizione
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia-
scun intervento;

Considérato che I'opera di cui sopra ¢ compresa nel-
I'Intesa/generale quadro tra Governo e Regione Puglia,
sottoscritta il 10 ottobre 2003;

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e
dei\trasporti, che nel formulare la proposta definitiva
di riparto delle risorse disponibili per I'attuazione del
programma infrastrutture strategiche - chiede I’asse-
gnazione di un finanziamento di 39,000 Meuro, in ter-
mini di volume d’investimento, al progetto definitivo
«Lavori di costruzione dell’impianto di potabilizza-
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del-
I’Ofanto», a valere sulle risorse autorizzate dall’art. 13
della legge n. 166/2002 ;

Acquisita in seduta I'intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

Ritenuto pertanto di procedere all’approvazione del
progetto definitivo «Lavori di costruzione dell’im-
pianto di potabilizzazione delle acque derivate dall’in-
vaso di Conza della Campania e del serbatoio di testata
dell’acquedotto dell’Ofanto», nonché all’assegnazione
allo stesso progetto di 39,000 Meuro, in termini di
volume d’investimento, a valere sulle risorse autoriz-
zate dall’art. 13 della legge n. 166/2002 ;

Prende atto

delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare che:

sotto l'aspetto tecnico-procedurale:

I'intervento in esame consiste nella realizzazione
dei «Lavori di costruzione dell'impianto di potabilizza-
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del-
I’Ofantoy;

le caratteristiche tecniche delle principali opere
da realizzare sono in sintesi le seguenti:

inserimento nella esistente galleria di deriva-
zione di una tubazione in acciaio del DN 1900 della lun-
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ghezza di 496,86 m, con portata di punta di prelievo di
1,5 mc/sec, inglobata in un cassonetto sagomato in c.a.
ancorato alla galleria stessa;

quattro manufatti di misura e controllo della
portata, completi degli organi idraulici di regolazione
necessari;

una condotta in acciaio del DN 1400 della
lunghezza di 908,35 m che, partendo dal quarto manu-
fatto, porta I’acqua al potabilizzatore;

impianto di potabilizzazione, dimensionato
per una portata nominale di 1,5 mc/sec, completo di:
grigliatura, vasca di preclorazione, vasca di miscela-
zione dei reattivi e di ripartizione del flusso, 2 chiari-
flocculatori, 11 unita di filtrazione a sabbia, 9 filtri a
carbone, un serbatoio di accumulo previo trattamento
di postclorazione, una stazione di ispessimento seguita
da estrattori centrifughi, una sezione di sedimenta-
zione, un edificio con sala controllo quadri, mensa ed
alloggio custode, un sistema di regolazione automatica,
un impianto di alimentazione elettrica, di controllo e
di gestione centralizzata della potenza di 1600 Kva con
2 trasformatori da 2000 kVA ( di cui uno di riserva )
ed un gruppo elettrogeno da 2000 kVA ;

un serbatoio di accumulo di acqua potabiliz-
zata da 85000 mc collegato all’impianto di potabilizza-
zione con una condotta del DN 1400 ed all’acquedotto
dell’Ofanto ( circa alla progressiva 2962 ) con due con-
dotte del DN 2400, in modo da poter utilizzare il serba-
toio sia come serbatoio di testata, che come serbatoio
di linea per l'acqua proveniente dall’acquedotto del
Sele;

un manufatto d’allacciamento, nel quale tro-
vano posto tre valvole DN 2000 a presidio delle~c¢on-
dotte, ubicato nell’area dell'impianto;

la Regione Puglia, con nota 28 ottobre 2002
n. 2888/FC, ha individuato I’Acquedotto. Pugliese
S.p.A. (A.Q.P. S.p.A.) quale soggetto aggiudicatore ai
sensi del decreto legislativo n. 190/2002; indicazione
confermata nell’Intesa Generale Quadrotra Governo ¢
Regione Puglia del 10 ottobre 2003;

il progetto ¢ stato integratoy-ai sensi dell’art. 4
del decreto legislativo n. 190/2002,'con la relazione del
progettista attestante la conformita del progetto defini-
tivo alle prescrizioni della delibera di approvazione del
progetto preliminare;

il Registro Italiano “Dighe, con nota 793 del
30 maggio 2005, ha espresso il proprio nulla osta
all’esecuzione delle opere-di cui al progetto definitivo e
successivamente haprecisato che il nulla osta ¢ da rife-
rire, per quanto dipropria competenza, anche all’opera
di attraversamentotin sub-alveo del fiume Ofanto;

la Direzione Regionale Irpinia dell’Ente Svi-
luppo Irrigazione e Trasformazione fondiaria in Puglia
Lucania ed/Trpinia, con nota 408 del 24 giugno 2005,
ha rilasciato~nulla osta all’attraversamento del fiume
Ofanto tra le sez. 28 e 38 della condotta adduttrice;

la Direzione generale di Bari dell’Ente Sviluppo
Irrigazione e Trasformazione fondiaria in Puglia Luca-
nia ed Irpinia, con nota 1788/1 del 7 luglio 2005, nel
confermare il nulla osta all’esecuzione delle opere,
prendeva atto dell’ottemperanza alla prescrizione in

merito alla demolizione del canale in calcestruzzo rea-
lizzato in fregio alla vasca di calma a valle.dello scarico
di fondo;

il settore provinciale del Genio. Civile di Avel-
lino, con note 2005.0574386 del. 4sluglio 2005 e
2005.0601294 del 12 luglio 2005, ‘ha—espresso parere
idraulico favorevole alla realizzazione di due attraver-
samenti, uno in subalveo del f. Ofanto e I’altro del val-
lone Riofreddo del Deserto, mediante la condotta di
adduzione all'impianto di potabilizzazione DN 1400, e
alloccupazione di due aree“relative agli scarichi nel
medesimo fiume delle acque’provenienti dal complesso
potabilizzatore/serbatoio;

la Soprintendenza.per i Beni Architettonici e per
il paesaggio di Salerno.e Avellino, con nota 23114 del
12 luglio 2005, ha rilasciato parere favorevole in rela-
zione al recepimento delle prescrizioni allegate alla
delibera di approvazione del progetto preliminare;

a seguito della trasmissione da parte del sog-
getto aggiudicatore del progetto definitivo alle ammini-
strazioni ed.agli enti interessati, ¢ stata convocata per
la data del 13 luglio 2005 la seduta della Conferenza di
Servizi

entro i termini di legge di scadenza della confe-
renza\sono pervenuti una serie di pareri, alcuni dei
qualiemessi anche prima della convocazione;

il Comune di Conza della Campania ha
espresso, in sede di Conferenza di servizi, il proprio
nulla osta alla realizzazione dell’intervento;

il soggetto aggiudicatore ha provveduto ad avvi-
sare, con comunicazione diretta via raccomandata, i
proprietari delle particelle catastali interessate dell’av-
vio del procedimento di dichiarazione di pubblica uti-
lita ed ha comunicato, con nota 722/POT/GC/gm del
26 settembre 2005, che nel termine di sessanta giorni
non sono pervenute osservazioni;

sul progetto definitivo si € espressa in linea tec-
nica ed economica, in data 8 giugno 2004, la Struttura
tecnica del Commissario delegato per l'emergenza
ambientale nella Regione Puglia O.P.C.M. n. 3184/
2002 e n. 3271/2003, con parere favorevole;

sotto l'aspetto attuativo

il soggetto aggiudicatore ¢ individuato nell’Ac-
quedotto Pugliese S.p.A.;

ai sensi della delibera n. 143/2002 al progetto in
argomento ¢ stato assegnato il CUP B74E01000030001;

sono state predisposte dal Ministero delle infra-
strutture e trasporti le prescrizioni di cui all’allegato 1;

i lavori verranno affidati mediante appalto inte-
grato,

sotto l'aspetto finanziario

il costo complessivo dell’intervento proposto,
desumibile dal quadro economico, ¢ di 53.000.000 euro,
al netto di IVA, con un incremento di 3.964.295 euro
rispetto al costo indicato nella delibera di approvazione
del progetto preliminare;

il soggetto aggiudicatore, con nota 102/RS/eg
del 17 novembre 2005, ha rappresentato che I'aumento
dei costi di realizzazione delle opere € dovuto alle modi-
fiche apportate al progetto originario, tra cui la realiz-
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zazione dei filtri a carbone, a seguito delle prescrizioni
contenute nella delibera di approvazione del progetto
preliminare;

che la scheda di sintesi del piano economico-
finanziario, allegata alla relazione istruttoria del Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti, evidenzia per
l'opera in argomento un «potenziale ritorno econo-
mico» e risulta coerente con la normativa di riferi-
mento;

Delibera:

1 Approvazione progetto definitivo.

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 4 del decreto legi-
slativo n. 190/2002, nonché ai sensi del disposto del-
I’art. 12 del decreto del Presidente della Repubblica
n. 327/2001, e successive modifiche ed integrazioni, ¢
approvato - con le prescrizioni ed il programma di riso-
luzione delle interferenze proposti dal Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti -, anche ai fini della
dichiarazione di pubblica utilita, il progetto definitivo
«Lavori di costruzione dell'impianto di potabilizza-
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del-
I’Ofanto», per un importo di 53,000 Meuro.

1.2 L’importo di 53,000 Meuro costituisce il limite di
spesa dell’intervento da realizzare ed ¢ fissato in rela-
zione al’ammontare del quadro economico dell’opera
sintetizzato nella precedente «presa d’atto», modifi-
cando il precedente limite di spesa determinato nella
sopra indicata delibera n. 96/2004.

1.3 Le prescrizioni citate al punto 1.1, cui € condizio-
nata I'approvazione del progetto, sono riportate nell’al-
legato 1, che forma parte integrante della presente deli-
bera. Il programma di risoluzione delle interférenze,
con le prescrizioni proposte dal Ministero delle’infra-
strutture e dei trasporti, ¢ riportato nel sopra citato
allegato 1.

1.4 Su richiesta della Regione Campania la portata
andra limitata ad 1 metro cubo per secondo, con esclu-
sione della portata relativa all’irriguo,ino al perfezio-
narsi di ulteriori provvedimenti amministrativi relativi
all’utilizzo delle acque.

2. Concessione contributo

2.1 Per la realizzazione dell’intervento di cui al punto
1 ¢ assegnato, in via progfammatica, al’Acquedotto
Pugliese s.p.a. un finanziamento, in termini di volume
di investimento, di 39,000 Meuro, cosi articolato:

anno 2003: 33,877 M¢euro
anno 2004: 5,123 Meuro

L’onere relativo viene imputato sui limiti di impegno
quindicennali di,cui all’art. 13, comma 1, della legge
n. 166/2002, come rifinanziata dalla legge n. 350/2003,
decorrenti dalle-suddette annualita. La quota annua di
contributo nen potra comunque superare 'importo di
3,029 Meuro/ per il limite d’impegno decorrente dal-
I'anno 2003\e di 0,458 Meuro per il limite d’impegno
decorrente.dall’anno 2004.

2.2 Il soggetto aggiudicatore dovra presentare, entro
due mesi dalla pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale
della presente delibera, la rimodulazione del progetto,
coerentemente con le disponibilita comprensive dell’as-
segnazione programmatica disposta in questa sede.

L’assegnazione definitiva del contributo sara.deliberata
da questo Comitato sulla base di una relazione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti circa 1’a-
vanzamento dell’iter procedurale relativo “all’Accordo
di programma di cui all’art. 17 della legge n. 36/1994.
3. Clausole finali

3.1 Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di questo Comi-
tato, la conservazione dei decumenti componenti il
progetto definitivo dell’intervénto «Lavori di costru-
zione dell’impianto di potabilizzazione delle acque deri-
vate dall’invaso di Conza‘della Campania e del serba-
toio di testata dell’acquedotto dell’Ofanto» approvato
con la presente delibera.

3.2 Il predetto Ministero provvedera ad accertare che
il progetto esecutivo recepisca le prescrizioni che,
secondo quanto indicato nell’allegato, debbono essere
recepite in tale fase-progettuale. Il soggetto aggiudica-
tore verifichera~che, nelle fasi successive all’approva-
zione del pregetto esecutivo, vengano attuate le altre
prescrizioni di cui al citato allegato, dandone assicura-
zione al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

3.3 Il/citato Ministero provvedera a svolgere le atti-
vita di’ supporto intese a consentire a questo Comitato
di espletare i compiti di vigilanza sulla realizzazione
delle opere ad esso assegnati dalla normativa citata in
premessa, tenendo conto delle indicazioni di cui alla
delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

3.4 In relazione alle linee guida esposte nella citata
nota del coordinatore del Comitato di coordinamento
per l'alta sorveglianza delle grandi opere, il bando di
gara per l'affidamento della progettazione esecutiva e
della realizzazione dell’opera dovra contenere una clau-
sola che, fermo restando I'obbligo dell’appaltatore di
comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a
tutti 1 sub-contratti, stabilito dall’art. 18, comma 12
della legge 19 marzo 1990, n. 55, e successive modifiche
ed integrazioni, ponga adempimenti ulteriori rispetto
alle prescrizioni di cui all’art. 10 del decreto del Presi-
dente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, e intesi a
rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo - tra I'altro I’'acquisizione delle informazioni anti-
mafia anche nei confronti degli eventuali sub-appalta-
tori e sub-affidatari, indipendentemente dai limiti d’im-
porto fissati dal citato decreto del Presidente della
Repubblica n. 252/1998, nonché forme di monitoraggio
durante la realizzazione degli stessi: i contenuti di detta
clausola sono specificati nell’allegato 2, che del pari
forma parte integrante della presente delibera.

3.5 11 CUP B74E01000030001 assegnato al progetto
in argomento, ai sensi delle delibere n. 143/2002 e
n. 24/2004, dovra essere evidenziato in tutta la docu-
mentazione amministrativa e contabile riguardante
I'intervento in esame.

Roma, 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI
Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 115

— 125 —



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

ALLEGATO 1 DELIBERA 108/2006

Lavori di costruzione dell’impianto potabilizzazione delle acque derivate dall’invaso di Conza
della Campania e del serbatoio di testata dell’ Acquedotto dell’Ofanto
Progetto definitivo

PRESCRIZIONI

PRESCRIZIONI TECNICHE
In fase di realizzazione

1. Prima dell’inizio dei lavori dovra essere acquisito il /decreto dirigenziale di concessione-
autorizzazione da parte del Settore Provinciale del G€nio Civile di Avellino. La verifica di
ottemperanza sara svolta a cura del Genio Civile di Avellino.

2. Prima dell’inizio dei lavori andra opportunamente\concordato con I'Ente concessionario (Ente
Sviluppo Irrigazione e Trasformazione Fondiaria_in Puglia Lucania ¢ Irpinia) il periodo di
esecuzione delle opere in sub-alveo, al fine i assicurare la non interferenza delle previste
lavorazioni con le necessita di libero deflusso~declle portate da rilasciare in alveo, in relazione
alle possibili diverse condizioni di esercizio dell'invaso. La verifica di ottemperanza sara svolta
a cura del del Genio Civile di Avellino.

3. Ilavori che investono il sottosuolo (moyimenti di terra, sottoservizi, ecc.) e che prevedono scavi
saranno eseguiti sotto sorveglianza arch¢ologica. Nel caso durante i controlli emergano presenze
archeologiche, dovranno essere eSeguiti saggi preventivi per stabilire 1’entita dei manufatti
antichi. L’inizio dei lavori dovra-€ssere comunicato con congruo anticipo alla Soprintendenza
archeologica per le province di~Salerno Avellino e Benevento. La verifica di ottemperanza sara
svolta a cura della Soprintenhdenza archeologica per le province di Salerno Avellino e
Benevento.

PROGRAMMA INTERFERENZE

4. Il Soggetto Aggiudicatore dovra inviare il progetto esecutivo, al fine di dare corso alla
risoluzione delle interferenze, ai seguenti enti:

- Amministrazioni.comunale di Conza della Campania;

- Ente per lo Sviluppo dell’Trrigazione e la trasformazione fondiaria in Puglia, Lucania e Irpinia.

Gli attraversamenti saranno regolamentati secondo la vigente normativa tecnica di settore.

5. 1l Comune.di Conza sara coinvolto nelle attivita di Sorveglianza dei lavori.
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ALLEGATO 2 DELIBERA 108/2006

SCHEMI IDRICI REGIONE PUGLIA — LAVORI DI COSTRUZIONE DELLIMPIANTO
DI POTABILIZZAZIONE DELLE ACQUE DERIVATE DALL'INVASO DI CONZA DELLA
CAMPANIA E DEL SERBATOIO DI TESTATA DELLACQUEDOTTO DELL’'OFANTO —

PROGETTO DEFINITIVO

Contenuti della clausola antimafia, da inserire’nel bando di gara, indicati dal Comitato
di coordinamento per I'alta sorveglianza delle grandi opere di cui ai DD.II. 14.3.2003 e
8.6.2004
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L'art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, prevede
I'acquisizione di informazioni antimafia, oltre che nei confronti del soggetto appaltatore,
anche nei confronti dei subcontraenti quando I'importo del subappalto superi i limiti di
valore precisati al comma 1 dello stesso articolo 10, mentre larticolo 18, comma 12,
della legge 19 marzo 1990, n. 55, come successivamente modificato e integrato, pone
a carico dell’'appaltatore I'obbligo di comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a
tutti i sub-contratti.

La necessita di analoga estensione delle verifiche preventive antimafia, ad esse
applicando le piu rigorose informazioni del Prefetto, deriva dalla constatazione della
particolare pericolosita, sotto il profilo del rischio di infiltrazione criminale, dei sub-
appalti e dei cottimi, nonché di talune tipologie esecutive attinenti a una serie di
prestazioni (trasporto e movimento terra, noli a caldo e a freddd, ecc.) comunque
ricorrenti nella fase realizzativa a prescindere dalla finalizzazione/dellintervento (di tipo
viario, ferroviario, acquedottistico, ecc.).

Pertanto nel bando di gara per I'appalto dei lavori di cui al progetto defintivo approvato
con la presente delibera dovra essere inserita apposita clausola che — oltre all’obbligo
di conferimento dei dati relativi a tutti i sub-contratti di cui al citato art. 18 della legge n.
55/1990 preveda che:

1) tutti gli affidamenti a valle dellaggiudicaziohe principale siano subordinati
allespletamento delle informazioni antimafia \@ sottoposti a clausola risolutiva
espressa, in maniera da procedere alla revoca/dell’autorizzazione del sub-contratto
e alla automatica risoluzione del vincelo, con conseguente estromissione
dellimpresa, in caso di informazioni( positive. A fini di accelerazione potra
prevedersi che per i sub-contratti oggetto dell’estensione — vale a dire di importo
inferiore a quello indicato nel richiamato art. 10, comma 1, lettera c) del decreto del
Presidente della Repubblica n. 252/1998 — l'autorizzazione di cui all’articolo 18
della legge, n. 55/1990 possa jessere rilasciata previa esibizione del certificato
camerale con [lapposita dicitra antimafia, ferma restando la successiva
acquisizione delle informaziaoni prefettizie con gli eventuali effetti rescissori sopra
indicati. Tenuto conto dell’ulteriore estensione di tali verifiche anche a tipologie di
prestazioni non inquadrabili nel sub-appalto, ai sensi del menzionato art. 18 della
legge n. 55/1990, si potra inoltre prevedere una fascia di esenzione
dall'espletamento dellewverifiche antimafia per gli acquisti di materiale di pronto
reperimento fino allimporto di 50 mila euro (fermo restando [I'obbligo di
conferimento dei dati\del fornitore);

2) nel caso di attivazione della clausola risolutiva espressa, I'appaltatore principale
applichi, quale ulteriore deterrente, una penale, a titolo di liquidazione fortettaria dei
danni, pari al"10% del valore del sub-contratto, salvo il maggior danno;

3) il soggetto-aggiudicatore valuti le cd. informazioni supplementari atipiche — di cui
all’art. 4 septies del decreto legge 6 settembre 1982, n. 629, convertito nella legge
12 ottobre 1982, n. 726, e successive integrazioni — ai fini del gradimento
dell'impresa sub-affidataria, per gli effetti di cui allarticolo 11, comma 3, del
richiamato decreto del Presidente della Repubblica n. 252/1998;

— 128 —



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

3) vengano previste apposite misure di monitoraggio relative alla fase _di
cantierizzazione dell’opera dirette a:

a) controllare gli assetti societari delle imprese sub-affidatarie, fino a
completamento dell’esecuzione dell’opera stessa, fermo restando che,in caso
di variazioni, dovranno essere aggiornati i dati gia forniti in ‘attuazione
dell'obbligo di comunicazione di cui si & detto;

b} assicurare, anche attraverso apposite sanzioni che possono arrivare fino alla
revoca degli affidamenti, che i tentativi di pressione criminale’ sull’impresa
affidataria e su quelle sub-affidatarie, nella fase di cantierizzazione (illecite
richieste di denaro, “offerta di protezione”, ecc.), venganho)immediatamente
comunicati alla Prefettura, fermo restando l'obbligo di denuncia alla Autorita
giudiziaria.

06A10196
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Programma nazionale degli interventi nel settore idrico -
Integrazione legge n. 350/2003, articolo 4, commi 35-36, legge
n. 266/2005, articolo 1, comma 78. (Deliberazione n. 117/2006).

IL CIPE

Visto l'art. 4 della legge 24 dicembre 2003 n. 350, ed
in particolare:

il comma 31, che autorizza limiti di impegno quin-
dicennali pari a 50 milioni di euro a decorrere dal 2005
ed a 50 milioni di euro dal 2006, per assicurare la prose-
cuzione degli interventi infrastrutturali di cui
all’art. 141, commi 1 e 3, della legge 23 dicembre 2000
n. 388;

il comma 32, ai sensi del quale le economie d’asta
conseguite sono utilizzate per la prosecuzione di ulte-
riori lotti di impianti rientranti nelle finalita previste
dai commi 31 e 34;

il comma 34, in base al quale il Ministro delle poli-
tiche agricole e forestali, di concerto con il Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti e con il Ministro
dell’economia e delle finanze, definisce il programma
degli interventi e le relative risorse finanziarie, in rela-
zione agli stanziamenti di cui al comma 31;

il comma 35, il quale ha previsto, al fine di‘garan-
tire il necessario coordinamento nella realizzazione di
tutte le opere del settore idrico, in coerenza con gli
Accordi di programma quadro esistenti, la.redazione
del Programma nazionale degli interventi nel settore
idrico, che comprende:

a) le opere relative al settoreuidrico gia inserite
nel programma delle infrastrutture_strategiche di cui
alla legge 21 dicembre 2001 n. 443,% successive modifi-
cazioni, approvato con delibera CIPE n. 121 del
21 dicembre 2001, tenendo cento delle procedure previ-
ste dal decreto legislativo 20 agosto 2002 n. 190;

b) gli interventi/previsti dal Ministero dell’am-
biente e della tutela délterritorio;

¢) gli interyenti di cui al precedente comma 31;

d) gli interventi inseriti negli Accordi di pro-
gramma di cuivall’art. 17 della legge 5 gennaio 1994,
n. 36, nonché“gli interventi concernenti trasferimenti
transfrontalieri delle risorse idriche;

il Comma 36, ai sensi del quale il Ministero del-
I’ambiente e della tutela del territorio, di concerto con i
Ministeri dell’economia e delle finanze, delle politiche
agricole e forestali e delle infrastrutture e dei trasporti,
sentita la Conferenza permanente per i rapporti tra lo

Stato, le Regioni ¢ le Province autonome .di/ Trento e
Bolzano, presenta al CIPE il Programma—nazionale
degli interventi nel settore idrico, che indica le risorse
finanziarie assegnate ai singoli interventi e ne definisce
la gerarchia delle priorita;

il comma 177, e successive modifiche ed integra-
zioni, il quale reca precisazioni in merito ai limiti d’im-
pegno iscritti nel bilancio dello Stato in relazione a spe-
cifiche disposizioni legislative;

Visto lart. 1, comma 78, della legge 23 dicembre
2005 n. 266, che ha autoerizzato un contributo annuale
di 200 milioni di euto/per quindici anni a decorrere dal-
I’anno 2007 per interventi infrastrutturali, prevedendo
in particolare, alla“lettera b), il finanziamento, nella
misura del 25 per cento delle risorse disponibili, a
favore degli interventi di realizzazione del programma
nazionale/degli interventi nel settore idrico, relativa-
mente alla prosecuzione degli interventi infrastrutturali
di cuiall’art. 141, commi 1 e 3, della legge 23 dicembre
20004n."388;

Viste le delibere 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003) e 29 settembre 2004, n. 24 (Gaz-
zetta Ufficiale n. 276/2004), con le quali questo Comi-
tato, ai sensi dell’art. 11 della legge 16 gennaio 2003,
n. 3, ha, rispettivamente, definito il sistema per I’attri-
buzione del CUP ed ha stabilito che il CUP deve essere
riportato su tutti i documenti amministrativi e contabili
relativi a progetti d’investimento pubblico, e deve essere
utilizzato nelle banche dati interessate ai suddetti pro-
getti;

Vista la propria delibera 27 maggio 2005 n. 74 (Gaz-
zetta Ufficiale n. 14/2006), con la quale questo Comi-
tato ha approvato il Programma nazionale degli inter-
venti nel settore idrico, stabilendo che le modificazioni
ed integrazioni del programma saranno approvate con
successive deliberazioni di questo Comitato;

Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, di
ricognizione delle risorse disponibili, con la quale que-
sto Comitato ha quantificato, nell’allegata tabella 1, le
risorse rinvenienti dall’art. 1, comma 78, della legge
n. 266/2005;

Vista la circolare del Ministero dell’economia e delle
finanze - Dipartimento della Ragioneria generale dello
Stato n. 13 del 5 aprile 2004 (Gazzetta Ufficiale n. 66/
2004), nella quale sono state affrontate le tematiche
dei limiti di impegno ed ¢ stato, tra l’altro, precisato
che I'assunzione dell’impegno contabile non € necessa-
riamente correlata con la concessione di un eventuale
mutuo o l'effettuazione di altre operazioni di finanzia-
mento;
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Sentita la Conferenza permanente per i rapporti tra
lo Stato, le Regioni e le Province autonome di Trento e
Bolzano che, nella seduta del 1° marzo 2006, ha
espresso parere favorevole sulla proposta di integra-
zione al Programma nazionale degli interventi nel set-
tore idrico, predisposta dal Ministero per le politiche
agricole e forestali per I'utilizzazione dei fondi previsti
dalla legge 23 dicembre 2005 n. 266;

Vista la nota 13 marzo 2006, n. 5344/Qdv/DI(IV),
con la quale il Ministero dell’ambiente e della tutela
del territorio ha trasmesso a questo Comitato I'integra-
zione all’allegato 3 del Programma nazionale degli
interventi nel settore idrico, per un importo di
499.999.999,99 euro;

Considerato che le risorse disponibili ai sensi della
lettera b) dell’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005
sono pari ad un contributo annuo di 41,250 Meuro ¢ svi-
luppano un volume d’investimento di 461,404 Meuro;

Considerato che va detratto da tale importo il 3% da
riservare ad interventi per beni ed attivita culturali, ai
sensi dell’art. 60, comma 4, della legge n. 289/2002, e
pertanto il volume d’investimento sviluppato ¢ di
447,562 Meuro;

Considerato che ulteriori risorse finanziarie, pari ad
un contributo annuo di 4,480 Meuro, in grado di svilup-
pare un volume d’investimento di 50,111 Meuro;. seno
state previste dalla suddetta delibera n. 75 a copertura
dell’integrazione al Programma, attingendo dalle
risorse disponibili di cui all’art. 1, comma 78, della
legge n. 266/2005;

Considerato che per la copertura déghi interventi sud-
divisi in lotti, ai sensi dell’art. 4, comma 32, della legge
n. 350/2003, sono utilizzabili le risSorse derivanti dalle
economie d’asta;

Rilevato che le esigenze ‘progettuali delle Regioni
Emilia Romagna, Piemofite ¢ Veneto sono eccedenti
rispetto alle disponibilita_finanziarie e che, pertanto,
appare opportuno individuare criteri adeguati ad
affrontare le conseguenti problematiche operative;

Tenuto conto che-gli interventi previsti nell’integra-
zione al Programma e privi di integrale copertura
finanziaria vanno intesi in termini programmatici;

Ritenuto pertanto di dover procedere all’approva-
zione dell’integrazione al Programma nazionale degli
interventt nel settore idrico;

Acquisito in seduta il concerto dei Ministri interes-
sati sull’integrazione al Programma;

Delibera:

1. Approvazione integrazione del Progranmima nazionale
degli interventi nel settore idrico

1.1 E approvata, ai sensi dell’art=4;>commi 35 e 36,
della legge n. 350/2003, 'integrazione dell’allegato tec-
nico n. 3 del Programma nazionale“degli interventi nel
settore idrico, che forma partelntegrante della presente
delibera.

1.2 11 Programma sara attuato nei limiti delle dispo-
nibilita finanziarie previste‘a legislazione vigente. Gli
interventi riportati nel'Programma e attualmente privi,
in tutto o in parte, di copertura finanziaria sono appro-
vati esclusivamente'in via programmatica.

2. Finanziamento-degli interventi

2.1 Gli interventi ricompresi nell’integrazione dell’al-
legato tecnicon. 3 ed approvati con la presente delibera
si avvalgono_dei finanziamenti a valere sull’autorizza-
zione di,cui all’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005,
e, limitatamente agli interventi suddivisi in lotti, sulle
risorse derivanti dalle economie d’asta. Il Ministero delle
politiche agricole e forestali dovra tener conto della quota
di limite d’impegno di cui all’art. 4, comma 31, della legge
n.7350/2003, rimodulata all’anno 2008 dalla tabella F
della legge n. 266/2005.

2.2 Gli importi indicati per i singoli interventi sono
da intendersi puramente indicativi, in quanto le effet-
tive spettanze potranno essere definite solo all’atto
della quantificazione del netto ricavato dei mutui.

2.3 Nel caso in cui 'importo stimato del ricavato dei
mutui risulti diverso da quello effettivamente ottenuto
all’atto della stipula dei relativi contratti, gli importi
assegnati si intendono proporzionalmente modificati.

2.4 Le Regioni Emilia Romagna, Piemonte e Veneto
dovranno individuare criteri adeguati a risolvere le pro-
blematiche derivanti dallo scostamento tra esigenze
progettuali e disponibilita finanziarie.

3. Clausola finale

3.1 Per quanto non espressamente stabilito dalla pre-
sente delibera, si applicano le previsioni della prece-
dente delibera n. 74/2005.

Roma, 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI
Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006

Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 131
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006.

Primo programma delle infrastrutture strategiche (legge
n. 443/2001) collegamento Lecco-Bergamo: Calusco d’Adda -
Terno d’Isola. (Deliberazione n. 126/2006).

11 CIPE

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. «legge
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut-
ture pubbliche e private e gli insediamenti strategici e
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi-
viduati dal Governo attraverso un programma formu-
lato secondo i criteri e le indicazioni procedurali conte-
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi-
tato di approvare, in sede di prima applicazione della
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali
per la progettazione e la realizzazione delle opere
incluse nel programma approvato da questo Comitato
e per interventi nel settore idrico di competenza del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190,
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001;

Visti, in particolare, l'art. 1 della citata legge
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 della legge
n. 166/2002, e I'art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002,
che attribuiscono la responsabilita dell’istruttoria ela fun-
zione di supporto alle attivita di questo Comitatoal Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti, che/pudin propo-
sito avvalersi di apposita «struttura tecniea ‘di missioney;

Visto il decreto del Presidente /della Repubblica
8 giugno 2001, n. 327, recante il testounico delle dispo-
sizioni legislative e regolamentari-in.materia di espro-
priazione per pubblica utilitas~come modificato da
ultimo dal decreto legislativo 27~dicembre 2004, n. 330;

Visto l'art. 11 della legge/ 16 gennaio 2003, n. 3,
recante «Disposizioni ordinamentali in materia di pub-
blica amministrazione»; secondo il quale, a decorrere
dal 1° gennaio 2003, ogni.progetto di investimento pub-
blico deve essere dotato di un codice unico di progetto
(CUP);

Visto I'art. 4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, ¢
visti in particolare i commi 134 e seguenti, ai sensi dei
quali la richiesta di assegnazione di risorse, per le infra-
strutture _strategiche che presentino un potenziale
ritorno economico derivante dalla gestione e che non
siano incluse nei piani finanziari delle concessionarie e
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata
da un’analisi costi-benefici e da un piano economico-
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato
da questo Comitato;

Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005,"n. 189, che
apporta modifiche ed integrazioni al citate-deereto legi-
slativo n. 190/2002;

Vista la delibera 21 dicembre 2001,>n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n. 51/2002 S.0.), con laquale questo Comi-
tato, ai sensi del piu volte richiamato art. 1 della legge
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle opere
strategiche, che riporta, all’allegato 1, I'asse stradale
pedemontano (piemontese-lombardo-veneto) e all’alle-
gato 2, nella parte relativa alla Regione Lombardia,
nell’ambito dei Corridoi autostradali e stradali il sistema
pedemontano e opere-complementari (compresa la
tratta Bergamo-LecCo);

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale
n. 140/2003),'¢con la quale questo Comitato ha definito
il sistema’ per l’attribuzione del CUP, che deve essere
richiesto“dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4
della delibera stessa;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi-
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for-
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ¢ chiamato a svolgere ai
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi
inclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategiche;

Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan-
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della
legge n. 250/2003;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor-
matici, relativi a progetti d’investimento pubblico, e
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti;

Vista la sentenza 25 settembre 2003, n. 303, con la
quale la Corte Costituzionale, nell’'esaminare le censure
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi
attuativi, si richiama all’imprescindibilita dell’intesa
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilita del
programma delle infrastrutture strategiche interessanti
il territorio di competenza, sottolineando come l'intesa
possa anche essere successiva ad un’individuazione
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside-
rare inefficaci finché I'intesa non si perfezioni;
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Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti-
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15,
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 ¢ stato
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor-
veglianza delle grandi opere;

Vista la nota 5 novembre 2004, n COM/3001/1, con
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor-
dinamento per l'alta sorveglianza delle grandi opere

espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta
del 27 ottobre 2004;

Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha, tra I’al-
tro, trasmesso la relazione istruttoria su «Lecco-Ber-
gamo (Sistema Pedemontano e Opere complementari):
Collegamento Calusco d’Adda-Terno d’Isola», propo-
nendo l'approvazione, in linea tecnica e con prescri-
zioni, del progetto preliminare;

Considerato che I'opera di cui sopra € compresa nel-
I'Intesa generale quadro tra Governo e Regione Lom-
bardia, sottoscritta 1’11 aprile 2003, alla voce 01d;

Considerato che questo Comitato ha conferito carat-
tere programmatico al quadro finanziario riportato
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser-
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cid-
scun intervento;

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti;

Acquisita in seduta I'intesa del Ministro dell’econo-
mia e delle finanze;

Prende atto

delle risultanze dell’istruttoria“svolta dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti‘ed in particolare:

sotto l'aspetto tecnico-procedurale

che l'intervento /si_inserisce in un ampio pro-
gramma di opere volte-al riassetto della rete viaria del
comparto territoriale in esame e che, in particolare,
I'intervento stesso “¢he ha un’estesa complessiva di
7.977 m rappresenta, su grande scala, una variante
all’itinerario della S.S. n. 342 da Pontida a Mapello e
raccordera la vatiante alla S.P. n. 169 (localita Carvico)
col nuovo «Asse Interurbano» (localita Terno d’Isola/
Bonate Sopra);

che il tracciato si sviluppa dalla localita «For-
nacey, situata all’estremita nord dell’abitato di Calusco
d’Adda, sino al confine con Iabitato di Carvico; sara
raccordato alla viabilita preesistente per mezzo di una
rotatoria e presentera una sezione tipo rientrante nella

categoria Cl, caratterizzata da una corsia per senso di
marcia da 3,75 m e da due banchine laterali-da 1,50 m,
per complessivi 10,50 m di superficie pavimentata;

che le principali opere d’arte seno rappresentate
da un ponte sul torrente Grandone in unica campata,
lungo 22,00 m e largo 13,00 m da un viadotto e da due
gallerie, di cui una naturale e Laltra artificiale;

che la Provincia di Bergamo, nella qualita di
soggetto aggiudicatore, con nota 20 aprile 2004,
n. 4700, ha inviato a tutte.e Amministrazioni ed Enti
interessati il progetto. preliminare dell’intervento in
questione, corredate dello Studio di Impatto Ambien-
tale (SIA), per 'approvazione secondo le procedure pre-
viste dal decreto.législativo n. 190/2002, evidenziando
che I'interventotientra nella tipologia di cui all’allegato
B) punto 7)dettera g del decreto del Presidente della
Repubblica 12 aprile 1996 ed ¢ pertanto soggetto a
V.I.A. daparte della Regione Lombardia;

ché comunicazione dell’avvio del procedimento
¢ avvenuta tramite pubblicazione di apposito avviso
sulla stampa in data 5 maggio 2004;

che la Regione Lombardia, con delibera di
Giunta 22 ottobre 2004, n. 19110, ha espresso parere
favorevole alla realizzazione della «Variante da Calu-
sco d’Adda a Terno d’Isola», condizionato al recepi-
mento delle prescrizioni contenute nell’allegato «A»
(valutazione tecnica del progetto) ¢ nell’allegato «B»
(valutazione dell'impatto ambientale del progetto), ed
ha manifestato favorevole volonta di intesa ai fini della
localizzazione dell’opera condizionatamente al rispetto
delle indicazioni contenute nell’allegato «C» della deli-
bera medesima;

che il Ministero per i beni e le attivita culturali,
con nota 22 febbraio 2006, n. 502/34.19.04/3567, si €
espresso favorevolmente con prescrizioni;

che il Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti propone le prescrizioni da formulare in sede di
approvazione del progetto in questione;

sotto l'aspetto attuativo

che, come esposto, il soggetto aggiudicatore €
stato individuato nella Provincia di Bergamo;

che la modalita prevista per l'affidamento dei
lavori ¢ la gara di appalto;

che 1 tempi di realizzazione, tenendo conto
anche delle attivita progettuali e autorizzative residue e
sino alla messa in esercizio dell’opera, sono stimati in
54 mesi;
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sotto l'aspetto finanziario

che il costo complessivo dell’opera ¢ pari a
58.000.000,00 euro, di cui 41.000.000,00 per lavori a
base d’asta (inclusi oneri della sicurezza) e
17.000.000,00 euro per somme a disposizione, IVA
inclusa;

che detto costo viene imputato integralmente a
carico delle risorse destinate all’attuazione del pro-
gramma, ma che nella relazione istruttoria il Ministero
delle infrastrutture ¢ dei trasporti propone di rinviare
gli aspetti relativi al finanziamento alla fase di approva-
zione del progetto definitivo;

che il piano economico-finanziario sintetico,
consegnato in seduta, evidenzia la mancanza di «poten-
ziale ritorno economico» derivante dalla gestione
dell’opera, trattandosi di strada provinciale per la quale
non ¢ prevista I'applicazione di tariffe;

Delibera

1. Approvazione progetto preliminare

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 e dell’art. 17 del
decreto legislativo n. 190/2002, come modificato e inte-
grato dal decreto legislativo n. 189/2005, ¢ approvato,
con le prescrizioni proposte dal Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti, anche ai fini dell’attestazione
di compatibilita ambientale il progetto preliminare del¢
I'intervento «Lecco-Bergamo. Sistema Pedemontano'e
Opere complementari Collegamento Calusco d’Adda-
Terno d’Isolay;

Ai sensi dell’art. 10 del decreto del Presidente della
Repubblica n. 327/2001, come modificato~da ultimo
dal decreto legislativo n. 334/2004, ¢ apposto il vincolo
preordinato all’esproprio per i beni ricadenti nelle aree
interessate.

E conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba-
nistico ed edilizio, I'intesa Stato-Regione sulla localiz-
zazione delle opere.

1.2 Ai sensi del citato art=3, comma 3, del decreto
legislativo n. 190/2002, I'importo di 58.000.000,00 euro
costituisce il limite di spesa‘dell’intervento ed ¢ fissato
in relazione all’ammontare del quadro economico
dell’opera sintetizzato\nella precedente «presa d’atto».

1.3 Le prescrizioni di cui al punto 1.1, proposte dal
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti nella rela-
zione istruttoria e alle quali resta subordinata 'appro-
vazione del progetto in questione, sono riportate nel-
'allegato cheforma parte integrante della presente deli-
bera.

2. Copertura finanziaria

La decisione circa l'assegnazione di contributi a
carico delle risorse destinate all’attuazione del Pro-
gramma delle infrastrutture strategiche viene rinviata
alla fase di approvazione del progetto definitivo.

3. Assegnazione CUP

Il soggetto aggiudicatore ¢ tenuto a richiedere il CUP
(codice unico di progetto) entro 30 giorni dalla pubbli-
cazione della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale.

Il CUP assegnato al progetto imargomento, ai sensi
della delibera n. 24/2004, dovra‘essere evidenziato in
tutta la documentazione amministrativa e contabile
riguardante I'intervento di cui“alla presente delibera.

4. Disposizioni finali

4.1 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di questo Comi-
tato, la conservazione dei documenti componenti il
progetto preliminare "approvato con la presente deli-
bera.

4.2 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in
sede di approvazione della progettazione definitiva,
provvedera alla verifica di ottemperanza alle prescri-
zioni chie debbono essere recepite in tale fase.

Il/soggetto aggiudicatore procedera alla verifica delle
prescrizioni che debbono essere attuate nelle fasi suc-
cessive, fornendo assicurazione al riguardo al Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti e curando, tra
llaltro, che le prescrizioni da assolvere nella fase di can-
tierizzazione siano inserite nel capitolato speciale di
appalto e poste a carico dell’esecutore dei lavori.

4.3 11 suddetto Ministero provvedera a svolgere le
attivita di supporto intese a consentire a questo Comi-
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza-
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

4.4 Questo Comitato si riserva, in fase di approva-
zione del progetto definitivo dell’opera e in adesione
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi-
natore del Comitato di coordinamento per I'alta sorve-
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese
a rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo tra l'altro lo svolgimento di accertamenti anche
nei confronti degli eventuali subcontraenti ¢ subaffida-
tari, indipendentemente dall'importo dei lavori, e
forme di monitoraggio durante la realizzazione dei
lavori.

Roma 29 marzo 2006

1l Presidente
BERLUSCONI

1l segretario del CIPE
BALDASSARRI

Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 -
Economia e finanze, foglio n. 132
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ALLEGATO
Delibera n. 126/2006

PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI
PROPOSTE DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

- PRESCRIZIONI pag. 2
- RACCOMANDAZIONI pag. 9

Nota; gli allegati richiamati nel presente documento sono disponibili presso la Struttura
tecnica di Missione del Ministero delle infrastrutture.
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PRESCRIZIONI

Prescrizioni di carattere progettuale

¢ llraccordo con la S.P. 166 dovra essere realizzato nella tipologia Cat.,C1 prevista dal
D.M. 5 novembre 2001 "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
strade" per uniformarlo al progetto del collegamento della_dorsale dell'lsola
Bergamasca, previsto dal progetto del Sistema Viabilistico Pedemontano;

e dovra essere realizzata la soluzione progettuale dell'Allegato_A1 — annesso alla
"Valutazione tecnica del progetto” di cui alla D.G.R. n. VII/19110.del 22 ottobre 2004 —
che trasla il tracciato verso est, con alternanza di tratti/in“~galleria e all'aperto, al
limitare dei boschi, nei Comuni di Calusco d’Adda, Medolago, Temo d’lsola, € verso
sud, in localita Monte Orfano, in Comune di Chignolo d'lsela, in modo da garantire un
impatto paesaggistico e ambientale minore;

e sidovra operare una leggera traslazione a nord della rotatoria (svincolo 2) prevista tra
le cascine Budriago e Ca' Cavicchio, al fine,divevitare di intaccare in maniera
consistente l'area boscata esistente e di eseguire/altresi una leggera modifica della
bretella di collegamento tra detta rotatoria con la,/5.P. n. 167 e S.P. n. 166, allo scopo
di salvaguardare l'antico complesso rurale, della Cascina Ca' Cavicchio. Per
quest'ultima indicazione si dovranno altresi-salvaguardare le funzionalita dell'attivita
dell'insediamento industriale presente € /preservare il piu possibile I'area agricola
antistante la Cascina Ca' Cavicchio, anche attraverso uno spostamento a nord della
rotatoria prevista per la risoluzione delllincrocio tra la nuova bretella e le S.P. n. 167 e
S.P. n. 166 (Allegato 2 annesso alla "Valutazione tecnica del progetto” di cui alla
D.G.R. n. VII/19110 del 22 ottobre.2004);

e il tracciato stradale dovra/rimanere all'apertc in prossimita delle corsie di
decelerazione dello svincolo-n. 3 a partire dalla sezione n. 86.

Prescrizioni di carattere ambientale

Reti idriche

Per quanto concerne “le reti idriche, limpatto territoriale e ambientale determinato
dall'opera in progetto nel comprensorio di competenza del Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca genera diverse criticita, che dovranno essere affrontate e
risolte nelle fasi operative come di seguito individuate:

e si dovranno definire le tipologie di tutti gli attraversamenti, in sottopasso efo
sovrappasso, in funzione del tracciato stradale e delle caratteristiche di portata degli
elementi della rete irrigua (cavi, canali, rogge, ecc.) e del loro sviluppo, nonché nel
rispetto delle norme vigenti;
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o per definire e verificare le dimensioni dei manufatti idraulici, si dovranno predisporre
gli indispensabili profili altimetrici relativi alla rete irrigua consortile e privata .(vedi
adacquatici) che viene deviata e/o interferita;

e si dovra in ogni caso tassativamente preservare la continuita dei corsi~d'acqua
interferiti dal tracciato stradale tutelando, in particolare, pozzi e fontanili;

Fase di cantierizzazione

e Al fine di mitigare gli ulteriori inconvenienti prevedibili in fase di esecuzione dei lavori,
dovra essere predisposto un dettagliato studio delle opere provvisionali necessarie a
consentire il sufficiente adacquamento dei terreni durante la“stagione irrigua ed il
regolare sgrondo delle acque meteoriche durante tutto I'anno.*Si dovra garantire la
tutela e la funzionalita della rete irrigua e dei relativi marufatti durante I'esecuzione
dei lavori, indicando le vie d'acqua alternative atte a mitigare gli impatti sulla rete
irrigua in esercizio, in relazione al temporaneo accumulo di acque aventi diversa
provenienza ed alla diversione delle colature e delle acque di supero;

e |e imprese appaltatrici dovranno operare nel rigoroso rispetto dei corsi d'acqua e
comungue sempre in accordo con il Consorzioscompetente per territorio, che dovra
verificare l'osservanza della normativa tecnica di‘settore;

e dovranno essere preventivamente regolamentate e formalizzate sia I'eventuale
fornitura idrica da corsi d'acqua superficiali.’'o di competenza consortile per scopi
diversi dall'idropotabile, sia la successiva,raccolta delle acque reflue e meteoriche,
che dalle aree cantieristiche decadranno-inevitabilmente nella rete di pertinenza del
Consorzio competente per territorio;

e si dovra provvedere alla stesura delle testimoniali sullo stato di consistenza dei
manufatti stradali (ponti, sottopassi, ecc.), delle sponde e dei manufatti dei canali
interferiti e interessati dal transito/dei mezzi pesanti per le lavorazioni, per il trasporto
di inerti dalle cave ai cantieri e per lo smaltimento dei materiali di risulta provenienti
dagli scavi. Tutte le opere“consortili interferite che verranno demolite o danneggiate
durante I'esecuzione dei‘lavori dovranno essere ripristinate secondo le indicazioni e
prescrizioni che verranng-impartite dal Consorzio di Bonifica.

Fase di esercizio e gestione

e Dovra essere individuato il Soggetto che dovra provvedere alla gestione ordinaria e
straordinaria,di\futte le opere che verranno realizzate sui corsi d'acqua interferiti sia
dalla costruenda strada sia dalla rete viaria che verra modificata a seguito di tale
opera. Dovra essere inoltre individuato il soggetto titolare degli oneri manutentivi e
gestionali delle nuove canalizzazioni.

Paesaggio
e Con riferimento all'attraversamento del torrente Orandone, dovranno essere ricercate

le soluzioni idonee alla valorizzazione ambientale dell'ambito attraversato, facendo
riferimento;
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- al progetto di recupero spondale contenuto nello studio per il Piano- di
Coordinamento Provinciale di Bergamo;

- al progetto denominato "Torrente Grandone", la cui supervisione & affidata al
Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca, finalizzato a definire le
principali qualita del corso d'acqua, gli interventi e le azioni necessarie alla
valorizzazione ambientale del suo intorno e dei tenitori interni al bacin® idrografico
per regolarizzare le portate d'acqua.

Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi

* Dovra essere evitato l'uso di fitofarmaci per limitare lo sviluppo vegetativo delle aree
di pertinenza stradale; dovra essere effettuato un controllo «costante delle essenze
infestanti, eventualmente prevedendo un programma di eradicazione;

e dovranno essere valutate adeguate alternative all'impiante, di illuminazione, al fine di
individuare la soluzione progettuale di minor impatto sulla-fauna locale; ove possibile,
per contenere l'inquinamentc luminoso si dovra fidurre l'altezza delle torri-faro
(prevista in 20-30 m.).

Misure di mitigazione

Dovranno essere affrontati i molteplici aspetti connessi alla progettazione delle misure di
mitigazione degli impatti generati dalla realizzazione dell'opera garantendo, in linea
generale, un'elevata qualita progettuale, /realizzativa e manutentiva. A tal fine, il
Proponente dovra definire, in forma coordinata, tipologie, quantita e costi complessivi
(inclusa la manutenzione e la gestione) delle opere di mitigazione proposte. Tutli gli
interventi di inserimento ambientale e mitigazione paesistica dovranno assumere come
riferimento quanto contenuto nel Piano ,Territoriale di Coordinamento della Provincia di
Bergamo e nei singoli strumenti urbanistici comunali.

In particolare, relativamente alleé “mitigazioni delle componenti "paesaggio”, "sistema
agricolo" e "ambiente biotico", sijrichiede di:

e prevedere una fascia di protezione arborea e arbustiva di profondita adeguata tra
l'infrastruttura e le aree agricole circostanti;

e prevedere un adeguato numero di sottopassaggi e/o soprapassaggi idonei a garantire
agli operatori agricoli e ai loro mezzi I'accesso ai fondi rurali interclusi dal tracciato
stradale e/o separati dal complesso aziendale. A tal fine si suggerisce di prevedere,
laddove possibile, la realizzazione dei passaggi da adattare e accomunare alle
esigenze della rete ecologica (passaggi faunistici) e della rete idrica; analogamente,
all'imbocco.della galleria, dovranno essere adottati idonei sistemi atti a limitare i danni
da caduta.della fauna terrestre;

o definire/<idonee misure di salvaguardia della rete ecologica esistente e di
implementazione degli elementi presenti sul territorio (filari, siepi, alberi isolati, vie
d'acqua, ecc.). Gli spazi residuali tra linfrastruttura e gli ambiti boscati esistenti
dovranno essere inerbiti e rimboschiti utilizzando specie erbacee, arboree e arbustive
autoctone;

— 138 —



23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273

o prevedere il modellamelo naturaliforme delle aree adiacenti all'infrastruttura o in altre
posizioni schermate dalle immissioni, per realizzare biotopi secondari di collegamento
e integrazione delle reti ecologiche;

e prevedere, nei tratti in galleria artificiale, un franco di terreno fertile soprastante le
solette di copertura, di altezza adeguata alle necessita di nuove piantumazioni;

e elaborare un progetto di mitigazione degli impatti e di riconnessione dei corridoi
ecologici meglio inquadrato rispetto alle specifiche esigenze ecosistemiche e
faunistiche dell'area ed alle specifiche sensibilita locali; predisposizione di un
adeguato monitoraggio degli impatti generati sugli habitat e sulle specie ex ante, ex
post ed in fase di cantiere;

o realizzare i previsti interventi di recupero e/o riqualificazione ambientale sulla base dei
criteri di cui alla D.G.R. n. 48740 del 29 febbraio 2000 ‘(tecniche di ingegneria
naturalistica).

Le misure di mitigazione dovranno essere valutate e progettate anche con riferimento a
quanto indicato nei P.L.I.S. del Monte Canto e del Bedesco e nel recente Accordo di
programma tra Provincia, Consorzio di Bonifica della~Media Pianura Bergamasca e
Comuni per la riqualificazione del torrente Orandone.

Relativamente alla mitigazione degli impatti acustici

¢ le misure di mitigazione dovranno garantire, in via previsionale, il requisito minimo
inderogabile del rispetto dei limiti di rumore fissati dal D.P.R. n. 142/2004; in
particolare, si forniscano le specifiche” dimensionali delle barriere previste. Con
riferimento alle mitigazioni previste dovra“‘essere stimato l'insertion Loss utilizzando,
come stabilito dalla D.G.R. n. 7/8313 dell'8 marzo 2002, modellizzazioni con e
senza le misure mitigative;

e laddove i livelli di rumore previsti post operam al recettore, per quanto rispettosi dei
limiti del D.P.R. n. 142/2004, fossero notevolmente incrementati rispetto ai livelli ante
operam, si valuti l'opportunitd“— in base a considerazioni costo/beneficio ed alla
sensibilita del recettore - di. mitigare ulteriormente per contenere l'incremento dei
livelli di rumore tra ante e post operam;

¢ in corrispondenza di nuclei abitati, la pavimentazione stradale dovra essere realizzata
impiegando materiale idoneo a ridurre I'impatto acustico.

Compensazioni ambientali

Le opere di compensazione ambientale dovranno applicarsi ad un territorio piti vasto
rispetto a quello che comprende linfrastruttura. A tal fine dovra essere sviluppato un
progetto di compensazione organico, completo di schemi progettuali; per definire le
misure compensative si dovra:

o effettuare un attento censimento delle aziende agricole interferite dal tracciato,
corredandolo di tutti i principali dati (consistenza, tipologie di colture, ecc.). La
ricognizione dovra essere completata dalle analisi e da tutte le valutazioni necessarie
a.definire in modo puntuale le sofferenze del comparto ed i possibili interventi di
riqualificazione;
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o verificare, con riferimento alle aziende intercettate le cui aree di proprieta risultino
frazionate in modo tale che le attivita produttive non possano essere “pil
economicamente convenienti, la possibilita di acquisizione dei lotti residui “efo
interclusi, destinando I'area a riqualificazione agroforestale;

e quantificare le superfici da disboscare, individuare quelle da rimboschire-edi siti ove
effettuare le relative compensazioni, in ottemperanza a quanto disposto dalD. Lgs. n.
22712001 e dalla D.G.R. n. VII/13900 del 1° agosto 2003;

e assicurare la vitalitd di tutte le essenze arboree, arbustive e erbacee, di nuovo
impianto. A questo scopo il proponente dovra effettuare una verifica nei tre anni
successivi alla semina, con obbligo di sostituzione nel caso di fallanza;

Piani di monitoraggio

| contenuti dei Piani di monitoraggio di seguito prescritti dovranno essere concordati con
le strutture delllA.R.P.A. territorialmente competenti, alle quali verranno altresi trasmessi i
risultati delle attivita di misurazione condotte sul territorio, perie valutazioni di merito:

rumore e vibrazioni

o dovra essere predisposto un programma di{monitoraggio acustico post operam
finalizzato a verificare il rispetto dei limiti/di ,rumore, l'efficacia delle misure di
mitigazione previste e, se necessario, a dimensionarne di ulteriori. |l programma
dovra specificare localizzazione e modalita-delle misure, e la sua durata dovra essere
commisurata alla complessitd e numerosita delle rilevazioni fonometriche da
eseguire;

qualita dell'aria

¢ dovra essere condotto un monitoraggio degli inquinanti sia prima dell'intervento sia
nella fase di cantiere e di esercizio.

Indagini di maggiore dettaglio

Tutela delle acque

¢ Dovranno essere approfonditi gli aspetti relativi alla tutela, smaltimento e trattamento
delle acque, con particolare riferimento agli interventi di attraversamento/sottopasso
di 3 corsi d'acqua’superficiali (torrenti Grandone, Bulighetto e Buliga);

o dovranno essere-indicati i recapiti delle acque meteoriche (suolo o corsi d'acqua
superficiali);Ale *acque di dilavamento dovranno comungue essere sottoposte a
dissabbiattura/disoleazione.

Suolo e sottosuolo

o Dovranno essere predisposte, nelle successive fasi di approfondimento e sviluppo del
progetto, le indagini geologiche, idrogeologiche e geotecniche di cui al Decreto 11
marzo 1988 e successiva circolare 24 settembre 1988, n. 30483, finalizzate ad
accertare i principali parametri fisici ed i valori relativi alla portanza ed ai cedimenti dei
terreni di fondazione e la stratigrafia locale di dettaglio, che costituiscono dati
essenziali per verificare la validita delle ipotesi progettuali e per consentire la scelta
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delle migliori soluzioni da adottare in fase di esecuzione dei lavori;

e dovra essere predisposta una indagine idrogeologica di dettaglio delle™aree
interessate che riporti:

- le caratteristiche puntuali della falda freatica (soggiacenza, oscillazioni stagionali,
dilezione di deflusso), rilevate in corrispondenza dei sondaggi (attrezzati con
piezometri) da eseguirsi in sito e le sue eventuali interferenze con_l'opera in
questione;

- una carta idrogeologica o delle soggiacenze dell'area in esame redatta sulla base
di una precisa analisi delle massime escursioni stagionali della falda‘freatica;

- le condizioni di vulnerabilita delle acque sotterranee. Si precisa che nel caso
venisse accertata una elevata vulnerabilita degli acquiferi{ ily progetto definitivo
dovra prevedere tutti gli interventi tecnici atti a garantirne lastutela;

- l'eventuale presenza di falde sospese, che potrebbero,interferire negativamente
con gli interventi in esame in corrispondenza delle opere.interrate e dei sottopassi;

o dovra essere valutata la compatibilita idraulica delle nuove opere di attraversamento,
con luce netta complessiva superiore a 6 m, dei ‘principali elementi del reticolo
idrografico non oggetto di delimitazione delle fasce fluviali nel Piano Stralcio per
I'Assetto idrogeologico (PAI) e del reticolo idrografico minore, individuato dai Comuni
in ottemperanza alle disposizioni di cui all'Allegato B alla D.G.R. 25 gennaio 2002, n.
7/77868, come modificata dalla D.G.R. 1° agosto 2003, n. 13950. Tale valutazione
dovra essere redatta conformemente ai contenuti della Direttiva contenente i criteri
per la valutazione della compatibilita idraulica delle infrastrutture pubbliche e di
interesse pubblico alliinterno delle fasce A e B, approvata con deliberazione del
Comitato Istituzionale n. 2 dell'11 maggio 1999, in ottemperanza alle disposizioni del
PAl riportate all'art. 19, | comma, delle N.T.A;

e dovra essere verificato che:

- il tracciato non interessi le zone. di tutela assoluta delle aree di salvaguardia delle
risorse idriche destinate al~Consumo umano, di cui all'art. 21 del D.Lgs. n.
152/1999, cosi come modificato dall'art. 5 del D.Lgs. n. 258/2000;

- l'attuazione di eventuali, interventi nelle zone di rispetto sia conforme alle
disposizioni contenute.nel documento "Direttive per la disciplina delle attivita
all'interno delle zone di.rispetto”, approvato con D.G.R. 10 aprile 2003, n. 7/12693;

o dovra essere allegata~apposita relazione geologica e geotecnica che dimostri la
compatibilita degli interventi previsti con la situazione di grave rischio idrogeologico
(punto 3.3 della “Direttiva in attuazione della L.R. n. 41/1997", approvata con D.G.R.
29 ottobre 2001, n."7/6645);

e dovra essere effettuata un'ulteriore indagine che tenga conto dei dati a disposizione
dellARPAerritorialmente competente. Quanto alla potenziale presenza di suoli
contaminati, dovra essere verificato I'eventuale inquinamento della falda tra Temo
d'Isola,e Chignolo d'Isola.

Rumore e.vibrazioni

¢ Dovra essere approfondita I'analisi dell'impatto acustico, in particolare individuando
singolarmente, in una fascia di ampiezza pari a quella di pertinenza fissata dal D.P.R.
n. 142/2004 ed estensibile al doppio in caso di recettori particolarmente sensibili, i
recettori presenti; essi dovranno essere caratterizzati per destinazione d'uso e
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sensibilita, posizione rispetto al tracciato in progetto, altezza e numero piani;

e | livelli di rumore dovranno essere determinati con riferimento alla situazione-ante
operam e post operam;

e per il tratto che corre in prossimita del tracciato previsto della dorsale ferroviaria merci
dell'lsola Bergamasca, dovranno essere analizzati i possibili (effetti della
sovrapposizione degli impatti acustici e di interferenza nella propagazione delle
emissioni sonore ai recettori, con particolare riguardo alla progettazione/delle misure
di mitigazione.

Qualita dell’aria

e Dovranno essere valutati gli effetti della nuova infrastruttura sulla-qualita dell'aria, con
riferimento all'incremento del traffico generato dalla messa/in esercizio, al traffico
residuo sulla SP 166 e, soprattutto, alla specificita dei luoghi e dei ricettori sensibili,
con attenzione particolare agli imbocchi della galleria naturale e artificiale. Da rilevare
che ARPA dispone di dati significativi relativi a diverse campagne di rilevamento della
qualita dell'aria, svolte con stazione mobile (parametri-tradizionali e dati meteo) in
tempi relativamente recenti nei Comuni di Calusco"d'Adda, Chignolo d'lsola e Temo
d'Isola; in quest'ultimo si dispone anche di una stazione fissa per i dati meteo.

Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi

o Dovranno essere approfonditi gli aspetti relativi alle componenti vegetazione, flora,
fauna ed ecosistemi nell'area interessata dall'intervento, compresi i potenziali impatti
derivanti dalla contestuale realizzazione. di altri progetti nello stesso ambito
territoriale; ove sia rilevata la presenza“di popolazioni animali e relative rotte di
spostamento — con particolare riferimento alle specie di interesse conservazionistico,
ossia incluse negli allegati delle direttive 92/43/CEE "Habitat” e 79/409/CEE "Uccelli",
nelle liste rosse internazionali.e ,nazionali e, particolarmente, nel "Programma
Regionale per gli Interventi di Conservazione e Gestione della Fauna Selvatica nelle
Aree Protette della Regione ALombardia", approvato con D.G.R. 20 aprile 2001, n°
4345, si dovranno prevedere adeguati sottopassi/sovrappassi per la fauna, che
dovranno essere monitorati/al fine di valutarne l'effettiva funzionalita in relazione agli
obiettivi posti.

Prescrizioni di carattere archeologico

* Preliminarmente all'inizio dei lavori, si rendono necessarie indagini di scavo da parte
di ditta archeelogica specializzata che operi sotto la Direzione della Soprintendenza,
nei terreni“ehe a seguito della ricognizione di superficie, sono risultati interessati da
reperti, in~particolare per due aree nel Comune di Calusco d'Adda, ubicate
rispettivamente a SO della cascina Budriaco (materiali fittili e frammenti lateriziye a S
della’stessa cascina, di due aree nel comune di Temo d'isola, interessate da tratti di
centuriazione, da un decumano e da un cardineg;

e futte le opere di scavo, anche di minima entita, dovranno essere condotte con
assistenza archeologica da parte di ditta archeologica specializzata che operi sotto la
direzione della Soprintendenza.
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RACCOMANDAZIONI

Si raccomanda infine:

o di porre particolare attenzione, negli ambiti posti all'interno del perimetro.del Parco
Locale di Interesse Sovracomunale riconosciuto dalla Provincia di’ Bergamo con
Deliberazione di Giunta Provinciale di Bergamo n. 347 del 4 settembre 2003, affinché
non venga danneggiata la vegetazione non interessata dalle opere.infrastrutturali;

e che siano prontamente rinverdite, al termine dei lavori, i terreni e le scarpate
prospicienti la nuova infrastruttura che si presentassero./privi di copertura
vegetazionale. Si consiglia la semina a spaglio di specie erbacee autoctone e
impianto di essenze arboree e arbustive aventi anche, effetto stabilizzante nei
confronti del terreno;

o di massimizzare il riutilizzo e il recupero del materiale_di scavo, smaltendo solo la
parte residua non recuperabile. Per quanto riguarda il riutilizzo di terre e rocce da
scavo al di fuori della normativa sui rifiuti, si rammenta che dovranno essere rispettate
le condizioni di cui all'art. 8, comma 1, letteraf) bis del D.Lgs. n. 22/1997; i
riempimenti dovranno essere fatti privilegiando.il riutilizzo del materiale derivante
dagli scavi e dalle demolizioni;

e di prevedere, nei processi dei lavori termici-e.chimici nelle opere di pavimentazione e
impermeabilizzazione, [limpiego di emulsioni bituminose, la riduzione della
temperatura di lavoro mediante scelta di-leganti adatti e I'impiego di caldaie chiuse
con regolatori della temperatura;

Accorgimenti per il contenimento delle polveri nelle fasi di cantiere:

- operazioni di produzione;, movimentazione e stoccaggio del materiale:
agglomerazione medianter umidificazione, movimentazione con scarse altezze di
getto, basse velocita di_uscita e contenitori di raccolta chiusi; stoccaggio del
materiale solido polverulento in sili; movimentazione con trasporti pneumatici
presidiati da filtri (dotati di sistemi di controllo dell'efficienza) in grado di garantire
valori d'emissione di 10rng/Nmc; copertura e umidificazione del materiale sciolto
in caso di vento 'superiore ai 5m/s; utilizzo di tramogge o nastri trasportatori
dotate di carter;,.. schermatura dell'impianto di betonaggio; produzione del
calcestruzzo e~carico delle autobetoniere tramite dispositivi chiusi collegati a un
sistema di abbattimento delle polveri con filtro a tessuto.

- stoccaggio\e la movimentazione degli inerti; umidificazione; applicazione di
additivi disstabilizzazione del suolo; formazione di piazzali con materiali inerti ed
eventuale trattamento o pavimentazione delle zone maggiormente soggette a
traffico~ copertura dei nastri trasportatori e abbattimento a umido in
corrispondenza dei punti di carico/scarico; sistemi spray in corrispondenza dei
punti di carico/scarico e trasferimento;

- mezzi di trasporto: ottimizzazione dei carichi; postazione di lavaggio dei mezzi in
uscita; la velocita sulle piste di cantiere dovra essere limitata a 30km/h; copertura
dei mezzi di trasporto;

- adozione di sistemi di carico del carburante in circuito chiuso dall'autocisterna al
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serbatoio di stoccaggio; durante la fase di riempimento dei serbatoi degli
automezzi dovranno essere utilizzati sistemi d'erogazione dotati di tenuta“sui
serbatoi con contemporanea aspirazione e abbattimento dei vapori con impianto
a carboni attivi;

- aree di cantiere: periodica bagnatura dell'area e delle strade di cantiere; uso di
pannelli o schermi mobili e di barriere antipolvere nel delimitare (le Jaree dei
cantieri; punti di emissione a breve distanza (< 50m) da aperture dirlocali abitabili
dovranno, se possibile, avere altezza maggiore a quella del™filo superiore
dell'apertura piu alta;

e ['utilizzo di gruppi elettrogeni e di produzione calore con caratteristiche tali da ottenere
le massime prestazioni energetiche al fine di minimizzare le emissioni in atmosfera.
Impiegare, ove possibile, apparecchi di lavoro a basse, emissioni (con motore
elettrico); macchine con motore diesel andranno possibilmente alimentate con
carburanti a basso tenore di zolfo (<50ppm); per laveri con macchine per la
lavorazione meccanica dei materiali (mole, smerigliatrici).andranno adottate misure di
riduzione delle polveri (bagnare, captare, ecc);

o di evitare la movimentazione dei mezzi sulle sponde,, in aree di cantiere prossime a
corsi d'acqua principali e secondari di specifico interesse ecologico, per non creare
ulteriori danni alle biocenosi acquatiche; dovradnoltre essere garantita la tutela delle
acque superficiali e delle falde acquifere da\eventuali fenomeni di inquinamento,
nonché la salvaguardia del reticolo idrografico naturale ed artificiale per non
compromettere la funzionalita;

e per quanto possibile e compatibilmente’ con quanto emerso dalle analisi sulla
componente rumore, di evitare la realizzazione di pannelli fonoassorbenti trasparenti.
In sostituzione si consiglia l'uso di muri vegetati o di pannelli in legno. Su eventuali
pannelli o finestre trasparenti si prescrive l'apposizione, per evitare la mortalita da
impatto dell'avifauna, di sagome™di tipo "falco" da collocarsi con densita utile allo
scopo (circa alla distanza di 10 ¢’ I'una dall'altra);
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